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NY ITALIENSK SCOOTER SUCCES

ISO/Milano .

De store italienske ISO fabrikker har med de nye italienske
ISO/Milano scootere skabt en ny italiensk scootersensation af
format. ISO/Milano scooterne vinder veldigt frem overalt og
eksporteres nu til mere end 67 lande.

DET ER KVALITETEN OG PRISEN DER G@R DET!
KR. 2954.-

Udb. f.eks. 750,- pr. md. 110,-

Mere handy * Mere elegant * Mere for pengene

150 cc, 4 gear, 10” hjul, profilstyr, bag+stoplygte, bagszde el. twinsadel
til samme pris, elegante 2-farvede »Milano« modeller. Perfekt balance,
lynhurtig accelleration.

ITALIENSK LUXUS-SCOOTER TIL KONKURRENCEPRIS
Folg med tiden, skift til ny italiensk elegance: En ny ISO/Milano scooter.

Generalagent for Danmark:

J. A. HANSEN-MOTOR A/S . HOLBAK

Forhandlere antages i ledige distrikter og anvises
Skriv venligst efter brochurer




NU kan DE udnytte erfaringerne fra nasten 5 millioner Em Mobil Qkonomilob

Vind Deres eget Okonomileb

med MOBIL OKONOMI,SERVICE

| Den vzldige sum af erfaringer, som gennem
| irene er samlet fra de verdensomspaendende

Mobil @konomileb, stir nu ogsd til radig-
r hed for de danske bilejere. - @konomi-
[ vinderne har i den lille Mobil-bog »15 rdd
om pkonomisk korsel« samlet deres viden
om hvorledes bilisten selv pa afgerende
made kan indvirke pi benzinforbruget. -
Pi Mobil-servicestationerne kan De fa
denne bog - og prov si samtidig Mobil’s
OKONOMI-SERVICE, som er lige si
vigtig for kerselsskonomien.

den gratis bog

" om

5 skonomisk kersel
‘ hos Deres

MOBIL QKONOMI-SERVICE
bestdr af 3 dele:

MOBIL SERVICE - et fuldstendigt

l vedligeholdelsesprogram, baseret
pa erfaringerne fra nasten 5 mill.
km ekonomilgb.

gang pa gang har bevist sin over-

2 MOBIL BENZIN - braendstoffet, som
legenhed i skonomilgbene.

MOBILOIL SPECIAL - den gkono-
miske helarsolie, som anbefales af
alle ferende automobilfabrikker.

Drag fordel af denne helt ny form for auto-

service og besog den narmeste Mobil-for-

bandler. - Han venter pa at give DEM
- forlang Deres andel af 25 drs erfaring i korsels-
okonomi!

Mobil-forhandler

| Mobil |
\J;,——
QKONOMI . SERVICE
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Ekspedition : L
Ronaeliors) 24, Catols Redaktionelle strotanker
TIf. Gentofte 8200%
G UATEE Fra det store og tilsyneladende fortvivlende uordentlige
Ansvarhavende redaktor : skrivebord kan jeg med stor pracision fremdrage forskellige
Mogens . H. Damkier notater og papirer, som intet menneske ville veere i stand til
Arsabonnement kr. 17,50 at finde, hvis en formastelig sjzl vovede at »gere orden«.
Lossalgsprisikr: 1,75 Fra disse papirmezssige kompostbunker kan vi i fleng frem-
Norsk  afdeling drage forskellige interessante ting, som er aktuelle.
st a2 A1TE: Ol I En lille notits minder om motorsterrelsen i Go-karts.
Arsabonnement i Norge kr. 20,00 E %
Denne gren af motorsporten er tilsyneladende blevet et vild-
Eftertryk af bladets artikler og skud, allerede inden den fik virkelig grokraft, for den op-

gengivelse af illustrationer ma

e R rindelige tanke med et lille primitivt keretsj udrustet med

en tunet knallertmotor var morsom, og unge mennesker
GENTOFTE BOGTRYKKERI kunne med disse smd keretsjer gore en billig og ufarlig
entre i motorsporten, medens de ville kunne tilbringe mange
Y lzzrerige og interessante timer med varkstedsarbejdet. Og
hvad er det si blevet til? Ja, indtil videre ikke noget serligt,
men vi ved sd nogenlunde, hvad der kommer frem. For-

Redaktionelle strotanker ... 547

WA L S holdsvis store og sterkt tunede motorer, i enkelte tilfzlde

SRS i fabrikstunede motorer og fabriksbyggede vogne. Dermed er

Dutphine el tAstortabls 558 det overkommelige skonomiske niveau allerede blevet hevet
Vi L Ber s brugt matoresklerses til et urimeligt plan, hjemmetuneren er blevet sat ud af spil-
SR tiny raed. startbelyd let pa forhind, og den primitive, bzrende konstruktion har

Hine Aete e BT 73 ikke nogen stralende opfersel ved hastigheder mellem 80 og
Ofientering ..t ciinn v s 581 90 km/t. Skal der keres p& ujevne baner, vil vi betegne en
Karburator - realiteter II 589 kraftig Go-kart som mere farlig end f.eks. en juniorracer.
Vi provekorer Heinkel Forhabentlig vil man p& en eller anden made favorisere de

QT S o a2 sma motorer sdledes, at der kan blive en smule fornuft i
Teknisk brevkasse ............ 602 sagen.

Pra bl cRivd - rec ol Og her har vi sa forskellige interessante beretninger om
S e ol trafikken. Forst en indgéende redegorelse for den effektive
k _/ trafikregulering i Miinchen, hvor man fra et kontrolrum i
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politiets hovedkvarter kan dirigere den ve-
sentligste del af storstadstrafikken, fordi man
pé fjernsynsskzrme kan overvége bade dec
enkelte trafikanters bevegelser og den kom-
pakte trafikstrem. P4 den méde kan man i
tide hindre trafikpropper, og medens man
med det gode overblik kan overvage, at tra-
fikreglerne overholdes, kan man samtidig
give trafikanterne en effektiv hjzlp, hvilket
vel er ferdselspolitiets to hovedopgaver.
Samtlige trafiksignaler dirigeres om ensket
fra et kontrolbord i hovedkvarteret, og ved
en ambulanceudrykning kan man f. eks ten-
de grent lys for udrykningen lige fra sta-
tionen til bestemmelsesstedet.

S4 er der en beretning om det tyske politis
indferelse af trafikradar som effektiv ha-
stighedskontrol. Med disse apparater er man
fri for retssalens endelsse tovirzkkeri, nar
en hastighedsberegning efter et kronometer
speedometer sammen med sd mange andre
usikkerhedsfoktorer ger hele tiltalesporgs-
malet hsjst problematisk.

Radarudstyr virker fortalt i de groveste
trek pa den made, at en radiobslge rettes
mod et keretsj i bevegelse, og denne bolge
reflekteres af koretsjet og vender tilbage til
en modtager i radarudstyret. Keretsjet vil
stadig forege afstanden til radarapparatet,
hvilket pévirker radiobelgerne til modta-
geren. Man kan sammenligne hele udstyret
med et kontinuerligt virkende ekkolod, og
modtageren er gjort fuldautomatisk pa den
males pi et speedometer og for at udelukke
made, at det forbikerende keoretojs hastighed
enhver tvivl, optager et fotografiapparat i
samme billede keoretsjet og dets nummer-
plade, et ur, der viser det nsjagtige tids-
punkt, samt det nzvnte speedometer.

Der er ikke tvivl om, at hastighedsbe-
greensningerne pa visse steder er en afgeren-
de nedvendighed, men begrensningen har
naturligvis kun verdi, ndr den overholdes.
Det er fastsliet, at radarudstyret hejst kan
give en fejlvisning pd 3%, der vil vare af
underordnet betydning, og blot skiltet »Ra-
darkontrol« opszttes ved en vejstreekning,
kan man vere aldeles sikker pa, at hastig-
hedsgrensen ikke overskrides, da det vil
vere ensbhetydende med en sjeblikkelig ud-
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gift. Nar man vil opretholde myten om po-
litiets ufejlbarlighed, ma man naturligvis
ogsa give politiet midler til og mulighed for
at efterleve dette uhyre krav.

Trafiksituationen ville sikkert blive en
noget anden her i landet, hvis vi fik feerre
omrader med hastighedsbegraensning, men til
gengeld effektiv kontrol med trafikanterne
pa de steder, hvor hastighedsbegraznsningen
ganske indlysende ikke alene tjener til for-
oget sikkerhed, men ogsé til en hurtigere og
mere effektiv afvikling af trafikken.

Det forekommer sa endelest urimeligt, at
staten pa den ene side skovler million efter
million ind i motorafgifter, der ikke benyt-
tes til de oprindeligt bestemte formil, me-
dens man pa den anden side udstyrer politiet
pa den mest primitive made (uden at slzk-
ke pa kravene til ufejlbarlighed), og giver
pokker i, om man kan rekke trafikanterne
en hjzlpende hand til at opna forsget sik-
kerhed og bedre afvikling af trafikken.

Det er tidligere blevet papeget, hvilken
fordel det ville vare, hvis trafiksignalerne
pa visse strekninger blev synkroniserede
siledes, at vi kunne fi en jevnt glidende
trafikstrom uden de gentagne opbremsninger
og efterfolgende accelerationer, men selv
denne lille og let gennemforlige forbedring
agter man tilsyneladende ikke at indfere,
skont det er indlysende, at jo mere flydende
og jevnt trafikken kan afvikles, des fwrre
farlige situationer opstér der. Tilsyneladende
er hastighedsbegransning blevet et slovt va-
ben i kampen mod ferdselsulykkerne, me-
dens man i virkeligheden altid burde have
sjnene oppe for, hvor hurtigt trafikken i det
hele taget lader sig afvikle, da hurtig trafik
og sikker trafik gir op i en tilfredsstillende
enhed.

Dette skal naturligvis ikke forstds pa den
méde, at man blot skal sztte hastigheden op
overalt, men man skal i trafikplanlaegnings-
arbejdet stile efter de facadelose veje og ud-
przzgede motorveje, der giver mulighed for
hurtig kersel, og som beviseligt har de lave-
ste ulykkestal, og desuden vil minimums-
hastigheder pa visse strekninger vare af lige
s& stor hetydning som maksimumhastighed
pa andre eller de samme strekninger.




- 8d Velger De

KVALITET OG PRIS

Alt i Anglia er gedigen engelsk kvalitet, og alligevel
er prisen kunkr. 15,074 exclusive leveringsomkostninger.

. |

® |
BENZINFORBRUGET ")
Anglia kerer let og ubesvaret 16-18 km pa literen. Det
vil sige f. eks. herfra til Rom for ca. 125 kr.! FORMGIVNING OG UDSTYR

® Anglia er indbydende og luksurisst udstyret. Dens szr-

przgede og elegante ydre linier skiller sig afgerende

ACCELERATION @ og fordelagtigt ud fra mangden.
Anglia’s topventilede overkvadratiske motor er levende
og lynhurtig i optrakket. | labet af 15 sekunder kommer
De fra O til 80 km i timen. ®

®

®

® PLADS OGSA TIL BAGAGEN

Anglia har rigelig plads til bade forer og passagerer. Det

VEJ BELIGGENHED tratter ikke at kere ANGLIA pa langture ... og si er
Anglia ligger dejlig stet og stabilt ps vejen . .. pa alle e der masser af plads i bagagerummet.
slags veje — i al slags vejr.

®

®

®

]

®

®
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T det arlige 24 timers le Mans lgb samler
hovedinteressen sig unzgteligt om de vogne,
der tilbagelegger den storste distance. Det
er egentlig ganske forkert. Le Mans bestar
nemlig af flere lob, som keres samtidigt, og
arrangorerne havder med stor energi, at det
vigtigste af lebene er handicapkonkurrencen
efter »prastations-index«. Desvaerre kraver
forstaelsen af dette handicapleb et ret ind-
gdende kendskab til dets szrlige reglement,
og det store publikum er derfor tilbgjeligt
til at overse handicapresultaterne. Der her-
sker ogsad en uklar forestilling om, at den
benyttede formel favoriserer ganske ukendte,
sma, franske biler, men ogsd denne opfat-
telse er forkert. I listen over handicapvin-
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DB Super-Rallye er en bemarkelsverdig lille vogn — pa samme miade et gennemtankt ,vildskud* af Panhard, somn
Porsche er det af VW.

DB=-DEUTSCH & BONNET

.

dere gennem tiderne findes vogne af alle
storrelser fra 6,5 liters Bentley’er, 2,3 liters
Alfa Romeo’er og Aston Martin vogne pa
2,5, 2 og 15 liters motorstorrelse til Pan-
hard modeller med 0,6 og 0,75 liters motorer.
Den mindste index-vinder til dato var iev-
rigt en 0,568 liters Simca, som sejrede i
1938.

De navne, der optrzder hyppigst i denne
vinderliste, er Aston Martin (1932, 35, 37 og




DB fremstiller selv brem-
setromlerne i overensstem-
melse med den forogede
motoreffekt. Det er turbo-
kolede letmetaltromler med
foringer.

50) samt DB (1954, 56, 59 og 60). Allerede hejst forskellige veje krydsedes, da Bonnet
af den grund er der god anledning til at ind- omkring 1930 kom til Champigny for at
lemme mearket DB i familiealbummet, men  hjlpe sin soster med at klare en repara-
mange andre grunde taler ogsi for at vende tionsgarage. I naboejendommen havde fami-
et par friske sider i dette album, s& lserne  lien Deutsch i lange tider haft et vognma-
ikke skal tro, at det udelukkende bestar af gervaerksted, som efterhinden var blevet til
fortidsminder. Bilfamilien skyder jo heldig- et bilkarosseriveerksted, der blev drevet al
vis stadig friske skud — trods den tiltagende  den unge Charles Deutsch. Han var navnlig

standardisering — og netop fordi de fleste optaget af at omsztte datidens nye aero-
biler efterhénden ligner hinanden, er det op- dynamiske tanker i praksis og dremte iov-
muntrende, at nogen tor gi sine egne veje. rigt om at lade resultaterne af sine indgden-

Bogstaverne DB stir for Deutsch og Bon-  de tekniske studier komme til udtryk i en
net, idet merkets to ophavsmend hedder selvkonstrueret bil.
Charles Deutsch og René Bonnet. Deres I 1932 besluttede Deutsch at szlge det

udformning af karosserierne, og der er i det hele taget mange fzlles trak

for dette mzrke og Porsche.

DB legger stor vegt pd en god aerodynamisk
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gamle familieverksted; og Bonnet meldte
sig som keber for at kunne udvide sin so-
sters garagevirksomhed. Det gamle verksted
blev revet ned, og pa grunden blev der byg-
get et moderne salgs- og serviceanlzg under
navnet Garage du Marché. Bonnet forhand-
lede Citroén, men havde den sterste lyst til
at give sig i kast med mindre jordbundne
opgaver end bilsalg og service pa hverdags-
vogne. Han begyndte i al beskedenhed at
tune nogle husholdningsbiler og fik hjelp
til dette arbejde af Deutsch, som stadig boe-
de i nabolaget og ikke kunne holde sig fra
vaerkstedsatmosfaren.

Med tiden opstod der et nert venskab
mellem Deutsch og Bonnet, og ud af dette
venskab groede tanken om sammen at bygge
en bil. De supplerede hinanden storartet.
Deutsch havde en solid teknisk og mekanisk
uddannelse. Bonnet var en praktisk og ini-
tiativrig mand. Derfor blev deres projekt
ikke dedfedt som si mange andre skonne
dremme om enestdende bilkonstruktioner,
og i 1936 begyndte de pa arbejdet.

Ingen af dem radede over storre midler,
sa det var nedvendigt at arbejde pa grundlag
af eksisterende og lettilgengelige, mekaniske
elementer, som kunne indpasses i projektet.
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Der legges et stort forarbejde i formgivningen af kavos-

sericrne, men det koster penge, nir det konsiruktive ar-
bejde ikke folges op af massefabrikation.

Den forste DB bestod hovedsageligt af dele
fra en forulyket 2 liters Citroén med for-
hjulstrazk, monteret i et let chassis, tunet om-
hyggeligt og omgivet af et meget vellykket,
lukket, topersoners stremliniekarosseri.

Vognen stod fardig i 1938 og blev efter et
par korte proveture bragt til Montlhéry-ba-
nen, hvor den forst fik noteret en tophastig-
hed pé 145 km/t og kort tid efter — da den
endelige tuning var udfert — tilbagelagde
157 km pa 60 minutter. Det var et opsigts-
vekkende resultat for 22 ar siden. Med stan-
darddele var det lykkedes at bygge en vogn,
som kunne udfordre fuldblodssportsvogne.

Den blev straks anmeldt til et 12 timers
lob pa Montihéry og klarede dagens hurtig-
ste omgang, men fuldforte ikke lgbet. Der
var endnu meget at lere for de debuterende
konstrukterer. Men de lerte hurtigt, for i
1939 vandt DB’en flere pzne lob, og et par
andre modeller blev bygget, ligeledes af
Citroén-dele.

Krigsudbrudet satte en stopper for virk-
somheden, men det lykkedes at holde den
lille organisation sammen og at fortsztte
arbejdet i det skjulte, s& der kunne fremstil-
les DB vogne straks efter befrielsen i 1945.

Ogsé de vanskelige ar mellem 1945 og 50




N i ASKEFRI LAS HER, HYORFOR OG HVORDAN
DERES MOTOR VIL DRAGE NYTTE

AF DEN NYE ASKE FRI SHELL X-100
MULTIGRADE

| Shcll X 100 Multlgradc NI

noget af smgreolien helt eller delvis
i forbraendingskammeret. Disse aflej-
ringer bevirker krafttab, forgger mo-

torens krav til benzinens oktantal
ar c Vcr mO Or og medvirker til unormal forbran-
ding. Nedenstdende laboratorieprgve
¥ illustrerer dette.
til at kere bed

0g mete okonomisk

Nedscetter krafttabet i De- Til venstre: Et par driber normal

res motor med op til 50 %. olie dryppet ned pa et. opvarmet
stempel efterlader tydelige askeaf-

lejringer.

Til hgjre: Samme prgve udfgrt med
NY SHELL X-100 Multigrade viser,
at denne olie ikke efterlader skade-
lige askeaflejringer i Deres motor.

Derfor kerer biler
bedre med ny
SHELL X-100 Multigrade.

-skift 11/

NVSHELLAT00
Multigrade

74
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Kgb godt - keb
ISAR 700

SEDAN kr. 12.160 - COMBI kr. 11.489

o
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761/1

BURWAIN

Veelg bil med omtanke ... Valg Goggomobil 400
eller den ny Isar 700 - en smuk vogn - med nyt
karburator-system og ny kraftig kobling... Det
er kvalitetsprodukter, der bygger pa god bil-
gkonomi! Tag hele familien med hen til en af
Nordisk Diesel forhandlerne og se de fikse mo-
deller. De far masser af bil for pengene - og
mange kilometer péa literen!

Goggomobili400. vt i sin s . kr. 8.791
ISARNZO0 2 L T e e ol T kr.12.160
ISAR COMBI sort/gule nr. plader ... kr.11.489
Priserne er ab fabrik, incl. oms.afg.

ET GODT VESTTYSK
PRODUKT

S, (B » Ay A

NORDISEK DIESEIL ABs

KBBENHAVN SV




lykkedes det at komme igennem, og i 1950
kunne DB skrive kontrakt med Panhard om
fremstilling af sportsvogne pa basis af Dyna-
Panhard modellen. Siden er det gaet stot
frem, uden at market har mistet sit indivi-
duelle przg eller er giet pa akkord. Det er
nzppe for meget at give DB sterstedelen af
aren for, at Frankrig endnu har et navn i
international bilsport. Gordini gjorde meget
med sine Simca-vogne, men kunne ikke i
lengden std sig. DB fik en solidere bag-
grund for sin virksomhed gennem aftalen
med Panhard og har efterhinden opniet en
meget smuk position i sin klasse.

Merket bygger ikke egentlige vaddelsbs-
biler — et eksperiment med Panhard-base-
rede racermodeller under navnet Monomil
var ingen udprzget succes. DB holder sig
til racersportsvogne og Gran Turismo vogne.
De er sjeldne gester pa disse breddegrader,
men kan treffes under sydligere himmelstrag
og i USA, hvortil der er eksporteret en hel
del af den ret begrznsede produktion.

Grundlaget for DB-vognene er — som
sagt — Panhard’s Dyna-model. Denne op-
sigtsveekkende efterkrigsmodel fra verdens
«ldste bilfabrik Panhard & Levassor virkede
chokerende moderne, ja, naesten futuristisk,
da den kom frem i 1948. Nar den ikke vandt
sterre udbredelse, henger det sikkert sam-
men med konstruktionens kompromilgse sar-
preg. Specifikationen virker ogsd egenar-
tet i dag, og da vognen er forholdsvis dyr,
har den ikke storre chancer for udbredt po-
pularitet — trods mange og gode egenskaber.

Den gengse Panhard, model PL 17, er
knapt sd afvigende i ydre fra den accepterede
bilestetik som den oprindelige Dyna. Det
brede, lave pontonkarosseri med fire dere
og uszdvanlig god plads til 5-6 voksne, dek-
ker imidlertid over den samme chassiskon-
struktion som ved fremkomsten, og den er
lidet szdvanlig.

Motoren er et tocylindret, luftkelet ag-
gregat, placeret forrest i en »gaffel« pa plat-
formchassiset. Den er naturligvis topventilet
med skratstillede ventiler i de halvkuglefor-
mede forbrzndingskamre, og ventilbevagel-
sen sker ved hjzlp af stedstenger og vippe-
arme. Ventilspillerummet reguleres automa-

Opsigtvakkende og effektiv! Mon ikke det netop er noget
i denne retning, de fleste dremmer om, nir de tenker
pd en hurtig specialvogn.

tisk (hydrauliske ventilloftere), og som luk-
kemekanisme bruges torsionsstenger.

Cylinderdimensionerne er 85 75 mm (850
ccm), og ved et kompressionsforhold pa 7.25
: 1 afgiver den robuste maskinne 42 hk ved
5.300 o/m.

Koblingen er enten en tor enkeltplade-
mekanisme eller den automatiske (elektro-
magnetiske) Jaegerkobling. Gearkassen har
fire udvekslingstrin frem plus bakgear, og
treekkraften fores gennem et differentiale og
homokinetiske kardanled til forhjulene.

Forhjulene feres og affjedres i to, over
hinanden placerede, tvarliggende bladfjedre,
som stottes af langsgdende arme og dempes
af teleskopstedd@mpere. Bagtil anvendes en
stiv »trekantc-aksel med langsgiende stotte-
arme, tverliggende torsionsfjedre og tele-
skopdempere.

Vognen vejer 850 kg, og med normal be-
lastning er den ganske sprzlsk. Maksimal-
hastigheden er ca. 130 km/t, effekivaegten
lidt over 20 kg/hk og benzinforbruget nappe
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Hos DB eksperimenterer man med mange usmdvanlige ting. ler har man forsegvis fremstillet en boksermotor af to

Norton Manx cylindre med overliggende knastaksler. Ogsd desmodromiske ventiler har man eksperimenteret med.

over 14-16 km/l, bl. a. takket vere den gode
karosseriform med dobbeltkrum bund. Vog-
nen kan lyde lidt mazrkelig med sine to cy-
lindre, men den kerer fint, har en fremra-
gende vejkontakt og en forfriskende person-
lighed.

Skent den herer til de livligste i sin klasse,
er mulighederne dog ikke udtemt, og det er
netop disse muligheder, Deutsch og Bonnet
spiller pa. De leverer ikke let ombyggede
eller optunede Panhard vogne, men bruger
forskellige Panhard-dele sammen med kon-
struktionselementer.

Fundamentet i DB vognene er et stift, men
let rorchassis med traverser. Den evrige spe-
cifikation athenger af typen, men en af de
seneste modeller, Super-Rallye, er et fuldgyl-
digt eksempel pd market.

Chassiset giver i denne model noget min-
dre dimensioner end Panhard, d.v.s. at
akselafstanden reduceres fra 257 til 213 cm.
Sporvidden gér ned fra 130 til 122 cm. For-
hjulsoph@ngningen er uforandret Panhard,
dog suppleret med en bremsereaktionsarm.
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Baghjulene fores derimod uafhengigt pa
DB’en i skrétstillede tringelarme. Torsions-
fjedrenes forspeznding kan reguleres.

Motoren er en Panhard, bragt op til 954
cem (kan ogsd leveres som 850 eller 750
cem) med et kompressionsforhold pa 8,2 eller
8,5 : 1. Den er monteret med et indsugnings-
ror af storre diameter end standard, en dob-
beltkarburator, sterre ventiler, modificeret
udstedning ete. Kort sagt, alle de kendte tu-
ningsfinesser er bragt i anvendelse, og hver
enkelt motor er omhyggeligt gennemarbejdet
med polering, balancering og pracisionsmon-
tage. Stempler, plejlstenger, krumtap og
knastaksel er specielt fremstillede, og den
ferdige DB Super-Rallye motor pa 954 ccm
yder 70 hk pa sit letvegtssvinghjul til den
forsterkede kobling og en speciel gearkasse.

Bremser og hjul er ligeledes af serlig DB
konstruktion, d.v.s. hjul i letmetal og 9
tommers bremsetromler.

Ombkring dette appetitveekkende chassis er
der lagt et net, glasfiberarmeret, toders, luk-

ket topersoners plastic-karosseri med alt




Super-Rallye er ilke blot et prententiest navn, for nir vognen er fuldt udstyret, si loscr den ogsd opgaverne i et hvilket
som helst rallye, blot den rigtige mand er ved rattet.

tenkeligt udstyr — ganske efter kundens gn-
ske. En af de ting, der ma specificeres ekstra,
er askebzgre, da ingenisr Deutsch ikke selv
ryger.

Denne model vejer neppe mere end lidt
over 600 kg, s effektvzgten bliver under
10 kg/hk. Forestil Dem til sammenligning en
Opel Rekord, der vejer over 30 pct. mere,
har et sterre frontareal og nogenlunde sam-
me motoreffekt. Den er jo ikke nogen sinke,
men DB’en er et lille vilddyr i sammenlig-
ning med en formidabel accelleration og en
tophastighed omkring de 200 km/t.

De lidt blidere modeller, Coach HBR 5
GT og Cabriolet le Mans, er ogsa i besiddelse
af ret enestdende ydeevner for biler med mo-
torer af s beskedne storrelser, men recep-
ten er den gammelkendte. Ned med vagt og
frontareal, op med motorydelsen, frem med
en fornuftig — d.v.s. aerodynamisk gun-
stig — karosseriform, en god gearkasse, sund

affjedring med prezcis foring og s en rigtig
kerestilling bag rigtige kontroller og instru-
menter.

Selviolgelig m& der ofres noget af bekvem-
meligheden, men de »civile« DB modeller er
gode eksemplarer af den lidt blandede Gran
Turismo kategori. Det ligge straks lidt héar-
dere med komforten i markets egentlige
sportsmodeller.

Her bygges der bevidst til den yderste af
det internationale sportsvognsreglements til-
ladte mulighed. I &r stillede DB til le Mans
med to 954 ccem modeller og en 851 cem, alle
tre i klassen mellem 750 og 1.000 ccm. I 750
cem klassen startede to 750 cem og en 700
cem model. Af disse seks vogne fuldferte
fire. Den mindste placerede sig bedst, idet
Laureau og Armagnac (et dejligt navn!) pa
de 24 timer tilbagelagde 3.405 km, d.v.s.
kun 700 km mindre end den sejrende Fer-

Blad venligst frem til side 579
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vi provekerer RENAULT DAUPHINE sei secosiuae

Af Mogens H. Damkier

Siden vi sidst provekorte Renault Dau-
phine, er der sket et par mindre @ndringer,
som mange af vore lmsere har ensket at fa
konkret besked om gennem en ny preve-
kersel. Motoren er blevet lidt kraftigere
gennem et forsget kompressionsforhold (fra
7,25:1 til 7,75:1), og den nye Aerostable af-
fjedring er blevet indfert — det er sikkert
det sidstnzvnte, der har den sterste inter-
esse.

Da de nzvnte forbedringer kun i ringe
grad tjener som salgsargumenter, gelder den
nuverende models status p& markedet sam-

558

tidig for de tidligere udgaver af Dauphi-
nen — og hvor star den s& i ojeblikket?
Faktisk uhyre sterkt i vore ejne, for det er
en meget velproportioneret vogn, og kere-
egenskaberne er stadig i topklasse. Hvor vel-
tegnet det smukke karosseri egentlig er, far
man et udmarket indtryk af gennem udsyns-
forholdene, for man har ingen dede vinkler
af generende art, trods ventilationsrudernes
forogelse af sidesprodsernes mal, udsynet
bagud er glimrende, og bakspejlet generer
alligevel ikke udsigten fremefter.

Disse forhold hanger naturligvis sammen

_



med den kendsgerning, at szdehsjden over
gulvet ikke er gevaldig stor, men ikke desto
mindre indtager man en udmearket kerestil-
ling, og der er rigelig plads ved forszderne,
medens det kniber noget med benpladsen
ved bagsazdet. Den eneste ulempe ved de
lave s@der bersrer det svage, men meget do-
minerende ken, idet en kjole eller nederdel
i udpreget grad kommer til at berore gul-
vet, der af samme grund ma holdes pinligt
rent, hvilket er en temmelig umulig opgave,
nar der i sjap og sele er mange ind- og ud-
stigninger.

Siden vi sidst prevekerte vognen, er der
ved de fire dere kommet udmearkede berne-
sikkerhedsldse anbragt som skydere pa kan-
ten af derene. Nar disse lase er i funktion,
kan derene ikke &bnes inde fra, men kun
ude fra, og der kan ikke pilles ved sikker-
hedslasene, salenge derene er lukkede. Der-
med er der opndet fuld sikkerhed for un-
gerne i vognen under kerslen, og alligevel
har man bekvemmeligheden ved en fire-
ders vogn. Tillige er der kommet et sup-
plerende varmeanlazg, hvilket navnlig har
betydning for opvarmningen ved forszderne,
hvor man tidligere kunne fa lidt kolde fod-
der i vinterhalvéret.

Karosseriet er velformet, men det virker
ikke sa overbevisende gedigent i udferelsen,
at man ligefrem imponeres ved fsrste gjekast.
Den egentlige samling og konstruktion er
helt i orden, og det er indlysende, at man
har lyttet til det gamle franske slagord »veg-
ten er fjenden«. Det er snarere udstyret, der
virker si spinkelt og spartansk. Som et eks-
empel kan det nevnes, at den lem, der luk-
ker for varmekanalen under bagsadet, var
faldet af pa den proevekerte vogn, hvilket
naturligvis gjorde arbejdet til en temmelig
lun historie; men selve lemmen er stebt i
kunststof og hangslet med en utrolig tynd
kobbertrdd — hvis lédget stammede fra en
dase tobak til seks kroner, ville man sige,
at fabrikanten i nogen grad havde sparet pa
emballageomkostningerne.

I det selvbzrende karosseri er motoren
som bekendt anbragt bagi og endda bag bag-
akslen, og den trzkker gennem en ter en-
keltpladekobling frem til en tre-trins gear-
kasse, der trzkker tilbage til differentialet,

Bornesikkerhedslisen virker p3a den made, at deren ikke
Lkan &bnes inde fra, og nir forst deren er lukket, er sik-
kerhedslasen utilgzngelig.

idet motoren og denne del af transmissions-
systemet er bygget sammen i et enkelt aggre-
gat monteret fast i vognen, og momentet over-
fores til baghjulene gennem rene pendul-
aksler uden reaktionsarme. Pendulakslerne
er affjedrede ved hjzlp af skruefjedre, der
omslutter teleskopdemperne, og desuden er
der de luftfyldte gummipuder, der som hjel-
pefjedre giver en udprzget progressiv af-
fjedring samtidig med, at de serger for no-
genlunde ensartet fjederkarakteristik uanset
vognens gjeblikkelige vagtbelastning.

Forhjulene er ophzngt i korte og lange
triangelarme ligeledes affjedret ved hjzlp
af skruefjedre med teleskopdempning, og un-
der demperne er der indskudt gummifjedre
formet som dobbelte dobbeltkegler. Disse
gummifjedre giver ligeledes en udpraget
progressiv affjedring, og de besidder tillige
en stor egendempning.

Nér man stilles overfor en sddan nykon-
struktion, gor man sig selviolgelig visse tan-
ker om grunden til denne frembringelse og
de eventuelle virkninger og bivirkninger. Da
man med sin bedste vilje ikke kan kritisere
koreegenskaberne i en Dauphine af tidligere
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ACCELERATIONSEVNE

0—40 km/t 4,6 sekunder
0—60 « 10,04 «
0—80 « 18,2 «
0—100 « 37,2 «
0—-400 m 24,5 sekunder

model med almindeligt affjedringssystem,
spekulerer man naturligvis pa, om det nye
system kan have indflydelse pa andre punk-
ter, men dette synes ikke at veare tilfzldet.
Ved en preve pa landevejen viser det sig, at
de smé& ujzvnheder opfanges pa en bledere
made, og selvom det ikke er direkte merk-
bart, s& har man dog en endnu bedre vej-
kontakt, hvilket kan konstateres pa en ret
overraskende made.

Dauphine har som hidtil helt igennem
fremragende koreegenskaber gennem sine
lette bevagelser, sit przcise, meget letgden-
de styretsj med passende ringe udveksling,
sin sikre hjulfering og helt usedvanlige kur-
vestabilitet. Nar man ser bort fra den be-
skedne motoreffekt og tre-trins gearkassen
har den egenskaber, der er en fin sportsvogn
verdig. Trods baghjulenes pendulakselop-
hengning kan man prazstere en fejende jevn
bagvognsudskridning under lidt hard kersel,
men isvrigt kerer den som pa skinner. Sty-
ringen feles under al normal kersel ganske
neutral og uhyre prazcis.

Forskellen p& de to affjedringssystemer
mener vi at kunne fastsld ved hard kersel i
et snzvert sving, hvor man med den kon-
ventionelle affjedring far en jevn, umerke-
lig bagvognsudskridning samtidig med en

BENZINFORBRUG

40 km/t 5,60 1/100 km
(17,8 km/l)

60 km/t 6,20 1/100 km
(16,1 km/l)

80 km/t 6,85 /100 km
(14,6 km/l)

100 km/t 7,25 1/100 km
(13,8 km/l)
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mindre udskridning eller vandring af forhju-
lene, medens man i samme situation med
Aerostable affjedringen ikke far nogen ud-
skridning, men derimod en overstyrende ten-
dens, der kommer ret pludseligt pa den sidste
del af svinget.

Forklaringen pa dette fenomen ma veare
den, at bagvognsudskridning meget ofte star-
tes pa grund af nedsat vejkontakt, nir det
»herende« hjul yderst i svinget et kort sje-
blik slds op fra kerebanen af en ujevnhed
eller blot en belgeformet forhsjning — hju-
let behover ikke at slippe vejbanen, men
blot f& nedsat anlaegstryk i brekdelen af et
sekund. Dette vil ganske smét starte en ud-
skridning, og som bekendt giver et skriden-

BREMSEEVNE
Fra 60 km/t 2,0 sekunder
(pedaltryk 38 kg)
Fra 80 km/t 2,6 sekunder

(pedaltryk 38 kg)

Fra 100 km/t 4,0 sekunder
(pedaltryk 43 kg)

de hjul nedsat friktionskoefficient, og der-
for kan udskridningen fortsette ganske
jevnt, skent hjulets anlegstryk igen er som
for udskridningen begyndte. Dette hand-
lingsforleb betinger naturligvis, at man kerer
til greensen for en normal udskridning, men
i dette grenseomride viser Aerostable af-
fjedringen mindre tilbsjelighed til at slippe
korebanen, og i stedet for en begyndende ud-
skridning presses det bzrende hjul yderst i
svinget ind under vognen svarende til tilbage-
slagsbevagelsen pa hjul og bagakselhalvdel,
hvilket giver dette hjul mulighed for at pa-
virke helheden i overstyrende retning.

Resultatet bliver, at man i virkeligheden
kan komme gennem et sving eller rundt om
et hjerne pé en helt forrygende made, og ko-
rer man vognen ganske almindeligt, foler
man en helt usedvanlig lethed og overlegen-
hed. Kommer man ud for en vanskelig si-
tuation, rdder man over en mangvrevillig-
hed, der virker som en uszdvanlig sikker-
hedsfaktor.
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Vognens svage punkt er stadig sidevinds-
felsomheden, der er en naturlig felge af den
haletunge konstruktion med karosseriets go-
de stremlinieform, men alligevel virkede den-
ne vogn mindre sidevindsfelsom end den

gamle model. Dette har ikke noget med af- !
fjedringssystemet at gere, men en lille =n- ([

dring pa styreboltens hzldning og dermed

pa forhjulenes efterlsb er afgerende for |

dette forhold, og derfor kan man ogsa kon-
statere, at to ievrigt ens vogne med samme
vegtbelastning har forskellig sidevindsfel-
somhed. Med Dauphinen skal man vogte sig
for at overskride standardmalet pa 10° for
caster (styreboltens hzldning bagover), da
dette giver foreget sidevindsfelsomhed.
Som vi spdede i prevekerslen for fire ar
siden, er motoren nu blevet forsynet med
vacuumreguleret tending, da man ikke kan
hore mekaniske mislyde og derfor heller
ikke tendingsbanken inde i vognen. Derimod
kan man here en frisk og klar udblzsnings-
tone, der maske kan virke lidt trzttende pé
en langtur, men under bykersel vil man
nzppe kunne undvzre den, da man ellers
ikke vil kunne finde det rigtige omdrej-
ningstal pa motoren under dobbelt udkob-
ling ved nedgearing til forste gear. Ferste

I Aerostable affjedringen er arbejdet fordelt mellem en

skrucfjeder og en luftfyldt gummipude. Den storste for-

del er ensartet fjederkarakteristik og dermed ensartede
koreegenskaber uanset vagtbelastningen.

gang jeg skulle foretage denne nedgearing,
kiksede jeg pd det skammeligste, fordi jeg
gav alt for lidt mellemgas, men takket vare
udblesningstonen finder man hurtigt melo-
dien — nar man altsd ellers kan. Det er ofte
sorgelige klagelyde, man herer fra Dauphi-
nerne, nir man forseger at f& dem direkte
i ferste gear under kerslen, for det kan nu
en gang ikke lade sig gere, men pa den an-
den méde er det synd at accelerere op i an-

Fire-ders sedan, selvbazrende karosseri,
hzkmotor.

Motor: Fire-cyl.,, fire-takt, topventilet,
vandkelet. Boring 58 mm, slaglengde
80 mm, slagvolumen 845 ccm, kompres-
sionsforhold 7,75:1, maksimaleffekt 31
hk (SAE) ved 4250 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 6,7 kgm ved 2000
omdr/min. Litereffekt 36,7 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkeltplade-
kobling, tre-trins gearkasse med spar-
resynkromesh mellem 2. og 3. gear. Ud-
vekslingsforhold i gearkasse 3,7:1,
1,85:1, 1,07:1. Bagaksel: hypoidfortan-
ding, udveksling 4,375:1. Daksterrelse:
155-380.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme
og skruefjedre, baghjul i pendulaksler
og skruefjedre, teleskopdzempere for og
bag. Aerostable luftstabilisering.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
total bremseareal 532 cm?2, fabrikat
Bendix, type: Hydraulisk.

SPECIFIKATIONER:

Elekirisk anleg: 6 v, dynamo 150 watt,
akkumulator 90 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde 3945 mm, total
bredde 1520 m, total hejde 1440 mm,
akselafstand 2270 mm, sporvidde for
1250 mm, bag 1220 mm, fri hejde fra
vej 150 mm, benzintank rummer 32
liter, oliesump rummer 2,5 liter, kole-
system 4,6 liter. Egenvaegt 635 kg. Ef-
fektvaegt 21,2 kg/hk.

Pris: Kr. 15.429,-.

Seerlige bemerkninger:

Kan leveres med Ferlec automatkob-
ling mod kr. 1125,- ekstra, solskinstag
kr. 440,- ekstra.

Karburator: Solex 28 IBT. Tandrer AC
F-10, elektrodeafstand 0,6-0,7 mm, kon-
taktafstand 0,5-0,6 mm, fortending:
indstillingsmerke pa remskive 2 mm
for tap pd motorblok, ventilspillerum:
Inds. 0,10-0,15 mm, udbl. 0,20 mm ved
kold motor.

Dektryk forhjul 14 lbs/sqi., baghjul 23
1bs/sq. -
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Et snit gennem Dau-

phine med Aero-

stable affjedring.

det gear fra hastigheder omkring de 20 km/t,
som ofte forekommer under bykersel. I
Schweiz leveres Dauphine med fire-trins
gearkasse, og selvom dette medferer en lille
fordyrelse ved anskaffelsen, sd var der sik-
kert mange, der ville verdsztte synkronise-
ring mellem de tre everste gear, medens for-
ste gear kun skal anvendes ved start.

Det foregede kompressionsforhold har sat
effekten op fra 27 hk (SAE) til 31 hk (SAE),
og bade skonomi og accelerationsevne er ble-
vet forbedret lidt. P4 grund af den heje to-

talgearing n@rmer man sig kun langsomt top-

hastigheden, der maéltes til 108 km/t.
Bremserne er effektive, men der kraves

et ret stort pedaltryk under katastrofeop-

bremsning, men dette er sikkert indrettet

for at forhindre blokering, under hvilken
den haletunge vogn er tilbgjelig til at skride
ud med bagenden.

Jeg mé blankt indremme, at Dauphine er
en af de vogne, der star mit hjerte naer,.-fordi
der her er tale om kereegenskaber med stort
K, og fordi vognen er s charmerende og
samarbejdsvillig i hele sin fremfzrd. Iovrigt
er der ikke grund til at ofre mere plads pa
en indgdende beskrivelse, da preverappor-
ten i novembernummeret 1956 (kan stadig le-
veres) gelder pa alle evrige punkter.

I forhjulsaffjedringen benytter man foruden den sazdvan-
lige skruefjeder ogsd en dobbelt dobbeltkegle af gummi.
Denne gummifjeder besidder stor egendempning og giver

progressiv affjedring.
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Ker komfortabelt - |
som med dun under hjulene pa

Lettere, blidere og behageligere
har De aldrig kert. Nir De 4 t A
har Firestone P 300 pa hju- ' 'res one
lene feler De det som korte p 3uu

De pa dun. Firestone P 300 :

imgdekommer trafiksikkerhe-

dens strengeste krav og giver

Dem flest kilometer pr. krone. #@St MWLM,VZ rRwne.
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altid forrest. ..

— fordi VW’en er helt suveraen. Tenk

pd kgreegenskaberne, vejstabiliteten, for-
dringslgsheden og elegancen. VW'en |
bliver ikke umoderne ved drsskiftet —
den er evigt ung. En VW er helt rigtig )

— helt igennem.

= der bliver stadig jlere. ..

Genera Ireprazsen tation

SKANDINAVISK MOTOR CO. #s

Kabenhavn Odense
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Man kan godt anskaffe en kraftig maskine til en overkommelig pris, blot man bzrer sig lidt fornuftigt ad, men der er

mange forskellige fzlder, man skal undga.

Vi kober brugt motorcykle

Nogle betragtninger over
den gkonomiske, mekaniske og juridiske side af sagen.

AF MECANICUS

Som bekend: afholder tyskerne nu efter
en firedrig pause atter motorcykeludstilling
i Frankfurt, fordi omhyggelige markedsun-
dersogelser har vist, at der i 1961 igen vil
blive stigende behov for motorcykler p& det
europziske kontinent. Ogsd i de skandinavi-
ske lande venter man en stigende interesse
for de to-hjulede til nzste ar, fordi de sa-
kaldt store argange begynder at gere sig
geldende.

En forelpbig undersogelse viser, at man i
Tyskland og Italien legger hovedvagten pa
de mindre slagvolumenklasser, fordi den &r-
lige skat pd koretojet samt forsikringen be-
stemmes af motorens slagvolumen, medens
dette sporgsmal ikke er afgerende p& vort
hjemlige marked. Af samme grund er der en
del unge mennesker, der ser sig om efter en
brugt maskine i de storre slagvolumenklas-

ser, da en sddan skulle kunne anskaffes for
et mindre beleb end det, en ny, mindre ma-
skine vil koste.

Vi vil preve at give lidt vejledning i
spergsmalet »brugt motorcykel« allerede nu,
og vi kunne si foretage en opremsning af
alle de punkter, der ber gennemgés for kobet
tilsat vore egne bitre erfaringer gennem ti-
derne; men vi har valgt at vare helt igen-
nem realistiske, sa derfor keber vi en motor-
cykel, motiverer vort valg, afslerer de for-
skellige svagheder, diskuterer slutseddelpro-
blemet, gor maskinen i stand i forskellige
stadier og supplerer hele historien med lidt
sprovekeoreri«.

Indledningsvis vil vi dog fastsld, at er fi-
nanserne i fin orden, sa vil vi slet ikke kebe
en brugt motorcykel, da man kan fa en ab-
solut god, ny maskine, ndr man legger fem-
sekstusinde kroner pa bordet, og s& kan man
nyde godt af den almindelige garanti og har
isvrigt ikke noget besver med klargering
eller reparation. Men det er jo langt fra alle
unge mennesker, der kan afse dette belsb pa
ét bredt, s derfor har vi indlevet os i den
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okonomiske begransning, der er sd velkendt
for alle unge mennesker. Vi kan da heldig-
vis ogsd huske, hvordan vi i hine forrykte,
men meget lykkelige tider méatte planlegge
sendagsturen pa den serprzgede made, at vi
maétte vaelge mellem olie og benzin, hvilket
vil sige, at maskinen faktisk trzngte meget
hérdt til en halv liter olie, men investerin-
gen i dette produkt beted tilsvarende min-
dre benzinbeholdning i kroner og ere. Der-
for wvalgte man ofte benzinen og holdt
sd i stedet udmarkede pauser, i hvilke moto-
ren og den sparsomme oliebeholdning kunne
kole af. P4 den mdde kom man ikke si langt
omkring, og benzinforbruget var derfor ogsa
beskedent, nir der var lavvande i kassen —
problemerne er os altsd ikke ukendte.

Udbudet at brugte maskiner er meget bro-
get, men vi kaster ikke s& meget som et blik
pé de maskiner, der ikke lengere fabrike-
res eller repraesenteres her i landet, for vi
vil have en maskine, til hvilken vi hurtigt
kan f& originale reservedele. Der er en del
sma to-taktere, som man ikke behover at g
udenom, men de er blot for ukomplicerede
til vort formal. Vi forestiller os nemlig, at vi
vil have en nogenlunde kraftig maskine, der
er eller kan blive s robust, at den ikke vil
stille fortsatte krav til vor ekonomi, nar ferst
den er koreklar. I vor segen finder vi en
350 ccem, topventilet BSA Aargang 1954 med
teleskopaffjedring af baghjulet. Nar vi finder
denne maskine hos en solid BSA forhandler,
er det ikke noget rent tilfalde, for det er
en god taktik at kebe »brugt« i samme for-
retning, som merket oprindeligt blev for-
handlet af. Dette giver mulighed for hur-
tig og klar besked pé& reservedelspriser, og
en BSA forhandler vil nedig sende en bra-

KVALITETSM ZARKET
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gende sur BSA pa markedet selv i brugt til-
stand, medens han méske vil tage det mindre
hejtideligt med et andet marke. Kilometer-
teelleren star i dette tilfzelde pa 61.331, hvil-
ket ser sandsynligt ud. Forhandleren, der
ievrigt er importerens hovedforretning, til-
byder maskinen til fast pris kr. 2600,— i
indregistreringsklar stand. »Fast pris« vil
sige, at vi kan spare os ulejligheden med at
prutte prisen ned, medens vi kan tale om,
hvad der skal geres ved maskinen, inden
den efter begge parters opfattelse er i ind-
registreringsklar stand.

Ken og fejlfri er den ikke en gang ved
forste sjekast, da den netop er kommet ind
som byttemaskine, og den har endnu ikke
varet pa verksted, hvilket vi ikke har noget
imod, da vi hellere vil have et erligt halv-
vrag end en distanceblender. Sddan lige ud
i luften lzgger vi tusinde kroner til prisen
i nyanskaffelser og almindelig forskennelse,
og s& ser vi lidt pd den financielle side af
sagen.

I gjeblikket stdr vi som @slet mellem de
to hebunker, for pad den ene side har vi den
brugte maskine, som vi ansatter til 3600 kro-
ner i god, kereklar stand, og pd den anden
side stdr en ny 250 cem model til 4711 kro-
ner. Den brugte maskine er ikke helt mo-
derne i udformningen, da den har telesko-
pisk baghjulsaffjedring og magdyno, medens
den nye maskine har svinggaffelaffjedring
og et moderne vekselstromsanlaeg. Til den
brugte maskines fordel kan det imidlertid
fremhaves, at den selv i klargjort stand er
vasentligt billigere, den er en del kraftigere,
og den er meget robust, fordi samme stel
og samme gearkasse benyttes til den tilsva-
rende 500 ccm model.

Vel vidende at de fleste unge mennesker
er meget ubetznksomme for ikke at sige
ansvarslese 1 deres keb af motoreykel, vil
vi dog ridse de ekonomiske grundbegreber
lidt op. Lad os derfor se bort fra den héabe-
fulde yngling, der blot sperger "Hvor hurtigt
kan den kere, og hvor lidt kan jeg slippe
med i udbetaling?’

Kun meget fa vordende bilister og motor-
cyklister ger sig den ulejlighed at regne
ud, hvor meget det koster ekstra, ndr man




Det er os ofte en gide, hvordan man kan rakke en motorcykle til pi en sidan maide, at den helt igennem virker defekt i
sit udseende, men med lidt omhu kan maskinen hurtigt {i et ungdommeligt udseende.

ikke keber kontant, men lad os se lidt nzr-
mere pa den ekonomiske udvikling i den
nye 250 cem model efter en ret human tarif.
Prisen er som sagt kr. 4711,— og udbeta-
lingen fastsattes til kr. 1211,— saledes, at
restgelden er lige ud 3500 kroner. Dertil
kommer sd 6% i financieringsgebyr og 7%
i rente, hvilket ikke virker chokerende, og
45 kroner i stempel og andre omkostninger
kan jo heller ikke velte en mand af pinden.
Ievrigt skal maskinen afdrages med ca. kr.
200,— pr. maned, hvilket er overkommeligt
for de fleste. De 6% og de 7% beregnes imid-
lertid af hele restgelden og legges til med
det samme, hvilket i dette tilfzlde bliver
henholdsvis kr. 210,— og kr. 245,—, og sam-
men med omkostningerne skal vi pd grund
af afbetalingen betale nejagtigt kr. 500,—
ekstra. Vor restgeld bliver derfor med det
samme 4000 kroner, og renterne (som de
samlede afbetalingsomkostninger jo i virke-

ligheden er) andrager altsd kr. 500,— af kr.
3500,— i 20 maéneder (8,58% p.a.) hvilket er
uhert gode betingelser, nir man foretager
denne bedrageriske udregning. Da man imid-
lertid afdrager restgzlden hen ad vejen sa-
ledes, at vi ender ved det galdfri nul, sa
ma vi regne med den halve gzld som et
middeltal, og i virkeligheden betaler vi alt-
sa 500 kroner i rente af en gennemsnitlig
geeld pa 1750 kroner, hvilket svarer til godt
17% p.a., og det er billigt, da godt og vel
20% p.a. er ganske normalt — det er som
bekendt dyrt at vaere fattig.

Dette lille regnestykke ber man foretage
for de forskellige maskiner, man har inter-
esse for, da det er temmelig meningslost at
terske langhalm pé et billigt stykke udstyr
med i handelen, medens man samtidig flag-
rer en plovmand af sted i renter. Kan man
ikke handle kontant, si bliver den billigere
maskine automatisk endnu billigere i form
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af sparet rente i forhold til den dyrere ma-
skine.

Men lad os s& se pa den brugte sekséring,
der star foran os. Vort skarpe @je noterer
forst, at maskinen har varet ude for et min-
dre styrt antagelig i glat fore, for den venstre
fodhviler er bsjet, og lygtekransen barer
spor af uheldet. Derfor sperger vi, om ma-
skinen er blevet skav i stellet, men for-
handleren ved erlig talt ikke noget om den
endnu, s derfor ma spergsmélet std hen,
indtil vi f&r afprevet maskinen, men er den
skev i stellet, vil vi ikke have den, eller
ogsd ma forhandleren foretage en forsvarlig
opretning uden beregning.

Dernast bemarker vi, at gaskablet er de-
fekt, og de ovrige kabler er tilsyneladende
ikke af korrekt lzngde, men forhandleren
lover os nye kabler overalt. Styrebremsen
lader sig ikke rokke i handtaget, men da
styrebremsen kun er nedvendig ved side-
vognskersel, og da BSA ikke finder 350 cem
tilstreekkelig til sidevognskersel, ma vi ta’
det som det er — det har forresten tit un-
dret os, at man sd i det hele taget monte-
rede en styrebremse. At bringe dette forhold
i orden, kan imidlertid ikke blive nogen
bekostelig historie, s& vi nejes med at no-
tere forholdet. Dynamoens ledningstilslut-
ning er dbenlys defekt, men ogsa dette tager
forhandleren pa sin kappe. Den lgse lys-
kontakt, det manglende baglys og den de-
fekte stoplyskontakt herer indlysende med
til klargering i indregistreringsmassig
stand. Det samme gelder den manglende
bolt ved vibrationsbroen fra stel til top-
stykke.

Bremsebelagningen er ikke slidt, da brem-
searmene har den spidse vinkel i forhold til
trekstang og kabel ved fuld aktivering. Ak-
kumulatoren er tilsyneladende ogsd anven-
delig, da lysstyrken ikke gir ned ved tendt
fjernlys i et stykke tid, og lyset er klart hvidt.
Lygtereflektoren er ligeledes i god stand.

Fordzkket er slidt pd den tossede made,
man ofte ser i forbindelse med teleskop-
gafler, men ogsa her er forhandleren ind-
forstdet med, at et nyt fordek skal monteres
uden beregning. Bagdaekket er halvslidt, og
vil vi have nyt bagdzk, bliver det for egen

568

regning. Det manglende olietankdeksel og
det manglende lufifilter vil blive monteret
af forhandleren.

Det bagerste kzdehjul trenger til ud-
skiftning, men kaden er tilsyneladende for-
holdsvis ny, da det meste af baghjulets mu-
lighed for kadestramning endnu er i be-
hold, men der er den mulighed, at der sim-
pelthen er kappet et led af kaden, men
det kan vi afgere ved at talle leddene og
sammenligne med den originale specifika-
tion. Kadens tilstand kan vi imdlertid forst
konstatere rigtigt, nar vi fir den af, sd ind-
til videre setter vi denne under de mulige
udgifter. Hvis maskinen kan indregistreres
med de nuvzrende kaedehjul til bagkeden,
vil forhandleren ikke give os nye, sd ogsa
kadehjulene setter vi under udgiftsposten.
Derimod er han villig til at give os ny for-
kede eventuelt med tilherende kadehjul,
da forkeden er slap uden sterre mulighed
for stramning. Kzdehjulenes tilstand kan vi
forst afgere, nir kedekassen er afmonteret.

Motoren er solet til med olie, der aben-
bart kommer fra utztte ventildeksler, men
med motoren er vi indtil videre ude i det
uvisse, for kompessionen er ikke strdlende,
da kickstarteren let lader sig treede igennem,
og kompressionen kan ikke holde selv en
spinkel mands vegt pd kickstarteren i sa
meget som et halvt sekund. Nu er vi altsd
ude i det store lotteri, for den manglende
kompression kan skyldes en afbrendt ven-
til, men den kan ogsd betyde udboring.

Vi har imidlertid veret sia kloge, at vi
med det samme i tankerne har lagt tusinde
kroner til anskaffelsesprisen, s vi har da
lidt at solde for. Vi vil derfor ikke klatte
med det, og vi regner med béde udboring
og nye ventiler, for selve udboringen koster
noget i retning af kr. 25,—, og et nyt stem-
pel koster ikke meget over halvtreds kroner.
Ventiler med styr er ogsé til at kebe for
penge. Forhandleren vil strekke sig sa langt,
at han vil give den nye ringe. Dette tilbud
tager vi imod pa den made, at han kan fa
lov til at bzre omkostningerne ved nye ringe
(hvilket selvislgelig er includeret arbejds-
len til afmontering og montering af topstyk-




3?’2 gﬁg Benzin og olie er lige vigtige for to-

takterne. BP-ZOOM er sammensat af

- det eneste BP’s blyfri specialbenzin og ENERGOOL
TOTAKT olie. Derfor er BP-ZOOM det

BLYFRI eneste braendstof, som beskytter effek-
Specialbrandstof tivt mod tilkoksning og taendrersvanske-

ligheder, holder motoren ren og udnytter

til alle t=kkraften fuldt ud. BP-ZOOM — for-
udblandet pa BP’s depoter — sikrer Dem

2-hjUIede palidelig, stot og skonomisk kersel over
2-taktere! utallige kilometer.

Den enorme tekniske udvikling vi er inde i —

symboliseret ved jetflyet i passagerflyvningens

tijeneste — er blevet muliggjort ved et ene-

stiende samarbejde mellem forskningen og

storindustrien — en stadig razkke af forsgg

og forbedringer. Denne udvikling har BP bi-

draget til med fremstilling af forzdlede mo-

torbraendstoffer, som img@dekommer de mo-

2 . derne trafikmidlers krav om pélidelighed, hgj

- en verdensindustri s onomi og stedse storre ydeevne. Et bevis

i Deres tjeneste péd BP kvalitet,
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MODEL MILANO -
O -150 cc MODEL TV-SPORT

175 ¢cc

MODEL NAPOLI - 125 cc

NARMESTE FORHANDRLER ANVISES

@st for Storebazlt: Vest for Storebalt:
NELLEMANN & DREWSEN A/S VILH. NELLEMARNN A/S
Frederikssundsvej 78, Kebenhavn NV, TH. AGir 6111 Vestergade 55-67, Aarhus, TI. (061) 34100
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ke og cylinder), og sd skal vi nok betale
boring, stempel og ventiler.

Inden vi skal starte motoren, undersoger
vi gnisten ved at holde tazndrersledningen
lidt fra stel, medens kickstarteren bliver
trddt ned. Gnisten udebliver ved gentagne
gennemtredninger, men s& kommer der en
enkelt, kraftig, bla gnist, der ser meget lo-
vende ud. Noget kunne derfor tyde pa, at
det kun er det stromaftagende kul i magne-
ten, det er galt med. Dette forhold vil for-
handleren ogsa ordne, da maskinen jo ikke
kan indregistreres, medmindre motoren
kan ga.

Forgaflen og baghjulsaffjedringen er til-
syneladende i orden, og hjulene har alle
egere i god behold, ligesom skzrmene ikke
har revner eller andre defekter. Lakken vil
have godt af en god behandling med clea-
ner og polish, men sa vil den ogsa vere helt
p®n, og vi husker, at BSA kan levere origi-
nal lak i sma fyldepensler til reparations-
brug, s smaskavanker lader sig udbedre.
Men sa kan vi heller ikke komme langere i
vore undersegelser, for vi far motoren star-
tet. Lydene fra denne vil vere afgerende.
En ganske kort provetur vil afslere om stellet
er tilfredsstillende, om koblingen er i orden,
om gearkassen fungerer perfekt, om brem-
serne dur, og om der er markbart sler i
forgaflen. Inden vi gir over til denne af-
prevning, vil vi dog lige se, hvordan regn-
skabet forelebig stir, for vi ma dog vide,
om vi i det hele taget finder fornuft i fore-
tagendet.

Vi regner under alle omstendigheder med
en udboring, og vi skal da medtage felgende
udgiftsposter:

Kedehjul til baghjul .............. 90,—
Gearkassekedehjul ................ 23,40
Baglkedaitirt et i e S e 57,50
Stempel med pind, uden ringe ...... 52.35
Plejlstangsbasning . .oiifon i e s 5,70
Indsugningsventil .................. 14,85
Udblesningsventil' neissolininass 20,70
2ostkiventilstyr: Jic vl G e 21,45
WADORNeiis ittt i e 25,00
ATheTABlaN S it Pl e o 40,00

Kr. 350,95

Af foranstdende fremgar det, at vi ikke vil
have nye og gamle dele til at arbejde sam-
men. Der er f.eks. ingen idé i at montere
de to nye kadehjul, hvis vi ikke ogsd reg-
ner med en ny kade. Det er muligt, at vi
kan spare kaden, der méske er kommet pé
et par dage fer maskinen er byttet, men det
kan vi ferst se, ndr den kommer af og bliver
malt. At nye ventiler skal have nye ventil-
styr siger sig selv, og en ny stempelpind
krever en ny pindbesning i plejlstangen.

Arbejdslennen er lav, fordi forhandleren
havde taget ringene pa sit regnskab, sa vi
skal kun betale for udskiftning af stempel,
ventiler med styr og ventilslibning. De ned-
vendige nye pakninger anskaffes i dette til-
felde ogsd for forhandlerens regning. Des-
uden betaler vi for udskiftning af kaede-
hjulene.

Forudsat, at maskinen viser sig at vere
nogenlunde frisk i bunden, hvilket vil sige
ordentlige lejer, sa har vi et udmarket kore-
tej hjemme for kr. 2950,—. Dette vil ikke
sige, at vi uden videre skriver under p& en
slutseddel, for vi mangler endnu den vig-
tige undersogelse med motoren i gang, men
der er grund til at arbejde videre med sa-
gen. Til den navnte anskaffelsespris mé vi
s eventuelt legge renter ved kob pa afbe-
taling. Der skal mindst udbetales 15%, og
afdragene vil blive kr. 100,— eller maske
endda mindre pr. maned.

Inden vi gér videre, mé vi lige se lidt pa
den juridiske side af sagen. For at foretage
et indkeb af denne storrelse og endda péa
afbetaling skal man vare myndig og altsa
fyldt 21 &r. Er man ikke det, md man have
foreldres eller varges tilladelse til at fore-
tage handelen, og den »hejere myndighed«
ma medunderskrive slutsedlen. I dette til-
felde er vi myndige i udpreget grad, si af
den grund kan vi roligt underskrive slut-
sedlen, men lige sd vigtigt er det, at selge-
ren er myndig. Selvfolgelig er en BSA for-
handler med nzringsbrev myndig, og er der
tale om en fabriksny maskine, kan man
selvfglgelig ikke have betmnkninger, men i
dette tilfzlde er det en brugt maskine, og
hvor kommer sa den fra?

Og nu kan De sd tro det, om De vil, men
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i dette konkrete tilfzlde viser det sig, at
selgeren af maskinen ikke er myndig. Han
har kebt en anden maskine og givet sin
350 cem model i bytte, og han har skrevet
under pa, at han er fyldt 21 &r, men ikke
desto mindre kom han til denne syndige
verden (som han altsd ikke har gjort noget
forseg pa at forbedre) for 19 &r siden. Da
han ikke har forevist forfalsket dabsattest
eller lignende, foreligger der ikke doku-
mentfalsk. Da han heller ikke har forsegt
at berige sig ved at underskrive pa en falsk
oplysning, kan der heller ikke blive tale om
noget egentligt strafforhold — og af samme
grund underskriver de umyndige glatvek
pa slutsedlerne, selvom de derved forer sel-
geren bag lyset.

Vi ma altsd have forzldres eller verges
sanktion af handelen, og den far vi tilsyne-
ladende ikke uden videre. Men hvad bety-
der det nu for en ung mand, at han skriver
under pa en slutseddel og derved foretager
en handel, som hans verger snsker omstsdt?
Slet og ret at han mister nogle penge, for

ved den urigtige oplysning om sin alder kan
han nok f3 handelen omstedt, men han ma
holde sxlgeren skadesles i gkonomisk hen-
seende. Hvis der er tale om en ny maskine
med 15% i udbetaling, vil udbetalingen ikke
dzkke vardiforringelsen ved at sende ma-
skinen pd gaden — for nu er den trods alt
en brugt maskine — og han risikerer for-
uden at miste sin udbetaling ogsd et yder-
ligere erstatningskrav. I det foreliggende
tilfelde kan det godt blive en halvdyr speg
for den unge mand, og det er derfor muligt,
at hans forzldre eller verge trods alt fore-
trekker at lade handelen std ved magt. Det
er muligt, at vi kan kebe maskinen af for-
handleren og fi sagen ind under >»penge-
reglen« saledes, at det hele bliver et sko-
nomisk spergsmil mellem forhandleren og
den unge mand, men vi skal ikke starte med
juridisk vrevl, s& vi foretrekker at fa& en
klar afgerelse i sagen, eller ogsd vil vi se
os om efter en anden maskine. Forhdbent-
lig blev De lidt klogere af denne forelsbige
redegorelse.

LUCAS fijernprojektor

GALDER DET LYS

ASYMMETRISK LYS...
OG DEN ANDEN MULIGHED

LUCAS asymmetriske lygteindsats giver en ny mulig-
hed for i tide at fange trafiken i hojre vejside
uden at bleende p& lige streek. Pr. par kr. 66.-

kombineret med Deres nor-
male forlygter kaster en endnu Iengere bicendfri
lyskegle frem i hejre vejside. Uovertruffen for sik-
ker natkersel. Som ill. nederst th., stk. kr. 87.50

LUCAS té&ge-kurvelygten overst th. er ved korrekt
indstilling altid bleendfri og supplerer den asymme-
triske indsats i hojregdende kurver ......

ER DET KLART...
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sSMA TING MED STOR
BETYDNING ¢r Der TRYK i KOLEREN?

(G ennem breve indsendt til den tekniske
brevkasse kan vi konstatere, at mange bili-
ster er utilfredse med motorens drifttempe-
ratur, og det er i langt de fleste tilfzlde for
lav temperatur, man anker over.

Dette henger i reglen sammen med, at der
for de fleste foresvaver noget om en normal
drifttemperatur pa omkring 80° Celsius; men
nar der s& bliver monteret en temperaturma-
ler, s& viser det sig, at temperaturen kun
kommer op pa godt 70° C. Vi har tidligere
papeget, at termometerets fslerlegeme har
noget med dette forhold at gere, da det er
afgorende, hvor i kelesystemet det er ind-
skudt. Kun nér feleren sidder direkte i top-
stykket, kan man aflzse den virkelige drift-
temperatur, ved montering i varmeslangen
mellem topstykke og en forvarmet karburator
eller indsugningsmanifold ma man regne
med nogle grader under den egentlige drift-
temperatur, og monteres foleren i kelevands-
slangen mellem topstykke og termostat, ma
man pa grund af den nedsatte cirkulation og
lokale hvirveldannelser mellem varmt og no-
get afkelet vand endnu et betydeligt stykke
ned ad skalaen, og ikke si sjzldent ma vi
regne med 10° C. under vandets temperatur
i topstykket. Det samme gelder, nir foleren
er anbragt mellem termostat og radiator,
og i sa tilfzlde vil registreringen forst be-
gynde, nir termostaten dbner, og pa korte
ture i koldt vejr kan registreringen veare
meget lav.

P4 de vogne, der fra fabrikken er udstyret
med kelevandstermometer, finder man kun
sjzldent temperaturen angivet i grader, og i
stedet er der tre omrader for »kold«, »nor-
mal« og »fare«. Dette viser, at drifttempera-
turen malt i grader ikke er af sd ovenud
stor betydning, da en motor kun sjzldent
har det for koldt, medens den lettere far
det for varmt pd grund af fejljusteret ten-
ding, for mager karburering, kalkaflejringer

'ER FORDELEREN STARTSIKKER?

i kolesystemet eller korerens forglemmelse
med hensyn til at dbne for kelerkappen el-
ler rullegardinet. Man vil i hvert tilfelde
skane forhandlerne for ustandselige fore-
spergsler med hensyn til kelevandstemperatu-
ren malt i grader, og de benyttede kele-
vandstermometre skal derfor kun registrere,
nar der er noget alvorligt galt — man kan
eksempelvis tabe kelevandet under korsel
pa motorvej, eller en abnorm temperatur-
visning kan tyde pid manglende kselevand.
Pa samme made skal man benyite et kele-

vandstermometer med direkte visning i gra-

I kolerdekslet er der indbygzet en fjederbelastet plade-
ventil, som skal lukke tzt for bunden af indsugnings-
stutsen. P& siden af stutsen ses overlohsrorets indleb.
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Den fjederbelastede undertryksventil skal kunne bevaeges
let, men den skal frem for at kunne lukke helt tzt, da
der ellers ikke kan komme tryk pa systemet.

der, for det vil hurtigere registrere luftens
temperatur end en egentlig motorfejl. Bili-
ster med lidt erfaring pa dette punkt vil
sikkert have lagt merke til, at pa en kold
dag kan registreringen let ligge 5° under
normal visning pa grund af luftens kelende
virkning pd bade motor og slanger samt pa
forbindelsesreret mellem feler og instru-
ment. Det ville méske i denne forbindelse
vaere passende at anfere, at langt de fleste
kelevandstermometre i wvirkeligheden er ud-
formet som manometre, og folerlegemet er
en @terfyldt lille beholder, der gennem en
tynd, bejelig rerforbindelse pavirker ma-
nometret gennem aterdampens skiftende
tryk. Af samme grund skal man ikke vaere
alt for skedeslss med behandlingen af for-
bindelsesroret.

Man vil ogsd kunne konstatere, at det
egentlig kun er ved si hardt arbejde som
bjergkorsel, at temperaturen afviger fra nor-
mal visning, medens det er en kendsger-
ning, at temperaturen i motoren svinger be-
tydeligt under de forskellige belastninger
ved almindelig korsel. Heller ikke fejlju-
steringer lader sig derfor direkte aflmse pa
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termometeret, og pa motorlaboratorier regner
man derfor ikke s& meget med kolevands-
temperaturen, men med temperaturen i selve
forbrendingskammeret — denne males med
et elektrisk instrument, hvis fsler stikkes
ind i forbrendingskammeret gennem en
rorformet midterelektrode i et specielt
tendrer.

Med det foranstiende vil vi gerne fastslé,
at kolevandstermometret er et kontrolorgan,
der kun skal fastsld, om kelingen foregar
nogenlunde normalt, eller om der er noget
helt rivende galt pd ferde. Termometret
skal derfor lades ude af betragining, nar
man sikrer sin motor korrekt arbejdstem-
peratur. Dette gor man ved at holde kele-
systemet kalkfrit gennem benyttelsen af de-
stilleret vand tilsat et beskyttelsesmiddel,
der forhindrer rust og taring. Dernast ma
man serge for korrekt justering af tending
og karburator, og sd er man sikker p&, at
motoren ikke far det for varmt, nar blot
man lader keoleluften komme ind gennem
de normale kanaler. Men dermed er det
ikke sagt, at motoren ikke kan f& det for
koldt.

I nasten alle moderne, vandkelede vogne
er der et sdkaldt trykkelesystem, i hvilket
kelevandstemperaturen pa motorblokken skal
kunne narme sig eller endda overskride
kogepunktets 100° C., da man p& den made
opnar en betydelig bedre ekonomi, ligesom
kogning under bjergkersel forhindres —
som bekendt koger vand under 100° i stynd«
luft, medens kogepunktets temperatur stiger
med stigende lufttryk.

Betingelsen for at opna det enskede tryk
i kelesystemet er, at dette lukkes tet, hvil-
ket i praksis sker med en fjederbelastet
ventilplade indbygget i kelerens pafyld-
ningsdeksel. Meningen er den, at gummi-
pakningen skal lukke lufttzt mod en kant
i pafyldningsstutsen. Da kelevandet under
opvarmningen udvider sig, ma luft og vand
kunne slippe ud af systemet, hvis trykket
bliver for stort, og her virker den fjeder-
belastede ventilplade som en sikkerhedsven-
til séledes, at trykket selv abner for venti-
len, og den overskydende vandmangde kan
pa den miade trenge forbi ventilpladen og

e
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Kgrer De i blinde
ellerkgrer De

med
BOSCH...”

BOSCH

tagelygte og
fjernprojektar
110 mm lysébning
kr. 56.- pr. stk.

BOSCH tagelygte og fjern-
projektgr 130 mm lysadbning
kr. 64.- pr. stk.

= BOSCH téagelygt
og fjernprojektg

Kcar ikke som med bind for gjnene,
nar tdgen legger sig tet og klam,
eller slud og dis udsletter alle kon-
turer.

Kor sikkert med det effektive og
elegante BOSCH TF szt — tagelyg-
ten, hvis lave, brede lysbundt oplyser
begge vejsider og fjernprojekteren,
hvis smalle langtrzkkende strilebundt
i tide viser hindringer uden at blende.

BOSCH TF st er til uvurderlig
nytte for Dem og ger en smuk vogn
endnu mere elegant.

Bed Deres forhandler vise Dem det
smukke BOSCH TF sat, i rund eller
firkantet model, der passer netop til
Deres vogn.

Valg kvalitet — vaelg BOSCH

BOSCH tagelygte
og fjernprojekter
105 mm kr. 53.-.

- firkantet, flad
. model. Kr. 66.

TAGE%\éGTER
FJERNPROJEKTORER

IMPORT : A/S MAGNETO . KOBENHAVN N

BOSCH tagelygte
og fjernprojekter
moderne form
med »kasket-
skygge« kr. 60.-.
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LA i e e e eese
VOLVO

er den helt rigtige
arbejdsvogn
netop til en
landbetjent...

der skal rykke ud nérsomhelst, hvordan
vejr og fere er. i
Det er landoverbetjent Poul Kimmer
Jorgensen, Norre Alslev, Falster, der
giver denne rammende karakteristik af
sin Volvo 444, som han nu har kert
36.000 km med.

=

Jeg skal kunne komme hurtigt frem, n&r i vejen med den, s& vedligeholdelsesud-
der sendes bud efter politiet, og det  gifterne er minimale — og s& er den sam-
kommer jeg, selv om vejene er elendige  tidig gkonomisk i drift.
og opbledte, ja, somme tider ma& man  Forresten er min sen fra marinen netop
faktisk kere p& selve marken — men  hjemme i dag. Han kerer ogsi Volvo og
Volvo gar lige igennem det hele. har nu kert over 80.000 km med sin vogn.
Den er robust, kraftig, lun og tet om At bade far og sgn kerer Volvo, er vel det
vinteren, og der er faktisk aldrig noget bedste bevis for, at vi er tilfredse.*

Tal med Volvo-forhandleren,

han er specialuddannet

til at lgse ogsa Deres
korselsproblem

s

///
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Andhullerne i fordelerdzkslet skal forhindre fugtansamlinger, men ved en motorafvaskning kan man let sprejte vand

ind i fordeleren gennem hullerne, som derfor ber lukkes med tilspidsede tzndstikker eller fedt under afvaskningen.

ud i overlebsroret, der er anbragt hgjere
oppe i péfyldningsstutsen. Dette sker uve-
gerligt, hvis keleren i kold tilstand fyldes
helt op til randen med vand. Ved den efter-
felgende afkeling vil vandet igen trakke sig
sammen, og kan der ikke komme luft ind
i systemet, vil gummislangerne mellem mo-
tor og keler blive klemt helt flade af un-
dertrykket i kelesystemet. Af samme grund
er der endnu en pladeventil i pafyldnings-
dakslet. men den er blot rettet den anden
vej saledes, at den dbner for undertryk i
keolesyst® ¢y, hvorimod den wed ethvert
overtryk i systemet blot lukkes yderligere
fast.

Nér kolesystemet er i normal funktion,
vil ingen af ventilerne Aabne, fordi syste-
met arbejder sig op til sit nmormale over-
tryk, uden at abne overtryksventilen, me-
dens det ved den efterfolgende afkeling
gar tilbage til udgangspunktet nemlig atmo-
sfeerisk tryk, sd heller ikke undertryksven-
tilen kommer i funktion.

Dette indebarer yderligere to fordele:
Gennem den tatte lukning hindres de op-
stdende vanddampe i at blive fert bort gen-
nem overlebsreret, hvilket medfsrer sjzld-
nere efterfyldning med frisk, iltholdigt
vand, og afsparringen ud mod luften bevir-

ker, at der ikke ved hver eneste afksling
treekkes frisk, iltholdig luft ind i systemet,
og derved nedsattes rust og anden form for
tering til et minimum.

Det er imidlertid langt fra alle trykkele-
systemer, der fungerer efter hensigten, for
blot en af ventilerne er utet, s er der ingen
overtryk, og systemet fungerer som et almin-
deligt, gammelt kelesystem uden nogen af
de ovennazvnte fordele. Fejlen opstar lettest,
hvis fjederen i undertryksventilen knzkker
eller bliver beskadiget siledes, at ventilen
ikke kan lukke helt, for si kan der ikke op-
bygges noget tryk.

At disse forhold ikke er almindeligt kend-
te, har vi fdet talrige beviser p4, nar vi har
medt vildt kogende vogne i bjergene, skent
disse vogne var udstyret med trykkelesystem.
Med en italiensk vogn ved en italiensk tank-
station virkede det lidt overraskende, at tank-
passeren uden videre (og uden opfordring
fra vor side) tog kelerproppen af i et snup-
tag med det resultat, at halvdelen af kslevan-
det kom valtende ud i en kogende strem
tilsat forskellige bemearkninger fra tankpas-
seren, der som god katolik sikkert har glat-
tet begivenheden ud med pundevis af voks-
lys. Da vi pd noget mangelfuldt italiensk
foreholdt ham, at det var en temmelig idio-
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tisk fremgangsméde, da han dog métte ken-
de denne vogntype og dens kolesystem; men
han hevdede, at man roligt kunne tage keler-
dakslet af de ferste tusinde vogne, for der
var aldrig noget tryk pa, og s& var det isv-
rigt ligegyldigt, hvilket fabrikat det var.

Denne pastand er sikkert lidt hasarderet,
men givet er det, at systemet ikke fungerer
korrekt pd en masse vogne, fordi ventilerne
ikke er i orden. At holde trykkelesystemet i
orden er enshetydende med bedre drifteko-
nomi og lengere levetid pad motor og kele-
system.

Medens vi taler om smatterierne, sa er vi
ved at komme ind i den fugtige arstid, hvil-
ket kan give lidt startvanskeligheder i visse
tilfelde. Da stremfordeleren altid sidder di-
rekte pa motorblokken, vil fordelerhuset
blive opvarmet og afkelet sammen med blok-
ken. Luften i fordelerhuset vil under op-
varmningen blive presset ud gennem &ande-
hullet (eller hullerne) i dzkslet saledes, at
der ikke opstdr noget overtryk, og ved af-
koling vil der for at udligne det opstiede
undertryk blive trukket frisk, ofte fugtholdig
luft ind i fordeleren. Normalt betyder dette
intet, men stoppes motoren i tiget og fugtigt
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Inden man smerer den indvendige
side af fordelerdzkslet ind i et tyndt
lag siliconefedt, ber man med en
kniv  skrabe slaggerne af stromaf-
tagerne.

vejr, kan fugten sld sig ned som kondens-
vand pa fordelerdekslets indervag, hvilket
kan give betydelige startvanskeligheder. Dette
kan man undgd, hvis man smerer fordeler-
dzkslets indvendige vag ind i silicone-fedt
uden dog at komme fedt pa stremaftagerne.
Inden indfedtningen vil det vare klogt at
skrabe slaggerne af de forbrazndte stromaf-
tagere, da disse slagger fra tid til anden bli-
ver sldet af, og de skal helst ikke sette sig
fast i fedtet, hvor de kan holgit, st pé en
vanddrabe, som gnisten skyder genvej over
— for at havne i et helt forkert tendrer.
Krybestrem wudenpa fordeleren forhindrer
man ved at sprejte tyndtflydende silicone
over bade fordeleren og hejspandingskab-
lerne.

Mange bilister har indset, at det ikke alene
er pant, men ogsa praktisk, med et rengjort
motorrum, af hvilken grund de foretager
regelmassige afvaskninger med Gunk og
vand. En vandstrile direkte i motorrummet
har fine chancer for at drukne stremforde-
leren sdledes, at man far startvanskeligheder ;
men selv overfor en sddan omgang beskyt-
ter en indvendig indfedtning i silicone, fordi
vandet ikke kan sld sig ned pd veggen. Er
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der tale om sterre vandmangder i bunden
af fordelerhuset, kan gnisten imidlertid finde
vej fra rotor til stel pd den maéde, og si
starter motoren ikke. Da der ievrigt ikke er
grund til at udsatte sin fordelermekanisme
for sterre mengder vand, ber man inden af-
vaskningen stoppe &ndehullerne i fordeler-
dekslet med et par tilspidsede tandstikker,
som man selvfglgelig husker at fjerne, nar
faren er overstiet. Hvis man ogsd smeorer
lidt siliconefedt mellem fordeleren og den-
nes dzksel, er fordeleren vandtzt. Denne
lille anvisning er kun for at minde om, at
det er bedre at tage en lille smule besver,
nar man har tid til det end at komme ud
for en masse besverligheder, ndr man ikke
har tid. %

D.B.

(Fortsat fra side 557)

rari, hvis motor var pd 2.958 ccm. Desuden
vandt den lille DB handicaplebet foran Fer-
rari’en, og i forbrugskonkurrencen blev to
af 851 ccm modellerne nr. 3 og 4.

Denne imponerende demonstration af de

smd vognes ydeevne var ikke noget enestaen-
de for merket. I utallige leb har DB vogne
opnéet fremragende klassesejre, og i virke-
ligheden er merket noget n®r suverznt i
klasserne under 1.000 cem i Gran Turismo
kategorien og blandt racersportsvogne.

Desvaerre egner vogne som DB sig ikke for
masseproduktion. Hver enkelt bil ma byg-
ges med nznsom akkuratesse for ikke at mi-
ste nogen af de mejsommeligt tilvejebragte
hestekrafter. Der er nemlig ikke s mange
at give af, og vognenes ydeevne henger me-
get noje sammen med tilstedevarelsen af
hver eneste hk. Detaljer i karosseri og ind-
trek kan falde noget under den normalt ac-
cepterede standard; men den bilist, der ke-
ber en DB, venter at fd en sportsvogn med
eftertryk pa sports — og far det.

Men samtidigt stdr det ogsa keberen klart,
at en DB bliver forholdsvis dyr. I ejeblikket
ligger priserne ab fabrik omkring de 30.000
kroner, og det er jo ganske meget for en
lille bil, der ikke er alt for velegnet til hus-
holdningsbrug.

Til gengzld leveres der bil for alle pen-
gene, d.v.s. en bil beregnet til at blive kert

for kerslens cgen skyld. Collecteur.

MORRIS= MASCOT

- flere hk - mere plads

- storre hastighed _
- fire cylindre _¢

- pa alle punkter vognen, der
d sin store 37 hk 4 cyl

TR A y
\DOMI/ motor giver Dem mere kraft
og mere plads for pengene.

Pris excl. lev.omk. kr. 12,935.




Prinz er den helt rigtige bil for Dem! Og den er moderne i eet og alt . . . Det moderne er ikke
| ot et spsrgsmaal om de smukke linier og det fikse udstyr — men ferst og fremmest om den hen-
sigtsmassige konstruktion !

Karosseriet er en moderne selvbzrende staalkonstruktion med kun 2 dere, der for sikkerhedens skyld
er hengslet fortil.

Den moderne konstruktion ses ogsaa paa vognens underside: Alle fire hjul er naturligvis uafhzngigt
affjedret og hele vognen har kun 2 smoresteder. Ogsaa motoren er topmoderne. Den er 4-takts med
overliggende knastaksel, luftkelet og har 4 fremad-gear, der alle er syncroniserede.

Overbevis Dem selv ved en provetur. Et moderne menneske kerer i en moderne vogn — og alt det,
der normalt koster ekstra, er med i prisen.

Prinz koster incl. varme, defroster og komplet luxusudstyr og incl . leveringsomk. 11.096,'
Importgr:

FRED. RASMUSSEN —

ODENSE

NSU ~s22ar2 foar et godt
PP 122D PIII @I

SPRINE
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STORT OG SMAT FRA HELE VERDEN

Nye modeller af Opel Rekord og Caravan
er pa vej. Det er dog hovedsageligt karos-
serierne, der er nye, og man bemearker en
udprzget lighed med Opel Kaptajn. De nye
modeller har fladere tag, der er fort lidt
ud over bagruden, som er blevet gjort
hejere, af hvilken grund det ogsa har veret
muligt at flytte bakspejlet lengere op sa-
ledes, at det ikke virker si generende for
udsynet fremefter. Ifslge fabrikkens oplys-
ninger er vindspejlets sidesprodser blevet
flyttet lengere frem »for at lette ind- og
udstigning«, hvilket vi er sd frimodige at
fortolke pa den méde, at man har opgivet den
vederstyggelige panoramarude, der pd nogle
vogne stillede krav om benskinner, hvis man
skal stige smertefrit ud og ind — fornuften
har sejret endnu en gang!

Bagenden er blevet @ndret pd den made,
at bagagerummet er blevet 10% storre, og
adgangen er blevet lettet gennem en sterre
bagagerumsklap. Vinduesviskerne har faet
sterre blade, og de holder pad den made et
20% sterre rudeareal rent. Et effektivt vind-
spejlsvaskeranlzg er indbygget i viskernes
konsol.

Samtlige modeller — altsd ogsd den uzn-
drede model 1200 — monteres nu med rat-
18s, og de nye modeller har forsenket ratnav.
Instrumentbordet er blevet polstret, og pa
to-ders modellerne lases det nedfzldbare
ryglen pa forsedet ved siden af fereren
automatisk saledes, at ryglenet ikke kan
vippe frem ved voldsom opbremsning eller
kollision. Dette er af absolut sikkerheds-
messig betydning, da mange ulykker er sket
pa den méde, at passagerer fra bagszdet
slynges frem mod forsedet uden at blive
bremset af sedets rygsted, og derfor kom-
mer det til at gi ekstra hardt ud over den
passager, der sidder pa forszdet.

Speedometret er ligesom pé Kaptajnen
udformet med vandret skala, og viseren
skifter farve indenfor de forskellige hastig-
hedsomrader. Motor, transmission og hjul-
ophengning er uforandret, men sporvidden
for baghjulene er blevet foroget lidt. Total-
lengden er forsget med 82 mm til 4515 mm,
bredden er forsget med 16 mm til 1632 mm,
og pé grund af det fladere tag er totalhgjden
blevet 5 mm mindre.

Den nye Rekord minder mecget om Kaptajnen, men panoramaruden er forsvundet, hvilket pd alle méader synes at vare
en fordel.
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Morris 1000 er blevet bade kraftigere og
billigere. Motorens maksimaleffekt er sat
op til 40 hk, og prisen er blevet reduceret
med mere end kr. 400,— saledes, at Morris
1000 i dag koster kr. 14.725,—. Denne pris-
reduktion kan virke lidt overraskende, da
der i England er nzsten tre méaneders leve-
ringstid.

*

Auto Union har nu fremstillet mere end en
halv million vogne efter krigen. Ved kri-
gens afslutning 18 de oprindelige fabrikker
som bekendt p& den gale side af jernteppet,
og ferst i 1949 pabegyndte man automobil-
fabrikation i en nyoprettet fabrik i Diissel-
dorf. T 1950 blev der fremstillet 6.873 biler,
medens man i 1959 kom op pa over 74.000
vogne. Tilsyneladende vil produktionen
blive fordoblet i 1960, da man i ferste halvar
allerede har fremstillet samme antal som i
hele 1959. Dette skyldes naturligvis, at DKW
Junior i stigende antal forlader fabrikken i
Ingolstadt.

%

Den kere VW er igen kommet med af-
gorende forbedringer. Den mest markbare
for de fremtidige ejere er anvendelsen af
>transporter-motoren« i forbindelse med en
fuldsynkroniseret gearkasse. Den nye motor
har en noget kraftigere krumtapaksel, kom-
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Det er ikke si markeligt, at Mrs.
Nelson i Colorado ser lidt betznkelig
ud. Til et byggearbejde havde fa-
milien bestilt seks tons frrdigblandet
cement, men handverkerne bad om
udszttelse, sd derfor blev cementen
afbestilt. Ikke desto mindre ankom en
chauffor med en sikaldt betonkanon
til oprindelig fastsat tid, men han
fandt ingen hjemme. Efter en times
ventetid lessede han de seks tons af,
og som en serlig opmarksomhed til
familien, der havde sat hans tal-
modighed pd si hard en prove, af-
leverede han sine seks tons i Mrs.
Nelsons vogn!

pressionsforholdet er sat op til 7.0:15 cog
effekten er 34 hk (DIN) ved 3600 omdr/
min. Dette swztter maksimalhastigheden op
fra 110 km/t til 115 km/t, og det forbedrede
drejningsmoment ved 2000 omdr/min (8,4
kgm mod for 7,7 kgm) er merkbart under
acceleration og kersel op ad bakke, hvor
VW er tilbojelig til at tabe pusten. Medens
man med den tidligere motor kunne klare
en stigning pa 6% i topgear, kan man nu
regne med 7,5%. Desuden er motoren mere
smidig, og man kan kere med mere mode-
rat hastighed i topgear. Det synkroniserede
forste gear er utvivlsomt ogsa en forbedring,
som de fleste vil verdsatie.

Benzintanken er blevet udformet pa en
anden made, der giver bedre bagageplads,
og tanken, der stadig rummer 40 liter, har
udluftningsrer ud til det fri. Der benyttes nu
en Solex karburator med automatisk cho-
ker, og forvarmning er tilsluttet lufifilteret,
hvilket skulle vere tilstrekkeligt til at fjerne
den udpragede tilbsjelighed til at danne
karburatoris.

Udstyrsmeassigt kan man glede sig over
blinklysets indferelse, der skyldes tysk lov-
givning, og dermed skulle et fare- og irri-
tationsmoment blive fjernet fra trafikken.
Standardudstyr er endvidere rudevasker,
handtag pa forpanelet til forszdepassager,
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Der har lznge verseret rygter om en 750 cem Fiat, men det blev russerne, der byggede den. Her ses den russiske
Zaporozhetz, der kan betegnes som en Fiat 600 med 750 ccm motor.

to polstrede solskzrme, dekplader over
doerlasenes neglehuller og andre smiforbed-
ringer. Desuden er lydisolationen blevet
yderligere forbedret, hvilket kunne konsta-
teres ved en lille prevetur (at foretage pro-
vekersler med ikke indkerte vogne vil vi
overlade til andre). Prisen for model 113
De luxe er kr. 15.115,—.

*

Hansa Super er nu kommet pa markedet
til en pris af kr. 18.610,—. Motoren har to
karburatorer, og effekten er 62 hk mod 46
hk i den almindelige Hansa 1100. Maksimal-
hastigheden er folgelig 140 km/t.

*

Det kendte oliefirma C. C. Wakefield &
Co, har taget navneforandring til Castrol,
da alle og enhver alligevel brugte oliens og
ikke firmaets navn i daglig tale.

*

De seks-cylindrede Vauxhall modeller er
blevet @ndret i 1961 udgaven, som allerede
er ved at komme frem. Motorens maksimal-
effekt er sat op fra 82,5 hk til 113 hk, og af
samme grund er koblingen og undervognen

samt bremserne blevet forsterket. Desuden
er hjulsterrelsen blevet sat op til 147, og
der er mindre @ndringer pa karosseriets
pynteudstyr.

For Victor modellerne er den vigtigste
nyhed den, at bagruden er fort helt op til
taglinien siledes, at man far bedre udsyn
over den bagved liggende vej gennem et
bakspejl, der er anbragt mindre generende.
Speedometeret er af samme model som pa
Opel modellerne med vandret skala og skif-
tende farve pd viseren. Samtidig med annon-
ceringen af de nye modeller har man fore-
taget en bemarkelsesverdig prisreduktion
pd de tidligere modeller.

*

Efterhanden som motorerne bliver hejere
belastet, stilles der ogsd krav til forbedrede
tendrorstyper. De moderne keretsjer >»ar-
bejder« indenfor et meget stort omréde fra
50 km-grenserne til korsel i narheden af
tophastighed p& motorvejene. Dette med-
forer krav om et tendrer, der kan holde sig
selv rent ved lav belastning og dog modsta
varmepavirkningen i lengere tid ved mak-
simalbelastning, og den naturlige lesning
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Stelelektrode

Ledende glaspulver

Et snit gennem det nye Bosch
tendrer.

Isolator

Midtere'ektrode Taendrorshus

bliver en varmere midterelektrode af mere
varmebestandigt materiale.

Hos Bosch har man i nogen tid benyttet
det »kitfri« tendrer, i hvilket midterelek-
troden pa det yderste stykke ligger frit i en
reces i isolatoren, og pa den médde bliver
elektroden hurtigere varmet op til den selv-
rensende temperatur. Den yderste spids af
midterelektroden blev fremstillet i en var-
mebestandig legering, der blev svejset pa
den stremforende del af midterelektroden,
der ligger i isolatoren.

Tilslutningsbolt

Den nyeste udgave af Bosch tzndrerene
er »kitlese«, og den nederste del af midter-
elekiroden, der er fremstillet i ret kostbart
kromstdl tilsluttes den stremferende del
gennem et lag ledende glaspulver, hvilket
bevirker, at den nederste, varme del frit
kan udvide sig uden at forirsage utztheder
og uden at beskadige isolatoren, som nu
fremstilles af et nyt materiale, der kaldes
Pyranit 3. Det har bedre varmeledningsevne
og sterre modstandsdygtighed overfor me-
kaniske pavirkninger. Det samlede resultat

Enraffineret vogn af god familie

De ved, at BMW 700 er en vogn af god familie

— for BMW er et navn, der forpligter!

453 Raffinerede lave linier, hgj ydeevne,

\ \\ffemragende vejbeliggenhed kombineret

med den mest gennemgribende kvalitet

har altid skabt respekt om BMW

hos alle bil-eksperter.

Pris qkskl. lev-omk. kr. 14.980.

BMVIW 700

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/s - GLOSTRUP
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Luftpudefartojerne vinder terrzn. Dette eksperimentfartej er bygget for at undersoge mulighederne for vejles transport i
visse pananplantager, og det har en egenvagt pi ca. 1000 kg. Luftpudefartojerne kommer ikke til at aflose bilerne, men
der er store muligheder indenfor andre transportomrider bl. a. fargefart. Civilingenior Ahlmann-Ohlsen har pépeget,
at nir man en gang fir smelet sig fardig med en Storebzltsbro, vil den sikkert vise sig inderlig overflodig, da opgaven
vil kunne loses bedre og billigere med luftpudefartojer, indrettet til at medtage et stort antal biler i hurtig fergedrift.

skulle blive lzngere levetid og sterre drift-
stabilitet ved wvidt forskellige, skiftende

driftbetingelser.
*

De konstaterede oliereserver voksede i
1959 nogenlunde proportionalt med produk-
tionen. Omkring 2/3 af reservernes netto-
forsgelse fandtes i de sterst producerende
omrader. Yderligere opdagedes betydelige
reserver i Nordafrika og Argentina. Tilvaek-
sten er opgjort til ca. 2,4 milliarder tons,
og reserverne udger ca. 40 milliarder tons
ialt, hvilket er ca. 40 gange arsproduktio-
nen i 1959.

*

Ford Motor Company meddeler, at man
som de forste i USA har fremstillet en halv
million kompakt-biler i lebet af ét ar. Vogn
nr. 500.000 — en to-ders Falcon sedan —
rullede af bandet den 1. august pé selskabets
samlefabrik i Lorain, Ohio. Kompaktbilerne
udger en vesentlig del af produktionen. Til

sammenligning kan oplyses, at Ford-kere-
toj nr. 1.500.000 produceret i USA i 1960
lob af samleb&ndet den 16. juni. Dette var
to uger for nr. halvanden million i 1959,
og 1960-vognen havde et sa stort forspring
som 100.000 enheder.

*

Til trods for stalstrejken i USA blev 1959
det nzstbedste ar for General Motors rent
produktionsmassigt. Og som altid, nar der er
tale om General Motors, drejer det sig om
svimlende tal.

I de amerikanske GM {abrikker produ-
ceredes 2.960.000 enheder, i de canadiske
samlefabrikker lsb 180.000 vogne af samle-
bandene og hos GM fabrikkerne udenfor
Amerika, nemlig GM Holden, Australien,
Adam Opel AG i Tyskland og Vauxhall/Bed-
ford i England blev der produceret 711.000
vogne tilsammen. Ialt blev der indenfor
GM koncernen produceret 3.851.000 biler i
1959.
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Ford i USA bebuder en nyhed, der vil f&
alle mekanikere og alle bilister, der selv
foretager smaireparationer pa deres motor,
til at udstede et lettelsens suk. Det drejer sig
om en ny model, som vil blive udstyret med
en motor, der kan glide ud af karosseriet
pé skinner. Den kan simpelthen trzkkes ud
sa let som en skuffe, hvorved den bliver
meget nemmere at komme til at arbejde
med. Udtreks-motoren bliver en af de mest
opsigtsviekkende detaljer ved den nye mo-
del, som Ford agter at sende pa markedet
i efterdret 1961 sammen med sine andre

mearker.
*

De britiske bilfabrikker eksporterede i
maj 1960 flere person., vare- og lastbiler
end i hele 1938, sidste fredsir inden den
anden verdenskrig. Den samlede eksport i
denne méned ndede op pa 83.670 keretojer.
De 70.000 var personbiler, og af dem gik
halvdelen til Nordamerika.

*

Motor Show’et i Earls Court, en af &rets
store London-begivenheder, finder i ar sted
fra den 19. til den 29. oktober, idet dog de
strenge engelske helligdags-bestemmelser
kraever, at der er lukket sondag den 23. ok-
tober.
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Den nye BSA 350 ccm
Star B40, der folger sam-

cem modellen C 15.

Programmet for BSA modellerne er ufor-
andret for 1961, men model B 33 udgar, og
fodel B 40 er et nyt skud pi stammen. Det
er den ventede 350 cem model, der ganske
noje folger opbygningen af model C15 pa
250 cem. Motoren i model B 40 er overkva-
dratisk med 79 mm i boring og 70 mm i
slaglengde, men der oplyses endnu intet om
effekt eller tophastighed. Ligesom den min-
dre model har den vekselstremanlazg og mo-
nobloc karburator. Den har blot noget storre
benzintank, og som standardfarve vil den bli-
ve leveret i red lakering, men den kan 0gsa
leveres i sort. Dakstorrelsen er 3,25 < 18,
og bremsetromle-diameteren er 7” pa forhju-
let og 6” pa baghjulet. Da si mange dele er
gengangere fra 250 cem modellen, kan prisen
holdes nede pa et rimeligt niveau, og model
B 40 kommer pa det danske marked til at
koste kr. 5.749,-.

Man ma4 hilse den nye 350 ccm model vel-
kommen, da det markeligt nok er den klas-
se, der byder pd det mindste udvalg, skent
det netop er denne sterrelse pa en motor-
cykle, som vi har mest brug for.

me konstruktion som 250

:
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To ijorten-irs drenge har bygget deite pragtfulde keretoj af en motoriseret szbekassebil — hvilken skaberglede er ikke
nedlagt her! Helt ufarligt var koretojet selvfolgelig ikke, si det havnede pa politistationen, og de to ungdommelige kon-
strukterer blev sendt hjem med en advarsel. Hvis betjentene pa den pagaldende station ikke har prevet at kere med den,

sd er de da ikke rigtig kloge.

Lloyd Alexander TS har féet en prisreduk-
tion pa kr.1101,-, sd prisen er nu kr.10.888,-.

Den nye Peugeot 404 er nu kommet til lan-
det. Den overkvadratiske motor har et slag-
volumen pé 1618 cem, og maksimaleffekten
er 72 hk ved 5400 omdr/min. En ganske kort
prevetur kunne afslore, at vi her stdr overfor

Derne sxrpragede vogn er en
NSU Prinz som militzerkeretoj
leveret til den Egyptiske hear.
NSU leverer den
undervogn med motor og hjul-
ophangningen,
seriet bygges i Egypten. Mo-
delbetegnelsen er

komplette
medens karos-

»Ramses‘.

en vogn af topklasse, s vi vil slet ikke rebe
mere om den, for vi om meget kort tid kom-

mer med en prevekersel. Peugeots program
omfatter herefter model 1300, model 403 og
model 404. Prisen pa sidstnevnte er fastsat
til kr. 27.988,-.




Man undgar rust, korrosion

og koksdannelse, nar man kerer
pa den selvblande

MOTOR OIL
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KARBURATOR-REALITETER |

Accelerationspumpen kan have mange funktioner

AF MECANICUS

I sidste nummer gennemgik vi de almin-
deligste komponenter i karburatoren til en
moderne bilmotor, idet vi brugte den vidt
udbredte Solex karburator som grundlag for
forklaringen. I denne omgang skal vi se lidt
nzrmere pi accelerationspumpen, der i den
moderne karburator i reglen har en langt
mere omfattende funktion, end de fleste
tenker sig.

Den oprindelige benyttelse af accelera-
tionspumpen til visse motorer tjente egentlig

/4 ®)
Q

Pumpearm Fieder Forbindelsesstang

tilskud af benzin var ganske unedvendigt ved
en behersket nediredning af gaspedalen med
tilsvarende langsom og gradvis &bning af gas-
spjaldet, er det ikke ualmindeligt at finde
et ventilsystem, der er sdledes indrettet, at
kanalen til karburatorens blandekammer er
lukket af en fjederbelastet kugleventil, der
kun abner for et ret stort tryk (ved kraftig
og pludselig nedtreedning af gaspedalen), me-
dens en langsommere nedtredning blot lader
benzinen lgbe tilbage til svemmerhuset eller

By

|
O

Q
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Overfgringsarm Gasspjzldakse!

Den mekaniske accelerationspumpe aktiveres gennem en trzkstang fra gasspjxldets aksel, men den indskudte skruefjeder

gor aktiveringen bledere og mere langvarig.

kun det formal at »stoppe et hul i systemel,
idet der var taget hensyn til alle belastnings-
tilstande med de almindelige komponenter i
karburatoren, blot kunne der ved pludselig
acceleration opsta en darlig karburering, for-
di det store undertryk i indsugningskanalen
mellem motor og gasspjeld ved delbelast-
ning pludseligt blev sterkt udlignet ved &b-
ning af gasspjzldet, og pid den made blev
gasblandingen umiddelbart efter spj=zldets
abning for mager.

Den side af sagen klarede man pd en me-
get enkel mide, idet man indrettede en stem-
pelpumpe til at give en strale benzin ved
enhver dbning af gasspjzldet. Da dette ekstra

et forkammer gennem en kalibreret boring
(for det tilfzlde at man ikke kender udtryk-
ket kalibreret, sa betyder det kun udmdlz til
et bestemt gennemstremningsareal). Her fin-
der vi en ganske almindelig fejlkilde, idet en
forstoppelse af den kalibrerede boring vil
sette pumpen i funktion selv ved behersket
nedtreedning med det resultat, at blandingen
et sjeblik bliver for fed, og det kan mearkes,
som om motoren holder igen, netop som man
treder gaspedalen langsomt ned. Nér dette
bliver fortolket pd den made, at accelera-
tionspumpen ikke virker ordentligt og der-
for indstilles til sterre pumpevirkning, s& ger
man selvfglgelig kun ondt verre, uden at
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Pumpedyse

gang af
Braendstof

Pumpeventil

fl Undertryk i Funktion

dette dog har vasentlig indflydelse pa symp-
tomerne, og derfor konstateres det blot at
»fejlen ikke ligger i pumpen«, hvorefter den
kostbare udskiftning af spole, kondensator
og tendrer begynder.

Stempelpumpen har man i det store og
hele forladt, fordi den med tiden blev slidt
og derfor ikke fungerede palideligt. I stedet
anvender man membranpumper af forskellige
typer, med forskellig aktivering og med me-
get forskellige funktioner.

Membranpumpen er meget robust, og den
skal ligefrem lide alvorlig overlast for at
blive utet — tank blot pa de mange pumpe-
slag en almindelig benzinpumpe ma fore-
tage under blot 100 kilometers korsel, og
den holder dog i frevis. Selve membranen
er indspendt i et pumpekammer, og midt
gennem membranen gdr pumpestangen, der
er fastgjort til membranen med en absolut
benzintzt pakningsanordning. Membranen
lukker som et tzt lag for pumpehuset, og
den holdes i neutral hvilestilling af en
pumpefjeder. Aktiveringen foregr fra en
pumpearm, der ved hj=lp af en forbindel-
sesstang aktiveres af en anden arm pa gas-
spjeldets aksel. Da man imidlertid er inter-
esseret i at opna pumpevirkning over et
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Vacuumpumpen dirigerer fra un-
dertrykket i
Pumpen

under tomgang.

indsugningskanalen.
er her vist i sugeslaget

Membran-
fjeder

Kugle-
ventil

leengere tidsrum og med en nogenlunde be-
hersket pumpevirkning, er der indskudt en
skruefjeder pa forbindelsesstangen saledes,
at stangen trykker fjederen sammen, og fje-
deren pavirker derefter pumpearmen — en
pludselig nedtredning af gaspedalen vil
derfor forplante sig langsommere til mem-
branen, der yder en vis modstand, fordi
det tager nogen tid, for benzinen fra pumpe-
kammerat kan komme ud gennem pumpe-
dysen.

Accelerationspumpen fodes med benzin
direkte fra svemmerhuset, og en kugleven-
til dbner ved pumpens sugeslag, si benzinen
kan komme ind i pumpehuset, medens tryk-
slaget trykker kuglen ned i wventilszdet,
hvilket forhindrer benzinen i at blive pum-
pet tilbage til svemmerhuset. Denne kugle-
ventil er anbragt i en indskruningsprop, der
kan tages ud for eventuel rensning. Det er
indlysende, at sdfremt kuglen forhindres i
at slutte tet til sit ventilsede pa grund af
snavs, rust eller beskadigelse, vil pumpe-
virkningen blive nedsat, eller den vil helt
ophere, fordi benzinen fra pumpekammeret
vil blive trykket tilbage til svemmerhuset.
Fra pumpekammeret trykkes benzinen gen-
nem pumpedysen videre frem i karburatoren

‘_ \ e S \



Ved ‘ibning af gasspjaldet falder under-
trykket i indsugningskanalen, og mem-
branfjederen trykker membranen ind i
pumpeslaget. Benzinen trykkes fra pum-
pekammeret gennem dysen frem til
stralereret i hovedsystemet, og gennem
det hzvede benzinniveau i straleroret
gores blandingen federe. Dette er altsd
en vacuumreguleret niveaupumpe. Ben-
zinmengden dirigeres af pumpens ka-
pacitet, medens pumpedysen er be-
t de for pumpeslagets varighed.

til indsprejtningsreret eller stralereret, hvil-
ket vi skal se pd om et ojeblik.

Den anden aktiveringsform er vacuum-
pumpen, der er udfert som en dobbeltmem-
bran, der pad den ene side betjener de nor-
male pumpefunktioner som omtalt ovenfor,
og som pa den anden side lukker lufttet for
et kammer, der ved en kanal stdr i forbin-
delse med indsugningskanalen i blandekam-
meret mellem gasspjeldet og motoren. Nar
motoren er i gang og kerer pa delbelast-
ning med delvis dbning af gasspjeldet, vil
der i indsugningskanalen mellem motor og
gasspjeld herske et stort undertryk, som
gennem den navnte forbindelseskanal for-
planter sig til pumpehusets vacuumkammer
siledes, at membranen trzkkes ud mod va-
cuumkammeret i sugeslaget. En membran-
fjeder vil under denne bevagelse blive tryk-
ket sammen, og dermed er »kanonen ladi.
Abnes der nu brat for gasspjzldet gennem
en pludselig nedtrzdning af gaspedalen, vil
undertrykket i indsugningskanalen og der-
med ogsd i vacuumkammeret blive reduceret,
og pumpefjederen bliver derefter i stand til
at trykke membranen frem i pumpeslaget.

Dette var de to aktiveringsformer af selve
pumpemembranen. Pumpefunktionen kan vi

Pumpeventil

Membranfjeder
slappes

J

sa dele i to hovedformer nemlig niveaupum-

aof Brandstof

l Undertryk falder

pen og indsprejtningspumpen. I den fore-
gdende artikel sd vi, hvordan hovedsystemets
emulsionsror tilsatte benzinen 1 stralersret
luft ved stigende omdrejningstal saledes, at
blandingen holdt sit foreskrevne forhold pa
én del benzin til femten dele luft malt i vegt-
enheder, skent det stigende omdrejningstal
og den stigende gennemstromningshastighed
vil vaere tilbejelig til at rive mere benzin
med saledes, at blandingen bliver for fed
ved store omdrejningstal, nir der ikke be-
nyttes et kompensatorsystem af en eller an-
den art. Nir en karburator i det store og
hele er tilpasset en motor, viser det sig ma-
ske, at det eneste svage punkt ligger i over-
gangen fra delbelastning til acceleration ved
pludselig nedtredning af gaspedalen, men en
almindelig accelerationspumpe med ind-
sprojtning af en strile benzin giver ikke den
rigtige lesning p& problemet. I sddanne til-
felde benytter man en niveaupumpe, der i
pumpeslaget forer en benzinstrem frem til
straleroret, hvilket haver niveauet i strale-
og emulsionsrer. Som vi allerede ved, vil
det hejere niveau lukke for nogle af luft-
hullerne i emulsionsreret, og pa den made
gores blandingen federe. Andre motorer
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stiller krav om en aldeles omgaende tilszt-
ning af benzin i accelerationssjeblikket, og

Undertryk virker

sd benytter man indsprejtningspumpen, der
afleverer en strile benzin direkte i blande-
kammeret.

Medens en racermotor er forholdsvis
ukompliceret at karburere, fordi den er tem-
melig kompromisles i hele sin fremtoning,
sa stiller de almindelige brugsmotorer vidt

7
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RED,
RSN

fra Hov\e ddyse

Til-
Braendstof

Pumpeventil

lukket

Her ses den samme karburator og pumpe
ved delbelastning. Pumpens sugeslag er af-
sluttet, og membranen holdes i ro af det
konstante undertryk. Pumpeventilen er luk-
ket, og hovedsystemet modtager kun brznd-
stof gennem den szdvanlige kanal fra ho-
veddysen.

forskellige krav til de benyttede karburato-
rer, fordi nogle motorer er lavt belastede
gennem et stort slagvolumen og lille effekt
pé grund af neddrosling ved ventilerne (f.
eks. VW), andre har et serpreget ventil-
diagram, fordi konstruktererne har lagt swr-
lig vaegt pé evnen til at sejtreekke i det mel-
lemste omdrejningsomrade, medens visse
sportsmotorer kan have en besynderlig vejr-

Pumpeventil

Ved fuld belastning (fuld &bning af gas-
spjzld) falder undertrykket, membranen
falder til ro i pumpeslagets bundstilling, og
pumpeventilen er &ben. Hovedsystemet mod-
tager her et tilskad af benzin gennem
pumpen og pumpedysen siledes, at blandin-
gen gores federe ved fuld belastning (ofte
af termiske grunde). Det er hovedsystemets
sugevirkning, der trzkker benzinen gennem
pumpesystemet.




SHELL 2-T OLIE er tilsat spe-
cielle additiver, der forhindrer
brodannelser mellem tendrgrselek-
troderne. Hermed modvirkes den
almindeligste &rsag til motorstop
og ujevn gang — brendstoffet ud-
nyttes bedre, og De kgrer flere km
pd literen. SHELL 2-T OLIE, der

Endnu et fremragende

s

s

De undgar motorstop og ujevn
gang med SHELL YE2E& OLIE

er anerkendt af alle fgrende mo-
torfabrikker, nedsetter det mekani-
ske slid og forhindrer rustangreb i
lejerne.

SHELL 2-T OLIE er den rigtige
olie til alle to-taktsmotorer, uanset
om motoren driver en knallert,
scooter, motorcykel, bil eller bad.

produkit
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Brendstof

treekning ved de laveste og mellemste om-
drejningstal.

Dette bevirker, at man kan komme ud for
mearkelige oplevelser, ndr man skal tilpasse
en karburatortype til en foreliggende mo-
tor. Det kan f. eks. ske, at karburatorens
hovedsystem er perfekt ved lave omdrej-
ningstal og ved delbelastning, men sa viser
blandingen sig pludselig at vere for mager
ved fuld belastning. Stiller man si hoved-
systemet om til normal blanding ved fuld
belastning, s bliver blandingen for fed ved
delbelastning. Nar opgaven ikke kan lgses
gennem det almindelige kompensatorsystem,
kan man benytte accelerationspumpesystemet
til at rette pa forholdet.

I langt de fleste pumper indskyder man
en ventil mellem pumpekammeret og ka-
nalen til pumpedysen og blandekammeret,
da man pa den made forhindrer, at luft
trekkes ind i pumpekammeret under suge-
slaget, samt at sugeslaget ikke pavirker ho-
vedsystemet i niveaupumperne. Denne pum-
peventil kan udformes pé& flere forskellige
mader — eksempelvis som et afrundet ven-
tillegeme anbragt pid membransamlingens
bolt og passende til et ventilszzde i pumpe-
huset. Denne ventil vil automatisk &bne,
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g Kugle-

...... Pumpeventil
i Membranfjeder

Pumpemembran

Dette er en mekanisk aktive-
ret indsprejtningspumpe i pum-
peslaget. Her er pumpeventilen
udformet som en fjederbelastet
kugleventil, der presses op af
pumpetrykket. Nir man en-
sker federe blanding ved fuld
belastning, monterer man den
viste tap pa pumpestangen, og
denne presser kugleventilen
dben, nir membranen ved fuld
gas er i bund i pumpeslaget.

Forbindelsesstang

ndr membranen bevaeger sig ind mod karbu-
ratoren i pumpeslaget, og der abnes p& den
méde for kanalen til pumpedysen og videre
fra denne til strileroret saledes, at niveauet
haves i dette. Nar der ved denne pumpe-
type med vacuumreguleret membran Sbnes
helt for gasspjzldet, vil undertrykket i wva-
cuumkammeret falde, og membranen vil bli-
ve stdende i pumpeslagets bundstilling med
dben pumpeventil, hvilket vil give hoved-
systemet et konstant tilskud af benzin uden-
om hoveddysen, idet sugevirkningen trzk-
ker benzinen gennem pumpens tilgangsven-
til, den abne pumpeventil og pumpedysen.

I den mekanisk aktiveree accelerations-
pumpe finder vi i samme tilfelde en fjeder-
belastet kugle som pumpeventil, og den vil
normalt lukke ved pumpeslagets ophor,
men egnsker man en federe blanding ved
fuld belastning, anbringer man en tap pa
pumpestangen, og denne tap presser kuglen
tilbage i dbnestillingen, nar gaspedalen trz-
des ned til fuld belastning. Da de meckani-
ske pumper i reglen er indrettet som ind-
sprejtningspumper, vil en fortsat strem af
benzin ved fuld belastning vere afhangig
af strilererets placering i blandekammeret.
Onsker man et fortsat benzintilskud ved




fuld belasining, ma accelerationspumpens
straleror anbringes lavt sdledes, at det ud-
munder i forsnazvringsringen omtrent ud for
hovedstralersrets udmundinger, da man pa
den méade kan tilsikre den nedvendige suge-
virkning gennem pumpesystemet. Onsker
man derimod ikke denne
fordi man ikke skal have noget benzintilskud
ved fuld belastning, lader man pumpens
strdlerer udmunde helt oppe ved luftkor-

sugevirkning,

rektionsdysen.

Hvis man nu kommer ud for en motor-
type, der ikke alene krzver et konstant til-
skud af benzin gennem pumpesystemet ved
fuldbelastning, men ogsd et stykke ned i
delbelastningens omrdde, s& kan man ogsd
klare det ved hjzlp af pumpen, blot man
indretter den pa en lidt anden méade. Kugle-
ventilen erstattes meget ofte af en plade-
ventil, der ievrigt har ganske samme virk-
ning og funktion som kugleventilen. Plade-
ventilen &bner under pumpeslaget siledes,
at benzinen frit kan stremme til pumpens
straleror, og pumpeventilen lukker i suge-
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af Brandstof

Nir man ensker et tilskud af benzin ogsd ved den oversle
ende af delbelastningens skala, indretter man pumpen
som vist pd denne skitse. Pumpen er i ro ved delbelast-
ning og pumpeventilen er lukket. Med stigende sugevirk-
ning i indsprejiningsroret trazkkes benzin gennem pumpe-
kammeret og dysen. Ved fuld gas presses pumpeventilen
op, og benzinen tilfores nu i sterre maengde udenom dysen.




Nir man onsker nedsat benzintilforsel ved fuld gas, ud-
formes pumpeventilen som en kegleventil, der her er
dben under delbelastning.

slaget. Fra pumpekammeret fores en kanal
frem til en pumpedyse og videre frem til
stralersret, der ved sin placering i blande-
kammeret har en bestemt sugevirkning ved
visse omdrejningstal i omradet mellem del-
belastning og fuld belastning. I dette omrade
suges benzinen op gennem pumpehuset, dy-
sen og kanalen til pumpens stralersr, og man
far et tilskud af benzin bestemt af suge-
virkningen og dysens kalibrering. Ved fuld
belastning skal dette benzintilskud forsges,
og det sker pd den made, at membranen

Ved fuld gas lukker kegleventilen for benzintilforslen gen-

nem pumpen.
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trykker pladeventilen aben, og benzinen kan
Isbe direkte fra pumpekammeret til pum-
pens strilersr uden om dysen.

Man kan imidlertid ogsd komme ud for
det tilfelde, at motoren kraver et tilskud
af benzin under delbelastning, medens dette
tilskud skal ophere ved fuld belastning.
Dette ordner man pa den made, at man
indretter pumpeventilen som en kegleven-
til med keglen fastgjort til en mekanisk be-
tjent pumpemembran og ventilsedet an-
bragt i kammeret. Ved delbelastning vil
ventilen std aben, og en benzinstrem kan
flyde gennem pumpekammeret videre til
pumpedysen og pumpestrdlersret, hvis suge-
virkning under delbelastning befordrer
benzinstremmen. Ved pludselig nedireedning
af gaspedalen foreges benzinstremmen af
pumpetrykket, men ndr gaspedalen trades
helt i bund, lukker den kegleformede pum-
peventil for tilgangen, og benzinstremmen
ophgorer. Gennem ventillegemets kegleform
sorges der for en vis overgangsperiode, idet
kanalen lukkes gradvis til.

Nér der i de sidstnavnte tilfzlde er et
kanalsystem uden om pumpeventilen, ma
man ngdvendigvis have en kugleventil under
pumpestraleroret for at forhindre, at luft
under pumpens sugeslag traekkes ind i
pumpekammeret fra strdlereret gennem dy-
sekanalen, men denne kugleventil finder man
ogsé pad de andre systemer, hvor den har
samme funktion nemlig at forhindre luft
i at treenge ind i systemet, og med sin vagt
kan kuglen tillige afbryde benzinstremmen,
inden sugevirkningen helt er ophert.

Som det skulle fremga af ovenstiende, er
accelerationspumpen i den moderne karbu-
rator ofte mere end en indretning, der slet
og ret skal give karbureringen en ekstra
sjat benzin i accelerationssjeblikket. Ved
fejlfinding pa en motor ma man derfor tage
accelerationspumpesystemet med i sine be-
tragtninger, og i den forbindelse vil det
maske vare nyttigt at papege, at benzin-
maengden fra accelerationspumpen alene
bestemmes af pumpeslaget samt pumpens
dimensionering, medens accelerationspum-
pedysen bestemmer indsprejtningens lang-
varighed.
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Heinlel scooteren virker overordentlig gennemtankt. Maske
virker den faste forskzrm lidt klodset, men den hjalper
maskinen til en god retningsstabilitet.

Wi pevetere HEINK EL

et O U R )

Sa lykkedes det endelig at fa en Heinkel
Tourist frem til provekersel, £ omsider
kan vi da give en nermere beskrivelse af
den szrpregede konstruktion og dens op-
forsel pa landevejen.

Det star ganske klart, at man ikke har til-
streebt at efterligne de oprindelige italienske
konstruktioner, medens man med hele kon-
struktionen har taget sigte pad en maskine,
der skal give hurtig transport pa de lengere
strek over autobanerne.

Grundudformningen felger naturligvis det
kendte scooter-princip med motorkasse som
sadelberer, forskjold og ret smé hjul, men i
alle detaljer afviger Heinkel fra andre kon-
struktioner. Som stel benytter man et cen-
tralrer med pésvejset motorkonsol og en
enkel, lukket rerkonstruktion som bagstel.
Motoren er ophengt i gummiklodser pa
samme made, som en bilmotor er monteret,
hvilket holder en del vibrationer borte fra
stellet.

Motoraggregatet er yderst serpraget, fordi
man har valgt en topventilet kvadraimotor,
der udvikler 9,5 hk ved 5750 omdr/min., og
den er bygget sammen med en fire-trins
gearkasse. Det kombinerede krumtap- og
gearkassehus er pa szdvanlig made deleligt
efter en lodret midtlinie, og cylinder samt
topstykke monteres over fire stagbolte. Den
meget robuste krumtapaksel er lejret i to
kuglelejer, og plejlstangslejet er udformet
som et dobbeliradet rulleleje. Smeresyste-
met er udformet som stenksmering, og der
er altsd ingen oliepumpe, hvilket er ret be-
merkelsesverdigt, ndr man tager motorens
ret heje omdrejningstal i betragtning. Olien
kommer ind til plejlstangslejet gennem den
hule plejlstangssele og en boret oliekanal,
gennem hvilken olien presses af centrifugal-
kraften. Nér oliepumpen i dette tilfzlde har
vist sig at vere overfledig, ville det natur-
ligvis vare tabeligt at komplicere konstruk-
tionen med et tryksmeringssystem, men man
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1 dette snit gennem maskinen ser man, hvordan kade- :{j:'

kassen svinger om den udgiende gearkasseaksel. De to

i

serieforbundne 6 volts akkumulatorer er anbragt foran det

kompakte motoraggregat.

skal blot vere klar over, at det ved en
stznksmurt motor er uhyre vigtigt at holde
den korrekie oliestand.

Olien i krumtaphuset piskes op af sving-
hjulet og de kraftige luftsirsmninger under
motorens gang, og en rigelig oliemangde
sprojtes op pé cylinderveggen og ind i
lejerne. Olietdge forplanter sig op gennem
stodstangstunellen til ventilmekanismen, og
olietigen hjzlpes op i den sverste etage af
motorens udluftningssystem, der bestar af et
afgangsror fra ventildekslet med udmunding
under maskinen.

Den bag cylinderen liggende knastaksel
drives gennem et szt ret store tandhjul, og
vegtarmsknastfolgere er indskudt mellem
knasterne og stedstzngerne. Vippearmene
ligger parallelt med krumtapakslen og akti-
verer de skritstillede ventiler. Indsugning
og udbl@sning kommer p& den made til at
ligge pa hver sin side af motorblokken.

Krumtapakslen er i hejre side monteret
med ankeret til en 12 volt dynastart og
bleserhjulet, medens den venstre akselhalv-
del barer et lille kaedehjul, der gennem en
kort kzde overferer momentet til en olie-
badet flerpladekobling forsynet med ud-
loserleje.

Koblingen er anbragt pi en fire-trins gear-
kasses hovedaksel, hvis man da kan tale om
nogen egentlig hovedaksel, for begge gear-
kassens aksler barer forskydelige tandhjul
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sdledes, at gearskiftet sker ved begge aksler-
ne, og der er derfor ikke nogen forlagsaksel
i dette ords egentlige forstand.

Den udgéende gearkasseaksel bzrer kaede-
hjulet til bagk®den, der er indkapslet i en
stebt oliebadskedekasse, som tillige tjener
som svingarm for baghjulsophzngningen.
Denne kadekasse er lejret med gearkasse-
akslen som centrum, af hvilken grund af-
fjedringsbevaegelsen ikke giver @ndring i
kedespendingen. Kwedekassen er lejret i
begge sider pa den méide, at den drejer
i en anbragt besning uden om den ud-
gdende gearkasseaksel, medens den i 'den
udvendige side drejer i en bosning anbragt i
det stobte skjold, som indkapsler dynastart
og bleserhjul. Da der pa den made er god
afstand mellem de to lejer, far man den sam-
me robuste og sikre foring af svingarmen
som ved de fleste svinggafler.

Ogsa karburatoren er sarpreget, idet den
indeholder en lille accelerationspumpe, der
treeder i funktion, nar gasspjeldet loftes.
Accelerationspumpen ger enhver chokeran-
ordning overfladig, da man ved kold start
blot drejer et par gange pa gashandtaget,
hvilket er tilstrzzkkeligt til at give motoren
det nedvendige benzintilskud. Karburatoren
er monteret med et Micronic luftfilter, der
ved hjzlp af en gummipakning slutter tet
til indsugningsdbningen i en lem i karos-
seripladen. Bag denne lem er tillige benzin-
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hanen anbragt, hvilket er noget upraktisk,
da man bl. a. ikke kan skifte til reservebe-
holdningen under kerslen.

En dobbeltsadel er hengslet i den ene
side, og nar den abnes har man adgang til
benzintanken, til motorens oliepafyldning i
ventildekslet og til oliemélepinden. Des-
uden er der et separat rum til varktej og

Nar man betragter dette lzngdeafsnit gennem motoren,

m& man vere klar over, at det store knastakseltandhjul

ikke har nogen forbindelse med de viste gearkassetandhjal.

PA tvarsnittet til hojre ser man ventilernes og kanalernes
placering.

smating af forskellig art, og rummet er stort
nok til at rumme en plastik regnfrakke eller
lignende. I den bageste veg i dette rum er
der en lille klap, der giver direkte adgang
til tendreret.

Der er endnu tre bagagemuligheder nemlig
en bagagebzrer anbragt ovenpa reserve-
hjulet, en taskekrog pa forskjoldet og en
nedfzldbar mindre bagagebzrer pa for-
skjoldets forside.

Forskjoldet er buet godt tilbage, og det
gir ud i et med forskermen. Lygten er an-

Motor: En-cylindret, fire-takt, boring 60
mm, slaglengde 61,5 mm, slagvolumen
174 cem, topventilet. kompressionsfor-
hold 7,4:1, maksimal motoreffekt 9,2
hk ved 5500 omdr/min, smeresystem
stenksmering. Bleserkeling.

Ventiler: Indsugning 0,15 mm, udbles-
ning 0,20 mm (ved kold motor).

Transmission: Motor til kobling: Kede,
endelss 56 led, 3/8” > 3/8”, kobling
flerplade i oliebad, antal gear fire,
skiftemekanisme drejehindtag i ven-
stre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 18,05:1, 2.
gear 10,60:1, 3. gear 7,10:1, 4. gear
5,13:1. Gearkasse til baghjul: Kede i
oliebad, endelss 70 led, 1/2” X 5/16".
Dakstorrelse: 4,00 < 10”.

Stelkonstruktion: Centralrer.

Hjulophengning: Forhjul: Teleskopgaf-
fel med teleskopdemper, baghjul:
Svingarm, skruefjeder med teleskop-
demper.

Stativ: 1 midten.

SPECIFIKATIONER:

Bagsede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 11,5 liter, heraf 2,0
liter pa reserve.

Oliesump rummer 1,5 liter.

Elektrisk anleg: 12 volt dynastart. Dy-
namo 90 watt. Tending: batteri.

Dimensioner: Akselafstand 1375 mm,
saddelhojde 740 mm, styrets bredde
840 mm, egenvagt 156 kg.

Karburator: BING 1/20/46, dyse 85, stra-
leror 2,66, tomgangsdyse 30, chokerbo-
ring 20 mm, nélen anbragt i 3. hak,
tomgangsskruen &bnes 1'/2 fulde om-
drejninger.

Tophastighed 90,6 km/t.

Tending: Kontaktafstand 0,4-045 mm,
fortending (stdende motor med luk-
kede svingklodser 0,6-0,8 mm fer ever-
ste dedpunkt. Elektrodeafstand i tend-
ror 0,5-0,6 mm.

Pris: Kr. 4.073,- incl. omsetning.

Serlige bemerkninger: 12 méneders ga-
ranti. :
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bragt pé forskjoldet, og den felger altsd ikke
hjulets bevaegelse i styreudslaget. Forhjulet
er ophangt i en kort teleskopgaffel, der er
monteret med en separat teleskopsteddaem-
per, og en stenkskarm er monteret ved bade
for- og baghjul for at forhindre, at vand 0g
plore bliver slynget op i karosseriet.

Styret er udformet som et pladestyr med
drejehandtag for gearskiftet bygget sammen
med koblingsgrebet, der fungerer som en
slags gearlds., da handtaget ikke kan drejes,
for koblingsgrebet er trukket an. I styrets
venstre side er en kombineret horn- og ned-
blendingskontakt anbragt, og nede péd for-
skjoldet sidder en kombineret start-, tzn-
dings- og lyskontakt. I det store indbyggede
speedometer er der en ladekontrollampe og
plads til endnu en kontrollampe for fjern-
lys eller olietemperatur (som ekstraudstyr).

Korestillingen er noget sarpraeget, fordi
man ikke som szdvanlig sidder med lidt
svajet ryg og hviler let pd armene, men der-
imod sidder en smule bagover saledes, at
man har fat i styret med trek pa armene.
Der er udszdvanlig god benplads, og man
finder let og naturligt fodbremsepedalen.

Start- og tendingskontakten er ikke helt
hensigtsmessigt anbragt, da man ikke i nor-
mal siddende stilling kan se neglehullet. I
samtlige de tilfzlde, i hvilke vi skulle starte
motoren, var det tilstrekkeligt at dbne lidt
for gassen, medens startneglen blev stukket
i bund, s& tendte motoren med det samme.
Da vi overtog den prevekorte maskine, var
tomgangen indstillet til meget langsom, men

ACCELERATIONSKURVE

0—-40 km/t 7,6 sekunder
0—-60 km/t 14,6 sekunder
0-80 km/t 23,8 sekunder
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det var méske for at imponere lidt, fordi mo-
toren gar sa smukt og regelmassigt, at man
faktisk kan telle sig frem til omdrejnings-
tallet. Det er imidlertid ikke noget en mo-
tor har godt af, hvilket man umiddelbart
kan f& en fornemmelse af gennem de vold-
somme vibrationer. Nir motoren er indstil-
let til en mere normal og praktisk anvendelig
tomgang, feles vibrationerne kun svagt, og
de forsvinder helt, si snart maskinen kerer.

Forste gear gar let ind, og accelerations-
evnen fgles udmerket. Gearskiftet op gen-
nem gearene gar let og pracist, og ud-
vekslingsforholdene wvirker velafstemte. Man
har fra det forste sjeblik god feling med
maskinen, og fornemmelsen svarer ret neje
til korsel pd en almindelig motorcykle.

Heinkel Tourist har en egenvaegt i kere-
klar stand pa 156 kg med et tyngdepunkt,
der ligger hojere end sadvanligt for en
scooter, og dette i forbindelse med den faste
forskerm giver en fortraffelig retningssta-
bilitet, der stir fuldt pid hejde med motor-
cyklernes. Den ret store totalvaegt i forbin-
delse med de sma hjuls lave uaffjedrede
vagt giver endvidere en ganske fortraffelig
affjedring, hvilket markes som en yderst
stabil vejkontakt selv pi de mest ujzvne be-
leegninger — jeg tror faktisk at kereren slip-
per sadlen, fer hjulene slipper kerebanen.

Ved korsel gennem sving foles Heinkel
0gsd ganske som en almindelig motorcykle,
ogsd nar kerebanen er ujevn, og ferst nar
man pd grund af hurtig kersel gennem et
sving ma legge maskinen godt ned, virker
den mere levende end motoreyklerne.

Motoren trzkker jzvnt og godt, og man
kan g& helt ned til 40 km/t i topgear. Hvis
man fra jevn kersel ved 50 km/t i fjerde
gear giver gas, merkes en kraftig accele-
ration uden tendingsbanken eller andre
unoder, og der er endda tale om en ret hoj
totalgearing. Tophastigheden noteres til en
bagatel over 90 km/t, men i blesevejr kunne
vi konstatere, at vi keorte 100 km/t i med-
vind og 80 km/t i modvind, si helt upa-
virkelig af naturkrazfterne er den altsi ilke.

Gearskiftningen viser sig at veere det svage
punkt ved nedgearing, og det lyder maske
lidt paradoksalt, nér gearskiftet kan betegnes




Nu kommer den helt
rigtige maskine!

“BS4:.

En levende
og robust
v 350 ccm
fra BSA

Importer: H. V. Hansen, Motors & Cycles A-S, Gl. Kongevej 127-131, Kbh. V, HI 1860

som pracist, men upalideligt. Under al nor-
mal korsel sker skiftningen pracist, men skal
man ved nogenlunde god hastighed foretage
en nedgearing for et sving eller gadehjorne,
kan skiftningen vare upalidelig, for skent
gearet ifslge handtagets stilling skulle vare
inde, s er tandhjulene dog ikke i indgreb,
og man kerer pa den made i et falsk frigear.
Dette skyldes uden tvivl, at man i bestra-
belserne for at fremstille et kompakt mo-
toraggregat har givet tandhjulene sa ringe
vandring, at det mindste slor i skifteme-
kanismen vil vere stzrkt udslagsgivende
ved skiftegaflerne.

Bremserne er udmerket afstemt med en
kraftigt virkende forhjulshremse, og en bag-
hjulsbremse, der kraver stort aktiveringstryk
for at blokere.

I benzinskonomi er fire-takt motoren som
bekendt to-takteren overlegen, og under
provekerslen korte vi ca. 34 km pr. liter,
skent maskinen gik for fuld gas en vasentlig
del af tiden.

Ogsa med to personer kerer Heinkel Tou-
rist udmerket, fordi passagerens vegt falder

et godt stykke foran bagakslen. Det er sa-
ledes ikke helt uden grund, at Heinkel er
blevet Tysklands mest solgte scooter, for
man kan ikke forlange meget mere af et
koretoj af denne art. Under provekorslen
kom vi ud for et par situationer, der gav
afgerende bevis for maskinens mansevrevil-
lighed og stabilitet. Forst korte et par for-
virrede og ivrigt samtalende kvindemenne-
sker en vogn ud fra en godt skjult sidevej i
Hornbak, s& den i lebet af et gjeblik
blokerede det meste af Strandvejen, og en
katastrofeopbremsning var den eneste for-
nuftige lesning. Scooteren klarede dette per-
fekt, og den var helt stabil under den kraf-
tige opbremsning:

Et andet sted stod et par ldre gentle-
mend og samtalede om afgreder eller
lignende, og den ene holdt ved en cykle,
som han imidlertid slap sit greb i saledes,
at den vealtede lige ud foran os. En und-
vigemansevre af de mere dramatiske var ned-
vendig, men takket veere en god styrefelsom-
hed lykkedes ogsd denne mangvre over for-
ventning.
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nir der medfelger svarporto til direkte besvarelse.

Min Amazon Sport, der har giet 34.000 km,
er lige blevet forsynet med fire nye Pirelli-
dak, Cinturato 165)15. Disse dzk anbefales
jo af Volve. De gamle dek, Trelleborg 5,60
X 15, var slidt jevnt ned. Efter skiftningen
opstod der en rysten i styretsjet, begynden-
de ved godt 60 km/t, med maximum omkring
100 km/t, for derefter at forsvinde ved 110-
120 km/t. Rattet vibrerer regelmassigt om-
kring midtstillingen, hvis man slipper det.
Vognen ligger isvrigt stabilt Pd vejen og
treekker ikke til nogen af siderne. Alle fire
hjul blev afbalanceret, og styretsjet udmalt
pa Volvoverksted, uden at det hjalp. For-
hjulene blev herefter afbalanceret siddende
pd vognen, ligeledes uden virkning. Jeg har
byttet mine forhjul om med en anden Ama-
zon med Trelleborgdzk. Herved forsvandt
rystelserne, og der opstod ingen rystelser pa
den anden vogn. Rystelserne er uzndrede,
om vognen kerer i 3. eller 4. gear. Bremse-
skoene sleber ikke pi. Selvom dzkkene har
ca. 4 em storre diameter end de normale
daek, mener man ikke hos Volvo, at fortejets

PUT DET HELE | EN SAK &0 serern
0G GAA TIL BECH!

Dem med udskift-
ning af ventil-
styr og lejer, op-
rivning af bes-
ninger o.s.v. —
De skal ikke
vare bange for
at komme med
*stumperne«
til os.

Q SM)’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore abonnenter,

indstillingsmal skal @ndres. Falgene er fejl-
frie og dekkene tilsyneladende ogsa.

Kan dzkmenstret i forbindelse med et ma-
ske noget folsomt styretsj vare arsag til for-
styrrelsen? E. K., Hersholm.

Ndr man skifter dekstorrelse, bringer man
samtidig forstyrrelse ind i en geometrisk op-
gave pd den mdde, at fortojsindstillingen ikke
lengere passer. I dette tilfelde loftes vognen
yderligere 23 mm fra korebanen pd grund af
de storre dek, og derfor kommer styrebol-
tens forlengede linie til at ramme lid: for-
kert pd vejbanen i forhold til dekkets an-
leegsflade. Forhjulene fdr storre efterlob, hvil-
ket ikke kan give rystelser i styretojet, men
styreboltenes forlengede linie skerer vejba-
nen udenfor anlegsfladens midtpunkt, og det
kan give flagrende styretoj, navnlig hvis ind-
stillingen i forvejen har fdet rigeligt med
heldning (kingpin inclination). Nér de nye
deek giver rystelser i Deres vogn, men ikke i
en anden tilsvarende vogn, er det, fordi styre-
tojet ikke er indstillet ens pd de to vogne.
De skal derfor have styreboltene rettet lidt
mere op mod lodret plan, medens det ikke
skulle veere nodvendigt at endre mdlet for
caster, med mindre styringen er blevet for
tung.

*
Pé hvilken made er kompressionen sat op
fra 7:1 i Skoda Octavia til 8,4 :1 i Sko-
da Felicia?
2) Er der monteret anden knastaksel i Fe-

1

~

licia?
3) Er der storre ventiler i Felicia?
4) Kan jeg med fordel satte kompressionen




op til 84:1 i min Octavia ved at fa
hevlet af topstykket? Eller kan De maske
rade mig til en bedre lesning?

5) Vil den blive mere ekonomisk ved en
sddan @ndring af kompressionsforholdet
ved konstante hastigheder, nér der sam-
tidigt bliver foretaget en polering af ind-
sugningsmanifolden i overensstemmelse
med Deres artikelserie om tuning af fire-
taktere i 19587

6) Jeg er blevet radet til at bruge B.P.
1.C.D. 40 olie i min Octavia, er det ska-
deligt? Jeg mener, det er en dieselolie.

7) Kan man pé en Victoria Aero 1953 mon-
tere cylinder og stempel til en Victoria
Capri? B.]., Korser.

Det forogede kompressionsforhold ligger

alene i topstykket. Der er storre ventiler i

Felicia og selvfolgelig ogsi anden manifold.

Huvis De absolut vil gore noget ved motoren,

sd kan De gd op til 7,5 :1 i kompressions-

jorhold uden at gore andet, hvilket vil give
forbedret okonomi. Hvis De vil have foraget

effekten meerkbart, kan De foretage en kom-
plet ombygning til en Felicia motor.

Smoreolier til dieselmotorer kan anvendes
til benzinmotorer, men de fleste almindelige
motorolier opfylder i dag ogsd betingelserne
til almindelig dieseldrift.

Man kan benytte stempel og cylinder med
tilhorende topstykke fra en Capri til en
Aero, men der er ingen serlig fordel ved
det, og dele til begge modeller kan fds.

*

Jeg vil hermed tillade mig at stille Dem
nogle sporgsmél angiende min Matchless
G.9, 500 cem, tocylindret, model 54. Jeg er
meget tilfreds med den bortset fra, at den
har den kedelige tendens til at ville fylde
forkedekassen med olie fra motoren. Meka-
nikeren, der har efterset den, mente, at fej-
len skyldes klapventilen i forreste kedehjul.
Den blev sd justeret, men det er stadigvaek
galt. S4 provede vi at forny alle pakninger-
ne, men det har heller ikke hjulpet. Jeg gik
til mekanikeren igen, og det eneste jeg fik at

vide var, at det gjorde ikke spor; det var en

SR 150

— den stabile

og slidstzrke

Svinggaffelaffjedring af begge hjul, store hjul (12"). Med

»— den korer helt usedvanligt godt«

selvstarter eller kickstarter. Flere farver. Lydlas motor.

Skriv efter brochure!

IMPORT@R: O. E. Andersen, Kronprinsensgade 14, Kbh. K.
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SCOOTERSAT - DRAGTER

Vind- og vandtzt
2-delt, lange lynl. .... 128,00

RUSKINDSJAKKER
Lzkker svensk kval. 198,00

OVERTRAKSTOQ)
Benkleder......... fra 12,50
Jakker,
fylder intet. ..... fra 14,50

GRONLANDSDRAGT
med hztte og
Teddy-Bear foer...... 228,00

PARCO COAT

med aftagelig hztte og
Teddy-Bear foer ...... 159,50

Lzderveste - jakker - stortrejer - fantastiske kvaliteter

STYRTHJELME
Jobi, Danfa, A.B.C., org. eng. T.T. fra 29,50

HANDSKER - HUER - BRILLER

MOTOR-DRESS
Blagardsgade 24 - Nora 2536

Sterste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udfgres

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NORREBROGADE 209-211
ZAGIR 2403 #GIR 4803

sygdom alle engelske maskiner havde. Cyk-
len er fin i cylinder og lejer. N.J.]J., Ars.

Det var ellers en sod besked, De der har
fdet om de engelske motorcykler, men os be-
kendt lider ingen af dem af den omtalte
skavank, medmindre der er noget i vejen.

Det er mest sandsynligt, at olien kommer
ud i kedekassen gennem undertryksventilen,
hvilket kan skyldes en defekt ved selve ven-
tillegemet eller indirengen af falsk luft i
krumtaphuset. I sidstnevnte tilfelde md man
huske, at luft ogsd kan trenge ind ved ven-
tildekslerne og komme ned gennem stod-
stangtunellerne og videre til krumtaphuset.
Fejlen kan ogsd skyldes for hej oliestand i
olietanken eller forstoppet dnderor ved olie-
tanken.

*

Hermed tillader jeg mig at sperge Dem om
forskellige ting angdende min Renault 4 CV,
argang 1955. — Den er monteret med en So-
lex karburator, type BIC 22, og karburatoren
er monteret med en startventil som den i
fig. 12 i augustnummeret; men der, hvor De
har angivet luftdysen, er der i min kun et
blindt hul pd ca. 10 mm og en dybde p& ca.
6 mm. Hvor findes luftdysen i min startven-
til? Motoren starter temmeligt vanskeligt,
nar den er varm eller halvvarm. Hvad skyl-
des det? Jeg har fdet nyt kron- og spidshjul
i, da den hylede i bagtejet, men den hyler
endnu. Verkstedet kan ikke fa det vaek. Kan
denne hylen skyldes andre ting end lige
netop bagtejet. 0. C., Koge.

De foregriber begivenhedernes gang en
smule, da vi jo ikke er ferdige med karbu-
ratorerne endnu. I den moderne Solex har
man meget klogt samlet alle luftindtag i
blandekammerets indsugningsror sdledes, at
luftdyser og svemmerhusets udluftning ogsd
nyder godt af luftfilteret. De neevnte start-
vanskeligheder er ganske almindelige, sé De
skal blot gore det til en vane at trede gas-
pedalen i bund for en »varm« start.

Hvis kron- og spidshjul er monteret kor-
rekt (forhdbentlig med friske lejer), kan for
hdard motoropspending give differentialstoj i
vognen.




AF "OBSERVER"

Som forudsagt i sidste nummer faldt af-
gorelsen i 1960 verdensmesterskabet for FI
kererne pa den vanskelige bane i Portos
gader. Ganske vist er Jack Brabham endnu
ikke officielt kéret til verdensmester, men
det er ikke for tidligt at gratulere. Samtidigt
er det gledeligt, at den sympatiske australier
genvandt sit mesterskab. Mange ansi det for
et svineheld, da han vandt mesterskabet
sidste ar. Nogle vil endnu pege pd Moss’
nheld i Belgien som medvirkende til Brab-
hams fornyede mesterskab. Heroverfor wil
jeg gerne fremhzve, at Brabham har prz-
steret noget aldeles uhort ved at sejre i fem
mesterskabsleb pa rad — og vel at marke
mod energiske konkurrenter. Det har end
ikke Fangio prasteret. Dernast er det vard
at legge merke til, hvor klogt og stilrent
Brabham har kert i ir. Det er bestemt ingen
tilfzeldighed, at han atter vandt mesterskabet,
og der er noget betryggende ved at se en
verdensmester, som ikke alene kan kere,
men ogsa har en virkelig forstdelse for den
umazlende mekanik.

Portugal

Tidligt under trzningen til Grande Pre-
mio de Portugal, som blev kort pd Boavista
banen i byen Porto, blev der gjort grundigt
kal pa banerekorden, sat af Hawthorn (Fer-
rari) i 1958 med 2.32,3, d.v.s. 175 km/t. Ved
starten var 11 af de 15 deltagende kerere
under rekordtiden, og Surtees (Lotus) teg-
nede sig for den hurtigste omgang med 2.25,6.

Selve lsbet udviklede sig yderst afveks-
lende med hyppige positionsforandringer.
Forst forte Gurney (BRM), fulgt af Surtees
og Moss (begge Lotus). Efter 11 omgange
blev BRM motoren sur, og derpa overtog

Surtees foringen i en besnzrende stil. Moss
14 afventende pé 2. pladsen, indtil hans vogn
fik maskinskade pa 20. runde. Derpa ryk-
kede Hill (Ferrari), fulgt af Brabham (Coo-
per) op bag Surtees. Kort efter satte Brab-
ham et energisk angreb ind, passerede Hill
som senere udgik med en koblingsskade,
og gik efter Surtees. Desvaerre kom det ikke
til nogen rigtig duel mellem Brabham og
Surtees, for pa 39. runde sprang benzin-
tanken lzk i Surtees vogn, og derefter havde
Brabham frit leb. Moss kom ganske vist i
gang igen, men fik et motorstop, startede
vognen mod lebsretningen og blev diskvali-
ficeret.

Resultater (55 omgange 407,3 km):

1) Brabham, Cooper-Climax, 2.19.00,3

175,8 km/t

2) McLaren, Cooper-Climax, 2.19.58,0

3) Clark, Lotus-Climax, 2.20.53,26

4) v. Trips, Ferrari, 2.20.58,84

Den nye banerekord for den 7,4 km lange
strekning blev sat af Surtees med 2.27,53
(181 km/t).

Mesterskabet

Pointstillingen er herefter: Brabham 40,
McLaren 33, Ireland 12, Moss 11. Kun
McLaren har en teoretisk chance for at sla
Brabham, men det kraver, at McLaren skulle
sejre i bade Italiens og USA’s Grand Prix
lob, samt at Brabham ingen point scorede i
disse to leh. Da det ikke ser ud til, at bri-
tiske korere overhovedet vil deltage i Gran
Premio d’Italia pd& Monza den 4. september,
fordi den dosserede betonbane skal bruges
sammen med landevejsbanen, er sagen i rea-
liteten afgjort.

*

Sverige

Det for sportsvogne udskrevne Kanonlop-
pet p& Karlskoga banen den 7. august var
bemearkelsverdigt, fordi Stirling Moss star-
tede forste gang efter sit alvorlige uheld i
Belgien. Pa seks uger var han kommet sig s
godt efter sine grimme kvestelser, at han
viste virkelig fin form og vandt det 75 km
lange leb i tiden 41.8,8 (108 km/t) med en
ny Lotus hazkmotormodel foran Bonniers
Maserati (41.14,8) og Pipers Lotus (42.35,9).
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Storbritannien

Mens heldet ikke fulgte Moss, da han i
Portugal atter deltog i et G.P., viste han
sig meget overlegen i det for Gran Turismo
vogne udskrevne tre timers Tourist Trophy
pa Goodwood banen den 20. august. Han
kom ikke alene bedst fra Le Mans starten
og forte fra forste feerd med en Ferrari 250
GT, men bevarede feringen lsbet igennem
— bortset fra en kort periode efter de forste
deekskifter. Goodwood er meget hard ved
dekkene, der ikke holdt til mere end 45
minutters kersel, sd for en gangs skyld var
der depotarbejde at se.
IFor Moss var sejren en stor personlig triumf,
idet han vandt TT lsbet for sjette gang og
tredie gang i trek.

Resultater (3 timer) :

1) Moss, Ferrari 250 GT, 108 omg. 407 km,

1429 km/t

2) Salvadori, Aston-Martin, 106 omg.

3) Ireland, Aston-Martin, 106 omg.

4) Hill, Porsche, 104 omg.

Italien
Navnlig pa baggrund af de merke udsigter
for selveste Italiens Grand Prix — i &r til-

med Europas Grand Prix — er det forstem-
mende at se sd fremragende en landevejs-
bane som Pescara blive brugt til Junior-lgb.
Nok er denne klasse ikke kedelig, men den
virker nu lidt blodfattig ved siden af rigtige
G. P., modeller.

Iovrigt understregede Pescara-lebet den
15. august, at de britiske vogne er overlegne
i Juniorklassen. Denis Hulme (Cooper-BMC)
sejrede med 135,3 km foran Bordeu (Stan-
guelini). Juniorvognene tilbagelagde 7 om-
gange pd den 25,5 km lange bane. Det sidste
rigtige Grand Prix pd Pescarabanen kertes i
1957 over 18 runder og blev vundet af Moss
(Vanwall) med 153,7 km/t foran Fangio
(Maserati). Der er kendelig forskel pa de
to leb!

Verdensrekorden
Nar disse linier er trykt, kan den absolutte

Det er slet ikke lige morsomt at starte i et storre leb, for er vejrguderne unadige, kan det vare nog:t af en provelse. Her

sidder Innes Ireland og Tony Marsh under paraplycrne og venter pa starten i Tysklands G. P. for formel II.
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verdensrekord for biler (634,4 km/t, sat af
John Cobb i 1947 med en Railton) meget vel
vare giet over i historien. Det er imidlertid
bade et risikabelt og vanskeligt forehavende
at ville bedre denne rekord, og de to forste
forseg er mislykkedes.

Den ferste aspirant til rekorden, ameri-
kaneren Athol Graham kom af dage i be-
gyndelsen af august ved et styrt med ca.
500 km/t pa Bonneville saltbanen. Nermere
oplysninger om hans vogn foreligger ikke,
men savidt vides var det en hotrod-kon-
struktion.

Det andet forseg blev foretaget den 13.
august af Dr. Nathan Ostich med den i sidste
nummer af SMJ omtalte jetvogn, som ikke
opfylder sportsreglementets definition pa en
bil. Ogsa dette forssg mislykkedes, idet luft-
indtagene til motoren blev beskadiget efter
korsel over en ganske kort strzekning. Ostich
métte bruge faldskeermsbremse — og fore-
lobig er hans keretsj til reparation. Han
kan nzppe prove igen for midt i september.

Til den tid er bade Campbell og Thomp-
son sikkert klare med deres vogne, hvis de

ikke allerede har gennemfort de planlagte
rekordforseg.

*

En ret bemarkelsesverdig prastation,
der maske ikke direkte herer under motor-
sporten, er den sstrigske journalist Alex
Waigand’s tur rundt om jorden pd en udros-
let 50 cem Puch knallert. Lengere end til
Bangkok kom han dog ikke alene, for her
traf han en ung dansk pige, Gerda Lund,
som han giftede sig med. Resten af turen
formede sig derefter som en firedrig bryl-
lupsrejse med to personer pa den samme
knallert.

Naturligvis kom mgteparret ud for de
merkeligste hendelser pa den 115.000 km
lange rute, og de blev bl. a. shanghaiet pd en
polynesisk fiskerbad, pd hvilken de levede i
fangenskab i seks uger — skipperens hensigt
var simpelthen at fa gratis arbejdskraft. Det
lykkedes dem at flygte ind til en lille o, men
skipperen kebte dem tilbage af befolkningen
for en flaske whisky.

ot

HEINKEL ‘tourist

En enestaende

KVALITETS-SCOOTER

med en robust 175 cc 4-takt motor

12 maneders fabriksgaranti

Hvis De har veret i Vesttyskland
i sommer, vil De uden tvivl have
bemarket, hvorledes Heinkel er
fuldstendig suveren pa de lange
opslidende autobaner. Den er
bygget til de strengeste krav og
efter tyskernes opfattelse af kvali-
tet, sdvel i ydeevne som i karosseri.

PRIS KR. 4.073,-

incl. reservehjul
og forchromet bagagebzrer

Import: DARLOV

TAGENSVE] 70, KGBENHAVN N
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Fra en mere teknisk synsvinkel ser regn-
skabet s&dan ud: Den storste vanskelighed
var den voldsomme overbelastning af bag-
hjulet (totalvaegt 300 kg), og dekforbruget
steg derfor til 50 stykker. Motoren gik per-
fekt hele vejen, men en koblingsreparation
mislykkedes pa den made, at nogle skruer
forsvandt, og med &ben, uvirksom kobling
tilbagelagdes 400 km pa stevede veje. I
Congo fik man sd& en ny motor med tretrins
gearkasse. Hjullejerne er blevet skiftet en
enkelt gang, der er blevet brugt over 100
tendror og 9 kader, benzinforbruget har
varet ca. 3500 liter. Blandt de merkelige
ting, Waigand fortalte, var passagen af flo-
der, hvor hele maskinen ofte kom under
vand, men ikke desto mindre startede mo-
toren hver gang, den kom pa land igen —
sman skal bare huske at stoppe motoren
forst,« forkyndte zgteparret. Da vi sd ma-
skinen og den oppakning, ville vi @rligt talt
have veret betenkelige ved at kore til Sla-
gelse pd den med to personer pa dobbelt-

sadlen.
*

I moto-cross sporten er mesterskaberne ble-
vet afgjort pd den made, at englenderen
Dave Bickers blev europamester i 250 cem
klassen med sin Greeves, medens Bill Nilsson
uhyre velfortjent blev verdensmester i 500
cem moto-cross pd Husqvarna. Ingen skal
tro, at Bill Nilsson er kommet sovende til sit
mesterskab, for selv om han har det med-
fodte talent, s& har han en meget hird tra-
ning bag sig, og om vinteren foretager han
lange skiture for at holde sig i form. Isvrigt
er der ikke tvivl om, at svenskerne star ster-
kest i moto-cross.

Ulster Grand Prix blev en noget uszdvan-
lig oplevelse og et fantastisk spandende lgb.
Man kan jo ligesd godt indremme, at hvis
Surtees ikke med det samme far et handicap,
sé bliver der ikke sterre usikkerhed om ud-
faldet. I 500 cem klassen tog Surtees straks
en sikker fering, som ved indgangen til an-
den omgang kunne noteres til 16 sekunder.
Meclntyre 14 pa en sikker anden plads, men
det var ham, der forst gik ind pa tredie om-
gang, medens Surtees satte kurs direkte mod
depotet — gearpedalen var faldet af, og in-
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den en ny var monteret, 1 Surtees mere end
tre minutter efter Mclntyre, hvilket nok
kunne tage modet fra de fleste. Hailwood og
Hartle kempede hérdt om andenpladsen,
men sé skete der det, at McIntyre matte udga
med et afbrendt plejlstangsleje, og Hail-
wood forlod skuepladsen med svigtende tan-
ding. Spergsmélet var si, om Surtees kunne
nd at indhente Hartle — det kunne han ikke,
for han kom til at mangle 20 sekunder; men
hvem vil gere ham det efter? Hartle vandt
pa Norton, Surtees blev nummer to pd MV
Agusta, og Shepherd besatte trediepladsen
med Matschless.

I 350 cem klassen vandt Surtees foran
Hartle, og her bragte H. R. Anderson en
AJS ind pa trediepladsen. I 250 cem klassen
vandt Ubbiali pA MV Agusta med to sekun-
der foran Phillis pd Honda. Ogsa tredieplad-
sen blev besat af det japanske marke kert
af J. Redman. I 125 ccm klassen vandt Ub-
biali igen pd MV med markekammeraten
Hocking pa andenpladsen, medens Degner
blev nummer tre pa MZ.

Med Ulster Grand Prix sikrede Surtees sig
mesterskabet i 350 ccm klassen, og Ubbiali
kunne notere sig som mester i 125 ccm.

LO@BSKALENDER

September:

18. Frederikshavn Motor Sport, @rnedalen, B
Aarhus Motor Klub, Ny-Mslle, MC.
(JM 1960 moto-cross)

Frederiksborg Amts Motorklub (Junior
DM Speedway 1960) Selskov Speed-
way, S.

25. Nastved Motor Klub, Nissehojen, MC

(mulighed for aflysning).

Roskilde Ring, ASK klubdag (lukket).

Oktober:

2. Sports Motor Klubben, Kebenhavn, T.
Roskilde Ring. Danmarksmesterskaber
(National).

9. Motorforeningen K. F., T.

Fyens Motor Sport, T.

16. Glostrup og Omegns Motorklub, T.
Aalborg Motor Klub (3. afdeling JM
1960), T.
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ACceleration
N begynder med AC

SKIFT TIL AC HOT TIP TANDROR FOR HVER 15000 KM




