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En specialolie for alle to-takt
motorer, som smeres ved hj=lp
af benzin/olie blanding.

Ingen blandekande

Man healder forst benzin pa tanken, sa
MobilMix, blandingen sker af sig selv uden
brug af blandekande

derfor...

er der ikke mulighed for forurening pa
grund af tlistevede dunke eller blande-

kander, og fremfor alt, der er

ingen risiko
for forkert blandingsforhold, utilstraekkelig
blanding eller forkert oliekvalitet.

TO SPECIALOLIER FORTO-TAKTERE

MobilMix er fremsiillet udelukkende til brug for
to-takt motorer, der smeres ved at blande olie |
benzinen, og den er baserel pa det samme viden-
skabelige forskningsarbejde, sam ligger til grund
for Mobiloil BB TO-TAKT. MobilMix og Mobiloil
BB TO-TAKT holder kanaler, stempler ag stempel-
ringe fri for kul og beskyHer lejerne maod karro-
sion. Giv Deres to-takter et langt liv med

MObiIOiI BB TO-TAKT

eller den selvblandende

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SMORING

-



En BSA 500 ccm
=Gald Star® kan lase
ethvert kerselsbehov,
hvad enten man

kerer solo eller med
sidevagn, vansel om
man lzgger den slerste
vagt pa hastighed

eller pa ekonomi .

erdens mest solgte
motorcykel . . .

Der er altid en BSA til ethvert formal —
mellem de 23 modeller kan De udvzlge
netop den maskine, der passer Dem, lige
fra den lille »Bantam= med 125 ccm to-
takt motor til den imponerende »Golden
Flash« med 650 ccm twin-motor. Uanset
hvilken model De valger, er De altid sik-
ker pa at {3 en fremragende kvalitetsmotor-
cykel fra verdens starste motorcykelfabrik.
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Hvor der stilles harde krav til materiellet, ligger
BOSCH i spidsen.

Nér det galder sikker funktion af taendings-
anlaeg og tandrgr, ved enhver motorkgrer, at
man kan stole p& BOSCH.

Robert Bosch, en o7
den moderne tekniks
pionerer, opfandt

1902 taendrgret og ngj
spandingsmagneten og
grundlagde en produk.
tion af en sddan stan-
dard, at man i dag kan

sige:
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Betaler De for meget

et er ikke sa forfrerde-

lig leenge siden, at pri-
sernc pa brugte vogne og
motoreykler var tarnhgje,
og forsikringsselskaberne
var da sa betwenksomme at
udsende sma skrivelser, i
hvilke de opfordrede de
motorkgrende til at sette
forsikringssummen op i
overensstemmelse med
den gjeblikkelige og fak-
tiske verdi af kgretpjet.
De fleste fulgte naturlig-
vis denne opfordring, da
man i modsat fald ikke
var fuldt dekket mod tab
gennem tyveri eller brand.

Nu er priserne pi de
brugte biler og motorcyk-
ler faldet betydeligt, men
vi har ikke faet noget brev
fra forsikringsselskaberne
om alter at sztte forsik-
ringssummen ned — der-
for tillader vi os at blande
os i spprgsmalet.

Med hensyn til forsik-
ring er det nemlig indret-
tet sa viseligt, at har man
underforsikret, far man
kun skadeserstatning i det
procentvise forhold, der
bestir mellem veerdi og
forsikringssum, ogsd nar
det drejer sig om mindre

i forsikring?

skader, og dertil far man
en masse ubehageligheder,
fordi man har haft under-
forsikret. Har man der-
imod overforsikret — som
de fleste har i gjeblikket
— far man ikke vrgvl af
den grund, man kommer
blot af med et ungdvendig
stort belgb i forsikrings-
preemie, og sker det ende-
lig, at kgretgjet brander
cller bliver stjalet, sA far
man absolul ikke udbetalt
det belgh, man har forsik-
ret for. Hvis De lieser De-
res forsikringspolice ngje
igennem, vil De se, at man,
uanset lorsikrigshelgbets
stgrrelse, aldrig kan fa
udbetalt mere i crstat-
ning, end et tilsvarende
Lkgretgj i samme stand kan
erhverves for.

En Opel Olympia kan
saledes vaere erhvervet un-
der krigen for kr. 5000,—,
medens forsikringen efter
forsikringssclskabets op-
fordring er blevet sat op
til kr. 12.500,— (hvilket
en Olympia kostede for
nogle ar siden). I dag er
veerdien af dem  samme
vogn ca. kr. 8000,—, men
cr forsikringen sat ned?
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Den topventilede Morris Minor

Den nye topventlilede, fire-dgrs Morris Mi-
nor er nu kommet til Danmark. Yi har nelop
haft lejlighed til at tage modellen nmrmere i
giesyn, og vi er kommet til det resullat, at det
er en af de mest gennemkonstruerede smé

vogne, vi til dato har varet pricsenteret for.
Morris holder idvrigt fast ved de gode gamle
materialer, og det skal siledes nm:evnes, at
hjulkapslerne nu atter er fremstillet i forero-
met messing.

Stor konkurrence om ny Hillman

Hillman vognene har naet den myndige al-
der, d.v.s. at Hillman i 4r kan fejre sin 21.
fpdselsdag, I den anledning har importgren
dbnet en konkurrence for alle, der har veeret
58 heldige at fa en indkgbstilladelse. Der krae-
ves blot, at man hos en Britmo forhandler
foreviser sin indkgbstilladelse, prgver den nye
Hillman — der forgvrigt betegnes som kro-
ningsmodel — og lgser en lille rebus, Man har
da chancen for at vinde en Hillinan ganske
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gratis, eller hvis man, nar lotteriet treekkes pa
kroningsdagen den 2, juni, allerede har kebt
en vogn (Hillman ecller andet fabrikat), far
man i stedet udbelalt verdien af gevinsten i
rede penge — kr. 12.670,—. Vi har allerede om-
talt de nye Hillman modeller, blot skal wi
navne, at den seneste udgave har et nyt for-
parti, der minder ikke sa lidt om Ferrarl. End-
videre er der kommet en shard top« model. .
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: En umiddelbar
betragtning af de for-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-
hver om, at ARIEL er

den fornemste motor-

Model HUNTER TWIN cykle — smukkere og

l mere gedigen udferelse
| findes ikke. Men ARIEL
l betegner tillige hajde-

punktet indenfor hver
model. Den firecylin-
drede model 4G er
verdens hurtigst ac-
celerende standardma-
skine med et kraftover-
skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig

smidige i trafiken og
Modsl VB l hurtige og bekvemme
pa landevejen. De een-
I cylindrede Hunter-mo-
deller er velkendte som
I »bedst i deres klasse«,
og det var som bekendt
enmodel VHA, dervandt
det sidste hastigheds-
leb med 144 km/t —
12 km/t hurtigere end
nr. 2. Model VB er gan-
ske simpelt verdensbed-
ste sidevognsmaskine.

il Reprasentant I for Danmark:

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900
ST. KONGENSGADE 67 - K@BENHAVN K
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Hver gang en ny motorcykle-model kom-
mer pa markedet, er specifikationer og
gvrige oplysninger genstand for en gen-
nemgribende undersggelse af alle teknisk
interesserede motorcyklister verden over.
Man er ikke blot interesseret i at se, hvilke
nyheder den nye model repreesenterer i
forhold til de foregiende modeller af sam-
me fabrikat, det er navnlig helt nye kon-
struktionsidéer, man er pa jagt efter.

Fra tid til anden fremkommer i alver-
dens fagblade artikler, der belyser de ud-
viklingsmuligheder, som kan twnkes ud-
nyttet i de kommende ar, og i bladenes
spalter afspejles kolde og nggterne vurde-
ringer af de ndviklingstrin, de eksisterende
konstruktionsprincipper kan danne grund-
lag for under almindelig hensyntagen til
fremstillingsomkostningerne, medens an-
dre forfaltere lgber hell lgbsk for til slut
at aflevere et fantasifoster, der er alt an-
det end levedvgtigt efter at have veeret ud-
sat for en saglig kritik.

Allerede i vort novembernummer bragte
vi en artikel under titlen Udwviklingsmu-
ligheder og konservatisme, og 1 denne gay
vi udtryk for de muligheder, man i den
nermeste fremtid kan vente ndfgrt i prak-
sis. Vi var sdledes inde pA den ret natur-
lige tanke, at store scootere med motorer
pa f.eks. 800 cem og med 147—15” hjul
ville blive velkendte trafikmidler inden-
for en overskuelig fremtid. Det samme
synspunkt har en engelsk Lkonstruktgr, der
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) FREMTIDS-

MUSIK

Af
BENNY DICKSON

*

Hlustrationer

med tilladelse af
MOTOR CYCLING

under navnet Foresight har skrevet et par
arlikler i det engelske blad, Motor Cyeling.
Forfatteren ser yderst ngglternt pa spgrgs-
mailet, idet han i fgrste raekke tager hen-
syn til produktionsomkostningerne, og han
komincr til det resultat, at ogsa pa dette
punkt hetyder den store scooter en fordel
frem for 500 ccm motoreyklen, som vi ken-
der den i dag. Omkostningerne til presse-
verktd] er som bekendt af en stérrelses-
orden, som kan komme til at betyde knald
eller fald for en fabrik, og under alle om-
stendigheder kan der aldrig blive tale om
presseverktgj i forbindelse med en lille
produktion. Gir man imidlertid ud fra
produktionstallene for en stor motoreylkle-
fabrik, vil der vare gkonomiske fordele
ved at skifte over til stelkonstruktioner be-
staende af presset plade. Ved en umiddel-
bar betragtning af spérgsmalet kommer
man let til det resultat, at »karosseriet«
er noget eksfra pa en scooter, og at man
ved en stor scooter skal fremstille et stel
med tilhgrende gafler for pa dette at mon-
tere karosserict. Pa den made far man
alle de smdvanlige elementer plus et ka-
rosseri — altsia ma fremstillingen blive dy-
rere, Men ganske som for de sma scooteres
vedkommende kan man fremstille en selv-
bzerende konstruktion, og karosseriet skal
saledes kun aflgse det kendte stel. Med en
stor produktion for gje vil det neppe blive
dyrere at fremstille en sidan selvbaerende
pladekonstruktion end et rérstel — er kon-
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struktionen tilstreekkeligt gennemarbejdet,
siledes at hovedparten af arbejdet kan
overlades de hurtigt og billigt arhejdende
presser, medens et minimum af samlear-
bejde skal besgrges ved hj=lp af svejs-
ning, kan man endda paregne billigere
fremstillingsomkostninger pr. »stelg, selv
nar afskrivningen af det dyre pressevaerk-
tgj tages i betragtning. Dertil kommer en
fordel, som den cngelske forfatter lwgger
stor vegt pa, idet motor, gearkasse o. s. v.
ikke behgyver nogen stgrre udvendig for-
arbejdning som polering, forcromning og
lignende, der Lkoster mange penge i ar-
bejdslgn og kun tjener et forskgnnende
formal. Alt er alligevel deckket af karosse-
ripladen, og udsmykningen — d, v. s, lake-
ringen — kan indskrenkes til at omfatte
disse store flader, der er billige at lakere
og polere.

En sadan stor scooter vil naturligvis
kunne fremstilles med de allerede cksiste-
rende motorer og gearkasser, men gir man
sladig ud fra en stor produktion, vil det
méske vare hensigtsmassigt at anvende
nye motorer, der har den tilstrekkelige ef-
fekt, men er billigere at fremstille. Ad-
skillige engelske konslruktgrer er af den
overbevisning, at en sideventilet molor
vil vmre bedst egnet, idet den trakker
Jjevnt og stpt i trafiken, giver e¢n god top-
hastighed, kraver ringe vedligeholdelse og
frem for alt er -billig at fremstille. Der
hersker endvidere fuld enighed om, at den
sideventilede motor har vaeret stedbarn i
snart 20 ar, og at der ikke har varet gjort
noget alvorligt for at udvikle denne mo-
tortype, der dog har si store muligheder
i sig. At en siddan udvikling under alle om-
stendigheder vil finde sted i de kommende

Nlustrationerne pd denne og moi-
staende side er venligst stillet (il
disposition af det
engelske blad MO-
TOR CYCLING.
De giver blandt f
andet udtryk for, |

hvordan man i
England feenker
sig de  stdrste
scoalerlignende

moloreylkler [ et
fremtiidsperspek-
liv. Maskinen her
til hojre er tilsy-
ntelodende en 4=
cylindret, wvand-
Lotef, kardandre-
ven maskine, der
dog  snarere ma
betegnes som en
indkapslet motor-
cykle end som en
scoofer,

ar, er heevet over enhver tvivl. En kon-
struktionstanke, der siledes ser meget lo-
vende ud, gar ud pi at give cylinderen
bedre, mere ensartet kgling ved at l=gge
ventilarrangementet frit ud til siden. Ved
hjelp af en kede driver man den hgjtlig-
gende knastalksel, og de skratstillede venti-
ler er anhragt i et stgbejernshus forsynet
med kgleribber. Dette indebmrer de for-
dele, at man gennem den bedre kgling af
cylinderen kan moutere et stempel med
mindre spillerum, man far bedre indsug-
ningsforhold, eftersom gasstrgmmen ikke
skal forctage en drejning pa 180°, tend-
rgret bliver placerct rigtigt, og man und-
gar »varme punkter¢ i forbreendingskam-
merel. En sadan motorkonstruktion wil
nzppe sti meget tilbage for en moderne
topventilet motor, men den vil vere langt
billigere at fremstille, og den vil krave
mindre vedligcholdelse — netop hvad man
er pa jagt efter i forbindelse med en scoo-
ter. Eftersom hele motoraggregatet er
skjull og afskermet pi scooteren, kan man
ogsa tage sig den frihed at legge svinghju-
let udvendigt for derigennem at opni en
betydningsfuld afkortelse af plejlstangen,
Man m# erindre, at en plejlstang skal vare
sa lang, at den kan forbinde stempelpin-
den med krumtapsglen, ndr stemplet star
i bundstilling. Det vil sige, at underkanten
af stemplets skart skal veere et par milli-
meter over svinghjulenes periferi. Anbrin-




ger man nu svinghjulet udenfor krumltap-
huset, kan man tillade sig at sznke cylin-
der og stempel ned mod krumtapakslen,
idet underkanten af stemplets skgrt kun
skal ga fri af kontravegtene. Resultatet
bliver en afkortelse al plejlstangen, me-

dens slaglengden naturligvis cr uberdrl,
eftersom denne hestemmes af krumtap-
sglens afstand fra Lkrumtapakslens cen-
trum. Ved at afkorte plejlstangen, neds®t-
ter man vaglen af de frem- og tilbage-
gaende dele, hvilket ikke alene giver for-
pget effekt, men ogsid forbedret accelera-
tion. Da man nappe vil legge svinghjulet
udvendigt pa en moderne motorcyklemotor
(bortset fra Moto Guzzi), kan man regne
med, at en sideventilet konstruktion som
den her omtalte, vil sta fuldt pa hejde med
den moderne, topventilede motor.

Der er imidlertid ikkesgrund til at tro,
at de egentlige motorcyklelyper vil blive
aflgst af seooterne — begge typer vil sik-
kert kunne fremstilles side om side. Foran
standardmotorcyklen af i dag ligger mange
muligheder for at opni bhedre gkonomi,
bedre kgreegenskaber og en stgrre kgre-
hastighed samt bedre holdbarhed., Udyik-
lingen sker gradvis og um:erkeligl, men
skal vi se ind i fremtiden, ma vi fdrst be-
tragte racermaskinerne af i dag og — si
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vidt vor fantasi rekker til — af 1 morgen.
At racermaskinen afl i dag er standard-
maskinen af i morgen, er et fortarsket slo-
gan, der kun til en vis grad er rigtigt. En
racermaskine er bygget til de store hastig-
hedsomrider pa bekostning af jevn, sejg-
trekkende motorkraft ved sma kgrehastig-
heder. Det vil saledes viaere en reedselsfuld
oplevelse at sattc nummerplader pa en
moderne racermaskine, forsyne den med

! lypter og lyddemper og begive sig ud i by-

trafiken. Dette forhold knytter sig imid-

Scooteren, der er vist
i denne illustration,
var ikke noget med
fremtidsmusik at
gdre, eflersom den er
i fuld serieproduk-
tion. et er den ty-
ske Bastert, der bl. a,
er forsynet med afvi-
servinger. Denne ma-
skine skal dog hen-
regnes lil de smng
seootere.

lertid kun til motorens karakteristik, me-
dens racerens kpreegenskaber vil vare en,
fryd for enhver motorcyklist. Man behg-
ver 1 denne forbindelse blot at tenke pa
stelkonstruktionen i Norlon Manx, der nu
anvendes i en at fabrikens standardmaski-
ner, Dominator de Luxe. Hastighed og gode
kgreegenskaber er nok vigtige faktorer for

Et udkast til en ny konstruktion af den side-
ventilede mofor. Leg merke til de rgwde ind-
sugningsforhold og kelingen af cylinderen, der
svarer gunshke noje til cylinderen i en top-
ventilet motor,




en racermaskine, men holdbarhed og gode
bremser er mindst lige s& betydningsfulde,
og nar racermaskinernes detailler overfs-
res til standardmaskinerne, betyder det
stgrre holdbarhed og dermed hedre gko-
nomi samt stgrre sikkerhed for den almin-

Den j-cylindrede, vandkglede, Lkardandrevne

cem i endnu en lang irrakke, og i 500 ccm
klassen vil de sikkert stadig kunne ggre
sig geldende, men konstruktionszndringer
vil blive ngdvendige. En sidan wndring
kan f.eks. vaere den tidligere omtale af
svinghjulets placcring udenfor krumtap-
huset, og mange detailforbedringer vil sta-
dig kunne forctages. I den store klasse vil

Moto Guzzi pd 500 com er tkke just nogen skon-

hed, men for aejeblikket befinder maskinen sig ogsd pd el stadinm, der ma betegnes som en
rullende provebank. Leeg meerke til slellel, der fremireeder som en rumgitterkonstruktion.

delige motoreyklist. Ud fra en gjeblikkelig
betraglning kan man mene, at den mo-
derne motoreykles tophastighed er mere
end tilstreklkelig, men der var ogsa en tid,
da en tophastighed pa 60 km t var mere
end forsvarlig i betragining af vejenes be-
skaffenhed og daekkenes kvalitet, Ingen
tvinger en motoreyklist til at kgre hurtigt,
men jo stgrre tophastighed hans maskine
har, jo stgrre sikkerhed kan den byde pa
ved lavere hastigheder, og endelig er en
god accelerationsevne en sikkerhedsfaktor,
sd lenge den ikke misbruges. Derfor er ra-
cermaskinerne af den stdrste interesse for
alle motorcyklister.

Sidste smson viste tydeligt, at de en-
cylindrede 500 ccmn maskiner er blevet di-
stanceret, dels fordi de ikke har sa stor
accelerationsevne som de to- eller fire-
cylindrede maskiner, dels fordi de har
mindre tophastighed. Sidstnevnte forhold
er dog ikke kommet sd klart til udtryk,
fordi det kun er pi ganske fa baner, og
endda kun pa korte strekninger af disse,
at maskinens tophastighed kan udnyttes.
Dermed veere ikke sagt, at de eneylindrede
maskiner har udspillet deres rolle, De vil
saledes silkkert viere omtrent eneherskende
for motorer med et slagvolumen op til 350

det dog alligevel blive de to- og fireeylin-
drede racere, der kommer til at dominere.
Gilera og MV er indtil videre favoriter, men
ogsa disse konstruktioner har store svag-
heder. Pa begge disse maskiner er motor-
blokken anbragt pa tvers af stellets lzng-
deretning, hvilket er ngdvendigt af hensyn
til kglingen. Dette arrangement giver imid-
lertid et stort froutareal, der igen bevir-
ker en stor luftmodstand, og kglingen af
de to midterstc eylindre er alt andet end
effelitiv, fordi der midt pa blokken dannes
en luftlomme med forholdsvis stille-
stiende luft. Det samme forhold gér sig
ipvrigt geeldende pa en sikaldt twin motor,
med mindre der er gennemstrgmningsmu-
lighed mellem de to cylindre. Den fire-
cylindrede, tverliggende motor ggr tilmed
maskinen vanskelig at mangvrere i savel
de hurtige kuorver som i de bratte sving. I
sidste smson kunne man saledes se, at de
italienske ryttere forsggsvis anlagde en ny
teknik i de langsomme sving, idet de tvang
maskinen til den rette hwxldning, medens
rylteren selv holdt kroppen lodret — en
form for chokbehandling. Den firecylin-
drede wmotor byder endvidere pA mange-
artede vanskeligheder for en korrekt kar-
burering, for det er ingenlunde nogen let
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EMW Limousine

Det kendte europaiske
Fabrikat fra den bersmte
Fabrik i Eisenach

NY PRIS
KR.11.300,-

(incl. Afgift Kr. 16.280)
EMW leveres ogséi uden Kobstilladelse

Elegante og stilrene Linier. EMW er udstyret med en meget over-
legen topventilet 6 cyl. Motor, og er tillige udstyret med dobbelt
Karburator, Centralsmering, EMW Klimaanlzg med Defroster, Ratgear

m. m. En europeisk Luksusvogn i A-Klassen.

Autoriserede Forhandlere antages overalt i Danmark.

Scanauto A/S, Bohnstedt-Petersen A/S

Kebenhavn ©
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opgave at synkronisere fire karburatorer,
og et mindre antal vil ikke give noget til-
fredsstillende resultat. De to yderste kar-
buratorer er endda udsat for anseclige
vippeture i sving og kurver, og dette bevir-
ker, at brendstofbeholdningen i svgmmer-
huset bliver urolig, af hvilken grund kar-
bureringen kan blive si uregelm:essig, at
en eller flere cylindre helt svigler i et
sving. Den firceylindrede motors store for-
del ligger bl.a. i en fabelagtig accelera-
tion, der skyldes den ringe vagt af frem-
og tilbagegaende masser i hver cylinder,
men ogsa denne medaille har en bagside.
Sker det for eksempel, at en rytter kikser

Ef fremtidsperspekliv
fegnet af den svenske
tegner, Bjérn Karl-
strim, Mofor, kobling
og gearkasse er ind-
bygget i  baghjuls-

et gear, vil motoren gjeblikkelig komme op
pa et omdrejningstal, der aldrig ville
komme i betragtning, s4 laznge moloren
var koblet til baghjulet. Dette medfgrer en
stor fare for at bgje en ventil.

Alle disse ulemper er Moto Guzzi — i
hvert fald teoretisk — kommet od over
med sin nye firecylindrede raccr. For at
undga det store frontareal er motoren an-
brapt pa langs i stellet, og dette har atter
medfgrt ngdvendigheden af vandkgling.
Karbureringsspgrgsmalet har man Igst pa
en ny méade, der tidligere er blevet kaldt
direkte benzinindsprgjtning, men snarere
mi betegnes som mekanisk karburering.

In af de stdrsfe vanskel
vil blive at fa lilstrewkke
stadigt voksende effekl Lan overfeéres, uden at forhjulstrykket
dog bliver sd lille, at maskinen vanskeligt kan styres, all ime=
dens den samlede veegt skal reduceres (il

En dobbeltvirkende tandhjulspumpe tryk-
ker brazndstoffet frem gennem en kanal,
parallel med motorens Il=ngderetning.
Denne kanal er siledes anhragt, at den
gennem dyser star i forbindelse med hver
cylinders indsugningsport. Gennem disse
dyser, der i det store og hele ligner dysen
i en almindelig karburator, trykkes ben-
zinen op i indsugningskanalen, hvor den
bliver forstgvet af den indsugede luft.
Luftmazngden — og dermed motorens om-
drejningstal — reguleres som pa andre mo-
torer af et luftspjeld i indsugningskana-
len, En anden kontrolleret luftstrgm pres-
ses fra en luftpumpe gennem kanaler di-

navet, og baghjulet er op-
hang! i en svinggaffel. Der
er lillige lwnki pa affjed-
ringsmulighed mellem hjuleis fwelg og hjul-
navel, men de viste egere vil pa ingen mdade
kunne give den lilstraekkelige sidestabililef,

Ighed’er for fremlidens konstrukiloner
ig veegt pd baghjfulel, siledes at den

et mindst mulige,

rekte hen over dyserne, og en tredie pumpe
bhefordrer den overskydende benzin tilbage
til tanken., Dette system kan altsi ikke
sammenlignes med det, man kalder direkte
benzinindsprgjtning, da benzinen, ved
sidstnzevnte system, af en pumpe sprgjtes
direkte ind i forbrendingskammeret.

P4 den firecylindrede Guzzi har man
tillige monteret en regulator, der forhin-
drer, at omdrejningstallet stiger over en
vis, tilladelig greense. Boring og slag for
den nye Guzzi er henholdsvis 56 mm og
50 mm — altsd stgrre boring end slag-
lengde. Kglingen er som nzvnt vandkg-
ling med radiator og cirkulationspumpe,
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transmissionen hestidr af en kobling, hyvis
konstruktion indtil videre er ukendt, fire-
trinsgearkassc og kardantraek. Motoren har
to overliggende knastaksler og magnetten-
ding, Begge hjul er ophangt i svinggaller,
og de luftkglede bremser er naturligvis
meget store op cffektive, Stellet bestar af
en rgrgitterkonstruklion, og maskinen er
delvis indkapslet.

Den firceylindrede Guzzi blev afprgvet
uden for konkurrence pa Monza sidste ar,
og man kan kun sige, at den er lovende. Det
forekommer dog — ud fra de oplysninger,
der indtil videre foreligger om maskinen,
— at der er temmelig meget sirbar »meka-
nik< i den, men tiden vil jo vise, om den
er holdbar. Der er imidlertid ingen tvivl
om, at denne konstruktion betegner ct vee-

====== A

Forhjulsophengningen pé& den engelske kon-
struktgr, »Forsight'se projekt er del samme,
som MV fabriken bruger i dagy. En lang sving-
gaffel, mellem huvis forreste ender og den stive
gaffel er monteret teleskopisk indkapslede
skruefjedre med hydraulisk dempning.
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Stelkonstruktionen { »For-
sight's« projeki er nermest
ortodoks, og med undtagelse
af stelrgrerenes montering
til kronhovedet svarer Eon-
struktionen ret ngje il Nor-
ton Manzx stellel. Kardantun-
nelten er wdformet som del
ene gaffelben, og lejringen
stellef er dimensioneret me-
get kraftigt. I krydsel mellem
kardanrgret og def (verlig-
gentde rgr, der tjener som
aksel for svinggaflen, er et
requlert kardanled monteretf.

sentligt skridt frem, og for gjeblikket re-
prasenterer Guzzi den nermeste fremtids
racer,

Af udviklingsmuligheder for racermaski-
nerne kan man igvrigt nzvne bedre ind-
kapsling for at neds=ztte Tuftmodstands-
koefficienten, en veegtreduktion gennem
mindre benzinforbrug (mindre braendstof-
beholdning), bedre bremser og forbedrede
kgreegenskaber. Disse faktorer méi i hvert
tilfzelde g& forud for en forggelse af ef-
fekten, Som en forbedring af bremserne
er der i visse kredse nzvnt tallerkenbrem-
ser (Chryslers system).

En forbedring af kgdreegenskaberne kan
opnas ved en bedre affjedring af begge
hjul, det vil sige ved en reduktion af den
uaffjedrede yaegt. Teleskop forgaflerne kan
med stort udbytte erstattes af svinggafler,
medens det tilsyneladende vil volde en del
vanskeligheder at reducere vagten for de
uaffjedrede dele i baghjulsophxngningen.
Det er séledes vanskeligt at opna tilstraek-
kelig affjedringsbeviegelse og sidestabili-
tet ved en indbygning af de fjedrende ele-
menter i selve navet (Triumph’s system),
men en kombinationsmulighed hestdende
af en svinggaffel og affjedring i navet er
ikke utenkelig som en fortreffelig lgs-
ning, Pa dette grundlag har den svenske
tegner, Bjorn Karlstrom, tegnet en frem-
tidsracer. Som det ses af illustrationen
tager han sig den frihed at indbygge hele
motor- og gearkasseaggregatet i baghjuls-
navet og ophenger derefter hele historien
i en svinggaffel, Det er selviglgelig en
ganske umulig tanke at ggre hele motor-
aggregatet til uaffjedret vmgt, og af den
grund har tegneren markeret en affjed-
ringsmulighed mellem fzlg og nav. De af-
fjedrende elementer til dette forméal be-
star af fjedrende egere (der ikke er op-
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fundei endnu), men en sidan lgsning er
naturligvis heller ikke god, eftersom hver
eger skiftevis belastes og aflastes ved hver
hjulomdrejning, og affjedringen kommer
derved til at bruge en del af effekten, sam-

Sdledes ser mr.»Forsightas fremtids-
racer ud i aktion. Pd hver side er
anbragt el benskjold,.der i virkelig-
heden” er udformet som benzintank.
Tyngdepunkiel er lavere belipgende
end pd de nutidige racere, frontare-
alet er tilsyneladende lid{ mindre,
og !uf!rnac[smn(i'.s'koej{}"i(-irani(-n er
bedre, | hver! fald sa lenge rytteren
kegrer i denne stilling. Spgrgsmile!
er si blot, hvor lung tid han kan
holde ud at sidde sddan, Pa illu-
strationen her til hojre ses den 6-
eylindrede V-molor med kdler, gear-
kasse og kardantrak. Tanken er en
olietank, der samtidig [jener som
»brysflene for rytferen.

tidig med at faren for udmattelsesbrud er
overordentlig stor. Som motor har Bjérn
Karlstrom igvrigt tenkt sig en fire-cylin-
dret, dobheltstemplet to-takt motor —
altsa med ialt 8 stempler. Omdrejningstal-
let er sal til omkring 14.000 omdr./min. —
vi forudser, at motoren bliver lidt t@ som
i twndingen. Bortset fra motorens kon-
struktion og placering er der imidlertid
mange interessante enkeltheder i maski-
nens opbygning, hvilket fremgir af illu-
strationen.

Et projekt, der tilsyneladende har mere
bund i virkeligheden, stammer fra den en-
gelske konstruklgr, der i Motor Cycling
har skrevet de allerede omtalte artikler
under navnet »Foresighte«. Han gar et
skridt videre i sin motorkonstruktion og
vielger en vandkglet V6 motor med fire

overliggende knastaksler, bygger den sam-
men med en firetrins gearkasse og overfg=-
rer kraften til baghjulet gennem en kar-
danaksel, Begge hjul er oph®ngt i sving-
gafler, og hjulstgrrelsen bliver 157 eller
16”. Motoren er naturligvis meget lav i
forhold til de opretstaende en-cylindrede
modeller, og da benzintanken er delt i to
halvde’e, der tillige tjener som benskjold,
er tyngdepunktet for rytter og maskine
senket meget langt ned mod akslerne, og
frontarealet er betydelig mindre end pa

Blad venlizgst frem til side 165
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Den imponerende Buick »Skylark« med tradhjul oy vingemgtriker.

USA 1953

De nyeste amerikanske bilmodeller blev
sidst 1 januar preesenteret for euro-
pwiske kunder pa den 36. automobilsalon i
Bruxelles. Samtidigt holdt General Motors
sine nyeste vogne over daben ved et gigan-
tisk sMotorama<¢ pi det berpmte Waldorfl
Astoria Hotel i New York, og Chrysler vi-
ste sine seneste nyskabelser pa samme tid
ved en sarudstilling i Chrysler Corpora-
tion’s skyskraberpalads 1 New York.
Selvom de udstillede vogne i mange til-
fielde var rene protolyper eller ogsd mi
betragtes som temmelig nopnielige i Dan-
mark, er det nok vierd al g de tre udstil-
linger igennem.

ST@RRE VOGNE OG FLERE
HESTEKRAFTER * % % %

Bruxelles var mere virkelighedspraget
end de to udstillinger i U. 5. A., men rum-
mede alligevel nok af overraskelser. G. M.
udstillede Buick med den ny V-8 motor
(101,6x81,28 mm, 5.276 cem), der yder 170
hk i »50 Super« serien og 188 hk i »70
Roadmastere udgaven. Effektforskellen
opnas ved at gge 70-modellernes kompres-
sionsforhold fra Supermotorens 8:1 til
8.5:1 og anvende en karburalor med fire
blande¢kamre i stedet for Lo ps den svagere
type. Begge udgaver er topventilede med
ventilerne 1 forbraendingsrummets ene
side. Det er bemarkelsesvaerdige motorer
med en litereffekt, der ligger mellem 31.5

De nye Studebaker modeller er overordentlig lave og igvrigt meget vellylkede i linterne. De
nye karosserier er inspireret af den finere enropwiske karosserikunsf, ef yderst fornuftigt
vendepunk! set med nggterne europaiske pjne, Chassiset er amerikansk.
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Nash modellerne, der igorigf er legnel af en tysker, virker meget stramliniede med de ind-
Eapslede forhjul. Nash synes imidlertid at have fdaet et tilbagefald, idet kofungerne er blevet
lovliy store pd 1953 modellerne.

og 36.1 hl/l, og det er interessant at sc et
12-volt elcktrisk system i anvendelse pa
amerikanske vogne.

Transmissionen er en videre udvikling
af »Dynaflows momentomformeren, som
er blevet mere effektiv og driftgkonomisk.
Der er nu to turbineskale, hvorfor den
seneste udgave gir under navnet »Twin
Turbine.

Buick’s karosserier er endrede i enkelt-
heder, og en elegant, firepersoners sports-
model »Skylark« (levercs pa Roadmaster-
chassis’et) er forsynet med tradhjul, rig-
tige racerhjul, som holdes fast af en cn-
kelt flgjmgtrik. I det gvrige udstyr er Sky-

lark-modellen ogsa sterkt europmisk pa-
virket, og hele vognen har en finish, der
retfeerdiggér den meget hdje pris.

Cadillac, som i U, 8. A., hvor benzin med
tilstraekkelig hgjt oktantal kan leveres, bli-
ver sendt pa markedet med en motor, der
vder ikke mindre end 213 hk, medens eu-
ropeiske liebhavere ma ndjes med at fa cn
svagere udgave, der »kun< har 201 hk
(kompressionsforhold 7.1:1). Igvrigt er de
forskellige modeller ikke synderlig sen-
drede, men karosserierne er anderledes ud-
styret hist og her.

Chevrolet mgdte med @ndrede karosse-
rier, en forbedret Powerglide transmission,

USA's produktion af personvogne i 1952

General Motors Corporation ............
Eord Motor Gompany st io sl ciln
ChievslersGopporation Bt n o r e

StdebalieR sl s s Ca ol R R
WA s A e N s e
B e N e e R R e S
Interpationaline s Soeina e Do toe = S
iSO o i L T R e
Raiser-Brazen g m s o s e e el crar et
A CloaydimaaNt sl 1L S b SULUIC T DR St R
Biverse il i S S T i e,

Antal To

.................. 2,455,274 41,05
.................. 1,373,727 2297
.................. 1.179,387 19.72
5,008,388  83.74

.................. 231,840 3.88
.................. 168,216 2.81
.................. 154,672 2.59
.................. 126,068 211
.................. 76,849 1.8
.................. 75,298 1.26
.................. 62,820 1.05
.................. 76,686 1.28
Total ,... 5,980,832 100,00
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Den nye Mercury har nu ogsda fael imiterede luftindtay (il jelmotorerne, som ikke lHgger i
bagegerummet. et virker Lidt fibeligt pa denne side af Allanien, men idvrigh er mdlene be-
herskede, oy en Mercury er ikke storre end nedvendigt, pladsen lagel § belroglning.

der er umulig at betjene forkert, og an-
vender nu letmetalstempler i motoren.
Den 6-cylindrede 3.9 liters motor er stan-
dard pa alle serier, men i modellerne med
automatisk transmission ¢r moloren forsy-
net med lgse lejepander og har tryvksme-
ring. Modellerne med normal trefrins-
gearkasse har stadig slenksmoring. Olds-
mobile og Pontiae vistes med andrede ka-
rosserier og lidt kraftigere motorer,

Af G.M.’s maerker kan Cadillac, Buick
og Oldsmobile leveres med servostyring.

Sensationen i Bruxelles var si ubetin-
get de nye Studebaker-modeller, som i alle

A

udgaver viser sjwxldent vellvkkede iinier.
Starlight-modellen, der kun er 143 cm hej,
er helt i italiensk stil, og europmeiske for-
billeder har tydeligt pavirket Raymond
Loewy, som atter er mester for fabrikens
karosserier.

Motorerne (Champion, sideventilet 6-
eyl, 76102 mm, 2.779 ccm, 85 hk/4000
o/m, og Commander, topventilet V-8, 85,73
82,65 mm, 3812 cem, 120 hk/4000 o/m) er
uforandrede, og chassiserne udviser heller
ikke stgrre overraskelser, men det er vard
al notere, at de ottecylindrede modeller
kan leveres med mekanisk servostyring.

Mercury Hardtop virker megel eleganl, Iakerel i to farver.
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Ford's amerilansfie 1955 modeller viser beherskelse i udstyret.

Andre bemerkelsesvardige U. S. A.-
vogne i Bruxelles var den »lillex Hudson
»Jet«, som er udstyret med cn 6-cyl. side-
ventilet motor, der afgiver 104 eller 114
hk (i sidste fald med to karburalorer og
ietmetaltopstykke). Da vognen kun vejer
1270 kg, ma den vare mere end almindelig
levende.

Lincoln (208 hk!), Mercury og Ford
mpdte med detailiendringer, Chrysfer og
Plymouth ligeledes, Nash stillede med et
ganske nyt karosseri pa »Statesman«- og
»Ambassadors-chassisernc. Kaiser var nwr-
mest uforandret, men Puclard satte el ef-

fekttuldl pupnktum for dette formidable
opbud af Amerikas 1953 produktion med
den stgrste bil, der i lange tider har varet
at se. Den ny »Pan-American« (repersoners
cabriolet er ikke mindre end 6 meter lang!
Motoren har 8 eylindre pa rwekke (5370
cem) og udvikler 185 hk,

Det var i korte traek de amerikanske ny-
heder pa Bruxellessalonen. De rigtige »god-
ter« var torbeholdt New York, hvor Cadil-
lac mgdte med en topersoners eabriolet,
»Le Manse kaldet, et tankevaekkende navn,
nar man erindrer, at General Motors aldrig

il %
P T i
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Chevrolels cabriolet modeller ¢r drpmmevogne for mange danskere, og vi har ofle harl folk

udlale: Gid Chevrolet vitle {ave en lille billig vogn. der ikke bruger for meqen benzin,
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De store Chrysler modeller er giel bort fra den aulomatiske gearkasse og er gdef over til

torque converfer. Saledes ser 1953 modellerne ud.

har veerel interesseret i vaeddelgh. I denne
eksperimentalmodel er motorens kompres-
sionsforhold heevet til 9:1, sa 250 hk stil-
les til fégrerens radighed. Men ikke nok med
det, G. M. udstillede andre sportslige mo-
deller: Buick »Wildeats, Oldsmobile »Star-
fire«, Pontiac »Avalone — og en model i
fransk stil, »Parisiennez, samt endelig
Chevrolet »Corvette«.

Flere af karosseridetaljerne fra »le Sa-
bre¢ gar igen i disse vogne, der giver et
lille indblik i G. M.’s kommende modeller.
Karossericrne er alle af fiberglas, og der
er endnu ikke tale om egentlig produktion.
Chevrolet overvejer dog at bygge en lille

serie af »Corvelle«-modellen, men mere
end 300 rcgnes der forelpbig ikke med.
Chryslers udstilling var ikke uden bag-
tanke laglt pa samme tid som G, M.s fore-
visning af drgmmevogne, og Chryslers me-
get smuklke modeller med italienske karos-
serier (Ghia) wvar alvorlige konkurrenter
til G. M.’s allernyeste ting — og i kaplgbet
om hestekrefterne fgrer Chrysler overle-
gent. En tunet udgave af Firepower V-3
motoren (9792 mm, 5440 cem) afgiver
404 hk, og med denne motor har en Kurfis-
Kraft veddelgbsvogn tangeret den offici-
elle omgangsrekord pa Indianapolisbanen,
hvor den kgrte 220 km/t.

Pantiacs 1853 model. Forholdspis behersket 1 udsmyknringen, men stadiqg med overdddigt ud-

formel kplergitier og kraftige kofangere. Efter sigende er del en absolul ngdvendighed for de

amerikanske vogne at have solide kofangere, eflersom parkeringsforholdene er sd vanskelige,

at det er en selvfglge, at man ma puffe lidl fil vognene bdde foran oy bagved. Hvis kofan-

gerne pd to vegne her i Danmark blot berprer hinanden, vil del uvegerligt affdde alenlange

diskussioner, medens det i Amerika er en selvfdlge, at man skubber lidt til hinanden med
kofangerne — hvad skulle man ellers bruge dem til?
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TAG BILEN MED
til STORBRITANNIEN

NEWCASTLE

Til Sydengland og Wales via Esbjerg-Harwich
Til Nordengland og Skotland via Esbjerg-Newcastle

Sommerfartplan:
ESBJERG-HARWICH ESBJERG-MEWCASTLE
Fra Esbjerg daglig undt, Sendag 17,30 Fra Esbjerg Sendag og Torsdag 17.45
Fra Harwich daglig undt. Mandag 17,30 Fra Mewcastle Tirsdag og Lerdag 12,00

Reservation af plads til automobiler og alle oplysninger hos rejsebureauerne og

D. F. D. S. Rejsebureau
»Axelborg« vis-a-vis Tivoli Kebenhavn V.
TIf. C. 4341 - Tlgr.adr. Forrejse

D.F.D.S.

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB A/s
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125 cem LEVERES OMG. FRA LAGER

150 o pa dollarbasis — pa kabstilladelse og til

250 varesidevogn.

350 De mest indkapslede og bedst afbalance-
= rede maskiner, med automatisk kobling

500 (verdenspatent), teleskopisk atfjedring af
& bz=gge hjul og speedometer som standard-

udstyr.

" ERIK ORTH

Salgsafdeling og reservedelslager Salgsafdeling og samlefabrik
V. FARIMAGSGADE 19 . TLF. C 12375 LYNGBYVEJ 36 . TLF. C 12372
Specialvaerksted og service FORHANDLERE OVERALT | LANDET

SEJROGADE 24 . TLF. RY 7075

HOVEDFORHANDLER FOR FYN: E. BRUN-LARSEN . ODENSE
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DEN BANKEFRI MOTOR

Af "PRIMUS MOTOR”

roblemet motorbankning beskeftiger

efterhanden hele den kgrende del af
offentligheden, og talen drejer sig i fgrste
reekke om oktantallet for den benzin, der
findes i handelen. Publiknm mi have faet
det indtryk, at spgrgsmélet om at undga
den bankning i motoren, som kan virke
gdelaxggende pa sivel lejer som plejlsten-
ger, krumtapaksel m. v., alene er koncen-
treret om det ene punkt at benytte motor-
braendsel, der — nar det findes i fordam-
pet form og er opblandet med en passende
mengde forbreendingsluft — kan tale hgje
tryk og temperaturer uden at give anled-
ning til selvantzndelse. :

Oktantallet, der er et méal for benzinens
modstandsdygtighed overfor selvantzn-
delse, er imidlertid fgrst og fremmest kom-
met ind i billedet, fordi motorkonstruktg-
rerne ikke har forméaet at lgse spgrgsmalet
om et tilfredsstillende forbreendingsforlgh
i motoren pid en méde, der kan forenes
med kravene til billig fremstilling og en
passende driftsikkerhed. Man kan sige det
pa den made, at motorkonstruktgrerne til
en vis grad har vist opgaven fra sig og
lagt dens Igsning over pa de kemikere, der
har ansvaret for benzinens egenskaber,
hvilket igen har medfgrt, at alverdens raf-
finaderier i dag ma arbejde med en dyr og
besveerlig fremstillingsproces, som — ikke
mindst pd grund af de dermed forbundne
store kapitalinvesteringer — passer ben-
zinselskaberne meget darligt.

Det er derfor et klart tidens tegn, at et
af de store benzinselskaber, The Texas
Company, umiddelbart efter krigen be-
gyndte en forsgpsrekke med det formal at
finde frem til en motorkonstruktion, der
stiller mindre krav til benzinens oktantal,
selv om der benyttes hgjere kompressions-
forhold end de nu almindeligt anvendte.
Det er en kendt sag, at en benzinmotor
udnytter brendselet mest gkonomisk, nar
kompressionsforholdet ligger mellem 10
og 14 (sc f,eks. SMIJ, august 1949, side
3 £f), men sd hgje kompressionsforhold
kan med de nu anvendte motorkonstruk-
tioner kun realiseres, nar der kgres med
den sikaldte flyvebenzin (oktantal 100

eller mere). Opgaven bliver derfor 1 farste
rekke at finde frem til de cgentlige arsa-
ger til motorbankningen og dernmst sgge
at konstruerc en motor, i hvilken disse ar-
sager simpelthen er fjernet. Vi skal her
se lidt nzrmere pé, hvorledes man pa Tex-
aco’s laboratorier har grebet problemet an.

P4 omstiende tegninger er vist for-
bra:ndingsforlghet i en almindelig benzin-
motor, i hvilken der forekommer bank-
ning. Med hensyn til forbrendingens for-
lgb er denne motor karakteriseret ved, at
hele den benzinmangde, som skal for-
brende under en enkelt arbejdsperiode,
findes i motorens forbrendingskammer
under kompressionsslaget og hele den
derpa fglgende forbrendingsperiode. Kort
tid for stemplet nar sin gverste stilling,
springer gnisten mellem tendrgrets elek-
troder, og fra gniststedet breder der sig nu
en forbrzndingsbalge — en flammefront
— der, hvis benzin-luftblandingen befin-
der sig i ro inde i cylinderen, vil have
form af en kugleflade med gnisten som
centrum. Medens stemplet passerer topstil-
lingen og atter begynder at bevaege sig
nedad i cylinderen, gennemlgber flamme-
fronten forbrzndingskammeret — bag sig
efterlader den de varme forbreendingspro-
dukter af hgjt tryk, og foran sig trykker
den den del af benzin-luftblandingen —
restgasmeengden — der endnu ikke er for-
brendt. Derved smttes restgasmaengdens
temperatur i vejret — dels trykkes den
sammen, og dels modtager den strile-
varme fra flammefronten, og méaske sker
der det, at restgassens temperatur herved
kommer op pa sd hgj en wwerdi, at den
pludselig brender af pA en gang. En sadan
spontan forbraonding, der har karakteren
al en eksplosion, vil virke som et hammer-
slag pa slempeltoppen, og det er disse eks-
plosionsslag, der kan virke skadeligt ind
pa levetiden for lejerme og motorens @v-
rige bevegelige dele. Tendensen til motor-
bankning vil naturligvis veere stgrre, hvis
det samtidig forholder sig saledes, at rest-
gasmazngden er i bergring med punkter af
forbrendingskammerels overflade, hvis
temperatur er swrlig hpj — det vil f.eks.
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Forbrendingen i en almindeliy benzinmotor

begynder ved tendrpret og fortseetter ud mod

Torbrendingskammerels sider, og derved fryk-

kes den endnu iklke afbrandte gas yderligere
Sammen.

veere tilfeldet, hvis der oven pa stemplet
eller pa topstykket sidder kulafsmtninger,
der glgder under motorens gang, eller hvis
restgasmangden rgrer ved den varme ud-
blasningsventil.

Man vil med det samme se, at Arsagen
til hele miséren er den, at der pa et eller
andet tidspunkt under forbrendingen
overhovedet findes en restgasmengde,
hvis spontane forbranding giver anledning

A}
Z

NN

4___

restgas eksploderer

stempel p& ve; nedad

P

Restgassen kan, ved at blive trykket
yderligere sammen af den forbreendende gas,
opnd en sadan temperalur, at hele restgas-
mengden brender af pd én gang med en eks-
plosionslignende virkning, og det er en sdidan

eksplosion, der giver tmndingsbanken.
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til bankning. Hvis man kunne indrette
motoren siledes, at den brendbare blan-
ding af benzin og luft f.cks. fgrst blev
dannet lige i det gjeblik, den skulle for-
brende, ville der ikke vzre noget bank-
ningsproblem. Spgrgsmalet er da, hvor-
ledes man skal opnad en sidan tilstand.
Pi Texaco’s laboratorier gik man ud
fra, at spgrgsmdilet skulle lgses pa den
méide, at man — ligesom det er tilfeeldet
ved en dieselmotor — under selve forbren-
dingen sprajter braendselet ind saledes, at
der i lgbet af forholdsvis kort tid dannes
en brendbar blanding af benzin og luft,
som derpd — umiddelbart efter at den er
dannet — passerer t=ndrgret eller den al-
lerede igangverende forbrendingszone.
Ved at danne blandingen og braznde den
af med det samme opnar man, at der pi
intet tidspunkt befinder sig nogen restgas-
mangde i cylinderen, og s kan der selv-
fglgelig heller ikke opstd nogen bank-
ning. Pa den n=:ste figur er skematisk vist
nogle eksempler pa, hvorledes man kunne
tznke sig at opna et sidant forbrndings-
forlgh. I det fdrste af de tre tilfzlde ten-
ker man sig, at man ved hjelp af en sewr-
lig pumpe og en specielt konstrueret stri-
lespids, som er anbragt midt i topstykket,
kan sprgjte benzinen ind i flere forskellige
vifteformede skyer, der tidsmassigt etable-
res efter hinanden. Fgrst sprgjter man
henzin ind i retning lige mod tendrgret,
hvorved forbrandingen s®ttes i gang, og
inden den er afsluttet, sprgjter man ben-
zin ind i den ved siden af liggende sektor,
hvorved ogsa denne benzinmzngde antan-
des, og saledes fortsztter man med nye
indsprgjtninger, eventuelt indtil hele den
forhandenvzerende maengde af forbraen-
dingsluft i eylinderen er udnyttet svarende
til, at motoren kgrer pa fuld belastning.
Et arrangement af denne art ville uden
tvivl kunne fungere udmerket, hvis man
ellers kunne bringe den omtalte indsprgjt-
ning i stand, men det er pa forhand klart,
at konstruktionen af sivel stralespids som
pumpe ville blive mere kompliceret, end
man kan tillade det i en bil- eller motor-
cyklemotor. En langt simplere styring af
forbrendingsprocessen ville man f4, hvis
man arrangerede sig som vist pai den fgl-
gende figur. Her sprdjtes benzinen ind
gennem cn stralespids med et enkelt hul,
men samtidig har man sgrget for, at den
forbreendingsluft, der star inde i eylinde-
ren, udlfgrer en roterende beviegelse om-




kring eylinderaksen. Derved kan man —
sdledes som det er vist pi fignren — opna,
at der ud for hullet i stralespidsen til sta-
dighed under indsprgjtningen dannes en
sky af benzin og luft, som umiddeclbart
efter sin dannelse p4 grund af luftens ro-
terende, hevaegelse fores hen forbi taend-
rgret og forbrender. Ogsa pa denne made
opnar man, at der ikke pi noget tidspunkt
star nogen restgasmmngde af betydning i
forhrendingsrummet, og man opnér natur-
ligvis stgrre eller mindre belastning af
motoren ved at variere pa det tidsrum, i
hvilket der indsprdgjtes benzin. P4 den
tredie figur ses et forbrandingskammer
efter det samme princip, men her er strile-
spidsen blot anbragt skrat i cylinderveg-
gen — arbejdsmaden er den samme.

Texaco’s forsgg bley udfgrt med en 1-
cylindret C.F.R. motor (den samme mo-
tortype, der benyttes til oktantalshestem-
melse), som var ombygget til formalet.
Fordelen ved at benytte en sidan maotor
var i fgrste reekke den, at den er indrettet
til under motorens gang at variere kom-
pressionsforholdet. Stréilespidsen var an-
bragt skrat i forhold til cylindervaggen,
og pa indsugningsventilen var der monte-
ret en halvrund skeerm, der bevirker, at
luften, som ved alle motorbelastninger
suges ind uden modstand fra noget spjaeld
i indsugningsledningen, allerede under
indsugningen far den roterende beveaegelse,
der er en forudswetning for det tilsigtede
forbrendingsforlab.

Ved forsggene med den siledes ombyg-
gede motor benyttede man henzinsorter
med oktantal helt ned til 20—25, og der
opniedes hermed den tilsigtede, fuldstzn-
dig bankefri drift af motoren ved kom-
pressionsforhold helt op til 10. For at opné
disse resultater var det imidlertid ngdven-
digt, at man indrettede henholdsvis vink-
len x mellem stralespidsen og tmndrgret,
indsprdjtningstidspunktet, tendingstids-
punktet og henzinstrilens form pa den
mest hensigtsmassige made.

Vinklen x mellem stralespidsen og tend-
rgret (se [iguren) bestemmer sammen med
forbreendingsluftens rotationshastighed
inde i forbrzendingskammeret den tid, der
er til radighed for dannelsen af en benzin-
lnftblanding af den rigtige, brzndbare
sammensetning. Hvis vinklen x er for lille,
vil benzindraberne fra forstgvningen ikke
fa tilstreekkelig tid til at fordampe —
blandingen vil altsa ikke vere ferdig, nar

wendrer

Strdlespidsen er anbragt i midfen og udsender
en rekke vifteformede forstgoninger efter
hinanden.

forbrendings-"
produkter

Stralespidsen er anbragt i midien, o_? tuflen er
bragt i en roterende bevagelse

Sirdlescfidsen er anbragt i cylindervaggen, og
indsugningsluflen er bragt i roterende
bevezgelse.

135




den nar hen til tendrgret, og man risike-
rer bade svigtende twnding og bankning.
Hvis vinklen x er for stor, vil der mellem
stralespidsen og tendrgret kunne sti en sa
stor mangde benzin-luftblanding, at der
af denne grund kan opsta bankning. Ved
de foretagne forsgp viste det sig, at man
opniede gode resultater med vardier for
vinklen x mellem 30 og 60°. 90° mitte 1
hvert fald anses som den yderste grense
— kom man derover, opstod der bankning.

Ved at variere pa indsprgjiningstids-
punkfet fandt man ud af, at den bedste
trekkraft for motoren opnaedes med ind-
sprgjtning mellem 40 og 45° (malt pd
krumtapakslen), fgr stemplet naede sin
dverste stilling, og at indsprgjtningen
skulle ske desto senere, jo lavere belast-
ning der k¢rtes med (altsi jo mindre ben-
zinmangde der sprgjtedes ind pr. arbejds-
periode).

Ved fastsettelsen af det gunstigste fen-
dingstidspunk{ ma man selvfglgelig i far-
ste rekke tage hensyn til, at der ma for-
1gbe et vist tidsrum efter indsprgjtningen,
fgr blandingen er klar til antendelse —
ved forsggene skete tendingen pa et tids-
punkt, der svarede til 8—12° krumtapvin-
kel efter indsprgjtningens begyndelse. Hvis
tendingen sker for tidligt, vil den fgrste
kraftige og derfor tendduelige del af gni-
sten vazre vack, fgr benzinluftblandingen
kommer i kontakt med den, of det resulte-
rer dels i, at teendingen svigter, og dels i
at der — ved anvendelse af benzin med
lavt oktantal — kan opsta bankning. Sker
tendingen for sent, vil der, inden anten-
delse sker, have dannet sig en sa stor
mengde blanding, der uds=zttes for selv-
antiendelse, at man pid denne made far
bankning.

Hyis man vil udnytte hele den forhan-

Motorcykle-Vaerksted
Speclalvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Tags 9926
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denvzrende mengde af forbrandingsluft,
er det naturligvis vigtigt, at den indsprgj-
tede benzinmengde bliver fordelt sa jeynt
som muligt i forbrendingsluften, og pa
dette punkt spiller sivel strdalespidsens
form som brendstofpumpens konstruktion
en afggrende rolle. Ved Texaco’s forsgyg be=
nyttede man almindeligt dieseludstyr, idet
man dog forsynede sirdlespidsen med et
szzrligt mundstykke, der gav en straleform,
som passede til forbrandingsluftens rote-
rende bevegelse, Pumpen derimod var af
almindelig konstruktion, og det er pa for-
hiand klart, at man — da et tilsvarende
problem som det, der bestar i at tilpasse
tilfgrselshastigheden for bhrendstofmmeng-
den til forbrendingsluftens rotationsha-
stighed, ikke findes ved dieselmotorer —
ikke pa forhind kan vente at fi de bedst
mulige resultater med dette udstyr, Ved
forsggene viste det sig da ogsa, at man —
nar man benyttede benzin med lavt oktan-
tal og et kompressionsforhold pa 10 —
ikke kunne presse benzinforbruget malt i
gram pr. hestekrafttime leengere ned end
til en verdi svarende til, hvad man kan
opna i en almindelig benzinmotor med et
kompressionsforhold pa 7. Der er dog
ingen tvivl om, at denne ulempe alene be-
ror pa brendstofpumpens ufuldkommen-
hed og vil kunne rettes ved en passende
konstruktionszndring.

Igvrigt er det vel i det hele taget et
spgrgsmal, om man i fremtiden ved motor-
konstruktioner af den her omhandlede art
overhovedet fortsat skal benytte brend-
stofpumper, der sender brmndslet ind i
forbraendingskammeret i fint fordelt dra-
beform. Mange problemer ville lettes, hvis
man i stedet indblieste benzindamp af re-
lativ hgjt tryvk og temperatur, men en si-
dan fremgangsmide wvil krave, at man
ligefrem har en lille benzinkedel (der ikke
hehpver at vaere stgrre end et fingerbgl),
som kan varmes op af udblesningsgassen
og ved start af en elektrisk varmetrad, og
igvrigt indrettet pd en saddan made (og
heri bestar den egentlige vanskelighed), at
benzinen ikke mndrer karalter (krakkes)
under opvarmningen. Det fristende ved
denne sidste fremgangsméde bestar bl a.
deri, at man herved uden tvivl vil kunne
reducere fremstillingsprisen for indsprgjt-
ningsaggregatet, der indtil videre stiller sig
hindrende i vejen for, at motorer med bade
insprgjtningsanley og tendingsanleg bli-
ver almindelige.
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Serg for at Deres vogn
har disse fortrin . ..

RENAULT byder Dem alle de fortrin, De bor
FORLANGE af en vogn. Leveres nu med
automatisk vindspejls vand-cleaner, som

standardudstyr.

* 4 dere

* Synkroniseret gearkasse

* Ratlas

* Helsvejset stalkarosseri

* Hydrauliske bremser

* Usafha=ngig hjulaffjedring

* Teleskop-sted-deempere

* Vandkelet motor med
»vade= udskiftelige
cylinderforinger

* Okonomisk - 18 km pr. |

* 25 9 kraftigere motor

* Koster incl, omsatnings-
algift

9.962 kr.

Leveres omg. fra dag til dag uden
kebstilladelse pa dollarbasis.

GENERALREPRASENTANT
BDR. FRIIS-HANSEN AS
K@BENHAVN O
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Et fornuftigt ord
fra FORD

Nér den almindelige automobilkunde

betragter en ny vogn, fryder hans eller
hendes barnlige sjzl sig over en mmngde
fuldkommen nyttelgse dippedutter, forcro-
mede lister, emailleindlagte vabenskjold
og noget, der springer op her, nar man
trykker ned der, eller omvendt, uden nser-

Olsen at have en vogn med imiteret luft-
indtag til cn jetmotor for at kere ad dar-
lige biveje eller sogneveje ud til kghmand
Petersen? Det synes ikke at veere strengt
ngdvendigt, men folk er jo forfengclige,
og det har indtil dato abenbart vieret ngd-
vendigt at hienge alt detle juletrzspynt pa
vognene for al opna det gnskede salg. Pen-
geforholdene er imidlertid ved at blive sa-
neret i Europa, og tegnebogen er ved at
hlive det gmme punkt. I dag spiller an-
skaffelsesprisen pA en vogn overordentlig
stor rolle, og som en af de [érsle fabriker,

Det er selofglgeliq.vanskeligt at illusirere den nye Tannus standard, eftersom del pi foto-
grafiet er amuligt af se, hvad der er forkromef, oy hvad der er mailef, Af ovenstiende bil-
lede fremgar del imidleriid, at linierne er nojagtly de summe i Taunus standard som i
Faunus De Luxe.

mere tanke over, at man selv skal betale
det hele. Hyer enkelt lille dippedut koster
noget at fremstille, og fabriken skal tjene
pa det, importgren skal tjene pa det, for-
handleren skal tjene pa det, og sidst, men
ikke mindst, staten skal tjene pa def hele
i form af omswxtningsafgift, kort sagl en
almindelig personvogn er for dyr pa grund
af ingenting, Hvis fabrikerne, eller rettere
sagt disses salgsafdelinger, si endelig var
si gennemfgrt konsekvente, at de leverede
en narrehue med bjxlder med, sa var tin-
gene dog i det mindsle sat pa rette plads.
Er der saledes nogen paviselig grund til,
at der skal vere ct emailleret vdbenskjold,
sam i og for sig kunne vare en forhenvee-
rende storfyrste veerdigt, anbragt pa horn-
kontakten af en vogn med en sideventilet
motor pa ca. 36 hk, behgver representant
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der har fact gjnene op for dette, har de ty-
ske Ford fabriker i Kéln sendt en ny Tau-
nus model pa markedet under betegnelsen
Standard i modswtning til den oprindelige
model, der havde betegnelsen De Luxe.
Standard og De Luxe er i og for sig de
sanune vogne hvad motor, transmissions-
system, hjulophwngning, karvasseri o.s. v.
angar; det er blot udstyret, der er mere
beskedent pa standardmodellen. Udstyret
er ikke alene mere enkell, det er ogsi mere
praktisk, eftersom aft det forcromede er
blevet fjernet og erstattet med solid og ge-
digen maling. Dette geelder kofangere, lyg-
tekranse, vindueslister, hjulkapsler o.s.v.
Det sa eftertragtede ratgear er blevet er-
stattet af et godt gammeldags og nok si
przecist virkende system, nemlig en gear-
stang i gulvet, der er i direkte indgreb med

” |




Til penstre den 6-cylindrede Ford Zephyr Sit og il hdjre den 4-cylindrede Ford Consul.
Karosserierne er ngjagtiy ens for de to vognes pedkommende regnet fra vindspejlet og bagud,
medens torpedven er el stykle lzngere pd den G-cylindrede maodel.

gearkassens valgergafler. Stolene er mage-
lige, men knap s& raffineret indrettede som
pa De Luxe modellen, og betrekket er afl
en lidt mere dagligdags kyalitet. Der er
intet ur i instrumentbrettet (ogsa en for-
del, eftersom alle ure i alle biler gar for-
kert, og de fleste mennesker har alligevel
¢t armbandsur), og som en sidste fordel
ved standardmodellen skal nevues, at kuf-
fertrummet er tilgengeligt udvendig, og
ikke indvendig fra som pa De Luxe mo-
dellen. Man kan kun velge mellem to far-
var i standardmodellen, og hvis man vil
have et varmeapparat, er det mod ckslra-
betaling. Sammenfattet pa en anden mide
giver man afkald pa all det, der er ligegyl-
digt, og far til gengweld en vogn for 12.000
ke, indregistreret, d. v.s. med omselnings-
algift, Hyvis man absolut skal fglge med
moden og have ratgear, og hvis ens forfien-
gelighed krwver, at vognen skal lyne af
foreromning bade her og der, og hvis man
far mindreverdskomplekser ved at kgre en
vogn uden et stort vibenskjold pa ratslam-
men, ja, si kan man jo kgbe De Luxe mo-
dellen, den kosler kun 14.880 kr. ligeledes
indregistreret, og man skal saledes kun be-
tale 3000 kr. for at f4 krymmel pa lagka-
sen. Vore allerhjerteligste lykgnskninger
til Ford, der har fundet ud af at levere det
samme for 3000 kr., mindre! De engelske
Fordfabriker har ikke villet sta tilbage for
tyskerne, og resultatet er blevet en reguler
prisnedsattelse pa ikke mindre end 1000
kr. for den 4-cvlindrede Ford Consul, uden
at denne vogn igvrigt er blevet trimmet
ned pd nogen mide. At dette har kunnet
lade sig gere ma skyldes en gennemgri-
bende rationalisering, og man vil saledes
opdage, at de to modeller Consul og Zephyr
er ngjagtig ens i karosseriet med undta-
gelse af det stykke, der ligger foran vind-
spejlet. Dette giver en kolossal hesparelse

i de kostbare varktgjsmaskiner, og pi
grund at den store produktion vil presse-
vaerktgjet kunne afskrives hurtigere med
en prisreduktion som tolge.

N.V. fabriken udnytter hele
sin erfaring og resultaterne
af utallige eksperimenter i
denne motorcyklekonstrulk-
tion. Leveres med 125 cem

DKW-motor.

i
EMC, den uovertrufne, eng-
elske to-takter med dobbelt-
stemplet 350 cem motor, der
yder 18 hk, kan vi nu levere
fra lager.

i

Vi leverer Dem Tysklands fi-

neste motorcvkle, hvadenten
g ? De foretraklcer en let to-takt
maskine eller den kraftige,

to-cylindrede fire.takt motor,
og vi yder Ziindapp-service.

Kom ind og se pa en Ariel
hos os. Een-, to og firecylin-

ARIEL drede modeller. Der er sik-
kert en Ariel, der passer

Dem - og vi kan patage os at
passe Deres Ariel for Dem.

AUT. FORHANDLER
VARKSTED .
TO-TAKT EKSPERT

Paggers

MOTOR-SERVICE

SCT. PEDERSVEJ | . HELLERUP
TELF, HELRUP 8231

DISTRIKTFORHANDLER FOR MOBIOIL BB-TOTAKT
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Udstilling: Kronprinsensgade 14, Tli.: Byen 5149 v
Kontor ag varksted: @resundsvej 126
TIf: Su 9201 og 9202
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Trods Puch fabrikernes kaempemasjgc
pi de fire Puch modeller kun va
er populer overalt i Verden. Pudhfal
cyklefabrik, der fremstiller alt undtge
er forklaringen pd den uovertrufne ki
ikke athengig af eksisterende lyger,
Den patenterede, dobbeltstemplede
nomisk trods sin enkle konstrukeign,
nogen anden mororcyklemotor. Samtl
fjedring og indkapslet bagkade (ekstr
Puch scooteren har allerede opniet en
er lige velegnet til bykersel og ling
kunne overbevise Dem om ved en pr
en Puch gor rejsen billig, morsom «
er provet i de mest krevende bjerglel
ubehagelige overraskelser.

RL 125




L BEGEJSTRES
EN PUCH!

vaery lige begejstret efter
s sikger .

1pemasjige produktion, kan efterspergslen
er kun vanskelige tilfredsstilles — Puch
il Pud}fabzikeme er den eneste motor-
It undigen dek og speedometre, og det
ercrufne konstruktion. Man er hos Puch
de lygter, dynamoer, karburatorer o.s.v.

templede to-takt motor er kraftig og oko-
struktion, og den er mere slidscerk end

250 TF—

150 TL

tor. Samtlige maskiner har baghjulsaf-
zde (ekstraudstyr pa 250 ccm modellen).
opnaiet enestdende popularitet, fordi den
1 og lingturskoersel, dec vil De hurtige
ved en provetur. Europa venter Dem —
morsom og bekvem — konstrukcionen
de bjergleb, si De kommer ikke ud for

%’5/{:4/
e s

EFE RL 125, SCOOTER, 5:hk, 121 ccm

; d bagszde.
| AL v g e SR kr. 2.275,00
% i S LT s R e . 2.885,00
i E 125 8L, 7.5 hk, 125 ccm
1 <. oms®tning . . .. .. .. kr 2:300,00
5] incl, IS el . 2.920,00
=l WTYPE 150 TL, 6,5 hk, 150 ccm
l excl, omsaetning . ..., ... kr 210000
: incl. S e P . 2.640,00
TYPE 250 TF, 12 hk, 250 ccm
excl omsztning . . .. ... . kr. 2.850,00
+ dncl. ORI L . 3.590,00
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LOST OG FAST

I sidste nummer af SMJ bragte vi en ar-
tikel om Laurence Pomeroy og denne
uforlignelige automobilteknikers syns-
punkter om fremtidens vogne. En af de ny-
heder, Pomeroy swrlig lagde veegt pa, var
de hydraunliske koblingssystemer, fordi
disse gav mulighed for forskelligartede og
betydningsfulde sndringer i automobil-
koustruktionerne. En hydraulisk kohling
giver saledes mulighed for at anbringe for-
sedet fast og lade det indgd i karosseriets
baerende konstruktion, medens man sa til
gengeld ma kunne indstille savel rat som
pedaler (il en individuelt tilpasset kdre-
stilling.

Nar vi allerede nu finder koblinger, der
udlgses ad hydraulisk vej, uden at man har

ROR TIL BEHOLDER -

KOBLINGSAKSEL —

TREKSTANG

fulgt Pomeroys idé med et fast forsade,
skyldes det naturligvis, at det hydrauliske
koblingsanleg tillige er i besiddelse af an-
dre fordele. Hydraulisk betjent kobling
finder vi i Ford Consul og Zephyr, Jaguar
og i den nye Vanguard, for blot at nxvne
nogle at de meerker, der er gaet over til
dette system. Den hydraulisk betjente koh-
lingsmekanisme virker i store trek pd
samme miade som et hydraulisk bremse-
anlwey, idet koblingspedalen aktiverer en
hovedeylinder, og trykket gar over i en ak-
tiveringscylinder (der svarer til hjuleylin-
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deren), og denne betjener si koblings-
armen, Det vil i realiteten sige, at man er-
statter treekstangen fra koblingspedalen til
kobhlingsarmen med et hydraulisk system,
og hvorfor ggr man s& det? Ja, sa lznge
man anvender et mekanisk system, kan det
ofte volde store vanskeligheder at opna en
nogenlunde simpel forbindelse mellem
kohlingspedal og koblingsarm, idet det
selyfglgelig pa ingen méade er givet, at pe-

— MEST FAST

dal og arm ligger lige ud for hinanden, og
det cr derfor nedvendigt enten at benytte
et yskavle trael, hyilket er en ret sjelden
og igvrigt ubeldig 1gsning, eller at etablere
nagle mellemled, der bevirker et trek si

LA
Sl

“ En skitse af def hydrauliske koblings-
anlag, siledes som det er monteret ila
Jaguar-modellerne, Der er selvfolgelig
utallige muligheder for sdavel koblings-
pedalens som hovedeylinderens monte-
ring, ligesom man er temmellg frit stil-
iet med hensyn til anbringelsen af akii-
veringseylinderen. Pa Ford modellerne
er koblingspedalen f. cks. haengslet for-
aven, og hovedeylinderen er anbragt
foran forbrmitef. (System Girling.)

lige som muligt. Alle disse led kraver smg-
ring og vedligeholdelse, og alligevel vil de
fgr cller senere hlive slidt.

Der er imidlertid en helt anden vanske-
lighed, der bestar i, at man for at fa en
tilstreekkelig blgd koblingsbeljening mé
dimensionere traekstenger, pedal og mel-
lemarme pa en klodset méade for at opni
en tilstrelkkelig udveksling - mellem pedal-
vandringen og koblingsarmens vandring
med deraf fglgende minimalt aktiverings-
tryk. Det er tilmed indlysende, at jo min-
dre akliveringstryk man krever, jo stgrre




mé udvekslingsforholdet vere, op det vil
igen sige, at udlgsningsmekanismen er
overordentlig fglsom overfor alle mendrin-
ger opstiet ved slitage cller lignende, og
bhyppig efterjustering er derfor ngdvendig,

Ved et hydraulisk koblingssystem kan
man nasten placere hovedeylinderen, hvor
man vil i forhold til koblingsarmen, idet
torbindelsen mellem hovedeylinder og ak-
tiveringseylinder slet og ret er et rgr, der
ikke kraver nogen iagttagelse af de geome-
triske forhold. Udvekslingsforholdet mel-
lem koblingspedal og koblingsarm bestem-
mer man ved dimensioncringen af stemp-
lerne i henholdsvis hovedeylinder og akti-
veringscylinder, og dermed er de uprak-
tiske trekstenger og vieglarme overfladig-
gjort. De to mekaniske led, der findes i an-
leggel, nemlig forbindelsen mellem Lob-
lingspedalens arm og hovedeylinderen og
mellem  aktiveringscvlinderens stempel-
stang og koblingsarmen, er begge godt be-
skyttet mod fugt og snavs. Koblingen har
en enkelt justcringsmulighed, idet ot ge-
Vindskaret skulderstykle pa aktiverings-
L eylinderens stempelstang kan skrues frem
og tilbage og saledes forlenge eller for-
korte stangen (il det rigtige indstillings-
mal. Skulderstykket er formet som en my-
trik i den ene ende og lases ved hjzlp af
en kontramgtrik. Det hydrauliske anlxg er
indrettet ngjagtig som et hydraulisk brem-
sesystem, idet hovedeylinderen forsynes
wed veedske fra en beholder, og i aktive-
ringseylinderen er monterct en luftskrue
til udluftning af anlaegget. Det hydrauliske
anleg synes siledes at have alle fordele,
men det er vigtigt at iagttage to ting: For
det fgrste ma man altid sgrge for, at der
er bremsevedske pa beholderen, og ved en
eventuel demontering ma man sprge for
pinlig renlighed — ngjagtig som nir man
arbejder med et hydraulisk bremsesystem.
Denne lille historie om det hydrauliske
koblingssystem har i og for sig kun prak-
tisk betydning som en orientering, efter-
som man vel nappe vil gi ud og kebe et
hydraulisk anlaxg for at montere det pa
sin vogn. I Igbet af nogle ar vil de hydrau-
lisk betjente koblinger sikkert vinde et
indpas, der er sa stort, at det svarer til den
almindelige udbredelse af hydrauliske
bremseanleg idag — og sa ved De altsa,
hvad det er.

En lille ting, der er af mere praktisk
veerdi for vore lwsere, er en Jolly-Jet vind-

DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlera :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kobenhavn K., C, 4195 of 6818

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kobenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEM A/S
Lengangstreede 25, Kebenhavn K., C. 9846
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FRED. RASMUSSEN
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spejlsvasker, som man kan montere pa sin
vogn. I oversigten i januar-nummeret
kunne De lzse, at flere vogne nu er mon-
teret med en vindspejlsvasker som stan-
dardudstyr. Disse anleg betjenes i de fle-
ste tilfzlde af motorens indsugnings-

En skitse of Jolly-Jet vindskarmsvaskerens
montering. 1 er vandbeholderen, 2 trykeylin-
deren med pedalen, og 3 er strdalehovedet med
to strdledbninger, der sender vand op pa
begge sider uf vindspejlet.

Han er allerede

DUNLOP

DUNLOP RUBBER CO. A/S - VENNEMINDEVEJ 30, KBHVN. (]

vacuum, medens den her omtalte Jolly-Jet
betjenes »manuelte. Ordet smanuelte bli-
ver forgvrigt godt misbrugt i brochurer,
annoneer m.m., eftersom at en ting betje-
nes manuclt vil sige, at den betjenes med
handen, og den nzvnte vindspejlsvasker
betjenes med foden — nemlig ved hjelp af
en pedal. Manuelt slammer fra det latinske
manus, der betyder hand, og pedalen kom-
mer faktisk ogsa fra de gamle romeres
rige, idet pedus betyder fod — n&, men det
var jo et sidespring. Jolly-Jet vindspejls-
vaskeren bestar af tre elementer, nemlig
fodkontakten, beholderen og stralehovedet.
Fodkontakten cr faktisk et stempel og en
cylinder, ved hjzlp af hyilke man frem-
bringer et overtryk i beholdercn. Dette
overtryk presser vandet op gennem slange-
forbindelserne til strilehovedet, fra hvil-
ket vandet sprajtes op pa vindspejlet. Stra-
lehovedet er todelt, saledes at der sendes
to straler i V-form op pa vindspejlet. Mon-
teringen er meget simpel, eftersom kontak-
ten blot skal monteres i bundbrattet, be-
holderen anbringes et eller andet sted pa
forpladen og stralehovedet umiddelbart
foran vindspejlet. Der skal siledes ikke
bores igennem motorens manifold til va-

Det gor Korslen let og hurtig, fordi det
ikke suger sig fast i Yejbanen — men
samtidig har det en ekstra kraftig Skrid-
sikkerhed i Sving og Opbremsninger.
Og saa er Dunlop Universal et meget
smuk Dask.

Der ¢r et DUNLOP Dak til ethvers Formaal.
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cuum, og alt i alt har man et dejligt stykke
legetg], der for en gangs skyld ogsa er nyt-
tigt. Prisen er kr. 45— excl. montering.
(En gros: Vilh. Nellemann A/S, Kgbenhavn
og Randers.)

Det er for resten en meget omfangsrig
0g broget bunke, jeg har liggende foran
mig, men ved fwelles hj=lp ma vi se at fa
stoffet koncentreret. Der er forgyvrigt en
pudsig ting ved alle de tryksager og alle
de cirkulcrer, jeg sidder og blader i her.
Alle firmaer, der handler med tilbehgrs-
dele som akkumulatorer, syremélere og
lignende, swtter altid de nzvnte genstande
i forbindelse med biler, og man kunne let
drage den slutning, at der ikke er akkumu-
latorer i de danske motoreykler, at en mo-
toreyklist aldrig nogen sinde skal udskifte
en lampe, eller at han i det hele taget har
nogen som helst form. for problemer som-
mer eller vinter. Det er for resten ikke si
lznge siden, at jeg kgrte ct sgm op i bag-
dekkel pa min egen motorcykle, og da det
var det, man kan kalde en langsom punk-
tering, bjergede jeg mig frem til min szd-
vanlige benzintank, til hvilken der ogsa er
knyttet en vulkaniseringsanstalt. Jeg er
kunde i huset med sivel bil som motor-
cykle og har gennem flere ir bogstavelig
talt ke¢bt al min benzin dér, med mindre
jeg da var pa langfart. Da jeg kgrte ind til
vulkanisgren og bad ham om at lappe min
slange, hxvdede han klart og bestemt, at
de overhovedet ikke ville rgre ved motor-
cykler. Det er blevet almindelig skik og
brug hos servicefolk, at motoreykler er no-
get, man til ngd kan nedverdige sig til at
helde lidt benzin pa, og i betragtning af,
at der 1 reglen kun er to hjnl at pumpe,
kan man som oftest ogsd regne med at
kunne fi lidt luft, men derudover er den
bergmmelige service til motoreyklisterne
ret begreenset. Jeg sa min vulkanisgr stift i
@juene og gjorde ham opmerksom pa, at
en person af hans art overhovedet ikke
kunne fi lov til at rgre ved mit hjul, si
Iienge det sad pa motoreyklen. Derlil havde
Jjeg afgjort for liden tillid til hans mekani-
ske ferdigheder, men hvis han igvrigt
havde noget imod at udtage slangen af mit
afmonterede baghjul, forctage en vulkani-
sering og atler lwgge slangen i, sa skulle
han blot sige til med det samme. Hoveren-
de trak han sig tilbage med den forsikring,
at hvis jeg virkelig selv kunne pille hjulet
af, si skulle han da rigtig nok lappe slan-

ENGLANDS TO
SCRAMBLE KORERE

BEDSTE

vinderen af Experts Grand National Scramble,
Geoff. Ward, 500 ccm AJS, og vinderen af
Moto-cross des Nations, Brian Stonebridge,
500 ccm Matchless, korer begge pd Mobsloil
- de ved hvilke uhyre krav, der stilles til mo-
toren, og eksperterne lgser derfor smareprob-
lemet pi den bedst tznkelige maide, med

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SM@RING
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O°C

65 %

mere kraft

' +18°C !

150% °

mere kraft

Pd denne O!ivnedemme"de illustration anskueliggéres den kraft, der skal til for at starle en

almindelig

enzinmotor ved forskellige femperaturer, samt batteriets styrke ved de tilsva-

rende femperaturer.

gen. Da jeg tre minutter senere tradte ind
pa verkstedet med hjulet under armen, s
han en kende forblgffet ud, og jeg tror nok,
han mAabede, da jeg fem minutter efter at
have fiet det reparerede hjul udleveret,
kgrte ud af hans gird. En motoreykle med
stikaksel er ikke si besverlig at hayve med
at ggre som en bil, der trods alt skal lgftes
op pa en donkraft — na, men sidan er der
sa meget.

Nu fik jeg fat i et swrtryk fra »Esso Ser-
vices, i hvilket man pd en morsom mide
har anskueliggjort den kedelige omstwen-
dighed, at en motor kraver stgrre og stgrre
kraft for at blive startet, jo lavere tempe-
raturcn bliver, medens batteriet samtidig
er i stand til at yde mindre kraft ved lave
temperaturer end i forarets eller somme-

rens milde klima. Som det ses af illustra-
tionerne, krever en bilmotor 65 pet. mere
kraft for at blive startet ved O° Celsius
end ved 27° Celsius, og samtidig er batte-
riets ydeevne kun 65 pet. ved frysepunk-
tet, nar vi regner et fuldt opladet batteris
ydeevne til 100 pet. ved 27° Celsius. Det er
for resten noget, de fleste er klar over, men
mere interessant er det at se, at et helt
eller delvis afladet batteri svekkes for-
holdsvis mere i sine ydelscr ved faldende
temperaturer end et fuldt opladet batteri.
Et fuldt opladet batteri yder saledes kun
40 pet. ved + 18° Celsius (jeg regner sta-
digveek med ydelsen til 100 pect. ved 27°
Celsius), medens et halvt opladet batteri
er nede pa 21 pct., og et namsten afladet
batteri falder ned pa 9 pet. Det er altsa me-

TEHE

Hvordan et fuldt

opladet batteri’s

styrke falder i forhold 0°C
til synkende

temperaturer
+18°C
Hvordan batteriets = 1876
styrke yderligere gar
ned, hvis det ikke er
fuldt opladet
+18°C

40%

21%

)
n\o A

65%

fuldt opladet
(1,275)

halvt opladet
(1,225)

naesten ofladet
(1,180)
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Vi anviser naermeste forhandler

Bedst i det lange lob

ROYAL ENFIELD er til den mindste detaille konstrueret
med lang levetid for sje. Det patenterede luftfilter giver
denne maskine en levetid, der er 25-30 pCt. lengere
end normalt. Baghjulsaffjedringen er enest3ende robust og
giver sikker og behagelig kersel pa selv de déarligste veje.
Foruden den almindelige fodgearpedal findes en trigear-
pedal, der satter maskinen i frigear uden hensyn til
hvilket gear, der er bragt i anvendelse. Kar en ROYAL
ENFIELD, s ved De hvad engelsk kvalitetsarbejde er.

Vest for Storebaslt: VILH. NELLEMANN A/S . Matorafdelingen . Aarhus . Telefon 14100
st for Storebalt: NELLEMANN & DREWSEN AS . Lengangstraede 25 . Kebenhavn K . Telefon Central 9846
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get vigtigt at holde sit batteri godt opla-
det i vinterkulden. Der er forresten en an-
den fare for batteriet om vinteren. Balte-
viets ydeevne er som bekendt afhengig af
batterivedskens veegtfylde, der skal vere
1.275 for et fuldt opladet batleri. Et fuldt
opladet batteri ma anses for at vere frost-
sikkert, idet batterivedsken fprst fryser
ved — 65°, men gar vegtfylden ned pa
1.125, fryser viedsken ved = 10°, og er bat-
teriet helt afladet, er batteriveedsken at
sammenligne med vand, idet vegifylden er
1,00, og det viser sig da ogsa, at et helt af-
ladet batteri fryser, si snart temperaturen
synker under frysepunktet. Fryser batte-
riet, er der store muligheder for, at det ogsa
sprenges. Langt de fleste motoreyklister
er lykkelig fri for en selvstarter, men bat-
teri har de nesten allesammen. De maski-
ner, der er monteret med magnettending,
er altid til at starte uanset balteriets til-
stand, men netop derfor er mange tilbgje-
lige til at forsgmme battericts vedligehol-
delse, og fgrst nar de kommer ud for at
skulle kgre om natten, opdager de, at der
nmsten ikke er strgm pa batterict. Arsagen
er i reglen manglende batterivedske, Hyvis
man stiller en moloreykle fra sig pa gaden
i f.eks. 8 frost, er det ikke umuligt, at
buatteriet fryser, hvis det er nasten afladet.

Enhver bil- eller motoreykleejer burde
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Def nye hydrometer med udskif-
telige svpmmere til batterisgre,
tglervwedske med sprit og Igler-
veedske med ylycol. Sely om
spprgsmdlet, kelervedske, iklke
har sterre inleresse for liden, md
man erindre, at batleriet 04§ &
skal passes om sommeren. Selv
om akkumulateren belasfes min-
dre i den varme og lyse tid end
om vinteren, sa er det netop L
varmen, at det destillerede vand
viser en udpraget lyst til at for-
dampe, Hyppige tilsyn og efter-
fyldninger er npdvendige, ©f
ulejligheden ved en syreprgve er
derfor af ganske underordnel
betydning,

faktisk have et hydrometer for til stadig-
hed at kunne fgre kontrol med batteriets
tilstand. I den forbindelse skal vi navne,
at fa. Vilh. Nellemann har sendt et nyt hy-
drometer pa markedet; og det er saledes
indrettet, at det kan skilles ad, og man kan
frit veelge mellem én af tre svgminere. Den
f¢rste sygmmer er beregnet til akkumula-
toren, og en aflesning af denne fortaller,
hvilken vaegtfylde batteriveedsken har, og
dermed i hvilken tilstand batteriet er. Den
anden svgémmer fortazller, hvor megen
sprit der er pA kgleren, og til hvor lave
temperaturer den er frostsikker. Den tre-
die svgmmer er beregnet for glycol k¢ler-
viedske, og fortmller ligeledes blandings-
forholdet mellem kglerviedske og vand of
dermed til hvor lave temperaturer, kgleren
er frostsikker. En god og nyttig lille ting
at have i sin verktgjssamling. (Pris kr.
6,00 plus kr. 5,50 pr. sy@gmimer.)

Neste punkt pa dagsordenen hedder
»Sikker Baglygtefgringe. De engelske myn-
digheder har foretaget visse underspgelser,
der har givet det resultat, at ulykker for-
irsaget ved pakgrsel om natten er i steerk
stigning. Noget lignende er sikkert gxl-
dende i andre lande, og hvad der er det
alarmerende og opsigtsvaekkende er, at un-
dersggelsen viser, at risikocn for ferkrigs-
vogne er 6 gange stgrre end for efterkrigs-




biler, og at grunden hertil er den, at de
sidstnzvnte er forsynet med to baglygter.
hver for sig med kraftigere lys end det var
tilfzldet for fgrkrigsvognene. For at skahe
klarhed over hele dette spgrgsmal har de
engelske Lucas fabriker, hvis lyster er
standardmonteret pa praktisk talt saint-
lige engelske vogne, foretaget en reekke for-
s¢g og omfattende undersggelser, der har
fort til et helt lille populervidenskaheligt
veerk. For ikke at sxctte ejerne af forkrigs-
vogne i for store udgifter til nyc baglygter,
har Lucas fabrikerne fremstillet nogle nye
refleksglas i diacon til pamontering af vog-
nen, Sclv i taget og diset vejr kan refleks-
Tyset fra glassene ses klart i flere hundrede
meters afstand, nar de rammes af lygterne
fra et efterfglgende kgretgj, ja selv lyset
fra cykledynamolyster er tilstreelkeligt til
at skabe refleks pa lang afstand. Vi kan
kun give disse refleksglas vor varneste an-
befaling med pa vejen, for de vil uden tvivl
bidrage til at gge faerdselssikkerheden, Tgv-
rigt har Lucas’ hervaerende reprasentant,
fa. Axel Ketner, taget det prisveerdige ini-
tiativ at oversette den engelske brachure
om sikker baglygtefgring, og flere oplag er
allerede sendt ud til automobilforhand-
lerne, der uddeler dem gratis.

Kender De forresten historien om det
bergmte veddemal, der blev indgact mel-
lem en tysker, en franskmand, en englen-
der, en amerikaner, en dansker og en nord-
mand? De veddede om, hvemn af dem doer
kunne skrive den hedste bog om elefanler.
Hyem der vandt veddemailet, er i og for
sig ligegyldigt, men bggernes titler er ikke
uinteressante. Tyskerens bog kom til at
hedde sElcfanten som udsmykning i den
tyske arkitekturs, medens franskmanden
skrev levende og falelsesfuldt under titlen
»Elefantens karlighedslive. Englinderens
bog kom til at hedde »Elefanter jeg skode,
medens den amerikanske titel naturligvis
blev sHvordan ggr man clefanter stgrre og
bedre«. Danskerens vierk mindede meget
om en kogebog, idet litlen var sElefant pa
100 maders, og nordmanden skrev kort op
godt en bog, der hed sNorge og vi nord-
mande. De papirer, der ligger foran mig i
bunken, kan faktisk opvise noget lignende.
For at tage det i samme rekkeldlge, eller
rettere sagt pa samme made, har englen-
derne som ovenfor beskrevel, skrevet en
bog om sikker baglygtefgring, d.v.s. om
smad, billige refleksglas, der kan sattes pa
gamle, udslidte fgrkrigsvogne. Tyskerne

T L L T et

NUMMERPLADELYBTE

@ BAGLYGTE

Naogle modeller af de nye refleks-glas samt en

Huslration af, hvordan disse bgr monferes i

forhold il baglygler og nunmerpladelygter.

Brochuren om sikLer taglygtefpring fdas igv-
rigt hos auntomobiilferhandlerne.

har gennem Bosch udsendt en lille historie
om 25 pet. benzinbesparelse ved hjelp af
direkte benzinindsprejtning, og  cndelig
kommer fra Amerika noget, der hedder
power-steering, d.v.s. en styremckanisme
til at montere pa amerikanske mammut-
vogne, saledes at den spinkle amerikanske
kvinde er i stand til at parkere cf kempe-
meessigt dollargrin uden stgrre kraftan-
strengelse, nar hun for en gangs skyld er
steget ned fra sin bergmte piedestal for at
kgre bil. Vi har ‘allercde skrevet om
Bosch's indsprgjtningssystem, men allige-
vel vil vi plukke et par linier ud af de pa-
pirer, der ligger foran mig. Der star: Ind-
sprgjiningspumpen, om man ter bruge
denne benevnelse pa den sindrige kon-
struktion, befinder sig strengt taget endnu
kun pi forsggsstadiet, idet den forelgbig
kun er konstrueret til to-takt motorer, li-
gesom fabrikerne netop for at sikre den
grundigst mulige genmemprgvning af sy-
stemet, endnu kun leverer den til to be-
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REAKTION-
STEMPLER
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TIL OG FRA VENTIL

En skitse af General Motors power-steering, hvis funktion sknlle fremgd af teksten.

stemte bilmserker (Goliath og Gutbrod).
Allerede nu har forsggene dog givet si
gode resultater, at det kun kan vere et
spprgsmal om kort tid, da indsprgjtnings-
systemet vil kunne anvendes i steerkt for-
gget omfang. Fordelene herved vil vere me-
get betydelige. Ifplge de hidtidige forspg
opndr man en benzinbesparelse pd om-
kring 25 pet. (antagelig noget mere), en
forggelse af motorens effekl pa ca. 2Dipet.,
en stzrkt forgget accelerationscvne, i det
vasentlige ringere smgreolieforbrug, og
endelig en eliminering af ulemper som
ujevn tomgang, rygende udstgdning og sa
videre: Bosch ingenigrerne mener selv, at
benzinindsprgjtningen kommer til at be-
tyde en helt ny epoke for forbrandings-
motoren. Om dette bliver tilfeldet vil na-
turligvis afhwenge at pumpernes fremstil-
lingspris og frem for alt af, hvor store ved-
ligeholdelsesomkostninger pumpeanlzgget
vil krave.

Power-steering er ikke — som navnet
maske kunne antyde — en »styremaskines,
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der altid arbejder under vognens kgr-
sel. Det er kun et hjmlpemaskineri, der
skal lette drejningen af forhjulene ved
parkering og lignende, idet hj=lpe-
maskinen fgrst treeder i funktion, nar
trykket pa ratkransen overstiger 2 kg.
Mekanismen drives ved hj=lp af olietryk,
idet en oliekompressor bliver trukket af
ventilatorremmen og leverer en ret kraftig
oliecirkulation. Styringen sker pa den
made, at den nederste del af ratstammen
er udformet som en sneklke, og over denne
snekke glider et tandstangsstykke, Ved
drejning af rattet skyder man saledes
tandstangsstykket frem og tilbage aksialt
ph styreakslen. Tandstangsstykket er i ind-
greb med scktoren pa scktorakslen, og sty-
rebevaegelsen frembringes igvrigt pa al-
mindelig made, Foruden den egentlige sek-
tor findes en anden sektor, der ligeledes
er i indgreb med et tandstangsstykke, men
dette er forbundet til en stempelstang, i
hvis anden ende stemplet til hjelpeaggre-
gatet er anbragt. Dette stempel sidder nor-
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Reservedele for alle motorcykler

Amal carburatorer
125—250—350—500 cc.

motor- og gearhjul

Kader
: MM skarme
%/33<Ys pr. fod.. kr. 7,50 g
alle storrelser
BaXYs — ., kr, 7,50 o
Bagk=dehjul, VESeA T e . kr. B,40 ra, sorte, aluminium,

priser fra 12.00,

Ra benzintanke

B84

fra overskudslagrene
Smith speedometerure kan monteres pa de
k. EE‘S'DD' Knasthjul fleste motorcykler. Kzmpelagre
Ombytnings-ure Pri i ¥r  75.00 af originale
kr. 50,00. kanteveresStil| de SH ez S SISEEES ITASSKTn S0y
miles ombyties til ste motorcykler. EEasadeln
kilomeler;,
Gearkasse
for ARIEL
150 cc. motorer 3': hk.
250 cc, fra overskuds-
Salice lagrene.
500 ce,
600 cc,
Vi tager den'gumIe gearkasse i bytle pd en ny.
Forlang tilbud, Styrthjelme,
let og behageliy med skygge —
meget varme.
Rudge Motorer Kr 45—,
lage ol
sturt- ager af 125—200—350 TT styrehjelm
originale — 500 cc. orig. engelske kr. 60,—
Gearkassedele reservedele, Forlang tilbud. leveres i alm. hattenumre,

Forlang vort reservedelskatalog

TIif. 1618

wom Iy A, HANGEN « oo

MOTORCYKLEFORRETNING

HOLBAK

TH. 1018
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Var med i den store konkurrence om en
HILLMAN Kroningsmodel 1953
eller 12.670 kr. kontant

Alle indehavere af kebstilladelse, der ikke er udstedt p3 specificeret vognmaerke, samt enhver, der far en Hillman,
Humber eller Sunbeam-Talbat indregistreret pa dollarbasis, kan deltage. De behaver blot — uden kobetvang — prove
den nye HILLMAN hos en autoriseret BRITMO forhandler samt lose en premie-rebus — lettere, morsommere eller
behageligere kan det ikke vaere. Enhver autariseret Britmo forhandler er parat tii at hjalpe Dem til rette med

konkurrencer.

Frederikssund. .
Gudhjem. ..

Hillered ......
Holba=k
Kalundbarg. . . -
Kabenhavn . ...

Aabenraa .....
Kalborg: s
Aarhus........
Esbjerg ... .-
Grenaa .- --.--
Herning.......
Hjerring . ....

Hobro -.ou i
Holstabro ». ...
Horsens .. .....
Kolding . ......
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Den nye Skylon 54 ser overordentliy hensig

malt midt i en cylinder, og det er muligt
at lede olien ind pa enten den ene eller
den anden side af stemplet. Alt dette er i
og for sig meget simpell, spgrgsmalet er
sé blol, hvordan man pi rette tidspunkt
far dirigeret olien ind pA den ene cller den
anden side af hjxlpestemplet. Ser vi naer-
mere pia tegningen, vil vi opdage, at den
nederste de! af ratakslen, som er udfor-
met som en snekke, tillige er dannet som
et ror, aksialt forskydeligt i forhold til den
faste del af ratstammen. Dette stykke er
endvidere fjederbelastet og stir i forbin-
delse med nogle ventiler. Den modstand,
hjulene yder ved en drejning, forplanter
sig igemmem sektorakslen op til tand-
stangsstykket, der si igen forskyder sig en
smule aksialt i forhold til ratakslen, og
derved abnes der for ventilerne, afhmen-
gigt af om det snekkeskirne stykke pres-
ses op mod rattet eller bort fra rattet, idet
hver afl disse bevaegelser betjener hen-
holdsvis den enc eller den anden ventil,
hyorefter olien dirigeres ind pa henholds-
vis den ene eller den anden side af stemp-
Tet. Resultatet af al denne tekniske snilde

tsnuessig ud @ konstruktionen, oy prisen er rime-
tig 1« sammenligning med prisen for en almindeliy ny cylle sumi en hjelpemotor.

er, at lille mrs. Jones er i stand til at
snurre sin vogn ud fra parkeringspladsen
sa let, som var det en cykel og ikke et kp-
ret@] pa et par tons. At det er et meget
efterspurgt aggregat [remgar af den oplys-
ning, at General Motors har indrettet en
speciel fabrik, siledes at man kan swette
produktionen op fra 10.000 til 100.000 ag-
gregater pa en maned, Power-steering vil
ipvrigt kunne leveres cfter gnske til Cadil-
lag, Buick og Oldsmobile,

Det danske bidrag er knapt sa impone-
rende, men méaske af nok sa stor praklisk
betydning for vore liescre. Det er nemlig
en Lknallert, der hedder Skylon 54. Den
fremstilles af Taarnhgj Cyklefabrik og er
monteret med en 50 cem Derby-motor, For-
hjulet er ophxngt i en paralleltgrt plade-
gaffel (gittersystemet), kraftoverfgringen
fra motor til baghjul sker ved hjxlp af
kedetreek, og medens baghjulet bremses
gennem ¢t kraftigt Husqvarna cyklenav,
er forhjulsbremsen udformet som en trom-
lebremse. Skylon kan kgres pa lille kgre-
kort af de 16-arige, og prisen er igvrigt kr.
1204,75.
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Kurve pé 2~ sporet ve/.

Bokketop pd 2 sporel ve/

J
Bafkertop.
Bokketop pd 3 -sporet ve,
- e E e am e e 1______"

|
Bakketop.

Vejveesenet er for tiden ved at bemale
de danske landeveje i overensstemmelse
med de internationale regler. Dette vil sige,
at skillelinierne, der deler vejhanen i to
halvdele, eventuelt i tre kgrcbaner, nu bli-
ver punkterede linier og ikke som tidligere
fuldt optrukne hvide streger. I ny og nz
vil man imidlertid finde et stykke af disse
skillestreger fuldt optrukne, og dissc stre-
ger har da en sezrlig hbetydning. Nar man
meder en sadan fuldt optrukken linie pa
landevejen, vil man se, at den lgber ved
siden af en punkterct linie og pa et enkelt
stykke endda ved siden af en anden fuldt
optrukken linie. Betydningen af de fuldt
optrukne linier er, at man ikke méa over-
hale, safremt den fuldt optrukne linie lig-
ger mellem kgretgjet og den punkterede
linie, medens overhaling kan foretages,
hvis omstandighederne ellers tillader det,
hvis den punklerede linic ligger mellem
kpretgjet og den fuldt optrukne linie. Be-
tragter vi hosstidende skitse, vil vi se, at vi
pi den gverste figur kommer f.eks. fra
venstre mod hgjre gennem et sving. Ferst
er linien punkteret for at markere vej-
banens midte. Dernwest kommer en fuldt
optrukken linie, der ligger mellem den
punkterede linie og keretéjet, og vi ma
altsd ikke overhale pa det pagwldende
sted, vi nermer os nemlig et noverskueligt

sving. Nar vi er kommet gennem svinget,
er den punkterede linie mellem kdretgjet
og den fuldt optrukne linie, og safremt de
gvrige omstendigheder tillader det, kan vi
altsa forctage en overhaling. Pa den mid-
terste skitse, der forestiller en bakketop
pé en tosporet vej, mgder vi igen den fuldt
optrukne linie mellem kgretdgjet og den
punkterede linie, hvilket forteller, at over-
haling ikke ma foretages, og pa selve bak-
ketoppen er der to fuldt optrukne linier, og
det betyder, at disse under ingen omsten-
digheder ma overskrides. Nar vi er kommet
over bakketoppen, vil den punkterede linie
vere mellem kgretgjet og den fuldt op-
trukne linie, og hvis omstandighederne til-
lader det, kan vi altsa foretage en overha-
ling. Den nederste skitse viser, hvordan
den samme markering er forctaget pi en
landevej, der er delt op i tre k@rebaner ved
hjelp at punkterede linier. De samme reg-
ler ggr sig naturligvis gzldende pa en si-
dan vejstraekning, blot gér man vejen to-
sporet pa det farlige sted, og det vil i dette
tilfzelde sige ved bakketoppen. Husk disse
tegn og underlige gerninger, De mgder dem
for fremtiden bade i udlandet og herhjem-
me, og husk frem for alt, at man pa ingen
méde ma overskride to fuldi optrukne li-
nier. Det vil for fremtiden vemre lige s&
galt som at kgre frem for rgdt lys.
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POLIS

~en forening med el Sodf formdl

Har De bil? 8& slut Dem til de mange bilejere, som pud-
ser bilen med POLISH 7. Kontingentet er beskedent - De
skal blot kebe en dunk af det dobbeltvirkende POLISH 7
fra I. C. L, det bedste auto-polérmiddel, De kan fé&.
POLISH 7 holder bilen strdlende blank i al slags wveijr,
flerner skjolderne og pletterne uden at fedte og BESKYT-
TER den kostbare lakering mod rustangreb. Med POLISH
7 polerer De hurtigt og let, og ndr De er ierdig, kan

De spejle Dem i lakken.

POLISH 7 er fremstillet of Imperial Chemicel Industries Ltd.,

Paints Division, Slough, Euchs, England,
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Hvilke biler
kebte danskerne
i 19527

t Af civilingenior O. Ahlmann-Ohlsen

Fm‘ den, der til daglig beskmfliger sig
med at rade folk, som stiar overfor an-
skaffelse af et nvt motorkgretgj, er det
tankevaekkende og til tider ogsa chokercnde
at iagttage publikums reaktioner averfor

de forskellige bilmodeller pa markedet.

Manden med indkgbstilladelsen i handen
er ofte ikke nar si misundelsesverdig,
som man skulle tro — han star nemlig i
den situation, at han med forboldsvis kort
varsel skal omsatte sine teovier om de for-
skellige biltypers fortrin og mangler, ud-
viklet nnder farefri omstwndigheder i fa-
wiliens skeéd, til konkret handling under
fuldt ansvar med hensyn til de gkonomi-
ske Lkonsekvenser. Det valg, der forekom
ham sa let, da det endnu ikke var aktuelt,
giver nu anledning til en lany riekke over-
vejelser, i hyilke sidanne fanomener soin
anskaffelsespris, afbetalings- og finansie-
ringsvilkir og de forskellige vogntypers
formentlige levetid, reservedelshehov, ben-
zinforbrug, viegtafgift og forsikringsbyrde

_ kort sagl alle de omstendigheder, der
har indflydelse pa den fakliske arlige
driftudgift, pludselig spiller den afggrende
rolle.

Vor mand har maske sine ideer med hen-
syn til benzinforbrug, accelerationsevne,
tophastighed og slyre- og stabilitetsegen-
skaber. men i den foreliggende situation
ma han tage hensyn til selve det elemen-
twere transportbehov og dermed i fgrste
rekke til kercldjets indre pladsforhold og
bagagerummets stgrrelse. Derved vil det i1
de fleste tilfzelde vise sig, at hensynet til
motorkegrslens mere sublime finesser for-
toner sig i det fjerne, saledes at han kan
kaoneentrere sig om al vaelge mellem et gan-

ske lille anlal typer, der viser sig at ligge .

indenfor hans gkonomiske rakkevidde.
Visse kynikere vil maske bemarke, at folk
slet ikke selv har nogen indflydelse pa,
hvilken bil de kgher — det ordnes for dem
af den bilrepresentant, der kommer forst,
men dette er nu efter min erfaring ikke
rigligt — tvertimod har det Lkebende pu-
blikum i arene efter krigen udviklet en helt
ny selvstwndighed, der etfter sigende skal
kunne drive bilforhandlerne til fortviv-
lelse, og for hvilken SMJ —- i hvert fald sa
leenge det drejer sig om en personlig op-
fattelse af tekniske problemer — gerne
palager sig sin del af ansvaret.

Enden pa det hele bliver jo imidlertid
altid, at vor mand velger sig en vogn, der
passer ham, og vi vil her prgve pi — i
lyset af foreliggende statistik — at se lidt
nwrmere pa, hvad det er, han veelger. Er
det f.eks. saledes, at han — hvilket pi

»— kan jeg hjelpe Dem med noget?« " {The AL €IV Gazetts)
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forhiand meget vel kunne tenkes, nir man
betwenker den udvikling, der har fundet
sted for de billigste prisklassers vedkom-
mende — alene lader prisen vare afgg-
rende for sit valg?

Pa det fgrste diagram er der givet en
oversigt over, hvorledes salget af person-
biler i Danmark fordelte sig pa de forskel-
lige prisklasser i Igbet af aret 1952. Hver
af de sorte, lodrette sgjler viser salget in-
denfor et bestemt 1000-kroners interval pi
prisskalaen (den pris, der tales om, er na-
turligvis vognens pris pa gaden med om-
setningsafgiften betalt), og man ser med
det samme, at formodningen om de billig-
ste vogntypers dominerende stilling ikke
holder stik. Man har ganske vist et maksi-
mum for salget i prisklassen fra 11 til
12,000 kr. og andre hgjdepunkter ved 15—
16.000 kr. og ved 19—20.000 kr., men fore-
tager man en opdeling i stgrre grupper
med f.eks, 10, 15 og 20.000 kr. som dele-
punkter, fir man den fglgende procentvise
fordeling: Under 10.000 kr. ca. 1 pet., mel-
lem 10 og 15.000 kr. 36 pct., mellem 15 og
20.000 kr, 59 pet. og over 20.000 kr. ca.
4 pct. Det er altsd de middeldyre vogne,
der dominerer billedet, og forklaringen pé
dette forhold er sikkert i fgrste rzkke
den, at langt de fleste personvogne i Dan-
mark benyttes helt eller delvis til er-
hvervsformal, hyilket igen — pa grund af
de nzringsdrivendes ret til ved beregnin-
gen af den skattepligtige indteegt at fa fra-
draget i hvert fald en del af udgifterne til
bilkgrsel — medfarer, at selve driftudgif-
ten for mange mennesker ikke spiller den
afggrende rolle, man vil tillzgge den ved
en umiddelbar betragtning,

At personbilerne i alt vaesentligt ma op-
fattes som brugsgenstande, fremgir igvrigt
ogsi af den kendsgerning, at antallet af
indregistrerede personvogne i Danmark
svarer til antallet af skatteydere, der har
knap 10.000 kr. eller deraver i arlig, skatte-
pligtig indtagt. Man behdver ikke megen
social indsigt og matematisk hegavelse for
at kunne indse, at det — hvilket igvrigt fo-
rekommer fuldkommen rimeligt — er skat-
tevaesenet, der betaler en rundelig del af
det samlede bilhold.

For nzrmere at helyse forholdet mellem
antallet af nyindregistrercde personbiler i
1952 og den formodede driftudgift for disse
vogne, er der pa grundlag af de samme
statistiske oplysninger, som hlev benyttet

15 +Gﬂ{‘a|" vogne solgl 1 1952
fele}

fooo

500

10c00

20000 AL

anskaffelsespris

75000

Fordelingen of de i 1952 solgte
ifdlge anskaffelsesprisen, der er
intervaller pd 1006 kr.

ersonvogne
elt op med

i det fgrste diagram, udarbejdet en drift-
kalkulation for hver af de vogntyper, der
forekommer pa det danske marked, efter
de retningslinier, som tidligere har varet
angivet her i SMJ (se februar 1950, side
1), Ved beregningen, der omfatter samt-
lige udgifter herunder ogsa afskrivning
(svarende til en 10-irig periode) og for-
rentning, er der regnet med et arligt kilo-
metertal pa 13,000 km, hvilket — efter en
beregning p4 grundlag af det samlede ben-
zinforbrug — er gennemsnittet for per-
sonvogne i Danmark, og det endelige re-
sultat er albildet pa diagram 2.

Som man mitte vente det, er det heller
ikke her de vogne, der er billigst i drift,
som dominerer billedet. 30 pct. af de n'ye
bilejere kan regne med en total, arlig
driftudgift p4 mellem 3 og 4000 kr., medens
ikke mindre end 61 pet. ma regne med en
udgift pd mellem 4 og 5000 kr. Som man
ser, betegner de 5000 kr. arlig igyrigt en
veldefineret, dvre graense for, hvad de fle-
ste mennesker mener at kunne tillade sig
— kun 9 pet. af de mennesker, der fik ny
vogn i 1952, regner med en driftudgift pa
mellem 5 og 7000 kr. Gruppen mellem &
og 6000 kr, rcpreesenterer de europeiske
vogne, der i pris ligger nxr ved den gvre
grznse, som g=xlder for vogne pi alminde-
lig indkgbstilladelse, og gruppen mellem
6500 og 7000 kr. de billigste af de ameri-
kanske vogne.
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Driftudgifterne pa de i 1952 solgte vogne for-

deler sig som ovenfor illustreret, Som del ses,

er der solgl flest vogne med en drlig drift-

udgift pa #000 til 5000 kr., medens de vogne,

der er bllligere i drift, ikke har opndel sd stort
el salg.

Nir man sidder og beskaftiger sig med
de her nzvnte forhold, kommer man igv-
rigt til at teenke pa, at der her i landet fin-
des ikke et, men to vidt forskellige mar-
keder for nye personvogne. Det ene er det,
som reprzsenteres af de vogne, der finder
deres vesentligste anvendelse til erhvervs-
forméal, og som i disse ar bliver delvis
dxkket ved udstedelsen af indkghstilladel-
ser, og det andet er det endnu praktisk talt
helt uopdyrkede marked, som repriesente-
res af de hundredetusinder af mennesker,
for hvem bilen vil veere en kerkommen
bekvemmelighed ved den daglige kgrsel
til og fra arbejdet og et middel til at nyde
fritiden pa en helt ny méade. Det fremgér
imidlertid alene af det sidste diagram, at
disse mennesker a!drig far mulighed for at
blive tilfredsstil’et indenfor den kollek-
tion af bilmodeller, som for tiden tilbydes
det kgbende publikum. Det bliver i fgrste
rekke teknikerne, som skal lgse proble-
met ved at skabe den europmiske fo ke-
vogn, der kan kgre 13.000 km om aret for
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en samlet driftudgift, der ikke overstiger
2000 kr. Citroén er forelghig den fabrik,
der er kommet narmest til en lgsning med
den nye model 2CV, men der er langt
igen, fgr vi har den vogn, der &bner helt
nye muligheder for den europmiske bil-
industris bestaen.

Der er en vis fortrgstning i den tanke,
at bilfabrikanterne fgr eller senere for at
undgd en alvorlig krise ma bekvemme sig
til at gennemfgre den tekniske udvikling,
de i sa skammelig grad har forsgmt. Den
superlette 4-personers strémlinievogn med
2-takt dieselmotor og kileremstransmis-
sion er en af de muligheder, der ligger lige
for — samtlige konstruktionens enkelthe-
der er gennemeksperimenteret indenfor
andre industrigrene, nu mangler vi bare
den begavede konstruktgr, der kan s=tte
dem sammen pd den rigtige made, og den
bilfabrik, der ikke er bange for at komme
fgrst med e¢n vare, som i hgjeste grad kan
bidrage til at heeve hele befolkningens ma-
terielle kultur.

Hvor lenge skal vi vente?

FOR E5SO BENZIN
ESSO EXTRA MOTOROIL
ESSCL SERVIGE

DANSK ESSO ¢




Fuldendt
konstruktion og
enestaende
udforelse

SUNBEAM indtager en absolut sarstilling pi mo-
torcykleindustriens omride. To-cylindrer rekke-
motor med overliggende knastaksel og indkap-
slede ventiler. Fuldkommen lydlgs transmission
med kardanaksel, snckke og snekkehjul, samt
teleskopisk affjedring af begge hjul. Det er den
smukkeste og mest velkonstruerede maskine pi
markedet, og prisen er alligevel kun kr. 4800.
- og den har 25 hk.

GENERALREPR ESENTANT
FRISI A A/ MONTERGADE 19 — KGBENHAVN K
S TELEFON MINERVA 2240

FORHANDLERE S@®GES I LEDIGE DISTRIKTER
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BREVKA

om leser af Deres udmarkede blad tii-

lader jeg mig at spgrge om fglgende:
Hvordan anbringes 4 overliggende kuast-
aksler? Kunue der blive plads til arlikler
om fglgende: Aceeleralion, kompressorer
og De¢ Dion bagaksel? Hyis De har skrevet
om disse emner, bedes D¢ venligst opgive
numrene.

En ivrig leser.

lZ."Jen »Huvor bliver hestekrefterne af«, nr.
5, 1952, side 239,

eg tillader mig at spgrge Dem til rdds om
J et par ting, som jeg haber, De vil klare
for mig.

Det drejer sig om en Sitta Scooter 150
med Ilo motor 150 V. Denne motor er mon-
teret med en Bosch syinghjulsdynamo type
LM UT 1/142 30 R4. Pa dynamoens af-
gangsside er der fire klemskruer. Her er
imidlertid kun de to benyttct, idet den ene

SR

Sdledes ser den de Dion baguksel ud, man benytier i den tyske Verilus, Sem det ses, anven-
der man lorsionsaffjedring.

Vi har sd smdl en ariikel om kompres-
sorens liv og levned under forberedelse,
medens der ikke er sd forferdelig meget
stof i de Dion bugaksien, En de Dion bag-
aksel er faktisk en baghjulsophengning
bestiende af differentiale fastboltet {til
chassisel og to pendulaksler til baghju-
tene, men for at undgd endring i sporvid-
den monteres ef stift, men let rgr mellem
de to baghjul, sdledes at ophengningen i
det store og hele kommer til at virke som
en stiv bagaksel. Formdlet med en De Dion
bagaksel er, at man trods den stive bag-
aksel har et differentiale, der indgar i den
affjedrede veegt, 0og pd den mdde reduceres
vegten af den uaffjedrede masse betyde-
ligt, Om acceleration leser De bedst i ar-
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gar til stel og den anden gennem ensretter
til batteri 4 og herfra videre til lednings-
nettet.

Nu har jeg teenkt pa, om ikke de to ube-
nyttede klemskruer skulle vare tilsluttet
en serskilt ladespole. Kunne brevkassen
oplyse mig om, hvaorledes dette forholder
sig, og idvrigl opgive mig dynamoens data?
Hvis der findes swrskilt lys- og ladespole,
far jeg sa ikke bedre lys ved at mndre led-
ningsnettet med lysspolen dirckte til lyg-
ten og ladespolen til batteriet og parke-
ringslys? Hvor stor kan forlygtep=ren i si
lilfzelde vare, og hvordan nar jeg bibehol-
der anlzgget, som det er nu? Baglyglepe-
ren er 1,6 watt og speedometerlyset 0.6
watt. P.H.P. Vejle.

m-..‘. e
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£d Bosch svingh julsmagnetdynameo, type
LM/UT 1/142/80 R 4 er foruden tilslutnin-
gen fil tendrgret 3 klemmer, der er mer-
kede med numrene 2, 59 og 51, Til disse
klemmer skal fglgende tilslutninger fore-
fages:

2 — til kortslutnings-trykkontakt, der
betjenes, ndr motoren skal standses.

-89 — til ensretter og derfra til batteri
aog horn,

51 — {til Iygterne (foriyglien langt og
kort lys), baglygten og instrumentbelys-
ning).

Denne dynamo kan afgive 27—30 watt
ved 6 volk,

Svinghjulsmagnetdynamoen er forsynet
med sdvel lys- som ladespole, og wved al
forbinde som anfgrt ovenfor fdar De abso-
lut den rigtige udnytielse af disse {o spo-
ter. Som forlygtelampe skal anvendes 25/
25 watt, f.eks. Osram 7323, og som bag-
lygte 1,5 watt, . eks. Osram 3795.

eg er 19 ar og har stiet i lere som auto-
J mekaniker i to ar d. 1. marts, og nu skal

" Jeg pi session til foraret og vil derfor

gerne spprge Dem, om De kan give mig op-

lysning om, hvorvidt jeg kan blive udlzrt,
samtidig med at jeg aftjener min varne-
pligt.

A.M., Szby.

De kan ikke blive ferdiguddannet som
automekaniker, medens De aftjener Deres
vernepligt, men De vil uden tvivl kunne
fa et drs ndsettelse, saledes at De er nd-
leert, inden De bliver indLaldt.

eg vil gerne spprge, om det er lovligt at
have to ekstra parkeringslygter anbragt
foran pa forgaflen, nar de kun kan tmndes
sammen med baglygten. Mit spgrgsmil
skyldes en diskussion, jeg har haft med
den motorsagkyndige her i Skjern.
S.4. P, Skjern.

Det er ikke tilladt at fare {o parkerings-
lygter, een pd hver side af forlyglen, nan-
set hvordan disse er forbundet til det go-
rige lysanleg — hvorfor skulle man igo-
rigt montere sadanne lygter, der ikke op-
fylder deres mission bedre end ef almin-
deligt parkeringslys, men kun virker
upraktisk pd alle mader. Ud over alminde-

efter vognens sterrelse.

— nar den narmeste CALTEX SERVICE STATION
eller -benzinforhandler kan klare dette

problem med CALTEX RUSTPROOF?

Aprcpos: RUST? Hvordan ser Deres undervogn ud? Trasnger den ikke
ogsa til en CALTEX RUSTPROOF behandling.

Yedligeholdelse er billigere end unadvendige reparationer, og en undervogns-
behandling med CALTEX RUSTPROGOF koster kun fra kr. 18,- til kr. 40,.

Far vi DERES vogn pa lift'en i dag?
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lig forlygte med parkeringslys og baglygte
er det tilladt at montere et spotlight, der
skal vere sdledes forbundet, at det kun
kan lyse samtidig med forlygten.

1. Vil De anbefale brug af de nye speci-
elle to-takt motorolier og specielt den
selvblandende? Jeg har hgrt om flere,
der har haft lejekorrosion som fglge af
brugen deraf; om dette skyldes forkert
blandingsforhold, ved jeg ikke.

2. Kan det anbefales at bruge Redex i ben-
zin/olie blandingen til to-takt motorer?

3. Vil effekten dale -vesentlig, hvis man
monterer et luftfilter med olie pa en
125 cem to-fakt motor?

4. Har det nogen betydning eller skadelig
virkning at anvende HD olie (diesel-
motor-olie) til en benzinmotor?

0. G, Birkerpd.

Vi kan kun anbefale de specielle fo-takt
olier, da det er indlysende, af de store olie-
selskaber ikke sender et sadant produkt pa
markedet uden at kunne garantere for, at
fo-takt olien er bedre egnet til to-taki mio-

torer end almindelig motorolie. Den selv-
blandende motorolie er, sa vidt vi har for-
stdet, en to-takt olie, der er forblandel pa
en seerlig made, sdledes at olien kan blan-
des med benzinen uden af blive rystet sam-
men med denne. At nogen skulle kunne
Lkonstatere lejekorrosion efter benyttelse af
to-takt olier, stiller vi os meget skeptisk
til, eftersom disse olier kun har-veeret gan-
ske kort tid pd markedet, og i lpbet af dette
tidsrum vil man nzppe kunne konstalere
lejekorrosion. Har man igorigf nogen sik-
Lerhed for, at lejerne ikke var angrebet,
inden der blev skiftet til to-takt olie?
RedeX i benzinen til en to-takt motor vil
aldrig kunne skade. Man bgr dog sgrge for,
at motforen er fri for kul og sod, inden man
begynder at iblande RedeX. Enhver to-takt
motor bor vere forsynet med et uftfilter,
ellers vil lejerne hurtigt blive nedbrudi.
Huslk pa at den indsugede luft treekkes ned
om krumtaplejer og plejlstangsleje, og er
tuftmeengden iblandet for meget stgv, vil
dette nedbryde lejerne. Man kan udmarket
benytte HID olier til benzinmotorer, men
der er ilike nogen pdviselig grund til at ga
over til HD olie, med mindre det drejer sig

mere BEHAGELIGT - mere ROLIGT - mere SIKKERT
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om en hdrdt arbejdende lastvogn., Ved
overgang til HD olier md man udvise agt-
pdgivenhed owerfor olietrykket, eftersom
dieselolierne virker stwrkt oplpsende pd
slam og kul i moloren. Det kan sdledes ske,
at der Igsnes sd meget slam, at oliesien
eller oliefilteret tilstoppes, og derfor vil vi
tilrade at udskifte HD olien allerede efter
500 km’s kgrsel, med mindre man er sik-
ker pa, at motoren er fuldkommen ren ind-
vendig. Er motoren ren, kan man naturlig-
vis kgre 1500 til 2000 Em uden at skifle
olie.

eg har en Triumph T 100 1939. Den gar
_] ellers upaklagelig, men nar jeg har kert
en 20—30 km med en hastighed af 70—80
km/t, begynder den at spytie olie ud af
idndergret fra krumtaphuset; den kan
tgmie tanken i lgbet at 10 minutter. Den
ryger ikke fra udstgdningen. Nir jeg ndjes
med at kgre 60 kmy/t, sker der ingen ting.
Ilvilken svzerelse olic skal der bruges? Jeg
bruger XXL om sommeren og XL om vin-
teren. S.E. J., Haraldsted.

Fejlen md afgjort ligge i returpumpen,
sandsynliguis { dennes wventil, Olien er
korrekt.

Der er i SMJ argang 1952, nr. 10, side

547, ct fotografi af Les Graham pi en
MV Agusta, 500 cem. Denne maskine er for
mig at se forsynet med en noget usedvan-
lig forgaffelkonstruktion. Hwad kaldes
den, og hvorledes fungerer den?

Tak for Deres ndmzerkede blad!
J. K-K,

Den omtalte forhjulsophsngning er slet
og ret en svinggaffel. Den er blol udformet
pd den mdde, at de lo faste forgaffelgrene
er fort langl lilbage, og selve svinggaflen
bliver pd den mdde lengere end normalt.
Mellem svinggaflens forreste ender og de
slive gaffelben er indskudt (eleskopisk
indkapslede skruefjedre. Forhjulsopheng-
ningen kommer siledes til al danne en
trelant, og selve konstrulfionen ligner
baghjulsaffjedringen med en lang sving-
gaffel, teleskopisk indkapslede fjederstyk-
ker og det faste stel, ligeledes som en tre-
kant, Den uaffjedrede veeqgt bliver ikke ve-
sentlig mindre end for en almindeliy tele-
skopforgaffel, men man far en bedre af-
fjedringsbevagelse.

Mobylette

er den rette!

| England skriver
man om Mobylette

Saa fuldstendig rigtig,
saa pkonomisk, saa sik-
ker, saa behagelig, saa
let at kere og vidun-
derlig at eje

at De ikke har Raad
til at undvaere
en »Mobylette«

— men det er ikke
meerkeligt, for Moby-
lette er Verdens mest
solgte 2-hjulede Motor-
keretaj!

Forlang Brochure og se
Mobylette hos en af vore

Forhandlere, og vi anviser
gerne den nsermeste.

KNUD MADSEN

Generalrepr. og Fabrikant for Danmark
Toldbodvej I, Keberhavn K - BY 8280
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eg har en Harley model 34, 1200 ccm,
J sideventilet, som jeg har skilt ad i gje-
blikket, og nu ville jeg gerne hgre Deres
mening om dens ventilseder. Jeg synes,
de er alt for brede (de er, som da de var
nye); men det kan jo godt vere, HD fa-
briken er lidt klogere pa det end jeg. Et
smalt ventilszede er efter min mening let-
tere at fa tzet og smrlig-at holde txt, da der
p4a det brede szde meget lettere smtter sig
kul. Er det ikke rigtigt? Sa er der jo af-
kglingen af ventilerne; men det er da en
relativi »kolde motor, ikke? Hvad mener
De? Kan jeg lave sderne smallere og hvor
smalle?

Pa forhand tak.

A. A., Nykgbing F.

De skriver desverre ikke, hvor brede
nentilsmderne er, men vi skal oplyse, at de
hgjst ma vere 2 mm, hvilket efter mo-
derne forhold er el forholdsvis bredt sede.
De har fuldstendig ret i, at jo smallere
sadet er, jo lettere er det at holde teef, men
swdebredden har selvfplgelig ogsd noget at
sige med hensyn til kgling. Jo kortere (id
ventilerne ligger an mod sgderne i en mao-

tor, jo bredere md man ggre saederne for
derigennem at aflede varmen. Der er imid-
lertid intet i vejen for, at De kan gdre ind-
sugningsventilens sede en del smallere.

Som fast holder af Deres gode og vejle-

ledende blad tillader jeg mig at stille
Dem et par spgrgsmail. Jeg er ejer af en
Ariel 1938 model VB 600, som kgrer med
sidevogn. Nar jeg har kgrt 30—40 km med
en hastighed af ca. 60 kmyt, bliver den sa
varm, at udblazsningsrgret er radt, og i 1g-
bet af kort tid er udblmsningsventilen
brandt i stykker, sa den ma udskiftes. Min
mekaniker har slebel af knasterne pa den,
2 tiendedele af indsugning og 3 tiendedele
af udstgdning; skulle det have nogen belyd-
ning, si det er derfor, den varmer sa me-
get? Den skulle sti rigtigt i tending, men
den breender ogsa tendrgret i stykker; jeg
bruger KLG M 60. De kunne vel ikke give
mig oplysning om, hvorvidt den er god til
sidevognseykel, og om den ikke skulle
kunne tale at kgre med en fart af 60—70
km/l, om indstilling al de forskellige dele,
og hvor store tolerancer der skal vare de
forskellige steder? Der kan vel ikke kom-

FISCHER

STORRE KOQORSELSSIKKERHED MED

SIKKERT - HURTIGT - BEKVEMT

fas hos de ferende forhandlere

K obh’ngshéndtag
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me en prgvekgrsel atf Ariel VB 600 i bla-
det, helst med sidevogn?

Pi forhind tak for Deres svar, som jeg
er meget intercsseret i at here, da jeg gerne
vil have motorcyklen til at ga si godt som
muligt. . F.,, Farum,

Karburatoren i den pagaldende model
skal have sirdlespids 160, spjeeld 6/4, og
ndlen skal std i tredie hak fra oven. Tand-
rgret er korrekt, nemlig KLG M 60. Forud-
sat af maskinen ikke karer pd for mager
blanding, d.v.s. at ndlen er senket len-
gere ned end (il det tredie hak (vi gar ud
fra, at spjweldet er det rigtige), md fejlen
Sikkert skyldes, at der er slebet af kna-
sterne, dels kan konturen veere blevet n-
dref, og dels er lgftehgjden sandsynligvis
blevet formindsket. Dette medfdrer en rin-
gere fgldning af motoren, og resultafef
bliver det samme som ved kgrsel pd for
mager blanding, Er de knaster forguvrigl
blevet efterhwrdel? Hvis dette ikke er til-
Teldet, vil de snart pare helt gdelagt. Ved
en afslibning af knaster ma man erindre,
at man sliber hardelaget af og kommer ind
til det blgde metal, »

Vi kan ikke love noget om prgvekgrsler,
eftersom vi mé tage, hvad ni kan fa.

FREMTIDSMUSIK —

fortsas fra side 125

nuverende modeller. Denne konstruktion
vil foruden en overvaeldende accelerations-
cvine have en stor tophastighed, ng den vil
kunne gennemkégre sving og kurver med
stor hastighed. PA grund af det lavtlig-
gende tyngdepunkt vil veegtforskydningen
under opbremsninger blive mindre maerk-
bar end pi de nuverende racermaskiner,
der i grunden har et forblgffende hgjtlig-
gende tyngdepunkt. Endelig skal det naev-
1es, at der i den papgxzldende konstruktion
overhovedet ikke anvendes keder, og da
kedebrud netop var hyppigt forekom-
mende pa de engelske racermaskiner i sid-
ste sweson, er kardantrakket, der igyrigt er
den cneste rimelige made at transmittere
kraften fra denne motorkonstruktion til
baghjulet, en betydningsfuld sikkerheds-
faktor.

Hvad italienerne mener om fremtidens
racermaskine er lidt vanskeligt at over-
skue, eftersom spgrgsindlet har udlpst et
fyrverkeri af modstridende synspunkter.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KOMNGELYSVE) 14
GE 1850-4844

SPAR

PORTO
TELEFON

Vi har det absolut starste *udvelg i
udstyr, tilbshar og reservedele for
matoroykler til de rigtige priser. Vi
er gerne til tieneste med tilbud pa
enkelte dele eller sterre partier og
afslutninger.

Alt pa et sted til motoreykler
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HALMTORVET 46, KBH. V., VE 3846 8 9847

Si vidt man dog kan skgnne, vil man yder-
ligere udvikle den firecylindrede type, og
efter sigende har man hos MV og Gilera
haft visse overvejelser giende ud pa at
vende motoren i Lengderetningen og ga
over til kardantrek, og dette vil naturlig-
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vis ogsh beyirke en overgang til vandkg-
ling.

De tyske fabriker vil ga ind for en linie,
der i hejeste grad gor motorsporten til et
rullende laboratorium, idet BMW og Ho-
rex udelukkende vil beskeeftige sig med
nyskabelser, der direckte kan overfgres til
standardproduktionen, NSU racerne er en
bianding af standardelementer og special-
byggede motorer, men sa vidt vi kan for-
std, vil man s¢gge en forgget tilnermelse
mellem standardmaskinerne og racer-
maskinerne.

Een ting cr imidlertid givet: i de kom-
mende ar vil den internationale konkur-
rence blive skaerpet sivel i sporten som pa
verdensmarkedet, og jo hardere konkur-
rencen er pa banerne, jo bedre motoreyk-
ler far publikum at kgre pa.

NSU-Max var starkere

cn kendte motorjournalist Helmuth

Werner Bonseh, der tillige er tilknyttet
den tekniske afdeling af sammenslutnin-
gen for tyske cykle- og motoreyklefabri-
ker, har netop afsluttet den officielle type-
afprgvning af NSU Max, der gik i scrie-
fabrikation i december. Afprpgyningen
havde et ganske forblgffende resultat, idet
det viste sig, al moloren, der som bekendt
er pad 250 cem, ydede 18,2 hk, d.v.s. at
NSU Max er den kraftigste seriefremstil-
lede kvartliter motor i verden. Ifplge de
tidligere forsgg havde prototypen af Max
en tophastighed pa 126 km/t, men pa grund
af det darlige fgre har det veeret umuligt

at foretage en ny prgve med en af de nye
seriemaskiner.

Vespa andret

er er kommet nogle ganske fi =ndrin-

ger pa Vespa Scooteren. Forlygten er
blevet lidt stgrre, og kabler til kobling,
gashandtag og forhjulsbremse ligger nu
skjult inde i styret. Motoreffckten er sat
i vejret fra 4,5 hk til 5 hk, og kompres-
sionsforholdet er gget til 6,5:1. En =n-
dring, der har overméade stor praktisk be-
lydning for fremtidens Vespa-ejere, er, at
benzintanken nu indeholder 64 liter mod
tidligere knap 5 liter.

Tuningsudstyr til Consul Il.
N S fabriken kan nu levere et ra-
certilbchgr til den stgrste
NSU model, nemlig Consul IT pa 500 cem.
Tilbehgret er nmrmest fremstillet med
henblik pa at omskabe Consul-modellen til
en fyrsteklasses moto-cross cykle, men til
deciderct racerbrug vil tophastigheden
nxppe sli til. Tilbehgrssettet omfatter en
letmetaleylinder samt letmetaltopstykke
med store ventiler, racerknaster, racerven-
tilfjedre og 32 mm faldstrégmskarburator.
Efter en ombygning med disse dele yder
motoren 33 hk, og tophastigheden bliver
150 km/t. Hvad prisen pa dette byggesat
bliver i Danmark, kan endnu ikke siges,

men i Tyskland er prisen 1040 D-mark (ca.
1605 kr.).

klar, splintsikker
og udskiltelig rude

kr. 9.85

MOTOR DRESS itbyder

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform
La=derveste amrk. flyvermodel med siof og

VBTl DB S IO A o s et s dir e s s o kr. 168.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
Hiimotorkersel fralf i o 0l e e O - 56.50
Koretapper (krattig, vandtat kalechedug) .. - 24.50
Nyrebzelter prima kvalitet . ............... - 19.50
Styrthjelme org. eng, TT og franske letmetal-
MaSARMEMEREL, el e S - 59.50

MOTOR DRESS

Forsendes overalt
pr. elterkrav

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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Ziindapp kommer med
en Scooter

ra Ziindapp fabrikerne i Niirnberg har

vi modtaget meddelelse om, at man ar-
bejder pa fuld kraft pi en ny scooter. Man
har endnu ikke afsluttet de endelige prg-
ver af prototypen, og seriefabrikationen
ventes farst pabegyndt i april eller maske
endda fgrst i maj. Der vil selvfglgelig kom-
me omtale af den nye scooter, si snart ma-
terialet er tilgengeligt.

Adler. satter teknisk rekord

ra Adler Werke i Frankfurt kommer der

meddelelse om, at den forblgffende lille
Adler motoreykle, model M 200, er blevet
hetydelig kraftigere, end det tidligere var
tilfaxldet. Effekten er saledes sat i vejret
fra 9 hk til 11,4 hk. Igvrigt meddeles det,
at den nye Adler M 250 pi 250 cem yder
ikke mindre end 16 hk og har en tophastig-
hed pa 116,5 km/t og i TT stil 125 kmy/t.
Model M 250 har sdledes en litereffekt pa
64 hk, hvilket os bekendt er rekord for en
vendeskyllet to-takt motor.

FRA BANE OG VE]J

Af OBSERVER

Den teet besatte internationale sports-

kalender cr allerede ved at fi de fgr-
ste huller i form af aflysninger. Monaco’s
klassiske Grand Prix i Monte Carlo’s gader
bliver ikke kegrt i ar, og Lausanne G.P. er
ogsi blevet slettet af lgbslisten — men
der er rigeligt tilbage endnu, og mon ikke
der falder nogle flere fra.

I Europa abnes den egentlige lsbssason
med Syrakus Grand Prirx den 22. marts —
og derefter fplger de forskellige arrange-
menter slag i slag. Ellers cr forsmsonen
domineret af rallies: Sestriére, den scwei-
ziske Schneesternfahrt, og senere kommer
Tulipanrallyet, som efterhanden har faet
klassisk status.

Sydamerika.

Argentinerne atholdt deres andet store
Igb den 1. februar. Skuepladsen var piny
den kempemassige autodrom, der blev
frerdig sidste ar, men til Buenos dires G. P.
blev en anden, hurtigere bane pa 4.7 km’s
liengde benyttet. Startfeltet var slorl set
de samme kgrere som i det argentiske G. P.,
men vognene en s@lsom blanding, idet lg-
bet kortes under fri formel.

Det officielle Ferrari-hold bestod af en
4,5 liters model, kgrt af Alberto Ascari,
og tre 2,5 liters firecylindrede modeller,
hetroet til Villoresi, Farina og Hawlhorn.
Enzo Ferrari benytiede med andre ord lej-
ligheden til at give sine nye vogne til 1954-
reglerne en prgvegalop og havde god grund
til at glaede sig over resultatet: 1. Farina

(116 km/t for 188,2 km), 2. Villoresi — en
tiendedel sekund (!) bagved, 3. Hawthorn
knapt to minuter senere. Ascari’s 4,5 liters
model havde vrgvl med oliepumpen, sa
verdensmesteren fuldendte Ighbet til fods i
sindigt tempo.

Den ny Ferrari, der har veret klar i et
ars tid allerede, er konstrueret som den
succesombruste 2 liters model, og allerede
ved debut’en den 6. april 1952 i Turin
gjorde den sig fordelagtigt bemzerket, da
Taruffi k¢grte den som et rent og skert for-
spg. Den varmede lidt vel Lkrafltigt — to
glgdende udbliesningsrgr blev simpelthen
sldet af med en hammer — og Ipbet fuld-
fgrtes uden motorhjelm — men det var
bgrnesygdomme. I Buenos Aires gik 2.5
liters vognene fint.

En anden interessant omstendighed ved
dette 1pb — eller rettere ved treningen —
var den under meerket Aufoar G.P. an-
meldte vogn, der i stgrste hemmeligheds-
fuldhed blev lwesset af en lastbil og kprte
et par runder. Pseudonymet dekkede over
den bergmte 12-cylindrede 1500 ccm vogn,
som dr. Porsehe i sin tid udkastede for Ci-
sitalia, og som nu kom i aktion for fgrste
gang. Den var sgrgeligt uforberedt; fire-
hjulstraekket kunne ikke hruges, da bag-
akslens differentiale havde en anden ud-
veksling end forakslens, s den méilte k-
res med baghjulstraek alene. Efter tre om-
ganges kgrsel var viseren pa olietrykméle-
ren nact fo gange skiven rundt, olie sprgj-
tede ialle retninger, og gearkassen var gaet
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»i baglas« — sa det var alt, man sa til vog-
nen i denne omgang.

Ikke nogen overbevisende premiere —
men det er nu forbistret svaert at hygge
veeddelgbsbiler, og det er bestemt ikke let-
tere at f4 dem til at kgre.

Italien.

Den af Mercedes-Benz udsendte erklz-
ring om, at de sejrsvante 300 SL-vogne ikke
kommer til start i 4r, har ved sin bomba-
stiske ordlyd opflammet den gode Enzo
Ferrari s meget, at han har proklameret
en udfordring til det tyske firma. I kort-
hed har han tilbudt at lade sine bedste kg-
rere: Ascari, Farina og Villoresi mgde et
tremands Mercedes-hold til et sportsvogns-
Igb af en hvilken som helst lzngde eller
varighed.

Det bliver spendende at se, om Alfred
Neubauer lader sig ophidse til at g ind
Pa spggen, og endnu mcre spendende bli-
ver det at se, hvordan et eventuelt 1gb
spender af.

Igvrigt bgr det noteres, at Ferrari for-
nylig er blevet »Cavaliere del Lavoro« —
Arbejdets Ridder. Det er en af de fi deko-
rationer, jeg gerne ville have!

Tyskland.

Rygtet vil vide, at Mercedes-Benz arbej-
der pa to forskellige vogntyper til den ny
Grand Prix-formel. En 750 ccm kompres-
sor i et chassis pi stgrrelse med en almin-
delig F III-vogn og en 2500 cem model uden
kompressor. Vi far se i 1954.

Den tyske landevejsmester i 1951 Wal-

KVALITETS MARKET

»DERBY”

Opretning af stel, gatler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
'Taga 9883 - 9885
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ter Zeller vil i begyndelsen af marts til-
traede en rejse til den hyggelige lille ¢ Man
-— maske bedre kendt som Isle of Man —
for at se lidt nzrmere pa TT banen. Det
bliver nok sikkert ikke ved synet, eftersom
Zeller medbringer en BMW R 68 trenings-
maskine og en mekaniker, sa der er al mu-
lig prund til at tro, at vi far en BMW at se
pé Isle of Man i senior lgbet 1953. Walter
Zeller er medlem af BMW’s fabrikshold,
men pa nuvwerende tidspunkt gnsker man
ikke at oplyse, om der bliver tale om del-
tagelse af hele fabriksholdet, eller om der
muligvis kun kommer en enkelt rytter til
det klassiske Igh. Som tidligere meddelt
vil BMW fabriken gi aktivt ind for en
raekke af de klassiske Iph i den kommende
s@son, og mon Isle of Man ikke bliver et
af dem?

England.

Den fornemme Dewar-pokal, som til-
deles for swmrlig fremragende automobil-
tekniske bedrifter — i reglen med et sport-
ligt anstrgg — er blevet overrakt ledelsen
af Roofes-koncernen som anerkendelse af
de fornemme resultater, Sunbeam-Talbot
har opnéet i 1952, Navnlig prastationerne
i det internationale Alperally har varet
afggrende, og det er verd at huske pa, at
Sunbeam-Talbot sidste ar besatte 1., 2., 3.,
4. og 8.-pladsen i 2—3 litersklassen i Alpe-
rallyet samt tegnede sig for mrespremien
for fabrikhold, @resprazmien for hold af
anden nationalitet end fransk samt ikke
mindre end tre Alpe-pokaler.

Der er al mulig grund til at gratulere
med den fortjente anerkendelse,

LOBSKALENDER

Marts:

22, Motorcykle-Klubben Svendborg —
Trial. Hovedkontrol Stenstrup Kro.
Start kl. 8.

22. B.S. A, Elubbens trial er udsat til den
20, september.

29. Fyens Motor Union (4. afd. af Dan-
marksmesterskabet i trial 1952,53).

April:

6. De samvirkende motorklubber, Ama-
ger —- Banelgb.

12. Motorklubben Rapid, Gladsaxe —
Banelgb.

19. Kolding Motor Klub, Kolding —
Banelgb.



-reservedele og tilbehor

/s DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI

WICHMANDSGADE 11 ODENSE TELEFON 1497

Det forende en gros firma
_ i reservedele og tilbeher il motorcykler




KORREKT PAFYLDNING
AUTOMATISK SIKRET MED

De kender det: Fumlen med en ilaske for
at a batteriet fyldt op. De helder for meget
pd, sa syren lgber over og odelmgger,
hvad den kommer i neerheden af . . .

Det undgar De fuldstéendig med LUCAS bat-
reri-pafylder, der automatisk standser til-
forslen af destilleret vand, nar baiteriet er
fyldt korrekt op, hverefter De har den som
reservoir, fordi den efter brugen holder
eig selv tillukket,

Har De een gang prevet LUCAS batteri-
pafylderen, vil De ikke undvaere den.

Og sé koster den kun . ... .. —_

Deres forbandler har den!

AXEL KETNER - K@BENHAVN.

CITY-DEPOT: N@RREVOLD ¢ K@BENHAVHN K, TELEFON CENTRAL 4195 — 6819

VORDINGBORGGADE 6-8, KODBENHAVN @, TELEFON *TRIA 3131 |

SERVICE-DEPOTER : ARHUS 9511 — ALBORG 4901 — ODEMSE 472 — ABENRA 1463 j

EENTOFTE BOGTRYKKER




