SKANDINAVISK

INDIAN — Motorcyklernes motorcykle — er efter snart 20
ars fraveer tilbage pa det danske marked. Stadig det samme
kvalitetsarbejde, stadig omhu med hver eneste detaille,
L, e (3

men tip-top moderne — det er b
Kr. 2750.- excl. omsztning om INDIAN »Brave« med 250 ccm sideventilet motor.
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elviolgelig bliver slitagen forst rigtig maerkbar, nar kilometertael-
leren kommer godt op i de fiifrede tal, men hver eneste kilo-

or hojt kilometertaelleren kan na

meter slider pd motor og lejer.

inden en hovedreparation bliver ajiliel, athzenger forst og fremmest at

zere beskyttet af MOBILOIL hver
eneste kilometer, sa vil De for-
stad hvad holdbarhed vil sige —
men det er allerede nu det

den olie man vaelger. Lad motor

geelder.
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an&evejsf%b sejrede type 300 SL efter 5 dages kamp. Ny lobs-
sat af denne vogn, der er udviklet af standardvognene fra

CEDES-BENZ
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Stop for hovedvey eller — ?

mnet, stop eller ikke

stop for hovedvej, er
for tiden genstand for en
nesten enestdende pole-
mik i dag- og fagbladene,
og de ‘mest forskelligar-
tede reprazsentanter for
samfundet fgler sig tilsy-
neladende kaldet til at
deltage i diskussionen.
Hidtil har de to vigtigste
modstandere af »Stop for
Hovedvej« veret s promi-
nente personer som vice-
politiinspektgrerne Groes-
Petersen og Brondt, og den
voldsomme polemik til-
straeber tilsyneladende at
overbevise disse lovens
handhaevere om det for-
traeffelige ved stopordnin-
gen — og derved bliver
diskussionen i sig selv no-
get inkonsekvent. Nar man
fgler, at det er sa vigtigt
at overbevise netop disse
to politifolk om stopord-
ningens betydning, sa er
det vel, fordi disse to
ferdselskyndige  mends
mening er af en afggrende
betydning, og man ma da
uvaegerligt stille det
spgrgsmal: hvorfor retter
man sig ikke efter fag-

kundskabens mening i ste-
det for at gdre forsgg pa
at overbevise fagkundska-
ben om, at legmands me-
ning om spgrgsmalet er
den rigtige.

Vi skal erligt indrgm-
me, at vi, da spgrgsmalet
om stop eller ikke stop for
hovedvej kom péa tale, var
af den anskuelse, at et
stop for hovedvej i hvert
tilfelde ikke kunne skade,
men tvartimod nedsaztte
antallet af de meningslgse
ulykker. Men vi er ikke al-
ene kommet i tvivl om,
hvorvidt dette standpunkt
er det rigtige, vi er tilmed
blevet overbevist om det
modsatte. Stop for hoved-
vej vil uden tvivl virke
fremmende pa ulykkerne,
ikke alene i antal, men
ogsad i omfang. Nar trafi-
kanterne ikke under den
nuverende ordning kan
respektere et handgribe-
ligt skilt, der maner til
noget si letfatteligt som
forsigtighed og agtpagi-
venhed, hvordan skal man
sa kunne vente, at de sam-
me mennesker skal re-
spektere en forordning,
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der kraever omtanke. Ifglge
dansk mentalitet skal man
— hvis det ikke kraver for
store anstrengelser — si
vidt muligt overholde lo-

vens bogstayv uden tanke

pa lovens and. Hvor man-
ge hundrede gange om
aret mgder vi ikke cykli-
sten, der rakker armen
ud et halvt sekund, inden
han eller hun drejer uden
at se sig tilbage. Tillader
man sig i den forbindelse
at sige et par profete-
rende ord om pagalden-
de cyklists levetid, vil
svaret i de mni af ti til-
feelde blive: »Kunne De
ikke se, jeg rakte armen
ud — bglle!« Kan De se
fremtidsperspektivet? »Jeg
har overholdt loven, jeg
stoppede, inden jeg kgrte
ud pa hovedvejen.« Vi tgr
vove at spa, at nutidens
hovedvejsulykker vil veere
at betragte som sméauheld
i forhold til de kampe-
sammenstgd, fremtiden
vil bringe, hvis vi far stop
for hovedvej i det tanke-
lgse Danmark.

Ud fra de erfaringer
man har indhgstet med
den nuvarende hovedvejs-
ordning, kan man roligt
ga ud fra, at de veerste ele-
menter blandt trafikanter-
ne i bedste fald vil igno-
rere den nye ordning, hvil-
ket dog vil give hovedvejs-
trafikanterne en advarsel,
nar de ser, at en sadan si-
devejstrafikant ikke tager
farten af sit kgretgj, men
i veerste fald vil de uhel-
dige sidevejstrafikanter
overholde »stop for hoved-
vej« pa den méade, at de
overholder stoppet for
umiddelbart efter og uden
at se sig hverken til hgjre
eller venstre kgre ud pa
hovedvejen. Eventuelle
hovedvejstratikanter ser
bivejstrafikanten stoppe,
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og holder roligt farten, sa
et eventuelt sammenstgd
vil blive af kolossalt om-
fang.

Skal ulykkerne sattes
ned i antal, ma man —
som vi allerede har skre-
vet — koncentrere sig om
forkgrselsret for hovedvej
ud fra den betragtning, at
trafikanterne i hgjere grad
betaenker sig pa at bryde
andres rettigheder, end de
tager i beteenkning at for-
sgmme deres egne pligter.
Dertil ma komme en hur-
tig og effektiv retsforfgl-
gelse af synderne, idet den
trafikant, der ikke viser
behgrig respekt for hoved-
vejstrafiken og derved
forarsager ulykker, ma
vere erstatningspligtig for
al materiel og legemlig
skade og vel at meerke ud
af egen og ikke af forsik-
ringsselskabernes penge-
pung.

Nar vicepolitiinspektgr
Brondt er imod det obli-
gatoriske stop for hoved-
vej, sa er det, fordi man
derved vil spille sig et vig-
tigt kort af heende, nem-
lig et skilt, der fordrer to-
talt stop ved de sarlig far-
lige udkgrsler pa hoved-
vej. Dette synspunkt fal-
der meget godt i trdd med
ovennavnte anskuelse, ef-
tersom det, vicepolitiin-
spektgren gnsker, er en ny
klokke pa vakkeuret, dik-
teret at mistillid til trafi-
kanternes lyst og evne til
at ferdes i lovens and.

Nu er det aktuelt

Som bekendt kan man i

Danmark ikke fa indre-
gistreret en motorcykle
med twin-sadel eller med
sadel og skaermpude, med-
mindre der samtidig er

monteret en handbgjle til
passageren. En  sadan
handbgjle er ofte meget
vanskelig at montere, og i
flere tilfazelde mé bgjlens
sidergr vere sia lange, at
der krzves en ganske an-
seelig r¢grdimension, for at
foranstaltningen kan kal-
des forsvarlig. Vi har
netop vaeret ude for et til-
feelde, ved hvilket passa-
geren pludselig sad med
bgjlen i handen — to dage
efter, at maskinen var ble-
vet indregistreret. Under
alle omstendigheder be-
virker en héandbgijle, at
passageren ma rykke ca.
15 cm lengere tilbage end
pa en twin-sadel uden
bgjle. Man har derved gen-
nem en justitsministeriel
bekendtggrelse foranledi-
get, at kgresikkerheden og
stabiliteten bliver nedsat
— uden at tjene noget an-
det formal. Skulle det ma-
ske vere mere sikkert, at
passageren holder fast i en
handbgjle, gennem hvil-
ken han kan pavirke ma-
skinens bevaegelser, frem-
for at holde fast i kgre-
rens rem eller lignende.
Nu er spgrgsmalet dob-
belt aktuelt, eftersom bog-
stavelig talt alle engelske
maskiner bliver leveret
med twin-sadel. Der skulle
derfor vere grund for
en samlet henvendelse
fra motorcykleimportg-
rerne for at fa afskaffet
denne tabelige bestem-
melse, der endnu en gang
har bevist, at de motor-
sagkyndige  overhovedet
ikke har fg¢ling med mo-
torcyklekgrsel. Nar de mo-
torsagkyndige absolut vil
opkaste sig som barnepi-
ger for motorcyklisterne,
s& ma det dog veere en be-
tingelse, at de ikke ggr
»bgrnene«s leg mere far-
lig end hgjst ngdvendig.




Adler M 200 betegner et teknisk hejdepunkt. Den
to-cylindrede motor giver maskinen en acceleration fra
stdende start til 80 km/t pd 18 sekunder, og dog
kan man i det heje gear kere ubesvaeret og jevnt ved
30 km/t. Benzinforbruget svarer til 35 km. pr. liter
ved 60 km/t, og disse praestationer i forbindelse

med de helt nye kereegenskaber bevirker, at Adler
M 200 ikke alene er den smukkeste, men ogsa den

teknisk mest fuldkomne motorcykle.

ADLER

Vi anviser narmeste forhandler
Vest for Storebaelt:
VILH. NELLEMANN A/S . Motorafdelingen . AARHUS .
Dst for Storebalt:

NELLEMANN & DREVSEN A/S . Longangstraede 25 . K@BENHAVN K
TELF. CENTRAL 9846

TELF. 14100
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Sdledes sa MG nr. 1 i 1923 ud. En typisk let racer, der dog pd mange omrader var forud for

sin

HISTORIEN OM

I modsatning til de fleste andre bilmzr-

ker, hvis oprindelse og tidligere ar ofte
fortaber sig i en uigennemtrangelig téage,
er det muligt med fuldstendig ngjagtig-
thed at fastsla, hvornar den fgrste MG
kom til verden. Det skete i 1923, da Cecil
Kimber, som var driftleder i Morris Ga-
rages i Oxford — et firma under William
Morris’ voksende virksomhed — tog et
standard Morris Oxford chassis, som han
monterede med en grundigt sendret Hotch-
kiss-motor og et ganske let to-personers
karosseri.

Kimber dgbte sin nye vogn M.G. efter
forbogstaverne i det firma, hvor den blev
bygget, og da han fgrste gang kgrte den
i en konkurrence, det store Lands End
Trial, hjemfgrte han en guldplakette for
at gennemfgre uden strafpoints,
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tid.

Denne praestation blev der lagt merke
til. Mange sportskgrere var interesserede
i at kgbe vogne magen til M. G. No. 1, og
i det sma begyndte Kimber at bygge M. G.-
vogne af samme type som den oprinde-
lige, hvilket i lgbet af fa ar fgrte til an-
leegget af en szerlig M. G.-fabrik i Abing-
don-on-Thames, hvor M.G. stadig har til
huse. Kimbers fgrste »hjemmestrikkede«
vogn blev efterfulgt af tre noget forskel-
lige modeller, der fremstilledes i ret fa
eksemplarer, og om serieproduktion blev
der fgrst tale i 1927, da den 40 hestes
M. G. Super Sports (4 cyl. 75102 mm,
1.802 ccm) kom pa markedet. Hen mod
slutningen af 1928 blev denne model om-
dgbt til Mark IV — der var jo gaet tre
navnlgse modeller forud — og hermed
begynder M.G.s egentlige historie som
selvsteendigt maerke under den omspaen-
dende Nuffieldkoncern, der bzrer navn
efter William Morris’ adelstitel: Lord
Nuffield.

De fgrste M. G.-modeller havde vundet
megen popularitet, men et begraenset pu-
blikum, og skulle produktionen sattes i
vejret, matte den legges om. Pa den ene
side var det fristende at bygge en lille
vogn pa basis af den netop lancerede
Morris Minor, hvis motor, der havde top-




ventiler og en overliggende knastaksel,
frembgd gode muligheder. Det ville veere
en vogn, som kunne appellere til mange
motorcyklister, hvis koner gerne ville
kgre lidt mindre udsat for vejr og vind.
Pa den anden side bgd den stgrre 6 cylin-
ders Morris Isis motor pa en god chance
for at bygge en stor, kraftig sportsvogn i
den dyrere prisklasse.

Kimber talte pa knapperne, overvejede
for og imod, og enden blev, at han valgte
begge veje,

Den store model kom fgrst, d.v.s. i be-
gyndelsen af 1929, og da det var den fgr-
ste type, der udsendtes fra fabriken i
Abingdon, fik den betegnelsen Mark I (6
eyl., 69%x110 mm, 2.468 ccm) — hvilket er

serne, i at anmelde et hold pa tre vogne
til Junior Car Club’s hastighedstrial pa
Brooklandsbanen i juni 1929, og alle tre
vogne fuldfgrte i sluttet formation den
obligatoriske times kgrsel med en hastig-
hed, der la vaesentligt over deres pligt-

-maksimum. Det var M, G. Midget’s fgrste

regulere optreeden pi en vaeddelgbsbane
og betegnede indledningen til et glorveer-
digt kapitel i bilsportens annaler.
Forskellige fingernemme folk begyndte
nemlig at pille lidt ved deres nyerhver-
vede Midget-vogne, og navnlig to af M. G.’s
egne mekanikere, Norman Charles og
»Jacko« Jackson, havde ved en yderst gen-
nemfgrt tuning faet hentet et forblgffende
antal hestekraefter ad af den lille, villige

o

MG midget serie N 1929. Vognen har pa dette tidspunkt skiftet udseende, idet den er blevet til

en ren sportsvogn, i hvilken de karakteristiske traek for en MG allerede er fremherskende.

noget forvirrende i betragtning af, at
Mark IV var fremkommet tidligere, men i
den almindelige gleede over den ny fabrik
svigtede logiken en kende.

FA méaneder senere sendtes den fgrste
M.G. Midget (dvaerg) pa markedet og fik en
modtagelse, som Cecil Kimber end ikke i
sine vildeste drgmme havde turdet habe
pa. Da den oprindelige Midget (typebeteg-
nelse M) var pa tegnebrattet, havde ingen
teenkt sig, at den skulle kgre vaddelgb;
deltagelse i venskabelige klubkonkurren-
cer og palidelighedslgb var det hgjeste,
da dens motorstgrrelse (57xX83 mm, 847
cem) ville sette den i klasse med vogne
op til 1100 cem. Det forhindrede dog ikke
Kimber, der var sportsmand til fingerspid-

motor. Disse eksperimenter stod deres
prgve, da et M. G.- Midgethold pa tre vogne,
der var ombygget efter den ny recept,
hjemfgrte holdpraamien i det store 2x12
timers lgb pa Brooklands i 1930.

Denne triumf fik tre vigtige resultater:
Kimber gik med liv og sjel ind for et
aktivt vaddelgbsprogram, den alminde-
lige M-model fik en fglgesvend, 12/12 M,
der svarer til racerspecifikationen, og en-
delig fik George Eyston tag i en ganske
seerlig Midget med en speciel motor pa
743 cem (54X 81 mm).

Denne specialmodel, Ex 120, var egent-
lig bygget som prototype for fabrikens
vaddelgbsvogne til 1931-szsonen, men
Eyston havde planer om at bruge den til
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at fravriste Austin rekorderne over 50
og 100 km i klasse H (500-750 ccm). Kim-
ber gik gladelig med pa spggen, hvad han
ikke fik grund til at fortryde.

Efter nogle indledende, hgjst ulovlige
prgvekgrsler i de tidlige morgentimer pa
gde engelske landeveje blev Ex 120 trans-
porteret til Montlhéry-banen tzt ved Pa-
ris, og den 30, december faldt rekorderne
prompte ved en hastighed af 140 km/t —
men hverken Kimber eller Eyston var til-
freds med kun at have kgrt ca. 5 km/t hur-
tigere end Austin’s kompressormodel. Der-
for blev Ex 120 omgéende bragt til Abing-

MG PB midget 1935. Dette udseende
beholdt MG i store traek op til 1950.

lille vogn banen rundt, og med tilbage-
holdt andedrzt si den lille gruppe til-
skuere det mal, de si stazdigt havde ar-
bejdet pa, blive naet: 5 km med 164,94
km/t og 10 km med 164,8 km/t.

Disse imponerende rekorder fgrte til
produktionen af en ny Midget, Type C (4
cyl. 57X73 mm, 746 ccm), der under nav-
net Montlhéry-Midget leveredes klar til
deltagelse i landevejslgb, og som rum-
mede summen af fabrikens erfaringer med
Ex 120 og de forudgdende modeller. Med
kompressor gav C-motoren i sin hgjest
udviklede form lidt over 50 hk, d, v.s.
nesten 15 hk mere end den oprindelige

& M-motor, og pa mangfoldige andre punk-

don, hvor motoren fik et grundigt efter-
syn og blev monteret med en kompressor
i hab om at n& de magiske tal 100 miles i
timen, 160 km/t. I februar var vognen sa
langt fremme, at den pany kunne sendes
til Montlhéry, hvor Jacko og en anden me-
stermekaniker, Kindell, lagde sidste hand
pa verket. Kulde, haglbyger og snevejr
fik motoren til at ggre allehande knuder.
Det benzolmattede brazndstof frgs i kar-
buratoren, og motoren viste sig at vere
overkgrt, men ved utratteligt arbejde blev
problemerne klaret, og tilsidst kunne Ey-
ston, der er en stor, bredskuldret mand,
klemme sig ned i det snzvre fgrersede og
starte vognen til det endelige forsgg.
Montlhéry’s stejle beton var glat som
is efter en forrygende haglstorm, da Ey-
ston koldblodigt og metodisk gik til veer-
ket. Et par gange kg¢rte han den diminu-
tive vogn banen rundt for at varme den
_igennem, og s& pressede han speederen
ned. Udblesningslarmen steg til et ska-
rende vrazl, blandet med kompressorens
skingre hylen. Som et projektil flgj den
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ter gav fabrikens aktive indsats i motor-
sporten bonus.

Kimber og Eyston agtede dog ikke at
hvile pa laurbzrrene. De mente begge, at
Ex 120 kunne prastere endnu mere, 0g
samtidigt tog nye projekter form. Ganske
vist var der masser af liv i den header-
kronede Ex 120, men de fgrste rekordfor-
s@g pa Brooklandsbanen endte i alle tiders
mest komplicerede motorsprengning, sa
forst hen pa efteraret 1931 var den blevet
sat istand, si forsggene kunne begyndes
igen, denne gang pa Montlhéry. Malet var
at tilbagelzegge 100 miles pa en time, og
alt gik aldeles planmessigt i 55 minuter.
Med lidt over 160 km/t jog Eyston den
lille vogn rundt omgang efter omgang. An-
spendt fulgte den lille skare teknikere
vognens flugt over den hvide betonbane —
sa skiftedec motorens tone en ubetydelig-
hed — men Eyston fortsatte uden at mind-
ske farten. De sidste fem minuter var uli-
deligt spendende, men motoren holdt, og
rekorden faldt med 101 miles for 60 mi-
nuters kgrsel. Igvrigt signalerede meka-
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nikerne til Eyston, at rekorden var sat,
men ved en misforstaelse kgrte han endnu
to omgange i stedet for den ene, der tra-
ditionelt kgres for at udelukke nogen fejl-

beregning.
Eyston’s sidste — og overflgdige om-
gang — var nzr blevet den sidste i dette

ords varste forstand. Den zndrede mo-
torlyds dystre varsel blev til alvor, og
med eet var den lille vogn omspzndt af
flammer. Som sagt er Eyston stor, si stor,
at han kun med yderste besver og flere

medhjelperes  forenede  anstrengelser
kunne presses ned bag rattet i Ex 120, og
det var en fastslaet kendsgerning, at han
ikke ved egen hjzlp kunne komme ud af
vognen. Men den art kendsgerninger geal-
der til Wandsbeck, nar flammer begyn-
der at slikke op ad ens ben, og hurtigere
end det kan beskrives, var Eyston ude af
seedet, og ridende pa vognens hale sty-
. rede han den ind pa inderbanens graes. S&
sprang han af, og skgnt farten var ca.
100 km/t, kom han godt fra det, men
Ex 120 endte sin bergmmelige tilveerelse
i et flammehayv.

Mens Ex 120’s sidste przestation forbe-
redtes, havde M.G.-fabriken dog andre
jern i ilden. Sidelgbende med den oprin-
delige M-Midget og Montlhéry-modellen
udsendtes et sportschassis, type D, som
kunne bezre et fire-personers karosseri og
var udstyret med en lidt forbedret ud-
gave af M-motoren. Desuden satte Kimber
en lille serie 6-cylindrede vogne i produk-
tion. Denne nye M. G., som gik under nav-
net Magna (den store) og har typebeteg-
nelsen F, var stykket sammen af de dele,
der brugtes til fabrikens andre modeller.
Selv motoren var af samme konstruktion
som i Midgetmodellerne, blot var der
fgjet Lo cylindre til, s4 dens slagvolumen
kom op pa 1271 ccm (57X83 mm).
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I tilgift til dette righoldige produktions-
program foregik der sere ting bag luk-
kede dgre i fabrikens forsggsafdeling,
hvor en formidabel aflgser for Ex 120
var ved at tage form. Den nye vogn, Ex 127,
var fra grunden af konstrueret med det
ene formal at tegne sig for s& mange re-
korder som overhovedet muligt, og under
navnet Magic Midget blev den kendt ver-
den over, da Eyston var sluppet ud af ho-
spitalet efter sin dramatiske rekordkgrsel
med salig Ex 120. Allerede i december 1931

MG TD midget 1952. De vigtigste endringer i
forhold til de foregdiende typer er pladehju-
lene, de nedadb@jede forskerme og en ned-
gearing i transmissionssystemet. Denne model
har opnaet et stort salg pa det amerikanske
marked.

sattes de fgrste rekorder, og aret efter
lykkedes det Eyston med Magic Midget at
passere 200 km-grensen — med en vogn
pa urder 750 cem!

Mens de videre eksperimenter med Ma-
gic Midget stod pa, blev de fgrste erfarin-
ger sirnks overfgrt til fabrikens seriepro-
duktion, og midt i 1932 kom to nye Mid-
get-modeller J 1 og J 2 til aflgsning af de
efterhanden aldersstegne M- og D-model-
ler. I de fgrste to J-modeller bevaredes den
snart klassiske 847 cem motor, men he-
stekrefterne var gget fra 27 ved 4.500
o/m til 36 ved 5.500 o/m. Disse sportsmo-
deller blev henholdsvis i slutningen af
1932 og begyndelsen af 1933 suppleret
med to rendyrkede racermodeller J3 og
J 4, et par fabelagtige kompressorvogne
(746 cem, 57x73 cem), der udviklede lidt
over 72 hk ved 6.000 o/m. Det var faktisk
Magic Midget i serieproduceret to-perso-
ners udgave. -

Det vil vist vere pa sin plads nu at
vende tilbage til den 6 cyl. Mark I-serie,
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MG STAMTAVLE

MG Nr. 1 (1923)

|
Mark IV (1927-29)

M (19Iz9-32)
1212 M I(1950-32)
Ex 120I (1930
(& (19:31-32)

|

Mark I (1929-31)
I

Mark II (1930-32)

1
Mark III (1930-31)

| | [
D (1931-32) J 2 (1932-33) J 1 (1932-33)
|

|
F (1931-32)
|

] | |

J 3 (1932-33) Ex 127 (1931)
I__I___J

J 4 (1933)

I ,
PA (1934-35)
|
Q (1939

KN (1934-35)

PB (1935-36)
l

L (1933) K 1(1932-34)
1
I |
K 3 (1933-34) K 2 (1933)
l
| :
Ex 135 (1934) N (1934-36)
|
NE (1934)

|

TA (1936-39)

|
SA (1936-1939)

| |
I WA (1938-1939)

R (1935) VA (1937-39)

L ' ]
Y (1947-)

TB (1939)

TC (1945-1950)

1
TD (1950-)

Sdledes ser stamtavlen for de nuvarende MG modeller ud.

som blev lanceret sammen med den fgr-
ste Midget. Af Mark I udvikledes op til
midten af 1932 en ret imponerende sports-
vogn, Mark II og i en kort periode ogsa
en vaddelgbsmodel, Mark I1I. Begge vogne
fulgte samme grundlezggende specifikation
som Mark I og rummede utvivlsomt store
muligheder, men som en direkte fglge af
Eyston’s utrattelige rekordkgrsler var
Midget-modellerne néaet sa langt frem, at
fabriken opgav at videreudvikle den op-
rindelige 6-cylindrede model, og da M.G.
gjorde sin entré i .klasse E (751—1100
cemi); var det med en @ndret og forbedret
udgave af Magna-modellen, der var base-
ret pa Midgetvognene,

Den nye klasse G vogn, Magnette (type-

betegnelse K1) var udstyret med en 6-
cylindret motor af dimensionerne 57Xx71
mm, sa dens slagvolumen blev pa 1.087
ccm. De fgrste Magnette-vogne, der kom
frem i slutningen af 1932, rddede kun over
39 hk, men det var blot en begyndelse.
K 1-modellen blev hurtigt til K 2, der var
en kende kraftigere, og Kimber havde
endnu mere hgjtflyvende ideer, sa da
Mille Miglia-1gbet skulle kgres i 1933, var
tre Magnette-vogne at finde pa startlinien.
De to af vognene var ogsa at finde ved
malet som vindere af 1100 ccm-klassem,
og de gode italienere var kendeligt over-
raskede over at se deres Maserati’er i
samme klasse sa eftertrykkeligt slaet —
nogle vil mene, at M. G.-folkene var
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mindst lige si forblgffede — men sejren
var et faktum. Den nyeste Magnette, K 3,
havde saledes fra fgrste feerd vist sig at
vere en vogn af exceptionel kvalitet. K 3-
motoren var udstyret med kompressor og
udviklede ikke mindre end 120 hk ved
6500 o/m. Dens maksimalhastighed i stan-
dard form var ca. 190 km/t, og det var en
1100 cem vogn for 19 ar siden!

K 3-modellen gik fra triumf til triumf
i de nzrmest fglgende &r, og mange be-
rgmte kgrere kgrte den, bl.a. Tazio Nu-
volari, da han vandt Ulster Tourist Tro-
phy i 1933,

Af de fgrste Magnette-typer blev der i
de fglgende ar udviklet forskellige raf-
finerede varianter med typebetegnelserne
KN, NA og NE samt en ny Magna, type L,
der var pa 1100 cem, men den bergmteste
af de 6-cylindrede vogne var dog Ex 135,
en specialbygget K3, som blev sat i ar-
bejde kort fgr nytar 1933. I Igbet af 1934
kgrte Eyston den med behersket sukces
i forskellige 1gb, og i oktober hjemfgrte
han en smuk serie klasserekorder, bl. a.
200 km med knapt 200 km/t, men det helt
store held fulgte ikke Ex 135 i begyndelsen
af dens karriere. Der skulle et markeligt
spil af omstandigheder til, fgr den néede
til berommelsens tinde.

Inden Ex 135’s videre lgbebane beskri-
ves, ma Midget-vognenes udvikling lige
fgres op til dato. 1934 aflgstes J-serierne
af PA-modellerne, der endnu havde den
klassiske 847 cem motor, men med tre
krumtaplejer i stedet for de to, der hid-

til havde veret nok. Ved siden af PA-
Midget fremstillede M.G. traditionen tro
en 750 ccm veddelgbsmodel, der betegne-
des som type Q, og som af mange anses
for den bedste MG-racer, der nogensinde
blev bygget. Midt i 1935 blev PA-vognene
aflgst af PB-serien, der leveredes med en
ny motor pa 939 ccm (4 cyl. 60x83 mm)
— en mindevaerdig bil, der betegnede slut-
stenen pa de »rigtige« M. G -vogne, d.v.s.
med overliggende knastaksel.

P4 omtrent samme tidspunkt som PB-
serien pabegyndtes, indtraf der nemlig et
afggrende vendepunkt i M.G.s historie,
idet fabriken, der havde varet selvstzndig
siden 1927, atter blev underlagt Morris-
verkerne. Dette fgrte til en @ndret pro-
duktionspolitik, og fabrikens veaeddelgbs-
virksomhed ophgrte brat, s& brat, at den
meget interessante R-Midget, der havde
uafheengig affjedring pa alle fire hjul, al-
drig blev gjort helt ferdig, hvilket var en
stor skam, da konstruktionen var yderst
lgfterig og i mange henseender forud for
sin tid.

Aret efter sammenslutningen med Mor-
ris bley PB-Midget’en aflgst af T-serien,
der betegnede et sgrgeligt tilbageskridt i
forhold til tidligere Midget-vogne. Den
1292 ce¢m store motor (63,5102 mm) gav
kun 50 hk, og gennem varianterne 7B,
TC og TD degenererede M. G.-Midget til en
jevnt sportslig vogn, der kun mindede
svagt om sine navnkundige forgengere,

Parallelt med T-Midget kom de stgrre
luksusmodeller SA (6 cyl. 69x102 mm,
2288 ccm og 69,5%102 mm, 2322 ccm), VA
(4 cyl. 69,5x102, 1548 ccm) samt WA (6
cyl. 73X102 mm, 2561 ccm), der alle var
meget smukke af ydre, men faktisk sa va-
sentligt hurtigere ud, end de i virkelig-
heden var. Disse modeller gik alle ud af
produktionen i 1939, og efter krigen er
kun den fra TB-Midget stammende 1250
cem motor blevet benyttet. Den findes bade
i den nuverende Midgetmodel og i den
fire-personers Y-model.

Jeg vil ikke gerne tenke pa, hvad Cecil
Kimber fglte inderst inde, da han sa det
merke, han havde skabt og fgrt frem til en
strilende position pa alverdens vadde-
lgbsbaner, forsvinde fra startlisterne. Det
ville vere merkeligt, om ikke han med
en vis bitterhed si mere end ti ars slid-
somt erhvervede vaddelgbserfaringer blive
fejet til side, men en gunstig skabne lod




ham opleve stgrre triumfer igen — og med
en af de vogne, der stod hans hjerte ner.

Da M.G. racerafdelingen blev nedlagt,
solgte Eyston Ex 135,-men »Goldie« Gard-
ner, som i tidens lgb havde hjemfgrt
mange smukke sejre med forskellige M. G.-
vogne, fik i 1936 fingre i en lignende K 3-
model og satte nogle respektable klasse-
rekorder med den, Derved fik Kimber atter
blod pa tanden, og store planer blev ud-
kastet — 200 miles i timen (320 km/t)
med en 1100 ccm vogn var det fgrste mal
— og hurtigst muligt blev gamle Ex 135
opsporet og kgbt tilbage. Kimber og den
eminente tuningsekspert Robin Jackson
smggede @rmerne op, Reid Railton, man-
den bag Campbell’s og John Cobb’s ver-
densrekorder blev indkaldt, og hvad Ex 135
ikke havde udrettet i sine unge &ar, kom
den i sin alderdom til at praestere efter en
gennemgribende foryngelseskur.

Sidst i 1938 var vognen klar i sin nye
skikkelse. Under et sjaldent elegant og
hensigtsmessigt strgmliniekarosseri, som
Railton var mester for, 14 den trofaste
K 3-motor, som Robin Jackson havde
bragt op pa 194 hk ved 7000 o/m. Med le-
gende lethed kgrte Gardner een mile
med flyvende start i klasse G over 300
km/t (187 miles i timen), og efter denne
lille prgvegalop satte Gardner i maj 1939
rekorden yderligere i vejret til 327,6 km/t
— de 200 miles var overskredet.

Siden har Ex 135 @ndret grundigt i re-
kordlisterne, og der kunne fortelles mangt
og meget om de mekaniske tryllekunster,
der har gjort det muligt for Goldie Gard-
ner at sztte rekorder med den samme vogn
i klasserne E (1501—2000 cem), F (1101—
1500 cecm), G (751—1100 cem), H (501—
750 cem, I (351—500 cem) og J (under 350
cem). Ganske vist er nogle af hans rekor-
der siden blevet overtrumfet, men der fin-
des vist ikke i motorsportens historie no-
gen anden vogn med en tilsvarende re-
kordfortegnelse.

Cecil Kimber sa de fgrste af rekordfar-
terne og stod bag de triumfer, Gardner
fejrede med Ex 135, men han oplevede
ikke dem alle. En jernbaneulykke gjorde
ende pa hans liv i 1945, og derved glippede
habet om pany at se M.G. som veritabelt
racermarke. Det sidste led med en minde-
veerdig periode i engelsk motorsportshisto-
rie var brudt: manden, der havde skabt

M. G, var ikke mere.
Collecteur.

og supplerer hinanden -

Tége-og kurvelygtens store
sidespredning giver sikker
kersel pa smalle veje ogi
kurver samt i taget vejr.

- Fieinprojekterens langt-
reekkende lys ger det mu-
ligt at se vejens forhindrin-
ger i tide.

Etset lygter i szerklasse

BOSCH

TAGE-0G
KURVELYGTE

BOSCH
FJERNPROJEKTOR

TR N
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MODELLER, PRISER OG NYHEDER

Pi denne og de folgende sider giver vi en oversigt over nyhederne pa de forskellige motorcyklemo-

deller, samt priserne excl. og incl. omsztningsafgift. Vi mener pa

denne made, at kunne holde vore

lasere endnu bedre a jour end hvis de havde haft lejlighed til at oververe de seneste motorcykleudstil-
linger i Paris og Earls Court, idet vi med fabrikkernes og importerernes bistand har fiet underretning
om alle tekniske @ndringer som i adsk:llige tilfzlde er skjult for en udstillingsgasts ejne Af hensyn
til plads-en har vi ikke set os i stand til at omrale hver enkeit motorcyklemodel, der fremstilles i denne
verden, men alle de maskiner der har betydning for eller er nyheder pa det danske marked er medtaget.

Adler

D e nykonstruerede Adler motorcykler
fremstilles nu i fire typer, nemlig den
oprindelige 98 ccm model og en 125 ccm
model, der begge bygger pa de samme
principper, d. v. s. en to-takt motor, pa hvis
krumtapaksel koblingen er monteret, og
uden pa koblingen igen er gearkassen an-
bragt, d.v.s. at transmissionssystemet lig-
ger som i en vogn, blot pa tvers af stellets
lzengderetning. Den udgiende gearkasse-
aksel bzrer et tandhjul, der ved hjelp af
en kade overfgrer kraften til baghjulet.
Dertil kommer to nye modeller, den een-
cylindrede 150 ccm model og den to-cylin-
drede 200 ccm model, begge i en meget
smuk udfgrelse med totalt indkapslet bag-
kede og indkapslet karburator, akkumula-
tor o.s.v. Samtlige maskiner har forhju-
let ophengt i en svinggaffel og baghjulet
affjedret ved hjelp af teleskopaffjedring.
For de danske motorcyklisters vedkom-
mende bliver det kun 200 ccm modellen,
M 200, der far interesse, eftersom man fo-
relgbig kun importerer denne maskine.
Prisen er excl. omsztning kr. 3225,00,
incl. omsatning kr. 4215,00.

AJS og Matchless

Associated Motor Cycles byder pa sma,
men dog vasentlige forbedringer pa de 19
modeller, som er pa markedet under mer-
kerne AJS og Matchless. Disse to marker
har hver 9 modeller, idet produktionen for-
mer sig som et tvillingprogram, d.v.s.
at hver AJS model har en bror, der leve-
res under navnet Matchless pa tanken (el-
ler omvendt). Og dertil kommer den spe-
cielle racermodel AJS 7 R, der kun findes
under dette maerke. Nar AJS fastholder
dette dobbeltprogram, skyldes det ude-
lukkende handelspolitiske grunde, efter-
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som der i konstruktionerne overhovedet
ikke er nogen forskel mellem en AJS mo-
del og den tilsvarende Matchless model.
Af nyheder skal nzvnes, at alle maski-
ner med baghjulsaffjedring leveres med
twinsadel, og som vesentlig forbedring
skal det nevnes, at bremsearmen pa for-
hjulsbremsen er blevet vendt saledes, at
den nu peger fremefter i stedet for bagud.

Pd AJS og Matchless twin modeller er indskudt

en gummipakning ‘mellem manifold og karbu-

rator, saledes at der ikke opstdar utetheder, selv

om karburatoren lgsner sig en ubetydelighed
under opvarmningen.

Herved opnar man, at kgreren kan udnytte
den fulde bevagelse af den selvforstaer-
kende bremsesko. En stgbt endelgs gum-
mipakning fremstillet i syntetisk gummi
anvendes nu som pakning i forkadekas-
sen, og dette har bevirket, at denne olie-
badskasse nu er fuldkommen tet. Pa-de
modeller, der har baghjulsaffjedring, er
den bageste del af bagskermen nu fuld-
kommen aftagelig ved at lgsne fire bolte,
og samtidig er disse modeller blevet forsy-
net med et midterstativ, der lgfter maski-
nen hgjere op fra jorden (hvilket kan have
praktisk betydning under reparationer)
og samtidig er bredere séiledes, at maski-
nerne ikke vzlter, hvis vejbanen er lidt




Ogsa de een-cylindreede AJS og Matchless modeller med baghjulsaffjedring leveres nu med
en kraftig Dunlopillo twinsadel. Leeg merke il hvordan bagsadepassagerens plads er blevet
rykket frem og ned i forhold til et almindeligt bagsede.

skra. For at undgd brud pa benzinrgrene
er der nu blevet indskudt et flexibelt
stykke, og pa alle twin modellerne er der
i en rille pa indsugningsmanifoldens kar-
buratorflange monteret en gummiring, der
sikrer, at indsugningen bliver fri for falsk
luft, hvis bespendingen mellem karbura-
tor og manifold skulle give sig lidt un-
der opvarmning af motoren. P4 twin mo-
dellerne er ventildekslerne nu monteret
med to bolte, hvilket naturligvis ggr det
hurtigere at afmontere, og ligeledes pa
twin modellerne finder vi nye knastfgl-
gere, der skulle give mindre slitage og
mere prazcis ventilbetjening. Af hensyn til
vibrationerne er der pa twin modellerne
blevet monteret en trianguler plade mel-
lem topstykket og det forreste stelrgr. Som
ekstraudstyr kan fas en styrlas, der funge-
rer pd den made, at et lille stykke metal
skydes ind over forgaflens stopplade og
lases dér med en hzngelas. Maskinen vil
da have forhjulet drejet i yderstilling, og
tyveri er kun muligt ved at fjerne maski-
nen ved hjelp af et andet kgretgj. Pri-
serne er:

AJS model 20/Matchless model G 9, 500
ccm twin med baghjulsaffjedring: excl.
omsaziningsafgift kr. 4340.—, incl. omszt-
ningsafgift kr. 5776.—.

AJS model 16 M/Matchless model G 3/L
350 ccm uden baghjulsaffjedring, excl. om-
setningsafgift kr. 3125.—, incl. omsaet-
ningsafgift kr. 4075.—.

AJS model 18/Matchless model G 80, 500
ccm, een-cylindret uden baghjulsaffjed-
ring: excl. oms®tningsafgift kr. 3380.—,
incl. omsa®tningsafgift kr. 4572.—.

AJS model 16 MS/Matchless model G
3/LS, 350 ccm med baghjulsaffjedring:
excl. omsatningsafgift kr. 3480.—, incl.
omsztningsafgift kr. 4572.—.

AJS model 18 S/Matchless model G 80 S,
een-cylindret, 500 cecm med baghjulsaf-
fjedring: excl. oms=tningsafgift kr.
3770.—, incl. omsatningsafgift kr. 4978.—.

I ovenstaende priser er ikke medregnet
speedometer, der koster kr. 110.—. Compe-
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Denne primitive, men effektive styrlas leveres
nu som ekstraudstyr til AJS og Matchless.
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DE VERDENSBEROGMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangstrede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tif. 14100
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tition modellerne og AJS 7R hjemtages
kun pa bestilling. Bade AJS og Matchless
leveres som Competition modeller i savel
350 som 500 ccm med cller uden baghjuls-
affjedring, og med cylinder stgbt 1 let-
metal med stpbejernsforing.

Ariel

Ariel har 9 forskellige modeller pa sit
1953 program. For at begynde med den
dyreste og mest interessante ende skal vi
nevne 4 G, ogsa kaldet »Fire i kvadratc
efter den szrpragede motorkonstruktion.
sFire i kvadrat« er i virkeligheden to twin
motorer anbragt den ene bag den anden
med to krumtapaksler, der er gearet sam-
men ved hjzlp af tandhjul. Dette giver en
ualmindelig vibrationsfri motorgang, og
med sine fire gange 250 ccm er denne mo-
tor i stand til at yde det helt fabelagtige,
hvad acceleration angar. »Fire i kvadrat«
Mark I fortsatter uendret i produktionen,
medens en ny model »Fire i kvadrat«
Mark IT har set dagens lys i disse dage.
Denne nye model bygger pa ngjagtig det
samme princip som Mark I, men selvom
de tekniske data for de to maskiner bog-
stavelig talt er ens, er Mark II monteret
med et nyt topstykke med fire udblees-
ningsporte, og denne @ndring har bevir-
ket en stgrre motoreffekt, bedre accelera-
tionsevne og mindre benzinforbrug. Me-
dens motoren i Mark I yder 35 hk ved 5400
omdr./min., har Mark II en effekt pa 40
hk ved 5600 omdr./min. Tophastigheden for
Mark II er efter sigende 176 km/t, og man
regner med, at 160 km/t altid vil veere in-
den for rekkevidde med denne maskine.
Det normale kompressionsforhold er 6,7:1
beregnet for benzin med oktantal 72, men
safremt man kan skaffe benzin med ok-
tantal 80, kan kompressionen sxttes op
til 7,2:1, og motoreffekten stiger da til
42 hk stadig ved 5600 omdr./min. Moto-
ren afgiver sit maksimale drejningsmo-
ment ved 80—90 km/t — netop en pas-
sende hastighed for en sidevognsmaskine
pa langfart. Pa Mark II er oliepumpen en
tandhjulspumpe i modsztning til Mark I,
der er forsynet med en stempelpumpe. Li-
gesom pa Mark I er sével cylinderblok som
topstykke stgbt i letmetal, men pa Mark II
foregar indsugningen pa den maéade, at gas-
blandingen fra Solex karburatoren treek-
kes igennem et paboltet mellemstykke




Ariel model 4G (Fire i
Kvadrat) Mk. II har et
endnu mere gigantisk ud-
seende end Mk. I, hvilket
skyldes de fire udblaes-
ningsrer. De foretagne
@ndringer er ret bemeer-
kelsesveerdige, eftersom
effekten er blevet sat op;
o¢17 benzinforbruget er
blevet formindsket, uden
at man har @ndret knast-
akslen eller i det hele ta-
get ventildiagrammet. Sd-
vel cylinderblok som top-
stykker og krumtaphus
er stgbt i letmetal, og den
samlede vegt for model
4G er kun nogle fa kg
over en almindelig een-
eller to-cylindret 500 ccm
model.

over i en lodret skakt, i hvilken de fire
vandrette indsugningskanaler udmunder.

En anden ny Ariel model er KHA, po-
pulert kaldet »Hunter twing, der har
samme specifikationer som den to-cylin-
drede KH, men cylinderblokken er stgbt
i letmetal med indpressede stgbejerns-
foringer.

De een-cylindrede Hunter-modeller er
repraesenteret af de to 500 ccm maskiner,
model VH og VHA, sidstnzvnte med let-
metalcylinder, samt 350 ccm modellen
NH. En meget populer sidevognsmaskine
er den sideventilede VB pa 600 ccm, og som
den sidste model i reekken finder vi »Com-
petition Hunter«, der gar under model-
betegnelsen VCH, en udpraget trialmaskine
med letmetalcylinder og igvrigt i fuldt
trialudstyr. Denne maskine kan dog nu
ogsa leveres med fuldt elektrisk udstyr,
saledes at den kan bruges til den daglige
kgrsel og til sgndagens sport ved blot at
af- eller pamontere det elektriske udstyr.
Samtlige maskiner undtagen »Competition
Hunter« kan leveres med Ariels patente-
rede baghjulsaffjedring, der koster 250 kr.
4 omsatningsafgift. Baghjulsaffjedringen
leveres kun pa bestilling. Mark I vil ikke

mere blive importeret til Danmark, me-
dens Mark II vil blive importeret og solgt
til samme pris, som hidtil har veret gel-
dende for Mark L. Priserne er igvrigt:

1000 cem 4-cyl, 4 G (Mark II): excl. om-
setningsafgift kr. 5000.—, incl. omszat-
ningsafgift kr. 6700.—.

500 cem, 2 cyl., KH: excl. omsatn. Kkr.
3950.—, incl. omsatn. kr. 5230.—.

KHA: excl. omsatn. kr. 4080.—, incl.
omsetn. kr. 5410.—.

500 cem, 1-cyl., VH: excl. omsztn. 114
3650.—, incl. omsatn. kr. 4810.—.

Model VHA, 500 cem: excl. omsztn. kr.
3850.—, incl. omsatn. kr. 5090.—.

Model NH, 350 ccm: excl. omsztn. Kr.
3200.—, incl. omsatn. kr. 4180.—.

Model VB (600 ccm): excl. omsztn. kr.
3200.—, incl. omsetn. kr. 4180.—.

s>Competition Hunter«: excl. omsatn.
kr. 3950.—, incl. omsaetn. kr. 5280.— (med
fuldt elektrisk udstyr).

I ovenstaende priser er ikke medregnet
speedometer, der leveres for kr. 70.—.
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De to-cylindrede BUW modeller er af gkonomiske grunde uden for de fleste motorcyklisters
rekkevidde. Uheldigvis ligger disse maskiner i en prisklasse, for hvilken omsatningsafgif-
ten ggr sig seerliy meerkbar. For sidevognsentusiaster er en to-cylindret BUW en serlig leek-

kerbidsken, og i Tyskland er et sddant silevognskgretpj

ikke uoverkommeligt

i anskaffelsespris.

B.M.W.

B. M. W. fabrikerne kunne i november
fejre et lille jubilzum ved at lade mo-
torcykle nummer 75.000, siden fabrika-
tionen blev genoptaget i 1949, Igbe af sam-
lebandet. De fire modeller er alle uzndret
i produktion for 1953, blot skal det nzev-
nes, at model R 51/3 har fiet frigearindi-
kator i forlygten. Modellerne er igvrigt
R 25/2 med een-cylindret 250 ccm motor
samt model R 51/3 med 500 cem bokser-
motor, R 67/2 med 600 ccm boksermotor
og R 68, ligeledes med 600 ccm bokser-
motor. Model R 68 er igvrigt et kapi-
tel for sig, eftersom den trods sit al-
mindelige B. M. W. udseende i virkelighe-
den er en meget fin sportsmaskine med en
tophastighed pa 160 km/t og en dertil sva-
rende accelerationsevne. Begge de to 600
ccm  modeller har to selvforsterkende
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bremsesko pa forhjulsbremsen. Igvrigt
skal man holde sig godt fast i stolen og
under alle omstendigheder sgrge for at
sidde ned, nir man leser prisen pa model
R 68. Priserne er:

Model R 25/2: excl. omsatn. kr. 3495,—,
incl. omsztn. kr. 4650.—.

Model R 51/3: excl. oms=tn. kr. 5505.—,
incl. omsztn. kr. 7520.—.

Model R 67,2: excl. omsatn.: kr. 5805.—,
incl. omsztn. kr. 7970.—.

Model R 68: excl. omsaztn. kr. 7900.—,
incl. omsetn. kr. 11.125.—.

BSA

For SMJ’s motorcykle-medarbejdere, der
kemper en heroisk, men ofte ret fortvivlet
kamp for at lere de danske motorcyklister
at bruge forhjulsbremsen, er det en stor
tilfredsstillelse at se, at BSA fabriken nu




forsyner alle sine 4-takt modeller over 350
cem med 8” forhjulsbremse og 77 baghjuls-
bremse. Det var tidligere kun de to store
twin modeller, der havde 87 forhjuls-
bremse. Nu mangler vi blot en rask fa-
brik, der tillige s®tter en stoplygtekon-
takt i forbindelse med forhjulsbremsen,
s& begynder det trods alt at dages. Samt-
lige BSA modeller kommer selvfglgelig
med twin-sadler, og den mest igjnefal-
dende nyhed er for de store maskiners
vedkommende, d.v.s. for grupperne A,
B og M, et kombineret lygtehus og in-
strumentbord fremstillet i presset plade
og boltet direkte til teleskopgaflerne.
Inden i dette lygtehus sidder den egent-
lige forlygte monteret séaledes, at den
kan vippes op og ned pa ganske normal
made, idet en gummipakning mellem det
rigtige lygtehus og det udvendige kombine-
rede lygtehus og instrumentbord tillader
en vis indstillingsbeveaegelse af lygten, me-
dens hulrummet er tetnet mod snavs og
fugtighed, saledes at speedometer, forlyg-
tekontakt og amperemeter ligger godt be-
skyttet. P4 samtlige BSA modeller med

undtagelse af Bantam modellerne finder
vi en ny Lucas baglygte sammenbygget
med en nummerpladeholder. Denne bag-
lygte er tillige udformet som stoplygte,
og indfgrelsen af stoplygter pa de engel-
ske maskiner kan vi tillige hilse med
glede. P4 de sma Bantam modeller
(gruppe D) fglger forskermen nu forhju-
lets bevagelser under affjedringen — en
#ndring der udelukkende er dikteret af
publikums smag, eftersom forskermens
vaegt nu indgar i den samlede uaffjedrede
vegt pa forhjulet. Igyrigt er Bantam-mo-
dellernes plejlstangsleje nu blevet gjort
kraftigere, idet rullerne, der tidligere
havde dimensionen 7X7 mm, nu er erstat-
tet af ruller pa 3/s”X%”.

Gruppe C (250 ccm modellerne) er uzn-
dret i produktionen for 1953. Blot er ogsa
disse maskiner forsynet med den nye kom-
binerede nummerpladeholder og bag- og
stoplys. P4 twin modellerne A7 (500 ccm)
og A 10 (650 cem, Golden Flash) er der i
krumtaphuset indskudt en simmering ved
den udgaende krumtapaksel, saledes at
der ikke mere kan trange olie fra krum-

— den originale italienske I
kr. 3.095,- )
ningsafgift, speedometer og ‘

passagerszede med ryglaen.

incl. omsaet-
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taphuset ud i forkedekassen. Benzintan-
ken pa disse to modeller er monteret pa
fire gummiklodser, der i vesentlig grad
forhindrer vibrationerne i at forplante sig
til benzintanken. P4 de to-cylindrede mo-
deller er udblesningsrgrenes monterings-
krave nu forsynet med kgleribber.
Modellerne B 31 og B 33 pa henholdsvis
350 og 500 ccm har nu benzintanken mon-
teret pA samme méde som foran beskre-
vet. 500 cecm maskinerne i gruppe B

bliver nu monteret med et nyt opslidset
stempel, i hvilket stempelpinden er an-
bragt lavere, saledes at plejlstangen nu er
15 mm kortere. Effekten er blevet sat no-
get i vejret for disse maskiners vedkom-
mende, og samtidig ma man paregne min-
dre mekanisk stgj. Bade 350 ccm og 500
ccem motorerne i gruppe B bliver monte-
ret med en cylinder, der har stgrre kgle-
areal, d.v.s. stgrre kgleribber. B 33 mon-
teres med den lukkede forskarm, som i
forvejen kendes fra A-modellerne 7 og 10.

En helt ny stelkonstruktion er den stor-
ste nyhed pa Gold Star modellerne. Dette
stel er udformet som en dobbelt lukket
rgrramme med baghjulet oph@ngt i en
svinggaffel. Gearkassen pa Gold Star mo-
dellerne er den samme, som man anvender
i twin modellerne, men pa Gold Star mo-
dellerne er gearkassen ikke boltet til krum-
taphuset. Igvrigt er skiftemekanismen ny-
konstrueret, idet den er mere simpel end
skiftemekanismen pa de mldre gearkasse-
modeller.

Priserne er:

Model C10 250 cem sideventilet: excl.

omsatn. kr. 2625.—, incl. omsztn. Kkr.
3375.—.

Model C11 250 cem topventilet: excl.
omsatn. kr. 2725.—, incl. oms=tn. Kkr.
3515.—.
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Model B 31 350 cem topventilet: excl.
omsatn. kr. 3200.—, incl. omsetn. kr.
4180.—.

Model B 32 350 cem topventilet sport:
excl. omsztn. kr. 3700.—, incl. omszetn.
kr. 4880.—.

Model B 32 350 cem topventilet Gold
Star: excl. omsatn. kr. 4250.—, incl. om-
setn. kr. 5650.—.

Model B33 500 cem topventilet: excl.
omsztn. kr. 3600.—, incl. omsztn. kr.
4740.—.

BSA Gold Star modellerne kom-
mer nu med den her viste stel-
konstruktion. Som det ses, er
baghjulet ophengt i en kraftig
svinggaffel med teleskopisk ind-
kapslede skruefjedre som af-
fiedrende elementer. Denne stel-
konstruktion bestar hovedsage-
lig af svejde stalror,
og det er igvrigt bemerkelses-
veerdigt, hvordan man ogsa i
den engelske motorcykleindustri
mere og mere gdar ind for svejs-
ning i stedet for slaglodning.

Model B34 500 ccm topventilet sport:
excl. omsetn. kr. 3900.—, incl. omsatn. kr.
5160.—.

Model B 34 500 ccm topventilet Gold
Star: excl. omsatn. kr. 4600.—, incl. om-
setn. kr. 6140.—.

Model A 7 500 cem topventilet twin inecl.
baghjulsaffjedring: excl. omsztn. kr.
4060.—, incl. oms=tn. kr. 5384.—.

Model A 7 500 ccm topventilet twin, Star
twin incl. baghjulsaffjedring: excl. om-
setn. kr. 4250.—, incl. omsatn. kr. 5650.—.

Model A 10 650 ccm topventilet twin
Golden Flash incl. baghjulsaffjedring:
excl. omsaetn. kr. 4250.—, incl. omsztn. kr.
5650.—.

Model M 33 500 ccm topventilet: excl.
omsetn. kr. 3750.—, incl. omsetn. kr.
4950.—.

Model M 20 500 cem sideventilet: excl.
omsetn. kr. 38460.—, incl. omsatn. kr.
4544.—.

Model M 21 600 ccm sideventilet: excl.
omsatn. kr. 3560.—, incl. omsetn. Kkr.
4684.—.

Ekstraudstyr: Baghjulsaffjedring til D
modellerne ekstra kr. 120.—. Baghjulsaf-
fjedring til C modellerne ekstra kr. 160.—,
Baghjulsaffjedring til B og M modellerne
ekstra kr. 235.—. Fire trins gearkasse til
C modeller ekstra kr. 110.—.




Dew wporlignelige
MATCHLESS

SUPER CLUBMAN

TIL LANGTURE. Det er herligt at rejse pr. motorcykle,
men kun med en kraftig, overlegen maskine, der er
gkonomisk og 100 ¢/, palidelig — valg en »Super Clubman«
og rejsen bliver vellykket.

TIL SPORT. Matchless »Super Clubman«

har sa enestdende kereegenskaber, at den kan anvendes
som racer. Til sportsbrug kan nu leveres specielt
racerudstyr — en hurtig omskiftning, og De har den
samme maskine, som vandt Manx Grand Prix 1952.

I DEN DAGLIGE TRAFIK er Matchless »Super Clubman«
uden konkurrence, fordi den topventilede, to-cylindrede
motor er sa smidig, at man uden gearskiftning

glider jeevnt og lydlest af sted — men det er altid

en betryggelse at have »Super Clubman«s record-
acceleration »ved handenc.

SUPER CLUBMAN
500 ccm TWIN

Generalreprasentant

FRED. RASMUSSEN

hele landet ODENSE — KOBENHAVN

Forhandlere over
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Ccz

De to CZ modeller pa henholdsvis 125
cem og 150 cem fortsetter uendret i 1953.
Dog skal det bemzrkes, at begge maski-
ner er forsynet med baghjulsaffjedring
som standardudstyr. Speedometeret ind-
gar ligeledes i standardprisen, der er:

CZ 125 cem: excl. omsatn. kr. 1800.—,
incl. omseatn. kr. 2250.—.

CZ 150 ccm: excl. omsaztn. kr. 2100.—,
incl. omseatn. kr. 2640.—.

DISA

Den danske letvaegter, DISA, med 98
cem Villiers motor og to-trins gearkasse er
uendret i produktion. Vi modtager stadig
forespgrgsler om, hvornar DISA kommer
med sin egen motorkonstruktion, men
selvom man ellers har naet glimrende re-
sultater med denne szrpraegede motortype,
er det dog for tidligt at udtale sig om,
hvornar produktionen kan ventes at blive
sat igang.

Priserne for model V100 er: excl. om-
setning kr. 1550.—, incl. omsztning kr.
1937,50.

Douglas

Samtlige Douglas modeller er uendret i
produktion, og sa vidt vi kan forsta, vil
man fortsette den hidtidige linie og kun
importere Mark V med 350 ccm bokser-
motor og begge hjul ophengt i svinggaf-
ler. Priserne for denne model er: excl. om-
satn. kr. 3600.—, incl. omsatn. kr. 4740.—.

DKW

DKW kommer pa markedet i tre typer i
1953. Type RT 125 pa 125 ccm er uzndret,
men vil i fremtiden kun blive importeret
i luksusmodellen med teleskopisk bag-
hjulsaffjedring. Type RT 200 kommer nu
med en stelopbygning svarende til type
RT 250, altsd med helt nykonstrueret stel
med teleskopisk affjedring af begge hjul,
og lukket, stgvtet kaedekasse. Hjulnavene
bliver udformet som gennemgaende brem-
setromler, og sadelfjederen bliver ind-
kapslet. Type RT 250 har kun undergéet
en enkelt lille @ndring, idet kgrestillingen
er blevet forbedret ved at forgge sadel-
hgjden fra 690 mm til 730 mm, og ogsa pa
denne modeel er sadelfjederen blevet ind-
kapslet. Bdde RT 200 og RT 250 bliver le-
veret med styrlas som standardudstyr, og
begge maskiner kan nu monteres med et
originalt bagszde, der omtrent ligger plant
med maskinens sadel.

Priserne er:

Model RT 125: excl. omsatn. kr. 2250.—,
incl. omsatn. kr. 2850.—.

Model RT 200: excl. omsatn. kr. 2700.—,
incl. omsaetn. kr. 3480.—.

Model RT 250: excl. omsatn. kr. 2850.—,
incl. omsatn. kr. 3690.—.

Samtlige maskiner er med baghjulsaf-
fjedring, og speedometeret er includeret i
prisen.

Den dobbeltstemplede EMC pa 350 ccm har en effekt pa 18 hk, og den er sdledes den kraf-
tigste to-takt maskine pd markedet.
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DKW model RT 250 har teleskopisk affjedring af begge hjul, svingsadel o
kapslet bagsaede. Hjulnavene er udformet som gennemgdende bremsetromler, og begge hjul
er monteret med stikaksler.

EMC

For fgrste gang efter krigen importeres
EMC motorcyklerne til Danmark. EMC er
en meget robust maskine med saerprae-
gede, men gennemarbejdede konstruktions-
detailler. Stellet er udformet som en dob-
belt rgrramme, der er boltet til et kron-
hoved af smedet letmetal, og ogsa det gver-
ste stelrgr er fremstillet i letmetal udfor-
met som en profileret drager. Forhjulet er
ophengt i en Dowty forgaffel, i hvilken
man som bekendt anvender komprimeret
luft til affjedringen.

Motoren er en dobbeltstemplet to-takt
motor pa 350 ccm med 2X50 mm boring
og 88 mm slaglengde. Kompressionsfor-
holdet er 7,6:1, og effekten er 18 hk ved
4000 omdr./min., hvilket skulle give en top-
hastighed p& ca. 112 km/t. Smgresystemet
bestar af en separat olietank, fra hvilken
olien ved hjzlp af en enkeltvirkende
pumpe trykkes frem til hovedlejer, cylin-
dervegge og indsugningsgas. Transmis-
sionsystemet bestar af en lukket forkade,
en firetrins Burman-gearkasse og bagk=de.
Motoren er igvrigt udstyret med Lucas
T. T.-magnet, Lucas elektrisk udstyr med
separat dynamo og Amal karburator. EMC
findes tillige i en sportsudgave. Priserne
er:

fuldstendig ind-

350 cem Standard: excl. omsztn. kr.
4025.—, incl. omsatn. kr. 5335.—.

350 , cem Sport: ‘excl. - om'sztn.  kr.
4265.—, incl. omsatn. kr. 5671.—.

EMW

De gsttyske motorcykler EMW og AVO
leveres nu under fzllesmarket EMW, idet
AVO er blevet en typebetegnelse. EMW
type AVO 425 fremstilles pa den gamle
vabenfabrik Simsson & Co., Suhl, og man
kan kun betegne den som en smuk og hen-
sigtsmessig konstruktion pa 250 ccm med
boring og slaglengde pa 68 mmX68 mm
og en effekt pa 12 hk. Den bygger videre
pa de gamle BMW principper, idet motor
og gearkasse er bygget sammen til en hel-
hed, og transmissionen fra gearkasse til
baghjul sker ved hjelp af en kardanaksel.
Savel for- som baghjul er teleskopisk af-
fjedret, og sadlen er udformet som en eet-
punktsophaengt svingsadel.

Lidt mere klodset i sin fremtreden vir-
ker type R 35 pa 350 cem. Denne maskine
fremstilles pA den gamle BMW fabrik i
Eisenach. Den lodretstaende moter har bo-
ring 72 mm og slagleengde 84 mm, hvillket
giver et slagvoiumen pa 340 ccm. Kom-
pressionsforholdet er 5,5:1, og effekten er
14 hk ved 5200 omdr./min. Krumtappen er
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Er den revner £ 6lokken?

Uden at afmonterc topstykket eller cylinderblokken kan
De selv reparere revner o. |. p& % time med WONDAR
WELD. De hcelder WONDAR WELD pd, og blokken bli-
ver teet og modstandsdygtig b&de overfor vibrationer,
varme og tryk. Det er s& hurtigt og let at reparere med

WONDAR WELD

Ev Denes koler
uleet ?

Mens De kerer, reparerer
RADWELD skaden — ef-
fektivt og holdbart p& 5
minutter! RADWELD ger
keleren aldeles tcet uden
risiko for tilstopning.

RADWELD

— HOLTSPRAY fierner
snavs, insekter og fin-
geraftryk fra ruder,
spejle, vindskcerme og
alt glas og ger over-
fladen krystalklar!

HOLTSPRAY

Undg& overophedning, motorbankning og
ventilskcevhed! — Rens hele kelesystemet
med RADFLUSH, der virker tredobbelt! —
RADFLUSH beskytter alt metal — ogsa

aluminium — under rensningen og virker effektivt p& den kortest mulige tid.

RADFLUSH

Forlang de originale Holt’s produkter
hos DERES leverandgr

IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S, KGBENHAVN - RANDERS




EMW model AVO er en meget smuk maskine med en hensigtsmessig konstruktion. En ngjere
gennemgang af detaillerne viser, at den er op“ugget efter samme konstruktionsprincipper,
som man anvender hos BMW.

anbragt i stellets leengderetning, og kraft-
overfgringen sker ved hjwzlp af kardan-
aksel. Dynamoen er anbragt pa siden af
krumtaphuset 23 drives ved hjxlp af en
kilerem fra krumtapakslen. Stellet er det
gammelkendte U-profilerede pladestel,
som tidligere blev benyttzt af BMW, inden
dette mearke atter gik over til rgrstel.
Det er lykkedes for EMW fabriken i Ei-
senach at bibeholde pladestellet og endda
at indfgje en teleskopisk baghjulsaffjed-
ring i stelkonstruktionen. Priserne er:

Model AVO 425: excl. omsztn. kr.
2800.—, incl. omsatn. kr. 3620.—.

Model R 35: excl. omsztn. kr. 3675.—,
incl. omsatn. kr. 4845.—.

I ovenstiende priser er medregnet spee-
dometer.

Francis-Barnett

For det danske publikum vil det hoved-
sagelig blive model 58, »Falcon«, der far
interesse. Denne maskine er monteret med
en Villiers motor pa 197 ccm (6 E). For-
hjulet er ophangt i en teleskopgaffel, me-
dens baghjulet er opheengt i en svinggaf-
fel med teleskopisk indkapslede skrue-
fjedre som fjedrende element, og baghjuls-
affjedringen er hydraulisk dampet. Pri-
sen er incl. speedometer: excl. omsatn.
kr. 2600,00, incl. omsatn. kr. 3340,00.

Géricke

Hovedvagten vil i 1953 blive lagt pa mo-
del GO 250, der er monteret med en Ilo

motor type M 250. Denne een-cylindrede
to-takt motor pa 247,5 ccm yder 11,4 hk
ved 4650 omdr./min., og den er sammen-
bygget med en 4-trins gearkasse. Begge
hjul er teleskopisk affjedret, sadlen er
eetpunkt ophaengt, og navene er udformet
som gennemgaende bremsctromler. Denne
model er en videreudvikling af model GO
150, der er monteret med en 150 ccm Sachs
motor, og model GO 175, der er monteret
med en 175 ccm Ilo motor. Samtlige ma-
skiner kommer nu med teleskopisk bag-
hjulsaffjedring. Priserne er:

GO 150: excl. omsatn. kr. 2100.—, incl.
omsatn. kr. 2640.—.

GO 250: excl. omsztn. kr. 3050.—, incl.
omsetn. kr. 3970.—.

Horex

1 det store og hele er model »Regina«
uzendret, men tanken er stgrre pa 1953 mo-
dellerne — den kommer til at rumme 18
liter — og skarmene er gjort dybere, idet
de er lukket med en 5 cm bred kant. Sty-
regeometrien er blevet @ndret lidt, idet en
mere lodretstiende forgaffel giver stgrre
efterlgb og dermed stgrre styrestabilitet
ved hgje hastigheder. Den 2-cyl. >Impera-
tor« pa 500 ccm og med overliggende
knastaksel kommer fgrst i produktion til
maj 1953.

Prisen pa »Reginac er incl. speedometer:
Excl. oms=tn. kr. 3850,00, incl. omsztn.
kr. 5090,00.
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Husqvarna

S& snart den nye model, 281, pa 175 ccm
kan leveres, vil den selvfglgelig blive im-
porteret, og samtidig kan 120 ccm model-
len leveres som model 30 sport, d. v.s. med
gearskifte ved hjzlp af drejehandtag.
Begge disse modeller er velkendte for SMJ’s
leesere og behgver ikke neermere omtale
her. Priserne kendes endnu ikke.

karburatoren er indbygget i motorblokken.
Igvrigt er maskinen monteret med store
gennemgaende bremsetromler med 200 mm
diameter, og det oplyses igvrigt, at kob-
lingen er udformet som en tgr enkeltplade
kobling. Denne konstruktion lyder ganske
overordentlig interessant, og vi venter i
spending pa nzrmere enkeltheder. Prisen

pa IFA RT 125 er: excl. omsztn. kr.

Den nye to-takt IFA med boksermotor er en ganske overordentlig interessant konstruktion.

Motor og gearkasse er naturligvis bygget sammen, og kraften fra gearkasse til baghjul over-

fores ved hjelp af en kardanaksel, Denne 350 ccm IFA, der er den eneste to-takter med
boksermotor, blev oprindelig konsirueret af DKW fabriken fgr krigen.

IFA

Det er jo en offentlig hemmelighed, at
IFA er markebetegnelsen for de gttyske
DKW modeller, og IFA model RT 125 er da
ogsa identisk med DKW RT 125 hvad motor
og stelopbygning angar. IFA RT 125 er blot
monteret med baghjulsaffjedring efter te-
leskopprincippet, og i 1953 vil motoren
blive ®ndret lidt, siledes at kompressions-
forho'det bliver 6,5:1 imod tidligere
6:1. Medens RT 125 er en tro kopi af DKW
(eller omvendt — vi ved det ikke) har den
gsttyske fabrik nu fremstillet en nykon-
struktion, der ser overordentlig interes-
sant ud. Modellen, der gar under typebe-
tegnelsen BK 350, er netop gaet i serie-
fabrikation. Det drejer sig om en to-cy-
lindret to-takt motor med to vandretlig-
gende cylindre, sammenbygget motor og
gearkasse og kardantreek. Stellet er et dob-
belt rgrstel, og maskinen skal have ual-
mindelig smukke linier, blandt andet fordi
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1665.—, incl. omsatn. kr. 2081,25. I oven-
nzvnte pris er inkluderet baghjulsaffjed-
ring og speedometer.

Indian

Den engelskbyggede Indian Brave med
248 ccm sideventilet Brockhouse motor
kommer nu pa det danske marked. Motor-
konstruktionen er ret serpraget, idet den
sideventilede motor er bygget sammen
med gearkassen. Vi har allerede omtalt
denne maskine, da den kom pa det ameri-
kanske marked i 1951. Prisen er: excl. om-
setn. kr. 2750.—, incl. omsatn. kr. 3550.—.
Maskinen er ikke monteret med baghjuls-
affjedring, men i ovenstiaende pris er spee-
dometeret includeret.

James
Selvom James-fabriken fremstiller en
lang rzkke modeller, er det kun model




Den engelskbyggede Indian Brave betegner for

sa vidt noget nyt i engelsk og amerikansk

motorcykle industri, idet den sideventilede 250 ccm motor er bygget sammen med gearkas-
sen. I modsetning til andre engelskbyggede maskiner har Indian Brave bremsepedalen an-
bragt i hgjre side, hvilket leder opme&r somheden hen pd, at den oprindelige Lkonstruktion er

foretaget pa amerik

Captain de luxe, der vil blive importeret
til Danmark. Denne model er monteret
med en Villiers motor 6 E pa 197 ccm. Ma-
skinen har teleskopaffjedring af begge
hjul, og den eneste nyhed pa 1953 model-
len er twinsadlen. Prisen er: excl. om-
setn. kr. 2405,00, incl. omsztn. kr. 3067,00.
1 ovennavnte priser er speedometer med-
regnet.

Jawa

De mest kendte Jawa modeller pa hen-
holdsvis 250 cem og 350 ccm fortseetter
uzendret i 1953. Dertil kommer, at 500 ccm
modellen nu ogsa findes pa det danske
marked, og vi vil derfor presentere denne
maskine nermere. Den to-cylindrede mo-
tor er meget interessant, idet det er en
stwing, altsa to cylindre anbragt side om
side pa tvers af stellets leengderetning, og
ventilbevaegelsen sker ved hjzlp af en
overliggende knastaksel, der drives af
krumtapakslen gennem en lodretstiende
taktaksel. Motor og gearkasse er bygget ud
i eet ligesom pa de mindre modeller, men
i stedet for at anvende en svinghjulsdyna-
mo har det pa grund af aggregatets bredde
vist sig ngdvendigt at anbringe en mag-
dyno oven pa krumtaphuset. Smgresyste-
met er almindelig tgrsumpsmgring med se-

anske tegneborde.

parat oliebeholder, og ligesom pa de min-
dre modeller er koblingen halvautomatisk,
d.v.s. at den udlgses samtidig med gear-
skiftningen, idet den aktiveres gennem
gearpedalen, og man bruger siledes kun
koblingsgrebet pa styret under starten. Et
meget stort luftfilter er bygget sammen
med oliebeholderen, og ligesom pi de sma
modeller er akkumulatoren anbragt i en
kasse af samme format som varktgjskas-
sen. Sadlen er eetpunktsophezengt, og tele-
skopforgaffel og lygtehus er bygget ud i
eet. Stellet er opbygget efter samme prin-
cip som de mindre modeller, nemlig be-
staende af firkantede svejsede rgr, dog
med den undtagelse, at baghjulets tele-

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut Indian-forhandler

Tagensve; 101

Taga 9926
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skopaffjedring er monteret i runde sgm-
Igse rgr, der er svejset til det gvrige stel.
Specifikationerne er:

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 65
mm, slaglengde 73,6 mm, slagvolumen 488
cem, topventilet med overliggende knast-

Jawa twin pd 500 ccm
med overliggende knast-
aksel bygger pd fornem-
me traditioner, idet Jawa
fabriken fremstillede sin
I9rste twin motor i slut-
ningen af 20’erne.

aksel. Kompressionsforhold: 6,8:1, maksi-
mal motoreffekt: 26 hk ved 5500 omdr./
min. Smgresystem: Tgrsump.

Transmission: Motor til kobling: Kede.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 15,08:1, 2. gear 9,97:1, 3. gear
6,76:1, 4. gear 5,01:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede. Dakstgrrelse for: 3.25-19, bag
3.50-19.

Stelkonstruktion: Firkantede og runde
Tér.

Hjulopheengning: forhjul: Teleskopgaf-
fel, baghjul: Teleskopisk.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 16 liter, heraf 1,5 .

liter pa reserve. Olietank rummer 4 liter.

Bremser: 200 mm diameter, 25 mm
brede..

Elektrisk anleg: Fabrikat: Jawa eller
Lucas. Ampéretimer pa akkumulator: 10.
Dynamo: 60 watt. Teending: Batteri eller
magnet. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, verktgj.

Dimensioner: Akselafstand: 1375 mm.
Sadelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra jorden:

664

115 mm, styrets bredde: 720 mm. Egen-
vaegt: 156 kg.

Benzinforbrug: 3,51 liter pr. 100 km
(28,5 km pr. liter).

Tophastighed: 135 km/t.

Samtlige Jawa-modeller er forsynet med

baghjulsaffjedring og speedometer som
standardudstyr. Priserne er:

Jawa 250 ccm: excl. omsaetn. kr. 2900.—,
incl. omsaetn. kr. 3760.—.

Jawa 350 ccm: excl. omsztn. kr. 3300.—,
incl. omseztn. kr. 4320.—.

Jawa 500 cem: excl. omsatn. kr. 4250.—,
incl. omsetn. kr. 5650.—.

Lambretta

De to Lambretta modeller 125 C og
125 LD kan opvise et par sma @ndringer
i motorspecifikationerne. Boring og slag-
leengde er den samme, men kompressions-
forholdet er sat op fra 6:1 til 6,5:1, og ef-
fekten er steget fra 4,3 hk ved 4200 omdr./
min. til 5 hk ved 4600 omdr./min. I over-
ensstemmelse hermed har man @ndret ud-
vekslingsforholdene i gearkassen lidt, idet
2. gearet dog er blevet gjort lavere. I denne
nye udfgrelse vil den »abne« model 125 C
og den fuldt indkapslede model 125 LD
ga videre i 1953. Priserne bliver:

Model 125 C: excl. omsatningsafgift kr.
2035.—, incl. oms=ztn. kr. 2550.—.

Model 125 LD: excl. omsatningsafgift
kr. 2375.—, incl. omsatn. kr. 3025.—.

I ovenstaende priser er inkluderet bag-
sede, medens speedometeret leveres mod
ekstrabetaling.




Motobecane

Motobecane, der kommer fra en af ver-
dens stgrste motorcyklefabriker, bliver
importeret i fire modeller, af hvilke Mo-
bylette er den ene. Den franske fabrik har
i ar varet oppe pa produktionstal, der for
Mobylette alene virker ret svimlende, idet
man daglig har fremstillet 1200—1300 af
denne populzre autocykle. Samtlige ma-
skiner er igvrigt usendret i produktion,
og priserne er:

Mobylette: excl. omsztn. kr. 990,00, incl.
omsztn. kr. 1115,00.

D45 (125 cem, sideventilet): excl. om-
setn. kr. 1650,00, incl. omsztn. kr. 2062,50.

Z 46 C (125 ccm, topventilet): excl. om-
setn. kr. 2485,00, incl. omsatn. kr. 3179,00.

Z2C (175 cem, topventilet): excl. om-
setn. kr. 2895,00, incl. omsztn. kr. 3753,00.

I ovenstaende priser er includeret spee-
dometer for model Z 2 C, medens de gv-
rige priser er excl. speedometer. Dette leve-
res komplet ekstra for kr. 80,00.

MV

De bergmmelige MV Agusta fabriker bli-
ver nu reprasenteret pa det danske mar-
ked med MV scooteren, Model D. Motoren
er en 125 ccem to-takt motor, der udvikler
7,5 hk. Stellet er udformet som et central-
rgr med benskjold, bundplade og indkaps-
let motor. Motoren er bygget sammen med
en fire-trins gearkasse, og gearerne skiftes
ved hjelp af en fodpedal. Begge hjul er en-
sidigt ophaengt i svinggafler, og hjulstgr-
relsen er 3,5x10. I benskjoldet er bag for-
hjulet dannet en &bning, der gennem en
lufttunnel fgrer kgleluft frem til cylinde-
ren. Konstruktionen forekommer at vere
bade smuk og hensigtsmessig. Prisen er
incl. bagsade, excl. speedometer: excl. om-
setn. kr. 2500.—, incl. oms=tn. kr. 3200.—.

Nimbus

Som ventet er der ikke overvaldende
store nyheder pa Nimbus 1953. Alle maski-
ner er nu monteret med en hardforkromet
stempelring i gverste rille paA hvert stem-
pel, og for fremtiden vil stemplerne til-
lige blive monteret med en oliering af en
speciel ekspanderende type. Tomgangs-
dysen, som man en arrazkke gik bort fra,
kommer nu igen, siledes at karburatoren
er lettere at justere, og igvrigt vil maski-
nerne for fremtiden blive monteret med

nye plejlsteenger i I-profil. Mekanismen
i kickstarteren er blevet @ndret sale-
des, at starteren aldrig kan komme ud
af indgreb, men bortset fra disse smi zen-
dringer vil Nimbus fortsaztte uzendret i
produktionen. I 1952 er der blevet produce-
ret sma 1000 maskiner samt reservedele,
der svarer til en produktion pa 300 maski-
ner. Mange vil sikkert finde denne pro-
duktion latterlig lille, men vi skal dertil
bemerke, at fabriken i samme tidsrum
har fremstillet 65.000 stgvsugere mod en
arlig produktion pa 38.000 fgr krigen. Af

Stands
den kolde

taermy
nu!

»Kold tcering« — hovedd@rsagen
til cylinderslid,

. darlig kompression,

olie- og benzinspild

— ferer til udboring og
hovedreparation Icenge fer tiden.
Beskyt motoren. Skift til
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M. V. scooteren, der fremstil-
les af den italienske fabrik
M. V. Agusta, minder om de
gvrige italienske scooterty-
per, men er monteret med
10" hjul og har kedetraek til
baghjulet.” 1 stedet for at
seette sin lid til bleserkglin-
gen, har man anbragt et stort
luftindtag i forskjoldet bag
forhjulet, og gennem en kgle-
lufttunnel fgres koleluften
frem til motoren. Begge hjul
er eensidigt ophangt, men
forhjulsophangningen er no-
get seerpreget, idet forhjuls-
akslen er monteret i en
svinggaffel og ikke blot i en
svingarm, saledes at kon-
struktionen er meget vrid-

ningsstabil.
disse 65.000 stgvsugere er 40 % blevet eks- Norton
porteret. Prisen p& en Nimbus er: Nortons program for 1953 omfatter syv
Excl. omsztn. kr. 4620.—, incl. omsztn. modeller. Af de vesentligste nyheder skal
kr. 6228.—. navnes, at samtlige maskiner nu er mon-
(I prisen er indbefattet speedometer, teret med twinsadel, og at de maskiner,
bagszde og igvrigt alt tilbehgr.) der er forsynet med baghjulsaffjedring,

Norton Dominator de Lurxe har en stelopbygning, der bygger pa ngjagtig de samme konstruk-
tionsprincipper som i de bergmte Manx modeller, medens motor og gearkasse er identisk
med motoraggregatet i den almindelige Dominator.

666,




har baghjulet ophengt i en svinggaffel i
stedet for teleskopaffjedringen, og bort-
set fra de to sideventilede modeller og
trialmodellen er maskinerne nu monte-
ret med en ny, strgmliniet lyddeemper, hvis
linier falder godt sammen med maskiner-
nes tidssvarende udformning.

De to sideventilede modeller Big Four
og model 16 H er i og for sig identiske,
blot er Big Four monteret med en sideven-
tilet motor pa 596 ccm, medens 16 H har
en sideventilet motor pa 490 ccm. Disse
maskiner er fgrst og fremmest beregnet til
sidevognskgrsel, af hvilken grund de ikke
har baghjulsaffjedring. At det er udproe-
gede sidevognsmaskiner fremgar igvrigt af
specifikationerne, idet begge maskiner
trods et forholdsvis stort slagvolumen har
en ret beskeden maksimaleffekt, nemlig
henholdsvis 14 og 12,56 hk, men til gengzld
er drejningsmomentet ved lavere motor-
omdrejninger af en ret usadvanlig stgr-
relsesorden.

De to een-cylindrede 500 ccm maskiner
er ligeledes identiske, idet model 18 er
uden baghjulsaffjedring, medens model
ES 2 er med baghjulsaffjedring. Den to-
cylindrede maskine, der gar under beteg-
nelsen model 7, og som til daglig kaldes
sDominator«, har som allerede nzvnt faet
en ny baghjulsophangning, idet baghjulet
er ophengt i en syinggaffel. Medens denne
model har et stel, der ngje svarer til mo-
del ES 2, kan vi finde en anden stelkon-
struktion pa den nye model »Dominator de
Luxe«, der har modelbetegnelsen 88, idet
dette stel er opbygget p4 samme maéde,
som det kendes fra Manx modellerne — de
bergmte Norton racere. Dominator de Luxe
mé betegnes som en maskine lidt ud over
det almindelige, og den har tilmed et
uszdvanligt smukt udseende, hvilket ikke
mindst skyldes den strgmlinieformede
tank. Letmetal har varet anvendt adskil-
lige steder, blandt andet i teleskopforgaf-
len, og dette bevirker, at de Luxe model-
len vejer ca. 10 kg mindre end standard-
modellen.

Den sidste model i raekken er »500 Tk,
en udpraget trialmodel med cylinder og
topstykke stgbt i letmetal, med szrlig BTH
magnet og i det hele taget i et udstyr, der
udelukker enhver tvivl om, hvilke formal
denne maskine skal anvendes til.

De to International-modeller 30 og 40 pa
henholdsvis 490 ccm og 348 cecm vil lige-

ledes komme i en nogei @ndret udfgrelse,
idet stellet er det samme, som vi genken-
der i Dominator de Luxe, d.v.s. sManx«-
stellet, der allerede for et par ar siden
blev indfgrt pa racermodellerne. Baghju-
let er saledes ogsa her ophangt i en sving-
gaffel, og maskinerne leveres kun med
twinsadel. En lille interessant nyhed er
den nye 8” forhjulsbremse, der har faet
stgrre bremseareal end pa de tidligere mo-

Laeg dr til :

vognens :

levetid! :
Skift til den

¥

BESKYTTENDE
STABILE ¢
SELVRENSENDE

Ker ind til en SHELL-forhandler
allerede i dag — f& motoren
skyllet ren og pafyldt SHELL
X-100, s& er Deres motor effek-
tivt sikret mod kold tcering«.




deller. Manx modellerne fortsztter fuld-
kommen uzendret i produktion for 1953.

Priserne kendes ikke pa nuverende tids-
punkt.

NV

Den svenske fabrik, Nymanbolagen AB,
fremstiller en rakke letvaegtmotorcykler,
som alle er baseret va fabrikens egne stel-
konstruktioner, men med motorer af mar-
kerne DKW eller Sachs. Forelgbig vil 125

NSU

De 7 NSU modeller fortsetter uzndret
i 1953. Den mindste model er Quick med
en 98 ccm to-takt motor og tredepedaler,
altsa en virkelig letveegtsmotorcykle. Der-
nest kommer centralrgrsserien med den
mindste model, hvad motorstgrrelse an-
gar, Fox 4-takt pa 98 cem og topventilet
motor og den lidt stgrre to-takt Fox pa 125
ccm, der ganske vist har en mindre effekt
end 4-takt modellen. De to motorer er
monteret i ngjagtig den samme type stel.

Den svenskbyggede N.V. er konstrueret ud fra principper, der skal give maskinen gode

kgreegenskaber, hvad enten den skal trafikere de ddrligste svenske sogneveje eller skal

kgre med tophastighed pd betonveje. Af hensyn til den fgrste mulighed er stelkonstruk-

tionen meget robust, og hjullejerne er dimensioneret usedvanlig kraftigt. Motoren er den
vesttyske DKW RT 125.

cem modellen blive indfgrt i Danmark, og
denne maskine er monteret med en DKW-
motor, type RT 125. Stelkonstruktionen af-
viger imidlertid sterkt fra DKW RT 125,
idet svenskerne tilsyneladende har sggt at
na frem til en ligelig veegtfordeling pa de
to hjul. Af denne grund er svingsadlen an-
bragt langt foran bagakslen. Stellet er et
meget solidt rgrstel med kraftige hjulnav
og 3,00x19” hjul. Denne model har ikke
baghjulsaffjedring, men forhjulet er op-
hangt i en teleskopgaffel med 120 mm af-
fjedringsbevaegelse. NV 125 ccm er tilsy-
neladende en meget robust og hensigts-
meassig konstruktion, og dog er egenveaeg-
ten kun 75 kg. Prisen er: excl. omsatn. kr.
1959.—, incl. omsztn. kr. 2449.—.
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Den stgrre centralrgrsmodel Lux pa 200
ccem med to-takt motor har som allerede
meddelt faet en storebror i model Max, der
fgrst vil gi i serieproduktion i begyndel-
sen af det nye ar. Model Max er som alle-
rede meddelt monteret med en 250 ccm
4-takt motor med overliggende knastaksel
og en effekt pa 15 hk. Endnu bevares den
skonservative« serie Consul I og IT pa hen-
holdsvis 350 ccm og 500 ccm. Disse to ma-
skiner er opbygget efter traditionelt mgn-
ster med lukket rgrramme og en gearkasse,
der er forskydelig i forhold til motoren.
Om man allerede i 1953 kan vente at se
disse to modeller aflgst af centralrgrsmo-
deller med slagvolumen pa henholdsvis
350 og 500 ccm, skal vi lade vzre usagt,




overbevisende prave . ..

Tre BSA Star Twin modeller blev af A.C.U.’s repraesentant, mr. J. McNulty, ud-
peget tilfeldigt direkte fra samlebéndet og stadig under kontrol af A.C.U., blev
disse tre maskiner sat pa den mest harrejsende prove, man til dato har set. | lebet
af 25 dage kortes 7979 km gennem 10 europziske lande, og i denne streekning
indgik Det Internationale Seks Dages Lob, i hvilket hver af maskinerne vandt en
guldmedaille, og BSA holdet var det eneste engelske hold, der gennemferte uden
strafpoints. Proven afsluttedes i Oslo, hvor maskinerne koerte 132 km/t ved en
officiel hastighedsprove.

Denne omfattende palidelighedsprove med standardmaskiner nsjagtig mage til den

De selv kan kobe, er en overbevisende demonstration af BSA’'s fremragende
kvalitet — intet under at hver fijerde motorcyklist i verden kerer BSA.

FORHANDLERE OVERALT | DANMARK

Generalreprasentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES

H. V. Hansen . Vesterbrogade 101 . Kobenhavn V . Vester 3187
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DEN LYDLOSE

Til arbejde eller forngjelse kan De ikke
onske Dem en bedre ven end Mobylette.
Altid parat, altid i viger, altid i orden
transporterer den Dem hurtigt, let og
billigt omkring i by og pa land.

Leg vel marke til, at det ikke er en al-
mindelig cykle forsynet med pahangsmo-
tor, men at Mobylette er et specielt kon-
strueret motorkeretoj i letvaegtklassen med
lavt pd stellet monteret motor. Derfor
korer den ikke blot sikrere og bedre,
men den ser ogsd godt ud — lav, hat-
monisk og moderne i linierne. Mobylette
gdr sin sejrsgang verden over i kraft af
sit udseende, sin geniale konstruktion, sin
pilidelighed og sin billighed i anskaffelse
og drift.

— og det allerbedste

Mobylette
gor livet lettere
e med demn
har De altid

medvind?

Verden over korer flere hundrede tusinde
pd mobylette.

Det er en kendsgerning, at de internatio-
nale fagblade verden over har havet
Mobylette til skyerne i vendinger som:
,,Men Mobylette er kongen*, ,,Et lille vid-
under®, ,,Den bedste* etc. Unge og gamle,
damer og herrer, er lige begejstrede
for den smukke, bekvemme og stojfri
Mobylette, der er si let at kore ved hjzlp
af blot et enkelt drejeligt hindtag. Og den
er smukkere nu end nogensinde og stadig-
vk lige si god.

Mobylettes kraftoverforing er wverdensberoms.
Kilerem/kade og anordning til frakobling
af motoren, der er patenteret, bl. a. der-
for er Mobylette ogsd uden konkurrence
i teknisk henseende.

Mobylette kan kebes uden kgbstilladelse eller overpris og ma kores med bilkerekort,

af 16-drige eller med lettere opndeligt korekort, og det er endda lykkedes

osuatsnedsztte iptiseni(excliafrs oghlevy il i s A0 S g KR. 990.-

Se Mobylette hos en af vore forhandlere eller hos os — vi anviser gerne den nwrmeste.

Et begrenset antal forhandlere antages i distrikter, hvor Mobylette endnu ikke er
tilstraekkeligt reprasenteret.

KNUD MADSEN

Generalreprasentant og fabrikant for Danmark
Toldbodvej 7 - Kgbenhavn K. - Telf. Byen 9280
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men at de vil komme fgr eller senere er
haevet over enhver tvivl. Priserne er:

Quick: excl. omsatn. kr. 1250.—, incl.
omsztn. kr. 1562.50.

Fox 4-takt: excl. omsztn. kr. 1800.—,
incl. omsztn. kr. 2250.—.

Fox 2-takt: excl. omsztn. kr. 1700.—,
incl. omsztn. kr. 2125.—.

Lux: excl. omsatn. kr. 2600.—, incl. om-
setn. kr. 3340.—.

Consul I: excl. omsztn. kr. 3550.—, incl.
omsztn. kr. 4670.—.

Consul II: excl. omsztn. kr. 3900.—, incl.
omsztn. kr. 5160.—.

Prisen pa NSU Max kendes af gode
grunde ikke endnu. Ovenstiende priser er
inclusive speedometer.

Panther

Panther kan opvise et par ret bemarkel-
sesveerdige nyheder pa sine 1953 modeller.
Competition modellerne leveres nu med
aluminium cylinder, en nyskabelse som
man allerede for flere ar siden truede med,
men som altsa fgrst nu bliver virkelighed.
I bade 250 og 350 ccm modellerne er ven-
tilmekanismen blevet lavet om, idet man
har udeladt knastfglgerne og lader ventil-
lgfterne treede direkte pa knasterne. Sa-
vel knaster som ventillgftere er blevet sle-
bet om, saledes at lgftningen bliver hur-
tigere og af laengere varighed. Stgdsten-
gerne er nu fremstillet i letmetal med
slidsteerke stalbgsninger for enderne, og
vippearmene justeres nu ved hjzlp af
et indstilleligt kuglehoved i stgdstangs-
siden. Modellerne 65 de Luxe og 75 kan nu
leveres med baghjulsaffjedring, der er ba-
seret pa svinggaffelsystemet, og Stroud
modellerne, der som navnt leveres med
letmetalcylinder, kan nu ogsa leveres med

fuldt elektrisk udstyr, séledes at disse er
klar til indregistrering. Model 65 med 3-
trins gearkasse er ikke lengere i fabrika-
tion, idet man udelukkende koncentrerer
sig om model 65 de Luxe med 4-trins gear-
kasse. Model 75 er i og for sig ngjagtig den
samme maskine som meodel 65, blot med
et slagvolumen pa 350 ccm. Panther fabri-
ken fremstiller nu sin egen teleskopforgaf-
fel, i hvilken man anvender skruefjedre
som fjedrende element, i stedet for den
tidligere forgaffel, der var affjedret ved
hjzlp af komprimeret luft. I denne nye te-
leskopgaffel er indbygget hydrauliske
st¢ddzempere. Den nye forgaffel er igv-
rigt den eneste nyhed pé model 100, den
bergmmelige 600 ccm sidevognsmaskine,
der igennem en lang arraekke har veret i
produktion uden zndringer. Priserne er:

Model 65 de Luxe: excl. omsztn. Kkr.
2850.—, incl. omsatn. kr. 3690.—.

Model 75: excl. omsztn. kr. 3135.—, incl.
omsaztn. kr. 4089.—.

Model 100: excl. omsztn. kr. 3750.—,
incl. omsetn. kr. 4950.—.

I ovenstaende priser er inkluderet spee-
dometer. Baghjulsaffjedring pa model-
lerne 65 de Luxe og 75 leveres mod eks-
trabetaling pa kr. 270.— + oms=ztningaf-
gift kr. 108.—, ialt kr. 378.—. Competition
modellerne vil kun blive hjemtaget pa be-
stilling.

Puch

De fire Puch modeller er alle uzndret i
produktion for 1953. Det drejer sig om
scooteren, model 125 RL, de to letvaegtma-
skiner med afstivet centralrgr 125 SL med
to karburatorer (7,5 hk) og 150 TL med
150 ccm motor samt den stgrste af model-
lerne 250 TF pa 250 cem. Samtlige maski-

MANFRED RODHORN

Fra »Motor«, den Haag.




Kan De finde vejen — ?

uchS

MODEL
SLR 700 S

LANG-DISTANCE PROJEKTQR

— ogsa kaldet »Flammekasteren« — finder
den for Dem. Med normalt stremforbrug
har den en lysstyrke p& det 6-dobbelte af
almindelige lygter, nemlig over 100.000 lys.
I klar natmerke er raskkevidden 1000 m
og i regn og dis ca. 300 m. Projekterens
diameter: 180 mm. Forchromet messing.

Prisl: Kr. 135,— (exclusive montering).

Deres forhandlere kan
levere den omgiende !

Repr. for Danmark:

.

AXEL KETNER - K@BENHAVN

VORDINGBORGGADE 6-8, @. TRia 3131
NORREVOLD 9, K. Central 4195-6819

N

LUCAS

BATTERI-PAFYLDER H

er en nem lille ting, som ingen
motorkerer kan undveere ved
den regelmessige pafyldning
af destilleret vand. Ingen ri-
siko for overfyldning og lukker
automatisk sig selv efter brug.

KoL TN s ety bislare 0 kr. 6,85

DE KAN LASE AVIS VED DEN | 700 METERS AFSTAND..
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ner undtagen scooteren er monteret med
dobbeltstemplet motor med Zoller-plejl-
stang. Model 250 TF har teleskopisk bag-
hjulsaffjedring, medens de gvrige model-
ler har baghjulet ophzngt i en svinggaf-
fel. I det kommende ar er der chance for at
fa den store sportsmodel 250 TFS (med to
karburatorer og dobbelttending) hjem pa
bestilling. Priserne er for tiden ved at blive
kalkuleret og kan derfor ikke opgives pa
nuvarende tidspunkt.

Royal Enfield

Royal Enfield har 9 modeller p& pro-
grammet for 1953. Den allerede kendte
twin-model pa 496 ccm har faet en store-
bror, den sédkaldte Meteor 700 pa 692 ccm,
en temmelig voldsom maskine med en ef-
fekt pa 36 hk ved 6000 omdr./min. og en
tophastighed pa ca. 160 km/t. Bortset fra
motoren har Meteor 700 samme specifika-
tioner som 500 twin, d.v.s. at det er det
samme stel, der anvendes til de to maski-
ner. Meteor 700 er naturligvis hgjere gea-
ret end 500 ccm modellen. De to Bullet-
modeller pa henholdsvis 350 ccm og 500
cem er uendret i produktion, og ogsa for
disse to maskiner gelder det, at de har
samme stelspecifikationer. Motoren er i det
store og hele ogsd den samme, blot har
500 ccm modellen en boring pid 84 mm,
medens 350 ccm modellen har en boring pa
70 mm, og begge motorer har en slag-
lzzngde pa 90 mm. Modellerne G pa 346
ccem og J2 pa 499 cem er en mere dag-
ligdags udfgrelse af Bullet-modellerne,
idet modellerne G og J 2 ikke har baghjuls-
affjedring, og motoren er monteret med
stgbejernstopstykke, ligesom kompres-
sionsforhold og effekt er lavere for disse

to sidstnavnte typer. Det stel, der anven-

des til model G, benyttes tillige til model
S 51, der er monteret med en 248 ccm mo-
tor med boring og slagleengde pa henholds-
vis 64 og 77 mm. Foruden disse topventi-
lede modeller finder vi den lille model RE,
der har en 125 cem to-takt motor, som
blandt andet er karakteristisk derved, at
koblingen er monteret pa krumtapakslen.
Model RE har nu faet en lidt stgrre bror,
nemlig model Ensign pa 148 ccm og med
baghjulsaffjedring. Denne baghjulsaffjed-
ring er ret saerpreeget i sin konstruktion,
idet den betegner en mellemting mellem
svinggaffel og teleskopprincippet. Baghju-
let er ophzngt i en svinggaffel, og som

.
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fjedrende element er i selve stellet anbragt
to uindkapslede skruefjedre, der aktive-
res af svinggaflen. For at fglge svinggaf-
lens bevagelse er fjedrene anbragt i en
konsol, der danner et udsnit af en cirkel
med svinggaflens hengsel som centrum.
Denne model har en boring paA 56 mm og
en slaglengde pa 60 mm, hvilket med et
kompressionsforhold pa 6,5:1 giver 5,25
hk ved 4500 omdr./min.

Sunbeam

Begge Sunbeam modeller er uzndret i
produktion, hvilket i og for sig ikke er sa
overraskende, eftersom Sunbeam repre-
senterer en ualmindelig gennemarbejdet
konstruktion, der igvrigt vanskeligt lader
sig @ndre. Forskellen mellem model S 7
og S 8 er hovedsagelig at finde i daekstgr-
relsen, idet S 7 er monteret med 4,50x16
foran og 4,75X16 bagpi, medens S8 har
3,25x19 pa forhjulet og 4,00x18 pa bag-
hjulet. Priserne er incl. speedometer:

Model S7: excl. omsatn. kr. 5100.—,
incl. omsztn. kr. 6840.—.

Model S8: excl. omsztn. kr. 4800.—,
incl. omszaetn. kr. 6420.—.

Triumph

Den engelske Triumph fabrik kommer
med to meget interessante nyheder, der
begge peger i retning af nye udviklings-
tendenser indenfor den engelske motor-
cykleindustri, og som begge synes dikteret
af den continentale konkurrence.

Den kendte Speed Twin med 2-cyl. top-
ventilet motor pa 500 ccm er nu monteret

Den nye dynamo pa Triumph Speed Twin. Ro-

toren er monteret i fast forbindelse med krum-
tapakslen, medens statoren er indbygget i for-
keedekassens deaksel. Stpddemperen er pd
denne konstruktion flyttet fra krumtapakslen
til koblingen.

med et nyt elektrisk udstyr bestiende af
svinghjulsdynamo, spole, strgmfordeler og
ensretter. Svinghjulsdynamo er méaske sa
meget sagt, eftersom magneterne ikke er-
statter eller i nzvnevaerdig grad hjelper
det oprindelige svinghjul, men under alle
omstendigheder er de permanente magne-
ter monteret direkte pa krumtapakslen,
og de stationzre feltspoler er anbragt i
forkedekassens daksel. Dette er i og for
sig en bade genial og fraek lgsning af pro-
blemet — genial fordi man blot har mét-
tet fremstille et nyt daksel til forkzde-
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Uden indkebstilladelse kan DISA
V 100 leveres pa dollar-basis for
Kr. 2585,00 incl. omsezetnings-

afgift og leveringsomkostninger.

Den danske letvaegter

DISA V100 er monteret med 98 ccm Villiers motor,
to-trins gearkasse med skiftning ved hjeelp af dreje-

handtag, kraftigt lysanlaeg, svingsadel, store lukkede I

skaerme og teleskopforgaffel med speedometer pa

styrestammen.

DANSK INDUSTRI SYNDIKAT

Compagnie Madsen A/S

Pris:
excl. omsaetning

kr. 1550,-

incl. omsaetning

kr. 1937,50

SE DEN HOS
NIMBUSFORHANDLERNE
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kassen, medens alle gvrige maskinelemen-
ter er u@endret, og frek fordi man lader
dynamoen arbejde i oliebad. Det er en
kendt sag, at olien ikke har nogen bety-
dende indflydelse pa det magnetiske felt,
men det har aldrig ligefrem vzret nogen
fordel at lade spolerne vare gennemva-
det af olie, der angriber isolationen. Af
samme arsag har Lucas fremstillet et iso-
lationsmateriale, der pa ingen made an-
fegtes af oliens tilstedeverelse, og der-

landevejsracer, der lader sig indregistrere,
og fabriken indrgmmer rligt, at man har
fremstillet denne maskine til de entusia-
ster, der af gkonomiske grunde ikke kan
tillade sig at holde bade en racer og en
standardcykle, og som ikke selv tgr bygge
en standard Tiger 100 om til racer. Man
gor samtidig opmeerksom pa, at Tiger 100 C
er model Tiger 100 underlegen, sa lenge
begge maskiner er i landevejsudstyr med
lyddempere, elektrisk udstyr o.s.v. og

I'riumph »Terrier« betegner en nyhed i engelsk motorcykleindustri. Den topventilede 150

cem motor er sammenbygget med gearkassen og indbygget i et stel, der er konstrueret efter

samme principper, som man anvender ved bygning af store maskiner, men dimensionerne
er blot sat noget ned.

med er dette problem lgst. For at undga
startvanskeligheder pa grund af et helt
eller delvist afladet batteri findes en ngd-
kontakt, der kan dirigere strgmmen uden
om batteriet og direkte til spolen. Dette
simple og igvrigt meget robuste anleg har
bevirket, at prisen p4 Speed Twin er ble-
vet sat ned med ca. 125 kroner. 3
Bortset fra en ny nummerpladeholder
med indbygget stop- og baglygte er der in-
gen @ndringer pa de gvrige modeller, men
model Tiger 100, til hvilken der kan leve-
res et tilbehgr, som @ndrer maskinen fra
almindelig standardmotorcykle til en ra-
cer, har nu fiet en bror, model Tiger 100 C.
Denne model er i det veaesentlige bygget
op som en Tiger 100 i racertrim, idet ra-
cerknastakslen, to karburatorer o.s.v. er
monteret, men samtidig er maskinen for-
synet med lygter, lyddempere og gvrigt
standardudstyr. Dette skal ikke forlede
nogen til at tro, at man nu kan fa en

at model 100 C fgrst kommer rigtig til sin
ret som racer.

Den anden store nyhed er at finde i en
helt ny model, Terrier, der er monteret
med en 150 ccm topventilet motor sam-
menbygget med gearkassen. Fabrikens di-
rektgr og chefingenigr, Mr. Edward Tur-
ner, forklarer, at denne lille maskine er
skabt for at tage konkurrencen op med
de tyske fabriker og i erkendelse af, at der
er et stort behov for smé, gkonomiske ma-
skiner, der ikke er for kostbare i anskaf-
felse, et behov, der i mange europziske
lande er dikteret af menigmands gkonomi-
ske vilkar.

Det interessante ved denne maskine er
det abenbare brud pa de engelske kon-
struktionsprincipper, eftersom den nye
Triumph-model er bygget som en fransk
letvaegtsmotorcykle med firetaktmotor,
men dog med umiskendelig engelsk ud-
seende. Motor og gearkasse er som omtalt
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bygget sammen, og smgresystemet er al-
mindelig tgrsumpsmgring. Det elektriske
anleg er det samme som det ovenfor be-
skrevne vekselstrgmsanlag, gearkassen har
4 udvekslingsforhold, og begge hjul er te-
leskopisk affjedret. Akkumulatoren er
indkapslet i en stor beholder, i hvilken
luftfilteret tillige er anbragt, og denne be-
holder er bygget sammen med olietanken,
hvilket giver maskinen smukke og rene
linier. Motorens specifikationer er inter-
essante derved, at boring og slaglengde
omtrent maler det samme, og man er pa
den made kommet ned pa en stempelha-
stighed, der er usadvanlig lay for en en-
gelsk motorcykle. Endelig er bremserne
kraftigere dimensioneret end pa de andre
engelske letvaegtsmaskiner, og selv om man
skal vaere varsom med at profetere om ud-
viklingen i den engelske industri, der gar
sine egne, ofte uransagelige veje, tgr man
dog formode, at Triumph her har lagt et
®g, der til sin tid kommer til at skraeppe
godt op i den engelske rugemaskine.

Specifikationerne er:

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 57
mm, slaglengde: 58,5 mm, slagvolumen
149,5 cem, topventilet, 9 hk. Smgresystem:
Tgrsump. Stempelhastighed ved 60 km/t:
6,98 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hgjre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 20:1, 2. gear 13,8:1, 3. gear
8,8:1, 4. gear 6,7:1. Gearkasse til baghjul:
Kade. Dxkstgrrelse: 2,75-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rgrram-
me.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaf-
fel, baghjul: Teleskopaffjedring.

Benzintank rummer 11,5 liter. Olietank
rummer 1,4 liter.

Bremser: 5%”x1”.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Am-
péretimer pa akkumulator: 10. Dynamo:
Vekselstrgm. Tending: Batteri.

Tophastighed: 90 km/t.

Prisexneser:

500 cem Speed Twin: excl. omsatn. kr.
4000.—, incl. omsetn. kr. 5300.—.

650 ccm Thunderbird: excl. omsztn. kr.
4150.—, incl. omsatn. kr: 5510.—.

500 cem Trophy: excl. omszetn. kr.
4300.—, incl. omsztn. kr. 5625.—.

500 ccm Tiger 100: excl. omsztn. kr.
4200.—, incl. omsztn. kr. 5580.—.

Samtlige modeller kan leveres med Tri-
umph’s fjedrende bagnav.

UDSKIFT DERES GAMLE MOTOR MED

Ncermeste Forhandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR

122 ccm
197 ccm

676

—]



Victoria Bergmeister blev vist i prototypen for
to ar siden, men kommer fgrst i produktion til
fordret 1953. Konstruktionen er overordentlig
interessant, og maskinen har usedvanlig smuk-
ke linier. Leeg marke til de store gennem-
gdende bremsetromler.

TWN

Model BDG 125 med 125 ccm to-takt mo-
tor er uzndret i produktion, blot skal vi
erindre om, at denne model nu fremstil-
les med fire-trins gearkasse. Denne model
har ikke baghjulsaffjedring.

Model BDG 250 H med dobbeltstemplet
to-takt motor pa 250 cem og baghjulsaf-
fjedring er uendret i produktion. Priserne
er inclusive speeedometer:

BDG 125: excl. omsatn. kr. 1950.—, incl.
omsatn. kr. 2450.—.

BDG 250 H: excl. omsztn. kr. 3000.—,
incl. omsatn. kr. 3900.—.

Victoria

Forelgbig har Victoria 2 modeller pa
programmet for 1953, men i lgbet af for-
aret kan man vente en tredie model i pro-
duktion — og den nye model er ikke den
mindst interessante. Den mindste model,
Bi-Fix, med 125 cem to-takt motor, tre-
trins gearkasse og uaffjedret baghjul er
vel nok den billigste 125 cem maskine pa
markedet. Model KR 25 er uzndret i pro-
duktion. Sidstnzvnte model er en robust
to-takter pa 250 ccm med en effekt pa 10,5

hk og fire gear. Denne model har faet en
bror i model KR 25 HM, der har de samme
specifikationer som model KR 25, men den
nye model er monteret med baghjulsaf-
fjedring. Denne model kommer dog nappe
pa det danske marked.

I Igbet af foraret vil den lenge ventede

sBergmeister« sikkert ga& i produktion.
Denne to-cylindrede 350 ccm maskine er
meget interessant i sin konstruktive op-
bygning. Den topventilede motor har de to
cylindre anbragt i V-form pa tvars af stel-
lets l&ngderetning saledes, at krumtapaks-
len ligger parallelt med stellets leengderet-
ning. Den naturlige konsekvens af denne
motorkonstruktion er naturligvis at bygge
motor og gearkasse sammen og at overfgre
kraften fra gearkasse til baghjul ved hjzlp
af en kardanaksel. Stellet er udformet som
et dobbelt rgrstel med teleskopaffjedring
af begge hjul. Hjulnavene er udformet som
store, gennemgaende bremsetromler, og
maskinen er ikke alene sarpraget, men
ogsa smuk.

Priserne er inclusive speedometer, bag-
sede og dertil hgrende fodhvilere:

Model Bi-Fix: excl. omseatn. kr. 1500.—,
incl. omseatn. kr. 1875.—.

Model KR 25: excl. omsztn. kr. 2610.—,
incl. omsatn. kr. 3350.—.
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Velocette model MAC pa 350 ccm har en motorkonstruktion, der bogslaveh;yl talt har veret
fo

ueendret i produktion siden begyndelsen af 30’erne, blot blev der i 1951 in

rt letmetaltop-

stykke. I 1953 vil MAC modellerne blive bygge! med baghjulsaffjedring til eksportmarkedet.

Velocette

Den to-cylindrede sideventilet og vand-
kglede Velocette model LE 200 pi 192 ccm
fortsetter fuldkommen uzndret i produk-
tionen i 1953. Model MAC pa 350 ccm og
med een-cylindret, topventilet motor vil i
det kommende ar blive produceret i et sti-
gende antal, men stadig uforandret bort-
set fra, at magneten nu er en Lucas-mag-
net med automatisk tendingsregulering.
Medens englenderne kun vil kunne kgbe
den szdvanlige MAC model, vil der til eks-
portmarkedet blive fremstillet en MAC

Den nye stelkonstruktion pd Velo-
cette MAC modellerne. Baghjulet er
ophengt i en svinggaffel, OI? de
Tjeldrende elementer kan forskydes
i de faste stelkonsoller, pa hvilken
mdde man kan indstille affjedrin-
gen til den gjeblikkelige belastning.

med baghjulsaffjedring. Der er maske
grund til at ggre opmaerksom pa, at Velo-
cettes racermaskine model KTT pa 350 cem
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var den fgrste fgrkrigsracer, der for alvor
gik ind for baghjulsaffjedring, og man
valgte med det samme det rigtige system,
nemlig svinggaffel og teleskopiske fjeder-
elementer. Ifglge palidelige oplysninger er
baghjulsaffjedringen p4 model MAC hvad
geometrien angar identisk med affjed-
ringssystemet p4 KTT raceren, og at syste-
met i det store og hele er det selv samme,
kan vi konstatere ved selvsyn. Medens en
racermaskines vagtbelastning er nogen-
lunde ens fra lgb til 1gb, eftersom rytte-
ren sjzldent tager flere kilo pa eller af,bli-
ver en standardmaskine undertiden bebyr-
det med en ekstra veegt pa 75 til 100 kg af
en bagszdepassager. Af denne grund har
Velocettefabriken, der forgvrigt hedder Ve-
loce Ltd., konstrueret en baghjulsaffjed-
ring, der pa virkelig effektiv mide kan
indstilles i forhold til belastningen. De
teleskopiske fjederelementer, der forneden
er hzngslet til svinggaflens yderste en-
der, er foroven monteret forskydeligt i to
opslidsede barekonsoller, og ved at for-
skyde fjederelementerne i disse opslidsede
berestykker kan man hurtigt indstille af-
fjedringen til den gjeblikkelige veegtbelast-
ning. Systemet fremgar igvrigt bedst af il-
lustrationen.

Pa grund af den nye stelkonstruktion
har det veeret ngdvendigt at omkonstruere
gearkassen, der har fiet en ny form og er
ophzngt pa en anden made. Den originale
Velocette-kobling er bibeholdt, og kon-




struktionsprincipperne er igvrigt de sam-
me som de tidligere, kun har det vaeret ngd-

vendigt at @ndre skiftemekanismens kon- e
struktion en del. Endelig er denne model 5
blevet forsynet med en stgrre benzintank, % G‘V{‘-‘f’ “'3"'(!&“3 v

og den leveres selvfglgelig med dualseat, Sy,

d.v.s. twin-sadel, der som bekendt er for-
budt her i landet, med mindre der bliver
oprigget et solidt jernstativ som handtag
for bagszdepassageren. Fodbremsepedalen
er nu fremstillet i smedet letmetal, en
yderst ngdvendig forbedring, og pedalen
er saledes dimensioneret, at forbindelsen
mellem pedal og bremsetrzkstang ligger
ngjagtig ud for svinggaflens hengsling,
hvorved man undgar uregelmassig bremse-
aktivering pa grund af affjedringsbheveaegel-
serne. Priserne er:

Model LE 200: excl. omsztn. kr. 3160.—,
incl. oms=tn. kr. 4124.—.

Model MAC 350 (uden baghjulsaffjed-
ring) : excl. omsztn. kr. 3500.—, incl. om-
seetning kr. 4600.—.

Prisen pA model MAC med baghjulsaf-
fjedring kendes endnu ikke.

Vespa

Vespa fortsztter fuldkommen uzndret i
produktionen.

Priserne er: excl. omsztn. kr. 2425.—,
incl. omstn. kr. 3095.—.

I disse priser er inkluderet indbygget
speedometer og bagsazde, medens reserve-
hjul leveres mod en ekstrabetaling pa kr.
100.—.

Villiers motorerne

Villiers motorerne model 1 F (98 ccm, 2
gear), 2 F (98 ccm, med kobling uden gear),
10D (122 cem, 3 gear) og 6 E (197 ccm,
3 gear) er alle uzndret i produktion, men i
98 ccm-klassen kommer nu en ny model,
4 F. Denne motor er, hvad specifikationer
angar, identisk med 1F, men krumtaphu-
set er nykonstrueret og fremtrzder i en
mere tidssvarende strgmlinieudfgrelse,
samtidig med at svinghjulsmagneten er
blevet indkapslet bag et letmetaldzksel.
Motorophenget er udformet ngjagtig som
pa model 1F, og man kan saledes umid-
delbart ombytte en 1 F med en 4 F.

Priserne er:

Model 6 E kr. 910,00. Model 10D kr.
780,00. Model F 1 kr. 580,00.

I ovenstdende priser er ikke medregnet
omsatningsafgift, da man ikke skal betale

AT

Udskift stive
viskerblade

og slappe
viskerarme

Intet er s irriterende,
trettende og farligt for
korselssikkerheden som
ikke at kunne se ud
gennem vindspejlet.
Hyvis Deres viskerblade
og -arme ikke virker,
som de skal, s3 tal
med Deres auto-
reparatgr om at fa
dem udskiftet med
nye T'RICO-dele.
Det betaler sig

i det lange lgb

at vare
klartseende.

AUTOMOBILUDSTYR

SIMONSEN & NIELSEN A[S

Frederiksholms Kanal 4, K - C. 3789

oo @
FBULOW & CO.

Hongdliy Hiflowrandr

Polititorvet, V. — C. 1722
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afgift, safremt man udskifter en gammel
motor med en ny Villiers motor. Opbyg-
ger man en motorcykle af brugte dele og
monterer en ny Villiers motor, skal der
betales omsztningsafgift efter vurdering
af hele den ferdige maskine, medmindre
man har papirer pa stellet. I sidstnzvnte
tilfzzelde regnes opbygningen i reglen som
en ombytning af motoren.

Ziindapp

De to to-takt modeller Norma og Com-
fort er sa nye, at de naturligvis begge
fortsatter uendret i 1953. Pa den store to-
cylindrede model KS 601 finder vi imid-
lertid en razekke detailaendringer, der bedst
fremgar af hosstaende skitse. 1. Dyna-
moens kapacitet er sat op til 90 watt, hvil-
ket ikke alene giver mulighed for at mon-
tere f.eks. et sidevognskgretgj med kraf-
tigere lygtefgring, men samtidig har man
den fordel, at dynamoens ydeevne selv ved
de laveste kgrehastigheder er fuldt til-
streekkelig til at vedligeholde det normale
lysanleg. Endelig er man i stand til at
montere maskinen med en 10 ampereti-
mers akkumulator, saledes at man kan
medfgre en stgrre reservebeholdning af
strgm. I afbrydermekanismen er samtidig
indbygget en automatisk tzndingsregule-
ring til erstatning for den tidligere hand-
regulering. 2. Forhjulsmonteringen sker
nu pa en langt lettere made og med langt
simplere monteringsvaerktgj, idet en dorn
er alt, hvad man behgver for at spsende
akselbgsningen. Den lille dorn erstatter en
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ret volumings skruenggle, og denne for-
bedring méa ses pa baggrund af de erfarin-
ger, man har opnaet gennem motorspor-
tens 6-dages lgb med videre. 3. Oliekanaler-
nes placering er blevet @ndret, og derved
har man opndet en mindre vagtbesparelse,
samtidig med at krumtaphuset har faet et
smukkere og glattere udseende. Dermed
forsvinder igvrigt ogsa karburatorstutsen

Pd hosstdende il-
lustration vises
de nyheder, den
to-cylindrede
Ziundapp kan byde
pa i 1953. De en-
kelte detailen-
dringer er ne&r-
mere beskrevet i
teksten, Pg grund
af den store om-
seetningsafqift er
Zindapp KS 601
desveerre temmelig
dyr her i Dan-
mark, men det er
en maskine, der
har en stor plads
i de danske mo-
torcyklisters
hjerter.

til den oprindelige eenkarburatormodel.
4, Zundapp har som bekendt en meget saer-
praeget gearkassekonstruktion, idet man i
stedet for tandhjul anvender kader og ke-
dehjul. Udvekslingsforholdene er blevet
endret noget saledes, at 2., 3. og 4. gear lig-
ger meget teet — endnu en erfaring fra mo-
torsporten — og dette bevirker, at man
bedre kan tilpasse sin gearing til de gje-
blikkelige forhold under bjergkgrsel og
bykgrsel. 5. Kickstarteren er af ny kon-
struktion og giver bedre benplads, ligesom
man har bedre plads til det hgjre ben, nar
man kgrer med sidevogn, hvilket er opnaet
ved at flytte sidevognsbespendingerne
leengere tilbage (6).Sidstnavnte forbedring
gaelder dog kun i forbindelse med den ori-
ginale sidevogn TR 500. 7. Vaerktgjet er nu
anbragt i en stgrre og aflaselig verktgjs-
kasse. Den samme nggle gzlder til verk-
tgjskassen og til styrlasen. 8. Sandsynlig-
vis dikteret af fabrikationshensyn er de
tidligere koniske notfortandinger til hjul-
monteringen nu blevet erstattet af cylin-
driske fortandinger, der spazndes ved hj=lp
af en spazndbgsning. Ventilmekanismen er

Blad venligst frem til side 701
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Scooteren der er
lige stabil i by som pa
landevej

Puch scooteren er resultatet af
arelange eksperimenter, og den
kraftige, smukke maskine yder
koreren beskyttelse mod snavs
og steenk og er samtidig kon-
strueret saledes, at kerslen er
lige stabil i bytrafikken som
ved god hastighed pa lande-
vejen. Prov selv Puch-scooteren,
og De vil blive overbevist om, at
den er bedre end nogen anden.

12" hjul, forhjulet er affjedret
med teleskopgaffel og baghjulet
tosidigt monteret i svinggaifel,
tilstraekkelig akselafstand og
fuldt elektrisk udstyr er fordele,
der szetter Puch i seerklasse.

Generalreprassentant :

O. E. ANDERSEN

ORESUNDSVEJ 126 . KOBENHAVYN S I

TELEFON SUNDBY 9201

Pris kr. 2990, —
incl. oms.
og bagsade

: Scooteren lober fra os!

Vi har det storste besvaer med at skaffe
maskinerne s hurtigt, som de salges
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VACUUMMETRET

kan svare pi mere end ti direr
kan sperge om

Af MAGNUS MAUL
og MOGENS H. DAMKIER

*

I den mere romanagtige motorlitteratur
mgder man undertiden racermekanike-
ren, der med sit fintmarkende gre pjeblik-
kelig kan sige, hvad der er vejen med en
motor. Menigmand hgrer intet maerkvear-
digt fra motorens udblesningslarm, kgre-
ren marker ikke noget, men mekanikeren
far vognen viftet til depot, flar hjclmen op,
foretager en ubetydelig justering, og vog-
nen spinder afsted med langt stgrre hastig-
hed end f¢r — i romanerne altsa. I virke-
ligheden mgder man aldrig dette geni, og
selv de mest treenede racermekanikere ind-
r¢mmer abent og erligt, at ganske vist
kan de hgre sig til en lang rekke tydelige
og abenbare defekter, men en finjustering
kan de ikke klare, med mindre de har de-
res instrumenter.

Det samme gzlder naturligvis for en
hvilken som helst mekaniker. Et nogen-
lunde veltrenet gre vil kunne hgre de ty-
delige defekter som stempelklapren, ven-
tilbanken, nedbrudte lejer o.s.v., men det
er langtfra altid, man er i stand til at sige
bestemt, hvorfra den klaprende lyd kom-
mer. Twendings- og karburatorjusteringer
kan ogsa foretages af en dygtig mekaniker
med en forblgffende tilnzrmelse til idea-
let, men en vis usikkerhedsmargin vil der
altid veare, selv for den dygtigste. Pa de
fleste vaerksteder har man da ogsa for-
Jzengst erkendt, at et vacuummeter er
uundverlig ved fejlfinding og justering af
en motor, og pa disse to omrader er dette
instrument en ufejlbarlig og tidsbespa-
rende vejleder, langt mere fglsom end selv
den mest erfarne mekanikers veltrenede
gre. Pa dette lille instrument kan den
gvede mekaniker direkte afleese motorfejl,
som det ville tage timers eksperimentering
og mange benzinslugende kilometers prg-
vekgrsel at konstatere, og endelig kan man
ved vacuummeterets hjzlp justere en mo-
tor med en ngjagtighed, der kommer si
teet til idealet som overhovedet muligt.
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Vacuummeterets funktion.

For fuldt at forstd vacuummeterets
funktion ma man forestille sig en motor
som en vacuumpumpe med lige s& mange
stempler, som motoren har cylindre. Nar
motoren gar, vil stemplerne suge luft-
benzin blanding ind i cylindrerne gennem
indsugningsventilerne, og der opstar der-
ved i indsugningsr¢ret et vacuum, der sam-
tidig er et mal for motorens mekaniske
tilstand, idet fglgende forhold har indfly-
delse pa det herskende vacuum:

1. Ved en konstant abning af gasspjel-
det vil vacuumet i indsugningsrgret for-
gges, hvis motorens omdrejningstal sat-
tes i vejret gennem indstilling af tending
og karburator eller ved at rette andre fejl,
der har nedsat motorens omdrejningstal.

2. Ved konstant abning af gasspjeldet
vil vacuumet formindskes konstant eller
momentvis, hvis omdrejningstallet for-
mindskes pa grund af for lav tending,
forkert karburatorindstilling, hzngende
ventiler eller svigtende tending.

3. Ved konstant omdrejningstal vil en
forgget abning af gasspjeldet (eller en
Juftuteethed) bevirke formindsket vacuum.

4. Ved konstant omdrejningstal vil en
formindskelse af gasspjeldets dbning (el-
ler reparation af en luftutethed) bevirke
forgget vacuum.

Vacuummeterets anbringelse.

Ved hjezlp af en plastic- eller gummi-
slange forbindes vacuummeteret med mo-
torens indsugningsrgr, idet ledningen fg-
res frem til dette sa tet ved gasspjeldet
som muligt, og pa den side af gasspjzldet,
der vender ind mod motoren. Hvis det er
en bil, der er forsynet med vacuum-
viskere, kan forbindelsen til dette anleg
i reglen anvendes, men hvis der ikke i for-
vejen findes en gennemboring, ma man
bore et hul lige under gasspjeldet. I dette
hul indfgres en rgrstuts, der senere, nar
vacuummeteret ikke anvendes, kan lukkes
med en skrue. Hvis bor og snittap smgres
godt ind i fedt, kan hullet bores, uden at
indsugningsrgret afmonteres og uden fare



for spaner i motoren, nar arbejdet vel at
mearke udfgres med varsomhed.

Vacuummeterets anvendelse.

Efter at have varmet motoren op til nor-
mal arbejdstemperatur stilles gasspjeldet
pa normal tomgangsindstilling og vacuum-
meteret afleeses. Nalen pa vacuummeteret
skal ved en hgjkomprimerende motor vise
17” til 20” vacuum med en ubetydelig pul-
sering af nalen (se fig. 1), men afleesnin-
gen vil variere lidt ved de forskellige mo-
torers cylinderantal, ligesom enhver va-
cuummeteraflesning i nogen grad er af-
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Fig. 1. Normal motor. Viseren stdar roligt
mellem 17 og 21.

hengig af den g@jeblikkelige barometer-
stand. Ved lavtkomprimerende motorer vil
vacuumet veere ca. 15” til 18”. Derefter af-
bryder man tendingen og lader gasspjel-
det veere lukket, medens man med selvstar-
teren drejer motoren. Vacuummeteret skal
da vise ca. 15” vacuum med en svag pul-
sering af nalen (se fig. 2). En hurtig ab-
ning og lukning af gasspj=ldet skal forar-
sage, at viseren gar ned til ca. 5” og der-
efter op pa 25” for derefter atter at ga i ro
ved 177 til 20” (se fig. 3 og 4).

Allerede de ovenstidende prgver vil give
et fingerpeg om motorens mekaniske til-
stand (se billedteksterne), men inden man
vil ga over til en mere specifik fejlfin-
ding, ma man fgrst stille karburator og
tending pa bedst mulige made. Karbura-
torens tomgangsskrue eller -skruer ind-
stilles, indtil vacuummeteret har sin hgje-
ste afleesning med rolig nal. Derefter lgs-
nes strgmfordelerens spaendeskrue, og for-
delerhuset drejes til hgjere eller lavere
tending, indtil vacuummeteret viser hgjst
mulige afleesning med rolig nal, og derefter
settes tendingen tilbage (ned), indtil va-
cuummeterets nal viser %” mindre va-

cuum end den hgjeste aflesning. Det er
indlysende, at det er mindre merkbart,
hvis en enkelt cylinder svigter helt eller
delvis i en firecylindret motor, end hvis
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Fig. 2. Den samme motor som vist pd fig. 1

med afbrudt tending, lukket gasspjeeld og selv-

starteren i funktion. Ndlen skal pulsere svagt
omkring 15.

dette er tilfeeldet i en een- eller to-cylin-
dret motor, men safremt en enkelt cylin-
der i f.eks. en 6-cylindret. motor svigter
helt eller delvis, vil det under alle omstan-
digheder blive markbart pa savel trak-
kraft som benzinforbrug. For at sikre fuld
motorydelse og jevn gang, er det derfor
vigtigt, at hver enkelt cylinder er shelt
med«, og om dette er tilfzldet kan man
konstatere ved hjelp af vacuummeteret.

Fig. 3. Normal motor. Hurtig dbning og luk-
ning af spjeldet viser med disse udslag, at
stempelringe og ventiler er gode.

Man lader motoren ga tomgang og kort-
slutter sa tendrgrene et for et, medens
man betragter faldet pa4 vacuummeteret.
Ved hver cylinder skal vacuumfaldet vaere
det samme, nemlig %”—2”, og det er vig-
tigt, at vacuumet falder lige meget ved
hver cylinder.

Hvis vacuumfaldet under denne prgve
kun er %” eller mindre for alle cylindre,
viser dette, at motoren er i darlig meka-
nisk stand, medens et vacuumfald pad min-
dre end %” for en enkelt cylinder viser,
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at der er noget galt med den pagzldende
cylinder. I et sadant tilfelde kan fejlen
vaere slidte stempelringe eller slidt cylin-
der, eller utzetheden mellem cylinder og
stempel kan vere forarsaget af sodaflejrin-
ger mellem stempelringe og disses gange.
Dette ringe vacuumfald kan endvidere
henlede opmarksomheden pa defekte ven-
tiler eller forkert ventilspillerum, utet

Fig. 4. En slidt motor vil bevirke, at viseren
falder helt til nul ved hurtig dbning og lukning
af gasspieeldet.

toppakning eller fejl ved tendingen i den
pagzldende cylinder. Hvis der under kort-
slutningsprgven forekommer et lille, men
for alle cylindre ens vacuumfald, vil dette
utvivlsomt skyldes en af fglgende fejl:

1. Fejl ved tendrgrsledningerne.

2. Fejl ved indsugningsmanifold.

3. Forstoppet udblasningsrgr eller lyd-
potte.

4. Defekt karburator.

Ved hjelp af vacuummeteret kan man
ligeledes slutte sig til, om den automati-

15
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Fig. 5. Tilstoppet lydpotte. Fgrst hgj aflees-
ning, viseren falder derefter til nul og gar
gradvist tilbage til ca. 16.

ske taendingsregulering er i orden. Idet
man gradvis speeder motoren op til et om-
drejningstal, der svarer til ca. 60 km/t,
skal vacuumet falde til 4”—5”. Medens
motoren langsomt speedes op som beskre-
vet, skal vacuummeternalen betragtes
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ngje, og hvis den automatiske forteding
virker, skal nalen pa et vist tidspunkt un-
der opspeedningen stige % til 2”, hvor-
efter den igen vil ga ned til 4”—5” aflas-
ning. Denne reaktion af vacuummeterna-
len viser, at den automatiske centrifugal-
og vacuumregulering virker korrekt, idet
centrifugalregulatoren sztter ind omkring
40 km/t, ved hvilken hastighed tzndingen
af centrifugalreguleringen sazttes op, hvor-
efter vacuumregulatoren ved yderligere
abning af gasspjaldet setter ind og giver
lidt lavere tending, fordi vacuumet i mo-
torens indsugningsrgr nu er faldet.

Et tilstoppet udblesningssystem fortal-
ler vacuummeteret om pa fglgende made:
Nar en sund motor speedes op, vil vacuum-
meternalen falde til nul, men nar man
atter slipper gaspedalen saledes, at gas-
spjeldet lukkes, skal vacuummeternalen
hurtigt g& op til normal aflesning. Er na-
len leenge om at gé tilbage til 16”—177,
kan dette skyldes en forstoppelse i udblaes-
ningssystemet (se fig. 5). En defekt top-

Fig. 6. Uteet toppakning mellem cylindrene.
Viseren beveeger sig regelmeassigt mellem
s9s0qg 19:

pakning vil vise sig ved, at vacuummeter-
nalen falder hurtigt til en aflesning pa
10” eller mindre for derefter hurtigt at ga
tilbage til maksimal aflesning. Hvis utet-
heden er mellem to cylindre, vil nalen
falde lengere end til 107, og viseren vil
oftest bevage sig regelmessigt frem og
tilbage mellem 6” og 19” (se fig. 6).
Hvis vacuummeternalen med uregelmzs-
sige mellemrum falder 2 til 4 streger, kan
dette skyldes haengende ventiler. Falder
nalen een eller flere streger fra maksi-
mum, skyldes dette derimod utette venti-
ler. De to tilfaelde, haengende ventiler og
utaette ventiler, kan kendes fra hinanden
derved, at vacuummeternilen falder med
uregelmaessige mellemrum, nar ventilerne
hanger (se fig. 7), hvorimod nalen falder



med regelmassige -nellemrum, nar ven-
tilerne er utatte. Dette skyldes, at venti-
lerne seetter sig fast (haenger) med uregel-
messige mellemrum, hvorimod en ut=t
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Fig. 7. Hengende ventiler. Viseren kan under-
tiden falde ca. 4 streger.

ventil far nalen til at reagere, hver gang
ventilen er mod sit sede. Hvis flere ven-
tiler er utztte, vil nalen naturligvis svinge
hyppigere, men udslagene vil vere regel-
meassige. En kraftig svingning af va-
cuummeternalen mellem 10” og 22” anty-
der, at ventilfjedrene er for blgde, eller at
de er knzkkede (se fig. 8).

Defekte teendrgr eller teendrgrsledninger,
fejl ved kontaktpunkter, rotor, fordeler-
deegsel eller spole viser sig ved, at nalen
svinger hurtigt mellem 14” og 16” (se
fig. 9).

Fig. 8. Svage ventilfjedre. Nar motoren gar
hurtigt, viser nalen 10—22, og jo hurtigere mo-
toren roterer, desto stgrre %liner udslagene
mellem tallene.

Det vil af det foregaende forstas, at va-
cuummeteret er en genial hjalper pa et
verksted, men hvad vacuummeteret for-
teeller mekanikeren, kan det ogsa fortzlle
den almindelige bilist, og alene af den
grund kan det betale sig at have et va-
cuummeter monteret permanent i vognen.

Der er imidlertid ogs& et andet omrade,
pa hvilket vacuummeteret kan anvendes
med stort udbytte, endda udbytte i rede

Vi har

vacuummetre
til montering
pa instrumentbradt
og til
vaerkstedsbrug

]

FBULOW & CO.

Polititorvet. V. — C 1722

er udkommet

Den er fuld af oplysninger beregnet for
bilister og motorcyklister, den vil i mange
tilfaelde betyde en lettelse, nar man har
brug for en konkret oplysning om vaegt-
afgift, kilometerafstande el. lign. En fiks
lille gave til motormanden.

*

Reserver den hos Deres
boghandler
kr. 3,85 - 4,85

*

JORGEN HALKIERS FORLAG
Qsterbroqade 54, Kbhvn. @
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500 cc Speed Twin,
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penge, nemlig ved kontrollering af benzin-
forbruget.

Der er naturligvis overordentlig mange
faktorer, der ggr sig geldende i det regne-
stykke, hvis facit skal blive det gennem-
snitlige benzinforbrug. Fgrst og fremmest
spiller vind og vejr en meget afggrende
rolle, og selvom man ma finde sig i, at

15
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Fig. 9. Tendrgrselektroderne har for lille af-
stand, eller kontaktpunkterne er ikke synkro-
niserede. Viseren bevager sig langsomt
mellem 14 og 16.

vejrguderne bestemmer vindretning, vind-
styrke og fgrets beskaffenhed under kgrs-
len, kan man dog erindre sig, at det er be-
tydeligt kostbarere at kgre sterkt i mod-
vind end i vindstille, sidevind eller med-
vind. Dette lyder selvfglgelig meget na-
turligt, men man mé& huske, at luftmod-
standen optager langt den stgrste del af
kgretgjets samlede kgremodstand, og hur-
tig kgrsel i en hard modvind vil til tider
bevirke et benzinforbrug helt ud over det
sandsynlige. Motorens mekaniske tilstand
er naturligvis ogsi afggrende for benzin-
forbruget, men af endnu stgrre betydning
er motorens justering, og foreligger der et
tilfzelde af unormalt stort benzinforbrug,
vil en korrekt justering efter vacuummete-
ret i de fleste tilflde neds=tte forbruget
med 10 pct.

For at bringe benzinforbruget ned til et
absolut minimum under den daglige kgr-
sel ma man vare klar over, at en karbura-
tor er saledes indrettet, at den afgiver en
benzin-luft blanding, der er tilpasset det
gjeblikkelige omdrejningstal for motoren,
og séaledes er sterkt varierende under den
skiftende kgrsel. Denne tilpasning af gas-
sen sker rent automatisk, idet den indsu-
gede lufts gennemstrgmningshastighed er
afggrende for gasblandingens sammensat-
ning. Den indsugede lufts gennemstrgm-
ningshastighed er altsa igen afhzngig af
den gjeblikkelige stempelhastighed (moto-



Ovenstdende illustration viser indsugningsrgret med spjeldets stillinger og tilsvarende va-

cuummeteraflesninger. 1. Tomgang. Motor i god mekanisk stand. 2. 50—55 km/t maksimal

gkonomi. 3. 60 km/t god gkonomi. 4. 80 km/tkostbar hastighed. 5. Tophastighed. Hurtig ac-
celeration, presning op ad bakke. Meget kostbar belastning af motoren.

rens omdrejningstal) og gasspjeldets stil-
ling (det gjeblikkelige tveersnit af indsug-
ningsarealet). Hyis man derfor pludselig
abner gasspjeldet i forhold til en given
kgrehastighed, vil man pa en chokerende
made @ndre gennemstrgmningshastigheden
og dermed benzinblandingen, saledes at
denne ikke mere er korrekt i forhold til
kgrehastigheden, og fglgen bliver et stort
benzinforbrug i forhold til den gjeblikke-
lige ydelse. Det samme ggr sig geldende,
hvis man op ad en bakke presser motoren,
d. v.s. traeder gaspedalen ned for at holde
hastigheden, under hvilke betingelser gas-
spjaldet vil sta for meget abent i forhold
til den gjeblikkelige stempelhastighed. Et
vacuummeter anbragt permanent i vognen
vil gjeblikkelig fortelle om disse forhold,
idet vacuumet vil falde betydeligt ved ab-
ning af gasspjeldet, og man vil hurtigt er-
fare, at den rigtige kgreteknik (nar man er
pa jagt efter et lavt benzinforbrug) er at
sleekke pa gassen, nar man kgrer op ad

bakke, sidledes at man hele tiden har kor-
rekt karburering, det vil igen sige hgjst
mulig vacuummeteraflaesning, og hvis ha-
stigheden dermed falder sa starkt, at det
er ngdvendigt at skifte gear, ja, sa har man
samtidig opnaet at kgre sin vogn pa en
méde, der giver den mindst mulige over-
belastning under alle forhold. I det hele
taget er det en gylden regel hele tiden at
kgre sin vogn saledes, at vacuummeteret
viser den stgrst mulige afleesning, idet det
dog skal bemzerkes, at hver kgrehastighed
har sin ideale vacuummeteraflesning. Det
kan for de fleste motorers vedkommende
siges, at 15”—16” vacuum er det korrekte
ved 45 km/t, 12”—13” er det rette ved 60
km/t og 10” ved 80 km/t (se illustratio-
nen). Det vil af disse tal forstas, at et va-
cuum pé 10” eller lavere ved 45 km/t be-
tyder, at gaspedalen er tradt for meget
ned, gasspjeldet er dbnet for meget i for-
hold til stempelhastigheden, og der kgres
med for fed og ugkonomisk gasblanding.
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DE JYSKE
TRIALMESTERSKABER

S¢ndag den 16. november kgrtes de jyske
trialmesterskaber i et velegnet og igv-
rigt meget smukt terreen ved Tirstrup. Der
var udlagt 6 etaper, men pa grund af de
mange deltagere og det mgrke vejr blev
der kun kg¢rt pa de 5 fgrste etaper, medens
den sidste blev slgjfet. Den ene af etaperne
mindede i udprzget grad om en hurtig
scramblebane, og pa denne blev der op-
naet ganske anseelige hastigheder, medens
de gvrige etaper kravede ikke sa lidt man-
gvrefzerdighed af kgrerne. En af etaperne
var imidlertid fuldkommen umulig at gen-
nemkgre for sidevognene,-idet maskinerne
skulle gennem et meget ujevnt terreen for
derefter at dreje brat til venstre, sa brat,
at safremt mangvren lykkedes nogenlunde,
ville maskinen sta stille, medens den hgj-
regdende sidevogn drejede rundt om denne,
og umiddelbart derefter skulle kgretgjerne
op ad en meget stejl skraent, der tilmed var
fedtet. Solorytterne klarede sagen nogen-
lunde, enkelte endda med bravour, og kun
fa matte give ov, men for sidevognsky-
rerne var det udelukkende et spgrgsmal
om fysik, eftersom en sidevogn ikke kunne
kgres op ad denne stigning. Nar man pi
forhand kan sige, at en etape ikke kan gen-
nemkgres af en sidevogn, og man alligevel
lader de svzere maskiner starte ud pa denne
prgve, kan man kun komme til det resul-
tat, at lgbsledelsen i vesentlig grad har
fjernet sin interesse fra motorsporten for
at overfgre den til atletiken.

Det var forgvrigt morsomt at bemerke
de forskellige rytteres teknik, nar de kgrte
ned ad denne skraent pa tilbagevejen. De
fleste gjorde det meget naturlige at blo-
kere baghjulet og skride maskinen ned,
saledes at de havde den rigtige retning, nar
de skulle fortsztte ud ad det lige stykke.
Adskillige havde imidlertid for megen fart
pa, og de rgg langt ind i et buskads, og for

KVALITETS MARKET
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andre stoppede motoren med stor forsin-
kelse som fglge. I den tid vi stod ved
denne etape, bemezrkede vi ikke een ene-
ste rytter, der brugte forhjulsbremsen,
hvilket ville have stoppet maskinen i me-
get veesentlig grad, og selvom resultatet
var blevet mindre dramatisk, havde tiden
sikkert veret bedre. PA denne nedstigning
kunne man regne med, at 80 % af ryt-
terens og maskinens samlede vagt 1a pa
forhjulet.

Som et ekstra raffinement havde le-
delsen ladet aflpbet fra 3 etaprende pa
samme lille 4bne plads, men bortset fra,
at Niels Blumensaadt (ogsia kaldet Ridder
Rap) havde sa megen fart pa i et af aflg-
bene, at han var ved at fortsztte over i den
naeste etape, skete der ikke uheld af betyd-
ning, men bevares vel hvis tre ryttere af
hr. Blumensaadts temperament var kom-
met ud pa aflgbspladsen pid samme tid!
Ridder Rap var igvrigt pa alle mader da-
gens mand. Som allerede nevnt var han
ved at gi pa hovedet ud over en skrent i
aflgbet fra den ene etape, men han viste
blendende god kgrsel, og han er tilsynela-
dende i stand til at slappe i den grad af
mellem etaperne, at han helt glemmer,
hvor han er. Han gik saledes lige ud foran
en maskine, af hvilken han blev kgrt ned
efter alle kunstens regler, dog uden at lade
sig anfegte af dette lille uheld. Resulta-
terne blev igvrigt:

Letveegt :

12 Ho i Wiozniyass s & o Siion. 590 points

25 H R0 g hea sl T s S BRI
(Jysk mester)

348 Jeppemt UsSingdiiee i et 480  »

4. Rasmus Rasmussen ...... 470 >

Hemdens tJensent it S 455 »

Solo:

1. Niels Blumensaadt ...... 530 points
(Jysk mester)

2-srJopannestlensens s iinie 470 >

3-*ErlersSvendsens it e 445 >

AT ensENI elsen St BB rRi s 440 >

5 Borge. Pedersen v il 400 >

Sidevogne:

12 Kpesten “Krestenseni .t .2 580 points
(Jysk mester)

2. AErik fJergensen s s 5305

3. Knud Skovgaard ......... 505 ' »

Lgbet blev kgrt som et abent trial, hvil-
ket forklarer, at H. Krog som nr. 2 blev
jysk mester i letvegtsklassen, eftersom
Wozny ikke er medlem af en jysk klub.



ZUNDAPP 4%&3&

De nye ZUNDAPP-modeller er blevet en ene-
staende succes, fordi disse maskiner besidder
en treekkraft og okonomi helt ud over det
seedvanlige. De nye ZUNDAPP to-takt motorer
bygger pa helt nye principper og dette i for-
bindelse med den nye dobbeltkarburator giver
en hidtil ukendt traekkraft ved alle hastigheds-
omréder. Selv gearkassen er en helt ny kon-
struktion med ubegraenset levetid, fordi alle
tandhjul er i konstant indgreb.

Ziindapp NORMA kr. 2400 excl. afg.
» COMFORT « 2750 »

De er forud for Deres tid ps en

ZUNDAPP

Generalrepraesentant for

med dobbeltkarburator

ZUNDAPP kan leveres af enhver
motorcykleforhandler i de byer,
hvor der ikke findes ZUNDAPP-

forhandlere.

Brdr. Friis-Hansen A/S, Oster Alle 7, Kebenhavn ©
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Starten i et sidevognslgb. om det ses,
de gsttyske kgrere benylter. Leag merke ti1£
treetter af politiske skik

er det hovedsagelig eldre
pedsduerne pi dommertdrnet og de store por-
elser bag tilskuerpladserne.

BMW og Ziindappmodeller,

MOTORLIV I GSTZONEN

Selvom man ikke far meget at vide om,
hvad der sker bag jernteppet, kan vi
dog oplyse, at motorsporten florerer i
@sttyskland, selvom man ikke har kon-
kurrence fra udlandet. Merkeligt nok ser
man kun russiske eller tjekkiske kgrere
pa de gsttyske baner ved meget sjeldne
lejligheder. Hvad materiellet angar er det
hovedsagelig gamle tyske fgrkrigsmodel-
ler i bade vogne og motorcykler, der be-
nyttes af de entusiastiske kgrere, men
ogsa en del russiskbyggede og psttyske fa-
brikater af efterkrigsargange ses pa ba-
nerne. Af de fotografier og programmer,
vi har modtaget, fremgar det med al gn-
skelig tydelighed, at myndighederne be-
tragter motorsportsarrangementerne som
en kerkommen lejlighed til politisk pro-
paganda. P4 motorbanerne ser man over-
alt gigantiske billeder af de politiske le-
dere. P4 dommertarnet findes fredsduer
og slagord pa russisk (som vi desvarre
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ikke er i stand til at oversette), og pa
tysk kan man lese, at freden vil besejre
krigen. I et program til et lgb, ved hvilket
der ogsa var vesttyske kgrere, kunne vi i
de forskellige forord udplukke fglgende:
»— dette bil- og motorcyklelgb har ikke
alene en almentysk betydning for vor
sport, men for hele autoindustrien i savel
vor republik som i det gvrige Tyskland.
Navnlig vil vor folkeejede industri benytte
erfaringerne fra dette Igb til forbedringer
i produktionen«. Og et andet sted i pro-
grammet kan man laese: sPrasidiet for
motorsportsektionen hilser alle aktive og
tilskuere velkommen pa det hjerteligste og
gnsker, at de ma fa udbytte af at over-
vare arrangementet. I en tid, da de mest
reaktionzre kredse i den tyske imperia-
lisme forbereder en tredie verdenskrig, er
sportsfolk idag fundet sammen fra hele
Tyskland for at male deres kreefter i en
fredelig kappestrid. De vestlige héandlan-




En eldre Zundappmodel Med forsterkninger pa forgaflen af esy til det stazrlce side-
pres i svingene. Pd billedet nederst ses noole af deltagerne i et sportsvognslgb. Det er ho-
vedsagelig hjemmetunede sportsvogne af BMW-oprindelse, enkelte Veritas sportsmodeller og

en del vogne af gsttysk oprindelse, der benyttes i disse lob
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250 - 350
og 500 ccm

125 0g 150 ccm

Leveres omgéaende fra lager.
Til varetransport.

Til personbefordring.

Med eller uden kobstilladelse.

De mest indkapslede og bedst
afbalancerede maskiner.

(Ingen ekstraregning pé fiedrende bagstel.)

L j 36,Kbh.
ERIK ORTH 4y52642575

1200 forskellige
storrelser Stempel-
og Olieringe paa

Lager

Kebenhavns
Cylinder Service

v/ Ove Jergensen
Norrebrogade 209-211

Agir 851-2403
Kobenhavn N.
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gere for den amerikanske monopolkapita-
lisme ville ganske vist benytte vore tyske
drenge som kanonfgde til fordel for deres
egen kempeprofit, men ungdommen i hele
Tyskland og i hele den fredselskende ver-
den svarer denne klike med et nej og atter
nej. Program og arrangement er i det hele
taget preeget af megen politik og lidt sport,
men derfor har tilskuerne sikkert alligevel
faet en dag ud af det — som bekendt fin-
der man altid det, man leder efter.

1 motorsport i Qsttyskland er under-

lagt Selskabet for Sport og Teknik, en
ren politisk organisation, der ogsd ggr sin
indflydelse geldende pa mange andre om-
rader. Motorsporten giver imidlertid ikke
noget indtryk af de daglige trafikforhold i
(stzonen, og mange mennesker er kommet
til den overbevisning, at man overhovedet
ikke kan kgbe en bil i @sttyskland. Ifglge
en beretning vi har modtaget fra Qsttysk-
land, viser dette sig imidlertid at vere
forkert, og vi er endda sa heldigt stillet, at
vi kan give alle nzrmere detailler om,
hvordan salget af biler og motorcykler fo-
regar, og hvordan man leerer at kdre i
@stzonen. Beretningen lyder i al sin en-
kelhed saledes:

Der er to mader at kgbe en vogn eller
motorcykle pa i @stzonen. Den fgrste og
den simpleste made, for sh vidt man er i
besiddelse af de ngdvendige penge, €r et
regulert kgb i statens handelsorganisation,
hvor man, nar som helst man gnsker det,
kan kgbe en vogn, men udvalget er ikke
serlig stort, idet man kun har valget mel-
lem tre typer, og det er DKW-IFA, type F 8
til ca. 15.000 mark og type F 9 til ca. 20.000
mark, men sidstneynte type kan ikke altid
fas, da den ogsa bygges til eksport. Den
tredie vogn, der er mulighed for at er-
hverve, er BMW eller rettere EMW, som
den hedder nu, fordi den bygges i Eise=
nach, og denne store vogn koster ca. 28.000
mark. EMW bliver forgvrigt leveret i for-
skellige udfgrelser, bl. a. som varevogn.

For en almindelig borger er anskaffel-
sen af en sadan stor vogn naturligvis fuld-
stendig udelukket, eftersom en arbejder
har en manedlig indtzgt pa ca. 250
mark, og en funktioner tjener mellem 300
og 500 mark om méaneden. Hgjere ind-
taegter finder man kun hos de sakaldte ak-
tivister (arbejdets helte o. s.v.) eller po-
litiske funktionerer samt indenfor de ser-




Fra det gsttyske mesterskabslgb i terreenkgrsel.

terne blev sat pa

lige fégkredse som leger, videnskabs-
mzand o.s. V., der trods alt ikke kan und-
veres pa denne side af jerntappet, uanset
om de er gode socialister eller ikke. :

Der er imidlertid ogsa en anden méde at
erhverve en vogn pa, og det er ved hjelp
af en sakaldt indkgbstilladelse, men at
opna en sadan er straks betydelig mere
kompliceret. I sin ansggning mé& man na-
turligvis anfgre sit erhverv, og man ma
bevise ngdvendigheden af at veere i besid-
delse af en vogn, hvorefter man i regrin-
gen tager stilling til, om dem pageldende
ansggers arbejde er livsvigtigt for sam-
fundet eller ikke. Livsvigtige opgaver for
samfundet har siledes direktgrerne for de
folkeejede fabriker (i reglen superfunk-
tionzrer, der ikke har noget med den fag-
lige ledelse at ggre, men som knytter fabri-
kerne til partiet), folkepolitiet (d. v.s. hz-
ren) samt vor nyeste organisation, Selska-
bet for Sport og Teknik, der i sin opbyg-
ning og funktion svarer ret ngje til det tid-
ligere S. A. Denne organisation har sektio-
ner for motorsport, ridesport, sejlsport,
radio og telegrafi, sveveflyvning og motor-
flyvning, terren- og skisport o.s.v. Hvis
der derudover star kgretgjer til radighed,
bliver disse tildelt private folk som leger,
funktionzrer ved domstolene, handverkere

Af ovenstdende billede fremgar det, at ryt-
en hdrd prgve.

o0.lign., men dette sker igvrigt meget sjel-
dent. Priserne for vogne, der er kgbt pad
indkgbstilladelse, er den normale fabrika-
tionspris + 15 % i salgsomkostninger,
hvilket sidstnzvnte belgb tilfalder den ty-
ske handelscentral. Priserne bliver da for
en IFA type F 8 ca. 6000 mark, type F9
ca 8000 mark og EMW ca. 10.000 mark.
Den ngjagtige pris pa EMW er dog van-
skelig at konstatere, eftersom denne type
kun sjzldent selges pa indkgbstilladelse,
og nar de folkeejede fabriker kgber en sa-
dan vogn, sker det gennem uransagelige
kanaler, eftersom EMW fabriken jo som
bekendt ogsa er folkeejendom.

Salget af motorcykler foregar pa4 samme
made, blot er det mig bekendt endnu ikke
sket, at en motorcykel er blevet solgt mod
indkgbstilladelse, og salget finder siledes
udelukkende sted gennem handelsorganisa-
tionen. Undtageléer fra denne regel danner
naturligvis de folkeejede virksomheder,
folkepolitiet og Selskabet for Sport og Tek-
nik. Her i @stzonen bygges motorcykler af
typerne IFA, EMW og AWO med et slag-
volumen mellem 125 og 400 ccm, og i gje-
blikket er man ved at udvikle en ny 350
ccem IFA med to-cylindret to-takt motor,
der tilsyneladende bliver en overordentlig
fin maskine.
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MOTORBRlLLE m stilbar
SOLSKZARM

mensterbeskyttet

— ogsa ideel
# til natkersel

Fremstillet af
brandsikker
plasticrude m.
chenillekant
og med plads til alm. brillestel

AMRK. MOTORBRILLER

med bled
smidig
gummikant

Udskiftelig
plastikrude

Klar eller farvet

En gros:

Harry Petersens Eftf.
Helgolandsg. 13 Kbhvn.V C. 14361

Feerdsels-
propa-
gandaen
siger
styrthjelme
og
styrthjelmen
hedder
GENO
Afprovet og
anbefalet af D. M. U.

koster kr. 65.-

Fas hos de ferende motorcyklefor-
handlere eller hos

FRISIA A/S

Motorcykleatdeling
Vognmagergade 2, Ml 2240
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Med hensyn til kgrslen i @stzonen kan
det med det samme siges, at trafiken er
mere sparsom end i andre lande, eftersom
det i reglen er meget vanskeligt at fa ben-
zin, og selv den benzin, man kan fa gen-
nem handelsorganisationen, er meget be-
grenset og meget dyr, idet den koster 3
mark pr. liter. Hvis en privatmand er i be-
siddelse af en vogn, far han hver méned
tildelt nogle liter, over hvilke han ma fgre
ngjagtigt regnskab, siledes at han kan
ggre rede for, til hvilket formal benzinen
er anvendt. Rent bortset fra disse vanske-
ligheder er kgrslen i de vogne, der stilles
til radighed i @stzonen, ikke den rene for-
ngjelse, idet de sm& vogne meget ofte gar
i stykker i koblingen, og de stgrre typer
viser en udpraget tendens til at knzkke
bagakslen (en fejl der igvrigt skulle vere
rettet pa den nyeste model). Hvis man skal
kgre til Berlin, kreeves der en serlig kgr-
selstilladelse, og man ma ikke kgre ind i
Vestberlin med en vogn, der er indregistre-
ret i (stsektoren. Nar man kgrer fra Qst-
berlin ind i @stzonen, bliver vognen ngje
undersggt, eftersom man eventuelt kunne
have veret en tur til fods i Vestberlin og
have medbragt forskellige ting.

Nar man i @stzonen skal have et kgre-
kort, er der som ved kgb af et motorkgre-
tgj to veje at ga. For det fgrste kan man
henvende sig til en privat kgrelerer, men
hos en sadan er uddannelsen ikke szrlig
god, eftersom de private kgreskoler ikke
har tilstrekkelig benzin til rddighed, og de
fleste vaelger derfor den anden udvej, nem-
lig at henvende sig til en folkeejet kgre-
skole, der har tilstrakkelige mzngder ben-
zin, men til gengzld er skolevognene nogle
gamle umoderne kasser, der for stgrste-
delens vedkommende stammer fra krigen.
Nar man har overstiet undervisningen, der
ireglen straekker sig over 20 timer incl. den
teoretiske undervisning, stiller man til
prgve hos politiet og en motorsagkyndig,
og det sker kun yderst sjeldent, at en elev
ikke bestar denne prgve. For nylig er der
blevet abnet endnu en mulighed for at lere
at kgre, idet man kan fa sin uddannelse
hos Selskabet for Sport og Teknik, men
denne sektion inden for selskabet er endnu
kun i sin vorden, selvom man allerede pa
nuvaerende tidspunkt kan konstatere, at
undervisningen er ganske szrpraget, idet
der legges stor vaegt pa terrenkgrsel og —
for at skere lige igennem — forekommer
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undervisningen at have et noget militari-
stisk preeg.

Som allerede omtalt er det Selskabet for
Sport og Teknik, der varetager motorspor-
tens interesser, og det er meget store krav,
der stilles til de aktive kgrere. Som et eks-
empel kan nzvnes mesterskabet i terren-
kgrsel, der fandt sted i dagene den 25. og
26. oktober. Start og mal var i Erfurt, hvor-
fra maskinerne fik afgangssignal kl. 4 om
morgenen for at begive sig ud pa den fgr-
ste etape, der bestod af en tredieklasses
chausselandevej, der tjente som basis for
en orienteringsgvelse. Ved daggry fortsat-
tes til den neeste etape, der fordrede ren
terrenkgrsel, og da det havde regnet dagen
i forvejen, skete der mange styrt, og alle-
rede pa dette tidspunkt méatte en del kg-
rere udga. Der var igvrigt ca. 250 deltagere
pa solo-maskiner og 100 med sidevogn.
Derefter gik det videre i regulare trial-
etaper med szrlige prgver som f. eks. be-
stigning af en stejl skrent, efter hvilken
maskinerne skulle igennem et veritabelt
mudderbad, derefter en hastighedsprgve,
og efter middagspausen matte kgrerne
igennem et vandigb, ved hvilken lejlighed
de fleste strafpoints blev uddelt. Kl. 16

DEN UOVERTRUFNE

NORTON har vundet 28 T T. pa
Isle of Man, en praestation som in-
gen anden motorcyk'e kan vise ma-
gen til. = NORTON er indehaver
at 8 verdensmesterskaber, og over-
alt i verden hvor man taler om mo-
torcyler og kerer paa motorcykler
er NORTON et respekteret navn.
Ingen anden fabrik ha- gjor: sa stor
brug af erfaringerne f a banerne i
standardproduktionen, og der er der-
for erfaring bag hver detaille i en

————Z-

Norlon

Nearmeste Norton-Forbanaler opgrves af:
NELLEMANN & DREWSEN A/S
Kobenhavn K. Central 9846.

VILH. NELLEMAN A/S
Arhus. Telefon 14100

vendte de fgrste maskiner tilbage til Ehr-
furt efter at have tilbagelagt en straekning
pa 350 km under de vanskeligste omstzan-
digheder, man kan tenke sig.

I dette 1gb startede for fgrste gang den
nye 350 ccm IFA, og det var ogsa denne
maskine, der niede malet fgrst, men des-
veerre havde rytteren 10 strafpoints, da han
var styrtet en gang med maskinen, og han
kunne saledes kun fi en sglvplaquette,
medens den eneste guldplaquette for point-
fri kgrsel bleyv givet til en kgrer pa en 125
cem IFA. I dette 1gb deltog igvrigt en dansk
deltager, digteren Martin Andersen Nexg’s
sgn, pa en svensk sidevognsmaskine.

Harry X.

N.V. fabriken udnytter hele
sin erfaring og resultaterne
af utallige eksperimenter i
denne motorcyklekonstruk-
tion. Leveres med 125 ccm
DKW-motor.

EMC, den uovertrufne, eng-
elske to-takter med dobbelt-
stemplet 350 ccm motor, der
yder 18 hk, kan vi nu levere
fra lager.

Vi leverer Dem Tysklands fi-

"j neste motorcykle, hvadenten
% 3 ? De foretraekker en let to-takt
v maskine eller den kraftige,
to.cylindrede fire-takt motor,

og vi yder Ziindapp-service.

Kom ind og se pd en Ariel

hos os. Een-, to og firecylin-
drede modeller. Der er sik-
kert en Ariel, der passer

Dem - og vi kan patage os at
passe Deres Ariel for Dem.

AUT. FORHANDLER
VARKSTED
TO-TAKT EKSPERT

Bagge

MOTOR- SERVICE

SCT. PEDERSVEJ 1. HELLERUP
TELF. HELRUP 8231

DISTRIKTFORHANDLER FOR MOBIOIL BB-TOTAKT
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Royal Enfield 500 ccm twin — den maskine, vi provekgrte, var monteret med twin sadel.

Vi pmwéﬂrer ROYAL ENFIELD 500 TWIN

Den to-cylindrede Royal Enfield pa 500
ccm er en typisk, god reprasentant
for engelsk motorcykleindustri. Som be-
kendt er Royal Enfield-fabriken oprinde-
lig en vabenfabrik, og da man begyndte pa
motorcyklefabrikationen, fandt man det
ret maturligt at anvende et varemearke, i
hvilket slagordet »Made like a gun« (frem-
stillet som en kanon) indgik. I @ldre tider,
da man ikke var forvent med overval-
dende fint preacisionsarbejde, betegnede
vabenindustrien det fineste handverk, og
at noget var fremstillet som en kanon, var
ensbetydende med den fineste pracision. I
dag leder ordet kanon gjeblikkelig tanken
hen pa noget tungt og klodset, fordi man
i og for sig ikke forbinder dette mordva-
ben med przcisionsarbejde — dertil er
man blevet for forvaent. Tiderne har til alt
held udviklet sig saledes, at Royal Enfield
fabriken ville kunne hgste stgrre laurbzr,
safremt den pa sine kanoner skrev: »Byg-
get som en motorcykle«. Selvom Royal En-
field 500 twin er en stor maskine, kan man
absolut ikke sige, at den er tung, den er
tveertimod meget handy at kgre, let at
starte og komfortabel selv pa de darligste
veje.

Den to-cylindrede motor er opbygget som
en parallel twin, det vil som bekendt sige,
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at de to cylindre er anbragt lodret side
om side pa tvers af stellets lengderetning.
De to stgbejernscylindre er udformet som
to enkelte stykker gods, der er boltet til
krumtaphuset, og de to letmetalstopstyk-
ker er ligeledes stgbt separat. Krumtappen
er smedet ud i eet stykke, og de to plejl-
stangslejer er derfor udformet som auto-
mobillejer med hvidmetal-lejepander. Pa
krumtapakslen er anbragt et lille kade-
hjul, og gennem en enkelt rullekzede traek-
kes de to knastakselhjul, idet kaden hol-
des i spending af en kadestrammer. Den
bageste knastaksel driver ligeledes ved
hjelp af en kade dynamoen, der er an-
bragt bag motoren, og fra dynamoakslen
treekkes strgmfordeleren ved hjelp af
tandhjul. Smgresystemet er almindelig
tgrsumpsmgring, men i modsztning til de
fleste andre modeller er oliebeholderen pa
Royal Enfield bygget sammen med krum-
taphuset, hvilket ofte fejlagtigt har givet
indtryk af, at Royal Enfield smgres ved
hjzlp af vad sump. I oliesystemet er ind-
skudt et stort oliefilter, igennem hvilket
olien trykkes. Oliepumpen drives ved
hjzlp af en snekke monteret pa krumtap-
akslen.

Tendingen er batteritzending, og moto-
ren er igvrigt monteret med en enkelt




B

Amal-karburator, der er boltet til en ind-
sugningsmanifold. Stellet er opbygget som
en slagloddet rgrramme, og baghjulet er
ophengt i en svinggaffel, der er affjedret
ved hjalp af teleskopisk indkapslede fjedre
med indbyggede, hydrauliske stgddeempere.
Forhjulet er ophengt i en hydraulisk dem-
pet teleskopgaffel, oven pa hvilken et lille
instrumentbord i letmetal er paboltet. I
dette finder vi et Smith-speedometer, der
tillige virker som omdrejningstaller, idet
speedometerndlen angiver, hvor 'mange
omdrejninger motoren gar i de forskellige
gear. Gearkassen, der er boltet direkte til
motorens krumtaphus, har fire udveks-

De to knastaksler trekkes ved hjelp af en ke-

de fra krumtapakslen. Kedens spending ju-

steres ved hjelp af en indstillelig ekscenirisk

keedestrammer. Dynamo og strgmfordeler aksel

treekkes ved hjeelp af en anden kede fra den
ene knastaksel.

lingsforhold, og foruden den almindelige
fodskiftepedal findes en neutralpedal,
med hvilken man setter maskinen i fri-
gear, uanset hvilket af de tre hgjeste gear
der er bragt i anvendelse.

Den maskine, vi skal prgvekgre, er mon-
teret med en twinsadel, der er monteret til
det forreste stelrgr og til en udbygning af
bagstellet. Denne udbygning star vi ufor-
staende overfor, idet den bestar af to rgr,
der er buet saledes, at de fglger bagsker-
mens runding, og medens de er boltet til
stelrgrene fortil, er de dels monteret til
skarmen bagtil og dels afstivet ved hjzlp
af stivere, der ligeledes er boltet til den
faste del af stellet. At denne udbygning
skulle have szrlig gode egenskaber til at
bzre en bagsadel, har vi lidt vanskeligt

25 v T T
sekunder

20|

km/t

20 40 60 80 100120 140 160

Accelerationskurven for Royal Enfield 500 twin

viser, at maskinen er ret tung i starten, men

at motoren er overlegen i de h@jere hastig-
hedsomrader.

ved at forsta, og en kasseformet bagskaerm,
som den kendes fra den nye Husqvarna
model, ville sikkert yde nok sa god fyl-
dest.

Som de gvrige Royal Enfield modeller
er 500 twin forsynet med et meget stort
og effektivt luftfilter, en foranstaltning
hvis store betydning man fgrst i de senere
ar er blevet helt klar over.

Maskinens detailler er igvrigt overor-
dentlig hensigtsmassigt udfgrt, og det skal
saledes nzvnes, at udluftningen fra krum-
taphuset gennem et rgr er fgrt frem sale-
des, at bagkeden smgres automatisk, uden
at oliedampen snavser maskine og rytter.

7

L/100O km

/
/

km/t

3

20 40 60 80 100

Benzinforbrugskurven for Royal Enfield 500
twin ma betegnes som fuldkommen normal.
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Nar bagkeeden skal strammes, sker dette
ved hjelp af ekscentrikskiver, der er skala-
inddelt, saledes at man med det samme
kan se, om baghjulet er korrekt indstillet.
I en vandtzt kasse er spendingsreleet og
tendingskontakten anbragt, sidstnzvnte
dog saledes, at ngglen blot szttes i udven-
digt, medens selve kontaktlegemet ligger
beskyttet nede i kassen.

Motoren er meget let at starte — endnu
en fordel ved de to-cylindrede maskiner —
og selvom man har et svagt hgjreben, far
man gjeblikkelig liv i motoren. Gearskift-

‘ningen er blgd og behagelig, og accelera-

tionsevnen er voldsom, uden at man dog
af denne grund merker de store ryk i ma-
skinen. Sidstnzvnte forhold skyldes sik-
kert de meget effektive stpddempere, der
er indbygget i baghjulsnavet. Disse stgd-
deempere er udformet som gummipuder,
der er indskudt som lameller mellem ke-
dehjulet og baghjulsnavet. Nar man kgrer
langsomt i 3. eller 4. gear, gar maskinen
ogsa fuldkommen jevnt takket veere det
gode drejningsmoment, de jevne kraft-
impulser og stgddemperne. At den nye
automatiske tendingsregulering ogsa vir-
ker overordentlig tilfredsstillende, bliver
man klar over, nar man fra ca. 25 km/t ac-
celererer maskinen op i det hgjeste gear.
Jaevnt og uden tendingsbanken szttes ha-
stigheden i vejret, en lille prgve, der viser
motorens overlegenhed. Ggr man imidler-
tid brug af sine gear pa en korrekt og
naturlig made, er man i stand til at be-
herske en hvilken som helst situation, og

Specifikationer:

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 64
mm, slagleengde: 77 mm, slagvolumen: 496
cem, topventilet. Kompressionsforhold:
6,5:1, maksimal motoreffekt: 25 hk ved
6000 omdr./min. Smgresystem: Tgrsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,19 m pr.
sek.

Transmission: Motor til kobling: Duplex
kade 3/s”. Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 13,9:1, 2. gear
9:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5:1. Gearkasse til
baghjul: Kaede 5/8”X3/s”. D=kstgrrelse,
for: 3,25-19, bag 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rgrramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaf-
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ikke mindst nar man har brug for en plud-
selig acceleration, kan man udnytte den
kraftige og dog sejge motor. Styringen er
let og meget ubesveret selv ved de laveste
hastigheder, men det skal indrgmmes, at
nir man kommer fra en lavtbygget, lille
motoreykle, fgler man sig noget hgjt til
hest pa en 500 twin. PA landevejen opfg-
rer maskinen sig, som man kan vente det
af en moderne, stor motorcykle; en march-
hastighed pa 100 km/t fgles pa ingen méde
ubekvem, men det stiller store krav til ens
arvagenhed, si lenge der er tale om en al-
mindelig dansk landevej. Til at begynde
med féles maskinen meget urolig i de hur-
tige og lidt ujevne sving, men man finder
snart ud af, at styringen er perfekt, og at
maskinen ligger, som den skal, men at
twinsadlen giver en ny affjedringsfornem-
melse. Disse twinsadler, der er fremstillet
i Dunlopillo, er naturligvis det eneste rig-
tige, selvom de motorsagkyndige er af en
noget anden opfattelse. Bagsaedepassagerer
bliver ved hjzlp af twinsadlen flyttet frem
og ned, hvilket i allerhgjeste grad hj=zlper
pa kgrestabiliteten, og nir en bagsedepas-
sager er anbragt pa en twinsadel, kan han
pa intet tidspunkt tage magten over ma-
skinen. Dunlopillosadlerne er ganske vist
mindre affjedret end en almindelig sadel
(deraf den nye affjedringsbevaegelse), men
til gengzeld kan man sidde time efter time
pa en sadan sadel uden at blive tret, og
endelig bevirker dette sadelmateriale, at
man kan holde en nogenlunde ensartet le-
gemstemperatur over det hele.

fel med hydraulisk d@mpning, baghjul:
Svinggaffel, skruefjedre, hydraulisk demp-
ning.

Stativ: Midterstativ. Bagszde: Ja, ikke
standard. Benzintank rummer 14,7 liter,
heraf 1 liter pa reserve. Olietank rummer
2,25 liter. Bremser: 6” diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Dy-
namo: 72 watt. Tending: Batteri. Lade-
kontrol: Amperemeter.

Udstyr: Speedometer, verktdj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm.
Sadelhgjde: 748 mm. Fri hgjde fra jorden:
140 mm, styrets bredde: 710 mm. Egen-
vegt: 181,5 kg.

Benzinforbrug: 4,33 liter pr. 100 km 231
km pr. liter. Tophastighed: 128 km/t.

Pris: excl. omsatn. kr. 4270.—, incl. om-
setn. kr. 5678.—.
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FYNSK TRIAL

EFTER ENGELSK MO@NSTER

Fins Motor Sport har taget initiativet til
at gennemfgre det fgrste »stil-trial« her i
landet, og man har lov til at habe, at an-
dre klubber vil fglge eksemplet. Med tri-
alsport efter engelsk mgnster giver man
vore hjemlige ryttere lejlighed til at traene
i en international sportsgren, der ikke
krever for store gkonomiske ofre af den
enkelte, og som ikke kan fgre klubberne
ud i gkonomiske katastrofer.

FMS havde udlagt banen i det meget
bakkede terren ved Knabelbjergskov nord
for Faborg. Der var egentlig ikke tale om
etaper, men om en 10 km lang rute, i hvil-
ken 13 bedgmte streekninger indgik. Ba-
nen skulle gennemkgres i begge retninger,
og rytterne matte saledes kgre 20 km i et
terraen, der bgd pa lgst sand, mudder, store
trestubbe og voldsomme stigninger med
tilsvarende fald, og pa 26 strekninger var
kontrollernes skarpe blik rettet mod
hver enkelt rytter.

Bedgmmelsen i et trial af denne art sker
pa den made, at der pa de bedgmte straek-
ninger gives strafpoints, hvis rytteren s=t-
ter foden til jorden, hvis han m& sta af
eller velter, og hvis motoren gar i sta. En-
delig settes en minimumstid fra start til
mal — i dette tilfzlde gik man ud fra en
gennemsnitshastighed pa 30 km/t — og
for hvert minuts forsinkelse ud over den
fastsatte tid blev der givet 2 points.

Lgbet blev afholdt den 23. november,
og foruden de mange danske deltagere star-
tede 3 svenskere og en englender. Nar man
tog terrenet i betragtning — de vejstrak-
ninger, der forbandt de bedgmte straek-
ninger, lignede almindelige trialetaper —
kunne man péa forhind regne med et stort
antal strafpoints, og det viste sig da ogsa,
at kun en enkelt rytter, Ejvind Hansen,
var i stand til at overholde den fastsatte
minimumstid, og samtidig slap han med
28 strafpoints pa de bedgmte strazkninger.
Dette fgrste lgb af denne art havde selv-
fglgelig forskellige »bgrnesygdommec,
men det var fgrst og fremmest rytterne,
der ikke var helt klar over, hvordan de
skulle rigge maskinerne til, og navnlig for
hgj gearing var et handicap for mange ryt-
tere. Der blev dog vist fremragende kgr-
sel, nar man tager i betragtning, at det

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GE 1850-4844

MOTORMANDENS
JULEGAVER

Den bedste julegave i ar
er en styrthjelm. Vi har
den helt rigtige model,
som er monteret med
skygge, nakkestykke og
samtidig er varm, fiks og
kledelig. En hjzlm som
vil begejstre enhver mo-
torcyklist. Leveres i hvid
eller brun, i alm. hatte-
numre.

Pris kr. 60,00.

Motorbriller, skindhjelme, handsker, handske-
luffer m. og u. lam, skindjakker, styrluffer, nyre-
belter, keretepper, vindskerme, bagagetasker,
bagagebarere, spgelys, styrtbgjler, racerpuder,
tyske gummibagszder, DK skilte, spejle, lyd-
potter, megafoner samt 1000 andre ting som
motormanden @nsker sig.

EN GROS

Forlang vort katalog

EN DETAIL

J. A. HANSEN

Motorcykleforretning

Holbaek

Telf. 1018 - 1618

Danmatks storste forsendelsesforretning i

motorcykle-reservedele.
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Til venstre Poul Bggehgj,

var fgrste gang, de danske ryttere forsggte
sig i et stiltrial. I seniorklassen lagde man
navnlig merke til Ejvind Hansen, Poul
Bggehgj og Boris Rasbo, medens de mest
bemzrkelsesverdige juniorer var Ib Kno-
blauch og Sgren Gandrup. I letvegtsklas-
sen ventede man den sterkeste indsats fra
Kiehn Berthelsen, men han fik maskin-
skade, og det blev sa afgjort Henry Wozny,
der dominerede denne klasse. Englende-
ren Goffreys, der skulle vere helt hjemme
i denne form for trial, viste ikke rigtig,
hvad han kunne, eftersom han kgrte med
for glat bagdzk. Han udtalte efter lgbet,
at han ikke havde ventet sa bratte stig-

Triumph, og til hgjre Kiehn Berthelsen, Puch. Begge i sikker stil
under F. M. S.’s trial.

ninger her i landet. Havde han varet klar
over terrenet, ville han have veret ander-
ledes forberedt.

Arrangementet og afmzaerkningen var igv-
rigt udmerket gennemfgrt, og der er kun
grund til at lykgnske FMS med initiativet.

Resultaterne blev:

Senior:

1. Ejvind Hansen 28 p., 2. Poul Bggehgj
154 p., 3. Boris Rasbo 157 p. 4. Ejler
Svendsen 176 p., 5. Sv. Schmidt 265 p., 6.
Helge Poulsen 272 p.

Letveegt :

1. H. Wozny 88 p., 2. H. Nilsson, Sverige,

103 p., 3. Sv. Nielsen 161 p., 4. Gofferys,

U. S. ARMY MODEL

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 14.-

sendes portofrit pr. efterkrav

M OTO R ' D RESS tilbyder

Ridebenklzeder beromt for snit og pasform
Lzederveste amrk. flyvermodel med stof og
varmt pelsfor fra......oooiiiiiiii., kr. 198.00
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra.... -
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
1il motorkersel.
Koretaepper (kralftig, vandtet kalechedug) .. =
Nyrebaelter prima kvalitet ................ -

MOTOR DRESS

Forsendes overalt
pr. efterkrav

39.15

29.50
19.50

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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England, 201 p., 5. Leo Christensson, Sve-
rige, 204 p., 6. Rammer Sgrensen 225 p., 7k,
P. Mgller Andersen 265 p., 8. H. Rasmussen
313 p., 9. W. Rosquist, Sverige, 330 p.
Junior:

1. Ib Knoblauch 175 p., 2. S. Gandrup
180 p., 3. Sonny Beyer 189 p. 4. Jgrgen
Hansen 226 p., 5. Erik L. Jensen 240 p.
Begyndere:

1. Hans Aage Hansen 229 p., 2. John Ho-
warth 301 p., 3. Karl M. Hansen 317 p., 4.
Aksel Jensen 322 p., 5. E. Rud Christensen
343 p., 6. Gunnar Hansen 361 p.

ZUNDAPP fortsat fra side 680

blevet @ndret lidt, saledes at man far mere
pracis og mere lydlgs ventilbetjening. 10.
En hjzlpefjeder, der hovedsagelig var be-
regnet til sidevognskgrsel, er nu blevet
erstattet med en lang, blgd gummibgsning,

hvorved baghjulsaffjedringen er blevet
blgdere, hvilket navnlig er af betydning
ved solokgrsel. 11. Benzintanken er nu ble-
vet monteret med skvulpplader, hvilket
navnlig har betydning for sidevognskgr-
sel. Priserne for de tre Ziindapp modeller
er:

Norma (200 cem to-takt motor med dob-
beltkarburator og enkelt udblzsningsregr) :
excl. omsztning kr. 2400.—, incl. omset-
ning kr. 3060.—.

Comfort (200 ccm to-takt motor med
dobbeltkarburator og to udblesningsrgr
samt baghjulsaffjedring): excl. omseet-
ning kr. 2750.—, incl. omsetn. kr. 3550.—.

Model KS 601, 600 ccm, 4-takt boksermo-
tor: excl. omsztning kr. 5835.—, incl. om-
setning kr. 7952,50.

Priserne er includeret speedometer og
bagagebzrer samt baghjulsaffjedring for
modellerne Comfort og KS 601.

Her ses de to hurtigste ryttere fra kilometer-racet i Hillergd. Til vensire Knud Nielsen og
til hgjre Svend Aage S¢rensen, begge Nortor Manx. Det var sdi som sd med hastighederne,
eftersom den gamle jernbanestrekning var omdannet til en ujevn grusvej, pa hvilken der

kun kortes i een retning — op ad bakke.

Letvagtklassen blev vundet af Kiehn Bertelsen,

Puch- (98 km/t), sportsklassen indtil 250 ccm af Sv. Aage Sgrensen, Excelsior (123 km/t),

sportsklassen indtil 350 ccm af Ejnar Andersen, Velocette (123 km/t) oq sportsklassen ind-

til 500 cem af Ivar Hdggmann, Ariel (144 km/t). Dagens stgrste hastighed blev opndet af

Sv. Aage Sgrensen i specialklassen med 165 klzn/t, medens han i 350 ccm special vandt
med 147 km/t.
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for international

LOBSKALENDEREN 1953 7=

Sportskalenderen for 1953 er kommet,

efter at de vise mand i FIA’s sports-
kommission har arbejdet sig igennem den
alenlange gnskeseddel fra alverdens auto-
mobilklubber. For oversigtens skyld har
kommissionen indfgrt den prisverdige
forandring at stille kalenderen op i tre
afsnit: veddelgb og bakkelgb, F III lgb
og Rallies.

I nedenstdende uddrag er kun de vig-
tigste lgb samt de skandinaviske arran-
gementer opfgrt. De tilfgjede tal og bog-
staver har fglgende betydning: 1: F I,
d.v.s. 4500 ccm uden kompressor, 1.500
cem med kompressor, 2: F II, d. v.s. 2.000
ccm uden, 500 ccm med kompressor, 3:
F III, d.v.s. indtil 500 ccm uden kom-
pressor; R: formelfri 1gb; S: sportsvogne;
T: standardvogne; VM: verdensmester-
skabslgb.

Veddelgb og bjerqlgb.
Januar
18. Argentina, Grand Prix — 2, VM.
Februar
22. Sverige, Islgb i Stockholm — 1, 3, S.
Marts
22. Italien, Syrakus GP — 2.

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garanti

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragtmandshallen

l Kebenhavn V
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April
6. England, Goodwood — 3, R, S.
6. Frankrig, Pau GP — 1, 2, S, T.
12. Italien, Sicilien rundt — S, T.
26. Italien, Mille Miglia — S, T.
Maj
3. Frankrig, Bordeaux GP — 1, 2, S, T.
9. England, Silverstone — 2, 3, S.
10. Finland, Eldaintarhanajo — 1, 3, S.
10. Tyskland, Hockenheim — S, 2.
10. Italien, Neapel GP — S, T.
14. Luxemburg, Grand Prix — S.
14. Finland, Tampereenajo — 1, 3, S.
14. Italien, Targa Florio — S.
17. Finland, Lappeerannanajo — 1, 3, S.
17. Italien, Coppa Intereuropa — S, T.
17. Italien, Monza GP — 1 eller 2.
25. Monaco, Grand Prix — R eller S.
30. USA, Indianapolis 500 miles — R, VM.
31. Tyskland, Eifellgb — R, S.
31. Frankrig, Albilgb — 1 eller 2 evt. R.
Juni
7. Holland, Grand Prix — 2, 3, S, VM.
7.—8. Frankrig, Bol d’Or — R, S, T.
13.—14. Frankrig, le Mans — S.
21. Belgien, Grand Prix — 2, VM.
28. Frankrig, Rouen GP — 1, 2, T.
Juli
4.—5. Belgien, 24 timer, Spa S
5. Frankrig, Grand Prix — 2, VM.
11.—12. Sverige, 1gb i Hedemora — 3, S.
12. Tyskland, Avus — R, S.
18. England, Grand Prix — 2, 3, S, VM.
26. Portugal, Grand Prix — S.
26. Italien, bjerglgb Aosta-St. Bernhard —
R 1S vl
August
2. Tyskland, Grand Prix — R, S, VM.
9. Tyskland, bjerglgb Freiburg-Schau-
insland — R, S.
15.—16. Italien, Pescara — 2, T.
16. Tyskland, Grenzlandring — R, S.
23. Schweiz, Grand Prix — 2, S, VM.
29. England, Shelsley Walsh — R, S.
30. Tyskland, 1000 km Ilgb, Nirburg —
Syl
30. Sverige, 1gb i Karlskoga — 1, 3, S.
September
5. England, Tourist Trophy — S.
6. Schweiz, Lausanne GP — 2, 3.
6. Finland, Puijon Miljonanajo.
13. Italien, Grand Prix — 1, 2, VM.
13. Sverige, 1gb i Stockholm — 1, 3, S.




20. England, Prescott — R, S, 3. Februar

27. Italien, Bari GP — R, S. 24—1.

marts Frankrig Dame-Rally Paris-

Oktober St. Raphaél — S, T.
26. Spanien, Grand Prix — VM. 26.—3. marts Italien, Sestriere Rally — T.
November Marts
19.—23. Mexico, Carrera Panamericana — 6.—7. Schweiz, Sne Rally — T.
Syl 23.—28. England, Rally — T.
April
Masts FHI 26.—2. maj Holland, Tulipan Rally S, T.
8. Sverige, islgb 1 Bollnis. Maj
Maj 16.—17. Schweiz, Omnibus Rally Mon-
3. Belgien, Bruxelles GP. treux.
17. Frankrig, Draguignan 29.—31. Grakenland, Akropolis Rally — T.
23. England, Brands Hatch. Juni
Juni 4—7. Tyskland, Travemiinde Rally —
7. Frankrig, Picardie Soult
Juli 13.—16. Sverige, Midnatssol Rally — S, T.
19. Sverige, Boras. Juli
August 10.—16. Frankrig, Int. Alpe Rally — S, T.
3. England, BraI.st Hatch August
- s W A ) 19.—23. Belgien, Liége-Rom-Liége — S, T.
September 29.—30. Frankrig, Rally Flandern-
6. Frankrig, salonlgb. Normandie-Bretagne — T.
12. England, Brands Hatch. S
eptember

i Rallies.

Fgrste to uger Jugoslavien, Alperally.
Fgrste to uger Frankrig, Tour de France

20.—27. Monaco Rallye Monte Carlo — T. — .

mobil 1903 pd vej til malet

Engleenderne har netop afholdt deres arlige veteranlgb. Her ses Mr. V. Ball i sin Olds-

i Brighton.
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10.—13. Norge, Rally Viking.
15.—18. Holland, Fakkel Rally
Oktober

13.—18. Portugal, Lissabon Rally.

Desvaerre er kalenderen mere overfyldt
end nogensinde, og der forekommer alt
for mange tilfzlde af Igb samme dato
eller for teet pa hinanden.

Veddelgbskalenderen fglger igvrigt det
traditionelle mgnster og bringer ingen
stgrre nyheder bortset fra, at Carrera
Panamericana nu er optaget og dermed
har faet blat stempel som srigtigt« lgb.

F III kalenderen er aftrykt i sin hel-
hed — trist at ingen dansk foranstaltning
figurerer i den.

Rally-kalenderen er vel den, der har
stgrst interesse for aktive danske kgrere,
og den bringer et par nyheder, som det nok
var verd at tenke nermere over — hvis
de da bliver til noget. Graekenland har sit
— mig bekendt — fgrste arrangement i
kalenderen, Akropolis Rally, og de greske
veje skal nok ggre det rally til en ople-
velse. Jugoslavien figurerer ligeledes for
fgrste gang siden krigen, og tanken om et
alperally i dette skgnne land er unzgte-
ligt meget fristende.

Jeg ser, at det klassiske damerally Paris-
St. Raphaél lever endnu — mon ikke det
var noget for vore kgrende damer — 0g at
det schweiziske Omnibusrally ogsa kgres
igen; det er et ganske seeregent arrange-
ment med megen hygge.

Reglementsandringer m. v.

Under sportskommissionens mgder i Pa-
ris fgrst i oktober blev der truffet forskel-
lige afggrelser:

Den nye internationale Formel I (2,5 li-
ter uden kompressor, 750 ccm med tryk-

I L F 0 R D Super-Vippesade — for Langfart

Letvaegtsmodel
(som afbildet) til Fredspris
RECREO (hvor der findes Bagage-

baerer).
Junior SKARMSADER til lette Ma-
skiner.
Junlor- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

B Faas hos Motorforhandlerne
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fyldning) trader i kraft 1. januar 1954 og
bliver obligatorisk for VM-lgb og klassi-
ske lgb, safremt tre eller flere fabriker
bygger vogne efter forskrifterne. F III for-
bliver i kraft til 31. december 1954.

For standard- og sporisvogne gelder
fremtidigt fglgende regler: Standardvogne
indtil 2000 ccm skal vaere bygget i mindst
1000 ens eksemplarer, over 2000 ccm i
mindst 500 eksemplarer. I standardsports-
klassen er minimumsproduktionstallet sat
til 25, og for gruppen internationale sports-
vogne gelder som fgr tilleeg C til det inter-
nationale sportsreglement.

En nyhed er Europamesterskabet i Ral-
lies, der afggres pa grundlag af Monte
Carlo, Sestriere, England, Tulipan, Trave-
miinde, Midnatssol, Alpe, Liége-Rom-
Liége, Viking og Lissabon Rallierne.

Det ma hilses med glede, at licensudste-
delse samtidigt ggres afhengig af lege-
attest; deltagerne i klassiske 1gb skal yder-
ligere leegeundersgges inden starten. Eng-
lenderne er igyrigt gaet sa fornuftigt til
veerks, at de anfgrer en kgrers blodtype pa
hans licens.

For yderligere at sikre kgrerne er det
under overvejelse at forbyde anvendelsen
af heerdet glas i vindspejl, da denne art
splintfrit glas bliver uigennemsigtigt ved
beskadigelse. Styrthjelm er obligatorisk i
abne vogne.

Vigtigst for aktive kgrere og arranggrer
er dog den nye klasseinddeling for sports-
og standardvogne: 1: under 350 ccm, 2:
350—500 cem, 3: 500—750 cem, 4: 750—
1000 cem, 5: 1000—1300 ccm, 6: 1300—
1600 cem, 7: 1600—2000 ccm, 8: 2000—
2600 cem, 9: 2600—3000 ccm, 10: 3000—
4500 ccm, 11: over 4500 ccm. Noget over-
raskende?!

Carrera Panamericana.

Dette virkeligt gigantiske etape-lgb, der
fgrer gennem hele Mexico fra syd til nord,
blev startet den 19. november, og fire dage
senere kgrte vinderen, Karl Kling, sin Mer-
cedes-Benz 300 SL i mal efter at have til-
bagelagt den over 3000 km lange straeek-
ning fra Tuxtla Gutierrez til Diudad Jua-
rez med 165,011 km/t. PA andenpladsen
kom Hermann Lang, ogsa i en Mercedes,
og Luigi Chinetti var tredie mand i mal
med en Ferrari. Fuldstendige rapporter
foreligger ikke endnu, men i nwste num-
mer skal der komme et udfgrligt referat af
det tredie Carrera.
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Karl Kling og Hans Klenk har netop skiftet dek og er ved at ggre sig klar til sidste etape
i Carrera Panamerican Mexico.

DUKE SIGER
FARVEL TIL NORTON

er er kommet sensationelle meddelel-

ser fra England gaende ud pa, at de
tre kendte Norton ryttere, Geoff Duke,
Dickie Dale og Reg. Armstrong, har sagt
farvel til Nortons fabrikshold, og der er
saledes kun Ken Kavanagh tilbage. Naste
sesons Norton hold kommer derefter til at
besta af Ken Kavanagh, Ray Amm og Sid
Lawton.

Dickie Dale og Reg. Armstrong har skre-
vet kontrakt med Gilera, og det ser ud, som
om den italienske fabrik vil sztte alle sejl
til i den kommende szson. Duke er endnu
lps og ledig, men der gar hardnakkede
rygter om, at ogsa han skal kgre for Gi-
lera. Duke udtaler selv meget &benhjer-
tigt, at han i de to sidste szsoner har kgrt
med livet i henderne i evig angst for, at
det skulle ga galt. Duke har nemlig verst
ngdt til at indhente i svingene, hvad han
tabte i accelerationen.

»Racermaskinerne er ved at blive for
hurtige,« udtaler Duke, »og hastighederne
er ved at komme op pa cifre, ved hvilke
fare- og risikomomentet er alifor stort.
Hvis maskinernes kgreegenskaber ikke ar

pa hgjde med situationen, vil jeg ikke
vere med mere. Enten holder jeg helt op,
eller ogsa kgrer jeg for et andet merke
naste seson. Jeg har endnu ikke truffet
nogen afggrelse,« siger Duke.

Man behgver ikke at kende meget til li-
vet bag fabriksholdene for at vere klar
over, at der ofte ligger starkt personligt
pregede fglelser bag paladsrevolutioner af
denne art, men Dukes udtalelse ma allige-
vel betragtes som en advarende pegefin-
ger, idet en reekke uheld i de forlgbne sa-
soner har vist, at selv drevne kgrere ofte
kommer ud i vanskeligheder, de ikke kan
magte, og spgrgsmalet er, om det ikke
snart er pa tide at fa nye formler for
Grand Prix sporten. Med 125 cecm klassens
steerke fremgang i de seneste ar ville det
vere ret naturligt, om man med et pen-
nestrgg slettede 500 cem klassen og kun
kgrte 1 125, 250 og 350 cem klasserne.

»DERBY"

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

FRITS MOLLER
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Novemberkdsan os Rikspokalen

Svenskerne har haft travlt med to store
orienteringslgb, nemlig November Ka-
san og Rikspokal Tévlingen. November
Kasan kgrtes ved Trollhdttan, og som sed-
vanlig skulle ruten gennemkgres een gang
om natten og derefter en gang om dagen,
idet gennemsnitshastigheden for natetapen
blev sat til 45 km/t og 50 km/t for dageta-
pen. Ruten, der var 300 km lang, gik gen-
nem deciderede trialetaper og pa de dar-
ligste svenske veje, og med kun 3 timers
tvungen hvil mellem nat- og dagetapen
kom rytterne saledes til at kgre 600 km
i vanskeligt terren bogstavelig talt ud i
een kgre. Der var som szdvanlig mange
deltagere, og mange ryttere matte udga
med maskinskade. Elon Forsberg, NV,
vandt seniorklassen med 67 points foran
Hans Danielsson, BSA, 88 points, og Borje
Nystrém, Royal Enfield, 92 points. I ju-
nior A vandt Olle Nygreen, Monark, med
89 points. Bill Nilsson blev nr. 2 pa en
Monark med 93 points og Bengt Svensson,
DKW, besatte trediepladsen med 131 points.
Junior B blev vundet af Bertil Bratt, AJS,
foran Kuno Johansson, Triumph. Nr. 3
blev Erik Eriksson, Ariel. I sidevognsklas-
sen var der dansk deltagelse, idet de to
Nimbus-kgrere Poul Clausen, Hillergd, og
Poul Rasmussen, Kgbenhavn, begge gen-
nemfgrte med pzne placeringer. I denne

klasse vandt Henry Térnblom, BMW, med
133 points foran Gustaf Jarvinge, Ziindapp,
159 points, og pa trediepladsen kom dan-
skeren Poul Clausen, Nimbus, med 161
points, foran Poul Rasmussen, Nimbus,
207 points.

Dette ars Rikspokal Tavling er en af de
hardeste orienteringsgvelser, der til dato
har veret afholdt i Sverige. Gennem-
snitshastigheden var sat op til 55 km/t, og
samtidig viste vejret sig fra sin allerdar-
ligste side, idet vejene var overisede, og
pa sine steder var der dybe mudderhuller.
Ind imellem fandt kgrerne dog nogle lige
stykker grusvej, der tillod tophastigheder
for de fleste deltagende vogne, og pa disse
strekninger blev det en spzndende jagt
om sekunderne for at komme rettidigt
frem til kontrol. Seniorer og A juniorer
blev bedgmt under eet, og i denne klasse
vandt parret Gunnar Kéllstrom-Stig Wick-
mann, VW, 24 points, foran Olle Persson-
Bertil Jihde, VW, 26 points, og nr. 3 blev
Lars Pettersson-Jan Carlqvist, Saab, 31
points. I klassen for B juniorer vandt C.
G. Hamarlund, VW, og Olle Andersson,
VW, begge med 63 points, medens Brune
Biklund, Volvo PV 444, blev nr. 3 med 67
points. Dameklassen blev vundet af Mar-
gareta von Essen, VW, foran Mirtha To-
rell, ligeledes VW. Det er meget interes-
sant at se, at det er de sma velkonstrue-
rede vogne, der klarer sig bedst i disse
konkurrencer.
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Gennemfort handvaerk og konstruktioner,

der bygger pa over 60 ars erfaring, har gjort
Ariel er den eneste
fabrik, der fremstiller en-,

ARIEL til den fornemste motorcykle.
ARIEL betegner toppunktet af holdbarhed,

kvalitet og elegance.

to- og fire-cylindrede
maskiner. Den fantastisk
sejge model VB og

den usandsynlig hurtige
»Fire i Kvadrat« betegner
kun yderpunkterne i
ARIEL’s program.
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