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elvfølgelig bliver slitagen først rigtig mærkbar, når kilometertæl-

leren kommergodt op de rs tal, men hver eneste kilo-

or højt kilometertælleren kan nåmeter slider på motor og lejer.

inden en hovedreparation bliver allel, afhænger først og fremmestaf

den olie man vælger. Lad motor ære beskyttet af MOBILOIL hver

eneste kilometer, så vil De for-

R stå hvad holdbarhedvil sige —

men det er allerede nu det

gælder.     
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Stop for hovedvej eller — ?
mnet, stop eller ikke

stop for hovedvej, er
for tiden genstand for en

næsten enestående pole-

mik i dag- og fagbladene,

og de "mest forskelligar-

tede repræsentanter for

samfundet føler sig tilsy-

neladende kaldet til at

deltage i "diskussionen.

Hidtil har de to vigtigste

modstandere af »Stop for

Hovedvej« været så promi-
nente personer som vice-
politiinspektørerne Groes-

Petersen og Brondt, og den

voldsomme polemik. til-

stræber tilsyneladende at

overbevise disse lovens

håndhævere om det for-

træffelige ved stopordnin-
gen — og derved bliver

diskussioneni sig selv no-

get inkonsekvent. Når man

føler, at det er så vigtigt

at overbevise netop disse

to politifolk om stopord-

ningens betydning, så er

det vel, fordi disse to

færdselskyndige mænds

mening er af en afgørende

betydning, og man må da

uvægerligt stille det

spørgsmål: hvorfor retter

man sig ikke efter fag-

kundskabens meningi ste-

det for at gøre forsøg på
at overbevise fagkundska-

ben om, at lægmands me-

ning om spørgsmålet er

den rigtige.

Vi skal ærligt indrøm-
me, at vi, da spørgsmålet

om stop eller ikke stop for

hovedvej kom påtale, var
af den anskuelse, at et

stop for hovedvej i hvert

tilfælde ikke kunne skade,

men tværtimod nedsætte

antallet af de meningsløse
ulykker. Men vi er ikke al-

ene kommet i tvivl om,

hvorvidt dette standpunkt

er det rigtige, vi er tilmed

blevet overbevist om det

modsatte. Stop for hoved-

vej vil uden tvivl virke
fremmende på ulykkerne,

ikke alene i antal, men

også i omfang. Når trafi-

kanterne ikke under den

nuværende ordning kan

respektere et håndgribe-

ligt skilt, der maner til
noget så letfatteligt som

forsigtighed og agtpågi-

venhed, hvordan skal man

så kunnevente, at de sam-

me mennesker skal re-
spektere en forordning,
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der kræver omtanke.Ifølge

dansk mentalitet skal man

— hvis det ikke kræverfor

store anstrengelser — så

vidt muligt overholde lo-

vens bogstav uden tanke

på lovens ånd. Hvor man-

ge hundrede gange om

året møder vi ikke cykli-

sten, der rækker armen

ud et halvt sekund, inden

han eller hun drejer uden

at se sig tilbage. Tillader

man sig i den forbindelse

at sige et par profete-

rende ord om pågælden-

de cyklists levetid, vil

svaret ide ni af ti til-

fælde blive: »Kunne De

ikke se, jeg rakte armen

ud — bølle!« Kan De se

fremtidsperspektivet? »Jeg

har overholdt loven, jeg

stoppede, inden jeg kørte
ud på hovedvejen.« Vi tør

vove at spå, at nutidens

hovedvejsulykker vil være

at betragte som småuheld

i forhold til de kæmpe-

sammenstød, fremtiden

vil bringe, hvis vi får stop

for hovedvej i det tanke-

løse Danmark.

Ud fra de erfaringer

man har indhøstet med

den nuværende hovedvejs-

ordning, kan man roligt

gå ud fra, at de værste ele-

menter blandt trafikanter-

ne i bedste fald vil igno-

rere den nye ordning, hvil-

ket dog vil give hovedvejs-

trafikanterne en advarsel,

når de ser, at en sådansi-

devejstrafikant ikke tager

farten af sit køretøj, men

i værste fald vil de uhel-

dige sidevejstrafikanter

overholde »stop for hoved-

vej« på den måde, at de

overholder stoppet for
umiddelbart efter og uden

at se sig hverken til højre

eller venstre køre ud på

hovedvejen. Eventuelle

hovedvejstrafikanter ser

bivejstrafikanten stoppe,
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og holderroligt farten, så

et eventuelt sammenstød

vil blive af kolossalt om-

fang.

Skal ulykkerne sættes

ned- i antal, vmå ”man' —

som vi allerede har skre-

vet — koncentrere sig om

-»forkørselsret for hovedvej

ud fra den betragtning, at

trafikanterne i højere grad

betænker sig på at bryde

andres rettigheder, end de

tager i betænkning at for-

sømmederes egne pligter.

Dertil må komme en hur-

tig og effektiv retsforføl-

gelse af synderne, idet den

trafikant, der ikke viser

behørig respekt for hoved-

vejstrafiken og derved

forårsager ulykker, må

være erstatningspligtig for

al materiel og legemlig

skade og vel at mærke ud

af egen og ikke af forsik-

ringsselskabernes  penge-

pung.

Når vicepolitiinspektør

Brondt er imod det obli-

gatoriske stop for hoved-

vej, så er det, fordi man

derved vil spille sig et vig-

tigt kort af hænde, nem-

lig et skilt, der fordrer to-

talt stop ved de særlig far-

lige udkørsler vå hoved-

vej. Dette synspunkt fal-

der meget godt i tråd med

ovennævnte anskuelse, ef-

tersom det, vicepolitiin-

spektøren ønsker, er en ny

klokke på vækkeuret, dik-

teret af mistillid til trafi-

kanternes lyst og evnetil

at færdes i lovens ånd.

Nu er det aktuelt

sm bekendt kan man i

Danmarkikke få indre-

gistreret en motorcykle

med twin-sadel eller med

sadel og skærmpude, med-

mindre der samtidig er

monteret en håndbøjle til

passageren. En sådan

håndbøjle er ofte meget

vanskelig at montere, og i

flere tilfælde må bøjlens

siderør være så lange, at

der kræves en ganske an-

seelig rørdimension,forat

foranstaltningen kan kal-

des forsvarlig. Vi har

netop været ude foret til-

fælde, ved hvilket passa-

geren pludselig sad med

bøjlen i hånden — to dage

efter, at maskinen var ble-

vet indregistreret. Under

alle omstændigheder be-

virker en håndbøjle, at

passageren må rykke ca.

15 em længere tilbage end

på en twin-sadel uden

bøjle. Man harderved gen-

nem en justitsministeriel

bekendtgørelse foranledi-

get, at køresikkerheden og

stabiliteten bliver nedsat

— uden at tjene noget. an-
det formål. Skulle det må-

ske være mere sikkert, at

passageren holderfast i en

håndbøjle, gennem hvil-

ken han kan påvirke ma-

skinens bevægelser, frem-

for at holde fast i køre-

rens rem eller lignende.

Nu er spørgsmålet dob-

belt aktuelt, eftersom bog-

stavelig talt alle engelske

maskiner bliver leveret
med twin-sadel. Der skulle

derfor være grund for

en samlet henvendelse

fra motorcykleimportø-

rerne for at få afskaffet

denne tåbelige bestem-

melse, der endnu en gang

har bevist, at de motor-

sagkyndige overhovedet

ikke har føling med mo-

torcyklekørsel. Når de mo-

torsagkyndige absolut vil

opkaste sig som barnepi-

ger for motorcyklisterne,

så må det dog være en be-

tingelse, at de ikke gør

»børnene«s leg mere far-

lig end højst nødvendig.



 

   

    
Adler M 200 betegner et teknisk højdepunkt. Den

to-cylindrede motor giver maskinen en acceleration fra

stående start til 80 km/t på 18 sekunder, og dog

kan man i det høje gear køre ubesværet og jævnt ved

30 km/t. Benzinforbruget svarer til 35 km.pr. liter

ved 60 km/t, og disse præstationer i forbindelse

med dehelt nye køreegenskaber bevirker, at Adler

M 200ikke alene er den smukkeste, men også den

teknisk mest fuldkomne motorcykle.

ADLER
Vi anviser nærmeste forhandler

Vest for Storebælt: .

VILH. NELLEMANN A/S . Motorafdelingen . AARHUS .

Øst for Storebælt:

NELLEMANN & DREVSEN A/S . Løngangstræde 25 . KØBENHAVN K
TELF. CENTRAL 9846

TELF. 14100
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Således så MG nr. 1 i 1923 ud. En typisk let racer, der dog på mange områder varforud for
sin

HISTORIEN OM

I modsætning til de fleste andre bilmær-
ker, hvis oprindelse og tidligere år ofte

fortaber sig i en uigennemtrængelig tåge,

er det muligt med fuldstændig nøjagtig-

hed at fastslå, hvornår den første MG

kom til verden. Det skete i 1923, da Cecil

Kimber, som var driftleder i Morris Ga-

rages i Oxford — et firma under William

Morris? voksende virksomhed — tog et

standard Morris Oxford chassis, som han

monterede med en grundigt ændret Hotch-

kiss-motor og et ganske let to-personers

karosseri.

Kimber døbte sin nye vogn M.G.efter

forbogstaverne i det firma, hvor den blev

bygget, og da han første gang kørte den

i en konkurrence, det store Lands End

Trial, hjemførte han en guldplakette for

at gennemføre uden strafpoints,
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tid.

Denne præstation blev der lagt mærke

til. Mange sportskørere var interesserede

i at købe vogne magen til M.G. No. 1, og

i det små begyndte Kimberat bygge M. G.-

vogne af samme type som den oprinde-

lige, hvilket i løbet af få år førte til an-

lægget af en særlig M.G.-fabrik i Abing-

don-on-Thames, hvor M.G.stadig hartil
huse. Kimbers første »hjemmestrikkede«

vogn blev efterfulgt af tre noget forskel-
lige modeller, der fremstilledes i ret få

eksemplarer, og om serieproduktion blev

der først tale i 1927, da den 40 hestes

M.G. Super Sports (4 cyl. 75X102 mm,

1.802 ccm) kom på markedet. Hen mod

slutningen af 1928 blev denne model om-

døbt til Mark IV — der var jo gået tre
navnløse modeller forud — og hermed

begynder M.G.s egentlige historie som

selvstændigt mærke under den omspæn-

dende Nuffieldkoncern, der bærer navn

efter William Morris” adelstitel: Lord

Nuffield.

De første M.G.-modeller havde vundet

megen popularitet, men et begrænset pu-

blikum, og skulle produktionen sættes i

vejret, måtte den lægges om. På den ene

side var det fristende at bygge en lille

vogn på basis af den netop lancerede

Morris Minor, hvis motor, der havde top-

 

 



  

ventiler og en overliggende knastaksel,

frembød gode muligheder. Det ville være
en vogn, som kunne appellere til mange

motorcyklister, hvis koner gerne ville

køre lidt mindre udsat for vejr og vind.

På den anden side bød den større 6 cylin-

ders Morris Isis motor på eri god chance

for at bygge en stor, kraftig sportsvogn i

den dyrere prisklasse.

Kimber talte på knapperne, overvejede

for og imod, og enden blev, at han valgte

begge veje,

Den store model kom først, d.v.s. i be-

gyndelsen af 1929, og da det var den før-

ste type, der udsendtes fra fabriken i

Abingdon, fik den betegnelsen Mark I (6

cyl., 69X110 mm, 2.468 ccm) — hvilket er

  esse rænenner

serne, i at anmelde et hold på tre vogne

til Junior Car Club's hastighedstrial på
Brooklandsbanen i juni 1929, og alle tre

vogne fuldførte i sluttet formation den

obligatoriske times kørsel med en hastig-

hed, der lå væsentligt over deres pligt-

- maksimum. Det var M,G. Midget's første

regulære optræden på en væddeløbsbane

og betegnede indledningen til et glorvær-

digt kapitel i bilsportens annaler.

Forskellige fingernemme folk begyndte

nemlig at pille lidt ved deres nyerhver-

vede Midget-vogne, og navnlig to af M. GJs

egne mekanikere, Norman Charles og
»Jacko4 Jackson, havde ved en yderst gen-

nemført tuning fået hentet et forbløffende

antal hestekræfter ud af den lille, villige

 

MG midget serie N 1929. Vognen har på dette tidspunkt skiftet udseende, idet den er blevettil
en ren sportsvogn, i hvilken de karakteristiske træk for en MG allerede er fremherskende.

noget forvirrénde i betragtning af, at

Mark IV var fremkommettidligere, meni

den almindelige glæde over den ny fabrik

svigtede logiken en kende.

Få måneder senere sendtes den første

M.G. Midget (dværg) på markedet og fik en

modtagelse, som Cecil Kimber end ikke i

sine vildeste drømme havde turdet håbe

på. Da den oprindelige Midget (typebeteg-

nelse M) var på tegnebrættet, havde ingen

tænkt sig, at den skulle køre væddeløb;

deltagelse i venskabelige klubkonkurren-

cer og pålidelighedsløb var det højeste,

da dens motorstørrelse (57X83 mm, 847

ccm) ville sætte den i klasse med vogne

op til 1100 ccm. Det forhindrede dog ikke

Kimber, der var sportsmandtil fingerspid-

motor. Disse eksperimenter stod deres

prøve, da et M.G.- Midgethold på tre vogne,

der var ombygget efter den ny recept,

hjemførte holdpræmien i det store 2x12

timers løb på Brooklands i 1930.

Denne triumf fik tre vigtige resultater:

Kimber gik med liv og sjæl ind for et

aktivt væddeløbsprogram, den alminde-

lige M-model fik en følgesvend, 12/12 M,

der svarer til racerspecifikationen, og en-

delig fik George Eystontag i en ganske
særlig Midget med en speciel motor på

743 ccm (54x81 mm).

Denne specialmodel, Ex 120, var egent-

lig bygget som prototype for fabrikens

væddeløbsvogne til 1931-sæsonen, men

Eyston havde planer om at bruge den til
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at fravriste Austin rekorderne over 50

og 100 km i klasse H (500-750 ccm). Kim-
ber gik gladelig med på spøgen, hvad han
ikke fik grund til at fortryde.

Efter nogle indledende, højst ulovlige

prøvekørsler i de tidlige morgentimer på

øde engelske landeveje blev Ex 120 trans-

porteret til Montlhéry-banen tæt ved Pa-
ris, og den 30, december faldt rekorderne

prompte ved en hastighed af 140 km/t —

men hverken Kimbereller Eyston var til-
freds med kun at have kørt ca. 5 km/t hur-

tigere end Austin”s kompressormodel. Der-

for blev Ex 120 omgående bragt til Abing-

MG PB midget 1935. Dette udseende
beholdt MG i store træk op til 1950.

lille vogn banen rundt, og med tilbage-
holdt åndedræt så den lille gruppe til-
skuere det mål, de så stædigt havde ar-

bejdet på, blive nået: 5 km med 164,94

km/t og 10 km med 164,8 km/t.

Disse imponerende rekorder førte til

produktionen af en ny Midget, Type C (4

cyl. 57X73 mm, 746 ccm), der under nav-

net Montlhéry-Midget leveredes klar til

deltagelse i landevejsløb, og som rum-
mede summenaf fabrikens erfaringer med

Ex 120 og de forudgående modeller. Med

kompressor gav C-motoren i sin højest

udviklede form lidt over 50 hk, d,v.s.

næsten 15 hk mere end den oprindelige

gi M-motor, og på mangfoldige andre punk-

 

don, hvor motoren fik et grundigt efter-

syn og blev monteret med en kompressor

i håb om at nå de magisketal 100 miles i

timen, 160 km/t. I februar var vognen så

langt fremme, at den påny kunne sendes

til Montlhéry, hvor Jacko og en anden me-

stermekaniker, Kindell, lagde sidste hånd

på værket. Kulde, haglbyger og snevejr

fik motoren til at gøre allehånde knuder.

Det benzolmættede brændstof frøs i kar-

buratoren, og motoren viste sig at være

overkørt, men ved utrætteligt arbejde blev

problemerne klaret, og tilsidst kunne Ey-
ston, der er en stor, bredskuldret mand,

klemmesig ned i det snævre førersæde og

starte vognen til det endelige forsøg.

Montilhéry's stejle beton var glat som

is efter en forrygende haglstorm, da Ey-

ston koldblodigt og metodisk gik til vær-

ket. Et par gange kørte han den diminu-

tive vogn banen rundtfor at varme den

. igennem, og så pressede han speederen

ned. Udblæsningslarmen steg til et skæ-

rende vræl, blandet med kompressorens

skingre hylen. Som et projektil fløj den
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ter gav fabrikens aktive indsats i motor-

sporten bonus.

Kimber og Eyston agtede dog ikke at

hvile på laurbærrene. De mente begge, at

Ex 120 kunne præstere endnu mere, og

samtidigt tog nye projekter form. Ganske

vist var der masser af liv i den hæder-

kronede Ex 120, men de første rekordfor-

søg på Brooklandsbanen endte i alle tiders

mest komplicerede motorsprængning, så

først hen på efteråret 1931 var den blevet

sat istand, så forsøgene kunne begyndes

igen, denne gang på Montlhéry. Målet var

at tilbagelægge 100 miles på en time, og

alt gik aldeles planmæssigt i 55 minuter.

Med lidt over 160 km/t jog Eyston den

lille vogn rundt omgang efter omgang. An-

spændt fulgte den lille skare teknikere

vognens flugt over den hvide betonbane —

så skiftede motorens tone en ubetydelig-

hed — men Eyston fortsatte uden at mind-

ske farten. De sidste fem minuter var uli-

deligt spændende, men motoren holdt, og

rekorden faldt med 101 miles for 60 mi-

nuters kørsel. Iøvrigt signalerede meka-
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nikerne til Eyston, at rekorden var sat,

men ved en misforståelse kørte han endnu

to omgange i stedet for den ene, der tra-

ditionelt køres for at udelukke nogenfejl-

beregning.

Eyston's sidste — og overflødige om-

gang — var nær blevet den sidste i dette

ords værste forstand. Den ændrede mo-
torlyds dystre varsel blev til alvor, og

med eet var den lille vogn omspændt af

flammer. Som sagt er Eyston stor, så stor,

at han kun med yderste besvær og flere

   medhjælperes forenede anstrengelser
kunnepresses ned bag rattet i Ex 120, og

det var en fastslået kendsgerning, at han

ikke ved egen hjælp kunne kommeud af

vognen. Men den art kendsgerninger gæl-

der til Wandsbeck, når flammer begyn-

der at slikke op ad ens ben, og hurtigere

end det kan beskrives, var Eyston ude af

sædet, og ridende på vognens hale sty-

. rede han den ind på inderbanens græs. Så

sprang han af, og skønt farten varca.

100 km/t, kom han godt fra det, men

Ex 120 endte sin berømmelige tilværelse

i et flammehav.

Mens Ex 120's sidste præstation forbe-

redtes, havde M.G.-fabriken dog andre

jern i ilden. Sideløbende med den oprin-

delige M-Midget og Montlhéry-modellen

udsendtes et sportschassis, type D, som

kunne bære et fire-personers karosseri og

var udstyret med en lidt forbedret ud-

gave af M-motoren. Desuden satte Kimber

en lille serie 6-cylindrede vogne i produk-
tion. Denne nye M.G., som gik under nav-

net Magna (den store) og har typebeteg-

nelsen F, var stykket sammen af de dele,

der brugtes til fabrikens andre modeller.

Selv motoren var af samme konstruktion
som i Midgetmodellerne, blot var der

føjet lo cylindre til, så dens slagvolumen

kom op på 1271 ccm (57x83 mm).
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I tilgift til dette righoldige produktions-

program foregik der sære ting bag luk-

kede døre i fabrikens forsøgsafdeling,
hvor en formidabel afløser for Ex 120

var ved at tage form. Den nye vogn, Ex 127,

var fra grunden af konstrueret med det

ene formål at tegne sig for så mange re-

korder som overhovedet muligt, og under
navnet Magic Midget blev den kendt ver-
den over, da Eyston var sluppet ud af ho-

spitalet efter sin dramatiske rekordkørsel

medsalig Ex 120. Allerede i december 1931

MG TD midget 1952. De vigtigste ændringer i
forhold til de foregående typer er pladehju-
lene, de nedadbøjede forskærme og en ned-
gearing i transmissionssystemet. Denne model
har opnået et stort salg på det amerikanske
marked.

sattes de første rekorder, og året efter

lykkedes det Eyston med Magic Midget at

passere 200 km-grænsen — med en vogn

på under 750 ccm!

Mens de videre eksperimenter med Ma-

gic Midget stod på, blev de første erfarin-

ger siruks overført til fabrikens seriepro-

duktion, og midt i 1932 kom to nye Mid-

get-modeller J1 og J2 til afløsning af de

efterhånden aldersstegne M- og D-model-

ler. I de første to J-modeller bevaredes den

snart klassiske 847 ccm motor, men he-

stekræfterne var øget fra 27 ved 4.500

o/m til 36 ved 5.500 o0/m. Disse sportsmo-

deller blev henholdsvis i slutningen af

1932 og begyndelsen af 1933 suppleret

med to rendyrkede racermodeller J3 og

J4%4, et par fabelagtige kompressorvogne

(746 ccm, 57X73 ccm), der udviklede lidt

over 72 hk ved 6.000 o/m. Det var faktisk

Magic Midget i serieproduceret to-perso-

ners udgave. .

Det vil vist være på sin plads nu at

vende tilbage til den 6 cyl. Mark I-serie,

 

   



 

 

MG STAMTAVLE
MGNr.1 (1923)

Mark IV (1927-29)

 

I
M (1929-32)

I
12/12 M (1930-32)

I
Ex 120 (1930)

I
C (1931-32)

|
I I ]

D (1931-32) J 2 (1932-33) J 1 (1932-33)
I

[ I
J 3 (1932-33) Ex 127 (1931)

J 4 (1933)

| Farre
PA (1934-35)

I
Q (1934)

KN (1934-35)

 

PB (1935-36)

l
I

TA (1936-39)

re
L (1933)

I
Mark I (1929-31)

I
Mark II (1930-32)

I
Mark III (1930-31)

I
F (1931-32)

K 1 (1932-34)

Fr
K 3 (1933-34) K 2 (1933)

N (1934-36)
I

NE (1934)

Ex 135 (1934)

 
I

SA (1936-1939)
l I

i "WA (1938-1939)
R (1935) VA (1937-39)

Y (1947-)

TD (1950-)

TB (1939)

TC (1945-1950)

Således ser stamtavlen for de nuværende MG modeller ud.

som blev lanceret sammen med den før-

ste Midget. Af Mark I udvikledes op til
midten af 1932 en ret imponerende sports-

vogn, Mark II og i en kort periode også

en væddeløbsmodel, Mark III. Begge vogne

fulgte samme grundlæggende specifikation
som Mark I og rummedeutvivlsomt store

muligheder, men som en direkte følge af

Eyston's utrættelige rekordkørsler var

Midget-modellerne nået så langt frem, at

fabriken opgav at videreudvikle den op-

rindelige 6-cylindrede model, og da M.G.

gjorde sin entré i .klasse E (751—1100

ccm)];-var det med en ændret og forbedret

udgave af Magna-modellen, der var base-

ret på Midgetvognene,

Den nye klasse G vogn, Magnette (type-

betegnelse K1) var udstyret med en 6-
cylindret motor af dimensionerne 57X71

mm, så dens slagvolumen blev på 1.087
ccm. De første Magnette-vogne, der kom

frem i slutningen af 1932, rådede kun over

39 hk, men det var blot en begyndelse.

K 1-modellen blev hurtigt til K 2, der var

en kende kraftigere, og Kimber havde

endnu mere højtflyvende ideer, så da

Mille Miglia-løbet skulle køres i 1933, var

tre Magnette-vogne at finde på startlinien.

De to af vognene var også at finde ved

målet som vindere af 1100 ccm-klassen,

og de gode italienere var kendeligt over-

raskede over at se deres Maserati'er i

samme klasse så eftertrykkeligt slået —

nogle vil mene, at M. G.-folkene var

647

 



mindst lige så forbløffede — men sejren

var et faktum. Den nyeste Magnette, K 3,

havde således fra første færd vist sig at
være en vogn af exceptionel kvalitet. K 3-

motoren var udstyret med kompressor og

udviklede ikke mindre end 120 hk ved

6500 0o/m. Dens maksimalhastighed i stan-

dard form var ca. 190 km/t, og det var en
1100 com vogn for 19 år siden !

K 3-modellen gik fra triumf til triumf

i de nærmest følgende år, og mange be-

rømte kørere kørte den, bl.a. Tazio Nu-

volari, da han vandt Ulster Tourist Tro-

phy i 1933,

Af de første Magnette-typer blev der i

de følgende år udviklet forskellige raf-

finerede varianter med typebetegnelserne

KN, NA og NE samt en ny Magna,type L,

der var på 1100 cam, men den berømteste

af de 6-cylindrede vogne var dog Ex 135,

en specialbygget K3, som blev sat i ar-

bejde kort før nytår 1933. I løbet af 1934

kørte Eyston den med behersket sukces

i forskellige løb, og i oktober hjemførte

han en smuk serie klasserekorder, bl. a.

200 km med knapt 200 km/t, men det helt

store held fulgte ikke Ex 135 i begyndelsen

af dens karriere. Der skulle et mærkeligt

spil af omstændighedertil, før den nåede

til berømmelsens tinde.

Inden Ex 135's videre løbebane beskri-

ves, må Midget-vågnenes udvikling lige

føres op til dato. 1934 afløstes J-serierne

af PÅ-modellerne, der endnu havde den

klassiske 847 com motor, men med tre

krumtaplejer i stedet for de to, der hid-
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til havde været nok. Ved siden af PA-

Midget fremstillede M.G. traditionen tro

en 750 cem væddeløbsmodel, der betegne-

des som type Q, og som af mange anses

for den bedste MG-racer, der nogensinde

blev bygget. Midt i 1935 blev PA-vognene

afløst af PB-serien, der leveredes med en

ny motor på 939 ccm (4 cyl. 60X83 mm)

— en mindeværdig bil, der betegnede slut-

stenen på de »rigtige« M.G,-vogne, d.v.s.

med overliggende knastaksel.

På omtrent samme tidspunkt som PB-

serien påbegyndtes, indtraf der nemlig et

afgørende vendepunkt i M.GJs historie,

idet fabriken, der havde været selvstændig

siden 1927, atter blev underlagt Morris-

værkerne. Dette førte til en ændret pro-

duktionspolitik, og fabrikens væddeløbs-

virksomhed ophørte brat, så brat, at den

meget interessante R-Midget, der havde

uafhængig affjedring på alle fire hjul, al-
drig blev gjort helt færdig, hvilket var en

stor skam, da konstruktionen var yderst
løfterig og i mange henseender forud for

sin tid.

Året efter sammenslutningen med Mor-

ris blev PB-Midget'en afløst af T-serien,

der betegnede et sørgeligt tilbageskridt i

forhold til tidligere Midget-vogne. Den

1292 ccm store motor (63,5xX102 mm) gav

kun 50 hk, og gennem varianterne TB,
TC og TD degenererede M.G.- Midgettil en

jævnt sportslig vogn, der kun mindede

svagt om sine navnkundige forgængere,

Parallelt med T-Midget kom de større

luksusmodeller SÅ (6 cyl. 69x102 mm,

2288 ccm og 69,5x102 mm, 2322 ccm), VA

(4 cyl. 69,5X102, 1548 ccm) samt WA (6

cyl. 73x102 mm, 2561 ccm), der alle var

meget smukkeaf ydre, men faktisk så væ-

sentligt hurtigere ud, end de i virkelig-

heden var. Disse modeller gik alle ud af

produktionen i 1939, og efter krigen er

kun den fra TB-Midget stammende 1250

ccm motorblevet benyttet. Den findes både

i den nuværende Midgetmodel og i den

fire-personers Y-model.

Jeg vil ikke gerne tænke på, hvad Cecil

Kimber følte inderst inde, da han så det

mærke, han havde skabtog ført frem til en

strålende position på alverdens vædde-

løbsbaner, forsvinde fra startlisterne. Det

ville være mærkeligt, om ikke han med
en vis bitterhed så mere end ti års slid-

somt erhvervede væddeløbserfaringer blive

fejet til side,men en gunstig skæbne lod



 

ham opleve større triumfer igen — og med

en af de vogne, der stod hans hjerte nær.

Da M.G. racerafdelingen blev nedlagt,

solgte Eyston Ex 135,.men »Goldie« Gard-
ner, som i tidens løb havde hjemført

mange smukke sejre med forskellige M. G.-

vogne, fik i 1936 fingre i en lignende K 3-

model og satte nogle respektable klasse-

rekorder med den, Derved fik Kimberatter

blod på tanden, og store planer blev ud-

kastet — 200 miles i timen (320 km/t)

med en 1100 ccm vogn var det første mål

— og hurtigst muligt blev gamle Ex 135

opsporet og købt tilbage. Kimber og den

eminente tuningsekspert Robin Jackson

smøgede ærmerne op, Reid Railton, man-

den bag Campbells og John Cobb's ver-

densrekorderblev indkaldt, og hvad Ex 135

ikke havde udrettet i sine unge år, kom

den i sin alderdom til at præstere efter en

gennemgribende foryngelseskur.

Sidst i 1938 var vognen klar i sin nye

skikkelse. Under et sjældent elegant og

hensigtsmæssigt strømliniekarosseri, som

Railton var mester for, lå den trofaste

K 3-motor, som Robin Jackson havde

bragt op på 194 hk ved 7000 o/m. Med le-

gende lethed kørte Gardner een mile

med flyvende start i klasse G over 300

km/t (187 miles i timen), og efter denne

lille prøvegalop satte Gardner i maj 1939

rekorden yderligere i vejret til 327,6 km/t

— de 200 miles var overskredet.

Siden har Ex 135 ændret grundigt i re-

kordlisterne, og der kunne fortælles mangt

og meget om de mekaniske tryllekunster,

der har gjort det muligt for Goldie Gard-

ner at sætte rekorder med den samme vogn

i klasserne E (1501—2000 ccm), F (1101—

1500 ccm), G (751—1100 cem), H (501—

750 ccm, I (351—500 ccm) og J (under 350

ccm). Ganske vist er nogle af hans rekor-

der siden blevet overtrumfet, men der fin-

des vist ikke i motorsportens historie no-

gen anden vogn med en tilsvarende re-

kordfortegnelse.

Cecil Kimber så de første af rekordfar-

terne og stod bag de triumfer, Gardner

fejrede med Ex 135, men han oplevede

ikke dem alle. En jernbaneulykke gjorde
ende på hansliv i 1945, og derved glippede

håbet om påny at se M.G. som veritabelt

.racermærke. Det sidste led med en minde-

værdig periode i engelsk motorsportshisto-

rie var brudt: manden, der havde skabt

M.G,, var ikke mere.
Collecteur.  

og supplerer hinanden -

Tåge-og kurvelygtens store
sidespredning giver sikker

kørsel på smalle veje ogi
kurver samt i tåget vejr.
- Fjernprojektørens langt-

rækkende lys gør det mu-
ligt at se vejens forhindrin-
ger i tide.

Et sæt lygter i særklasse

BOSCH
TAGE-OG

KURVELYGTE

BOSCH
FJERNPROJEKTØR
8
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MODELLER, PRISER OG NYHEDER  
På denne og de følgende sider giver vi en oversigt over nyhederne på de forskellige motorcyklemo-

deller, samt priserne excl. og incl. omsætningsafgift. Vi mener på denne måde, at kunne holde vore

læsere endnu bedre a jour end hvis de havde haft lejlighed til at overvære de seneste motorcykleudstil-

linger i Paris og Earls Court, idet vi med fabrikkernes og importørernes bistand har fået underretning

om alle tekniske ændringer som i adskillige tilfælde er skjult for en udstillingsgæsts øjne Af hensyn

til pladsen har vi ikke set os i stand til at omtale hver enkeit motorcyklemodel, der fremstilles i denne

verden, men alle de maskiner der har betydning for eller er nyheder på det danske marked er medtaget.

Adler
D e nykonstruerede Adler motorcykler

fremstilles nu i fire typer, nemlig den

oprindelige 98 ccm model og en 125 ccm

model, der begge bygger på de samme

principper, d. v. s. en to-takt motor, på hvis

krumtapaksel koblingen er monteret, og

uden på koblingen igen er gearkassen an-

bragt, d.v.s. at transmissionssystemetlig-

ger som i en vogn, blot på tværsaf stellets

længderetning. Den udgående gearkasse-

aksel bærer et tandhjul, der ved hjælp af

en kæde overfører kraften til baghjulet.

Dertil kommer to nye modeller, den een-

cylindrede 150 ccm model og den to-cylin-

drede 200 ccm model, begge i en meget

smuk udførelse med totalt indkapslet bag-

kæde og indkapslet karburator, akkumula-
tor 0.s. v. Samtlige maskiner har forhju-
let ophængt i en svinggaffel og baghjulet

affjedret ved hjælp af teleskopaffjedring.

For de danske motorcyklisters vedkom-

mende bliver det kun 200 ccm modellen,

M 200, der får interesse, eftersom man fo-

reløbig kun importerer denne maskine.

Prisen er excl. omsætning kr. 3225,00,

incl. omsætning kr. 4215,00.

AJS og Matchless
Associated Motor Cycles byder på små,

men dog væsentlige forbedringer på de 19

modeller, som er på markedet under mær-

kerne AJS og Matchless. Disse to mærker

har hver 9 modeller, idet produktionen for-

mer sig som et tvillingprogram, d.v.s.

at hver AJS model har en bror, der leve-

res under navnet Matchless på tanken (el-

ler omvendt). Og dertil kommer den spe-

cielle racermodel AJS 7R, der kun findes

under dette mærke. Når AJS fastholder

dette dobbeltprogram, skyldes det ude-

lukkende handelspolitiske grunde, efter-
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som der i konstruktionerne overhovedet

ikke er nogen forskel mellem en AJS mo-
del og den tilsvarende Matchless model.

Af nyheder skal nævnes, at alle maski-

ner med baghjulsaffjedring leveres med

twinsadel, og som væsentlig forbedring
skal det nævnes, at bremsearmen på for-

hjulsbremsen er blevet vendt således, at

den nu peger fremefter i stedet for bagud.

 

På AJS og Matchless twin modeller er indskudt
en gummipakning "mellem manifold og karbu-
rator, således at der ikke opstår utætheder, selv
om karburatoren løsner sig en ubetydelighed

under opvarmningen,

Herved opnår man, at køreren kan udnytte

den fulde bevægelse af den selvforstær-

kende bremsesko. En støbt endeløs gum-

mipakning fremstillet i syntetisk gummi

anvendes nu som pakning i forkædekas-

sen, og dette har bevirket, at denne olie-

badskasse nu er fuldkommen tæt. På. de

modeller, der har baghjulsaffjedring, er

den bageste del af bagskærmen nu fuld-

kommenaftagelig ved at løsne fire bolte,

og samtidig er disse modeller blevet forsy-

net med et midterstativ, der løfter maski-

nen højere op fra jorden (hvilket kan have

praktisk betydning under reparationer)

og samtidig er bredere således, at maski-

nerne ikke vælter, hvis vejbanen er lidt
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Også de een-cylindreede AJS og Matchless modeller med baghjulsaffjedring leveres nu med
en kraftig Dunlopillo twinsadel. Læg mærke il hvordan bagsædepassagerens plads er blevet

rykket frem og ned i forhold til et almindeligt bagsæde.

skrå. For at undgå brud på benzinrørene

er der nu blevet indskudt et flexibelt
stykke, og på alle twin modellerne er der

i en rille på indsugningsmanifoldens kar-

hburatorflange monteret en gummiring, der

sikrer, at indsugningen bliver fri for falsk
luft, hvis bespændingen mellem karbura-

tor og manifold skulle give sig lidt un-

der opvarmning af motoren. På twin mo-

dellerne er ventildækslerne nu monteret

med to bolte, hvilket naturligvis gør det

hurtigere at afmontere, og ligeledes på

twin modellerne finder vi nye knastføl-

gere, der skulle give mindre slitage og

mere præcis ventilbetjening. Af hensyntil

vibrationerne er der på twin modellerne

blevet monteret en triangulær plade mel-

lem topstykket og det forreste stelrør. Som

ekstraudstyr kan fås en styrlås, der funge-

rer på den måde, at et lille stykke metal
skydes ind over forgaflens stopplade og

låses dér med en hængelås. Maskinen vil

da have forhjulet drejet i yderstilling, og
tyveri er kun muligt ved at fjerne maski-

nen ved hjælp af et andet køretøj. Pri-

serne er:

AJS model 20/Matchless model G 9, 500

ccm twin med baghjulsaffjedring: excl.

omsætningsafgift kr. 4340.—, incl. omsæt-

ningsafgift kr. 5776.—.

AJS model 16 M/Matchless model G 3/L

350 ccm uden baghjulsaffjedring, excl. om-

sætningsafgift kr. 3125.—, incl. omsæt-

ningsafgift kr. 4075.—.

AJS model 18/Matchless model G 80, 500

ccm, een-cylindret uden baghjulsaffjed-
ring: excl. omsætningsafgift kr. 3380.—,
inc]. omsætningsafgift kr. 4572.—.

AJS model 16 MS/Matchless model G
3/LS, 350 ccm med baghjulsaffjedring:
excl. omsætningsafgift kr. 3480.—, incl.
omsætningsafgift kr. 4572.—.

AJS model 18 S/Matchless model G 80 S,
een-cylindret, 500 ccm med baghjulsaf-
fjedring: excl.  omsætningsafgift kr.
3770.—, incl. omsætningsafgift kr. 4978.—.

I ovenstående priser er ikke medregnet
speedometer, der koster kr. 110.—. Compe-

G
a
n
m
u
n

i i D

fl
"

W
, L I gt

l

     
Denne primitive, men effektive styrlås leveres
nu som ekstraudstyr til AJS og Matchless.
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DE VERDENSBERØMTE

 

KARBURATORER
og originale

RESERVEDELE

Importører og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nørrevold 9, København K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, København K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Løngangstræde 25, København K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade li, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense,tlf. 54%5

VILH. NELLEMANNA/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100 
 

 
 

tition modellerne og AJS 7R hjemtages

kun på bestilling. Både AJS og Matchless

leveres som Competition modeller i såvel

350 som 500 ccm medeller uden baghjuls-

affjedring, og med cylinder støbt i let-

metal med støbejernsforing.

Åriel
Ariel har 9 forskellige modeller på sit

1953 program. For at begynde med den

dyreste og mest interessante ende skal vi

nævne 4G, også kaldet »Fire i kvadrat«

efter den særprægede motorkonstruktion.

>Fire i kvadrat« er i virkeligheden to twin

motorer anbragt den ene bag den anden

med to krumtapaksler, der er gearet sam-

men ved hjælp af tandhjul. Dette giver en

ualmindelig vibrationsfri motorgang, og

med sine fire gange 250 ccm er denne mo-

tor i stand til at yde det helt fabelagtige,

hvad acceleration angår. »Fire i kvadrat«

Mark I fortsætter uændret i produktionen,

medens en ny model »Fire i kvadrat«

Mark II har set dagens lys i disse dage.

Denne nye model bygger på nøjagtig det

samme princip som Mark I, men selvom

de tekniske data for de to maskiner bog-

stavelig talt er ens, er Mark II monteret

med et nyt topstykke med fire udblæs-

ningsporte, og denne ændring har bevir-

ket en større motoreffekt, bedre accelera-

tionsevne og mindre benzinforbrug. Me-

dens motoren i Mark I yder 35 hk ved 5400

omdr./min., har Mark II en effekt på 40

hk ved 5600 omdr./min. Tophastigheden for

Mark II er efter sigende 176 km/t, og man

regner med, at 160 km/t altid vil være in-

den for rækkevidde med denne maskine.

Det normale kompressionsforhold er 67:17

beregnet for benzin med oktantal 72, men

såfremt man kan skaffe benzin med ok-

tantal 80, kan kompressionen sættes op

til 7,2:1, og motoreffekten stiger da til

42 hk stadig ved 5600 omdr./min. Moto-

ren afgiver sit maksimale drejningsmo-

ment ved 80—90 km/t — netop en pas-

sende hastighed for en sidevognsmaskine

på langfart. På Mark II er oliepumpen en

tandhjulspumpe i modsætning til Mark I,

der er forsynet med en stempelpumpe. Li-

gesom på MarkI er såvel cylinderblok som

topstykke støbt i letmetal, men på Mark II

foregår indsugningen på den måde, at gas-

blandingen fra Solex karburatoren træk-

kes igennem et påboltet mellemstykke
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Ariel model 4G (Fire i

Kvadrat) Mk. II har et
endnu mere gigantisk ud-
seende end MK.I, hvilket
skyldes de fire udblæs-
ningsrør. De foretagne
ændringer er ret bemær-
kelsesværdige, eftersom
effekten er blevet sat op»
og benzinforbruget er
blevet formindsket, uden
at man har ændret knast-
akslen eller i det hele ta-
get ventildiagrammet. Så-
vel cylinderblok som top-
stykker og krumtaphus
erstøbt i letmetal, og den
samlede vægt for model
4G er kun nogle få kg
over en almindelig een-
eller to-cylindret 500 ccm
model.

over i en lodret skakt, i hvilken de fire

vandrette indsugningskanaler udmunder.

En anden ny Åriel model er KHA, po-

pulært kaldet »Hunter twin«, der har

samme specifikationer som den to-cylin-

drede KH, men cylinderblokken er støbt

i letmetal med indpressede støbejerns-

foringer.

De een-cylindrede Hunter-modeller er

repræsenteret af de to 500 ccm maskiner,

model VH og VHA, sidstnævnte med let-

metalcylinder, samt 350 ccm modellen

NH. En meget populær sidevognsmaskine

er den sideventilede VB på 600 ccm, og som

den sidste model i rækken finder vi »Com-

petition Hunter«, der går under model-

betegnelsen VCH, en udpræget trialmaskine

med letmetalcylinder og iøvrigt i fuldt

trialudstyr. Denne maskine kan dog nu

også leveres med fuldt elektrisk udstyr,

således at den kan bruges til den daglige

kørsel og til søndagens sport ved blot at

af- eller påmontere det elektriske udstyr.

Samtlige maskiner undtagen »Competition

Hunter« kan leveres med Åriels patente-

rede baghjulsaffjedring, der koster 250 kr.

+ omsætningsafgift. Baghjulsaffjedringen

leveres kun på bestilling. Mark I vil ikke 

mere blive importeret til Danmark, me-

dens Mark II vil blive importeret og solgt

til samme pris, som hidtil har været gæl-

dende for MarkI. Priserne er iøvrigt:

1000 ccm 4-cyl, 4 G (Mark II): excl. om-

sætningsafgift kr. 5000.—, incl. omsæt-

ningsafgift kr. 6700.—.

500 ccm, 2 cyl., KH: excl. omsætn. kr.

3950.—, incl. omsætn. kr. 5230.—.

KHA: excl. omsætn. kr. 4080.—, incl.

omsætn. kr. 5410.—.

500 ccm, 1-cyl., VH: excl. omsætn. kr:

3650—, incl. omsætn. kr. 4810.—.

Model VHA, 500 ccm: excl. omsætn. kr.

3850.—, incl. omsætn. kr. 5090.—.

Model NH, 350 ccm: excl. omsætn. kr.

3200.—, incl. omsætn. kr. 4180.—.

Model VB (600 ccm): excl. omsætn. kr.

3200.—, incl. omsætn. kr. 4180.—.

»Competition Hunter«: excl. omsætn.

kr. 3950.—, incl. omsætn. kr. 5230.— (med
s

fuldt elektrisk udstyr).

I ovenstående priser er ikke medregnet

speedometer, der leveres for kr. 70.—.
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B.M.W.
B.M.W. fabrikerne kunne i november

fejre et lille jubilæum ved at lade mo-
torcykle nummer 75.000, siden fabrika-
tionen blev genoptaget i 1949, løbe af sam-
lebåndet. De fire modeller er alle uændret
i produktion for 1953, blot skal det næv-
nes, at model R 51/3 har fået frigearindi-
kator i forlygten. Modellerne er iøvrigt
R 25/2 med een-cylindret 250 ccm motor
samt model R 51/3 med 500 ccm bokser-
motor, R 67/2 med 600 ccm boksermotor
og R 68, ligeledes med 600 ccm bokser-
motor. Model R 68 er iøvrigt et kapi-
tel for sig, eftersom den trods sit al-
mindelige B. M. W. udseende i virkelighe-
den er en meget fin sportsmaskine med en
tophastighed på 160 km/t og en dertil sva-
rende accelerationsevne. Begge de to 600
ccm modeller har to selvforstærkende
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De to-cylindrede BMW modeller er af økonomiske grunde uden for de fleste motorcyklistersrækkevidde. Uheldigvis ligger disse maskiner i en prisklasse, for hvilken omsætningsafgif-ten gør sig særlig mærkbar. For sidevognsentusiaster er en to-cylindret BMW en særlig læk-kerbidsken, og i Tyskland er et sådant silevognskøretøj ikke uoverkommeligt
i anskaffelsespris.

bremsesko på forhjulsbremsen. Iøvrigt
skal man holde sig godt fast i stolen og
under alle omstændigheder sørge for at
sidde ned, når man læser prisen på model
R 68. Priserne er:

Model R 25/2: excl. omsætn.kr. 3495,—,
incl. omsætn. kr. 4650.—.
Model R 51/3: excl. omsætn. kr. 5505.—,

incl. omsætn. kr. 7520.—.
Model R 67,2: excl. omsætn.: kr. 5805.—,

incl. omsætn. kr. 7970.—.
Model R 68: excl. omsætn. kr. 7900.—,

incl. omsætn. kr. 11.125.—.

BSA
For SMJ's motorcykle-medarbejdere, der

kæmperen heroisk, men ofte ret fortvivlet
kampfor at lære de danske motorcyklister
at bruge forhjulsbremsen, er det en stor
tilfredsstillelse at se, at BSA fabriken nu  
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forsyner alle sine 4-takt modeller over 350

ccm med 8” forhjulsbremse og 7” baghjuls-

bremse. Det var tidligere kun de to store

twin modeller, der havde 8” forhjuls-

bremse. Nu mangler vi blot en rask fa-

brik, der tillige sætter en stoplygtekon-

takt i forbindelse med forhjulsbremsen,

så begynder det trods alt at dages. Samt-

lige BSA modeller kommer selvfølgelig

med twin-sadler, og den mest iøjnefal-

dende nyhed er for de store maskiners

vedkommende, d.v.s. for grupperne Å,

B og M, et kombineret lygtehus og in-

strumentbord fremstillet i presset plade

og bo!tet direkte til teleskopgaflerne.

Inden i dette lygtehus sidder den egent-

lige forlygte monteret således, at den

kan vippes op og ned på ganske normal

måde, idet en gummipakning mellem det

rigtige lygtehus og det udvendige kombine-

rede lygtehus og instrumentbord tillader

en vis indstillingsbevægelse af lygten, me-

dens hulrummet er tætnet mod snavs og

fugtighed, således at speedometer, forlyg-

tekontakt og amperemeter ligger godt be-

skyttet. På samtlige BSA modeller med

undtagelse af Bantam modellerne finder

vi en ny Lucas baglygte sammenbygget

med en nummerpladeholder. Denne bag-

lygte er tillige udformet som stoplygte,

og indførelsen af stoplygter på de engel-

ske maskiner kan vi tillige hilse med

glæde. På de små Bantam modeller

(gruppe D) følger forskærmen nu forhju-

lets bevægelser under affjedringen — en

ændring der udelukkende er dikteret af

publikums smag, eftersom forskærmens

vægt nu indgår i den samlede uaffjedrede

vægt på forhjulet. Iøvrigt er Bantam-mo-

dellernes plejlstangsleje nu blevet gjort

kraftigere, idet rullerne, der tidligere

havde dimensionen 7X7 mm,nuererstat-

tet af ruller på 3/8”X%”.

Gruppe C (250 ccm modellerne) er uæn-

dret i produktionen for 1953. Blot er også

disse maskiner forsynet med den nye kom-

binerede nummerpladeholder og bag- og

stoplys. På twin modellerne A 7 (500 ccm)

og ÅA 10 (650 ccm, Golden Flash) er der i

krumtaphuset indskudt en simmering ved

den udgående krumtapaksel, således at

der ikke mere kan trænge olie fra krum-

 

  

— den originale italienske &

kr. 3.095,- incl. omsæt-

ningsafgift, speedometer og g

passagersæde medryglæn.
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Det

største.

salg er

den bedste

anbefaling
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F. BULOW & CO.
Jongelig Aflorerindør

Toldbodvej 6. K . C. 1720

FORHANDLERORGANISATION OVER HELE LANDET
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taphuset ud i forkædekassen. Benzintan-

ken på disse to modeller er monteret på
fire gummiklodser, der i væsentlig grad
forhindrer vibrationernei at forplante sig

til benzintanken. På de to-cylindrede mo-

deller er udblæsningsrørenes monterings-

krave nu forsynet med køleribber.

Modellerne B 31 og B33 på henholdsvis
350 og 500 ccm har nu benzintanken mon-
teret på samme måde som foran beskre-

vet. 500 ccm maskinerne i gruppe B

 

bliver nu monteret med et nyt opslidset

stempel, i hvilket stempelpinden er an-

bragt lavere, således at plejlstangen nu er

15 mm kortere. Effekten er blevet sat no-

get i vejret for disse maskiners vedkom-

mende, og samtidig må man påregne min-

dre mekanisk støj. Både 350 ccm og 500

ccm motorerne i gruppe B bliver monte-

ret med en cylinder, der har større køle-

areal, d.v.s. større køleribber. B 33 mon-

teres med den lukkede forskærm, som i

forvejen kendes fra A-modellerne 7 og 10.

En helt ny stelkonstruktion er den stør-

ste nyhed på Gold Star modellerne. Dette

stel er udformet som en dobbelt lukket

rørramme med baghjulet ophængt i en

svinggaffel. Gearkassen på Gold Star mo-

dellerne er den samme, som man anvender

i twin modellerne, men på Gold Star mo-

dellerne er gearkassen ikke boltet til krum-

taphuset. Iøyrigt er skiftemekanismen ny-

konstrueret, idet den er mere simpel end

skiftemekanismen på de ældre gearkasse-
modeller.

Priserne er:

Model C10 250 ccm sideventilet: excl.
omsætn. kr. 2625.—, incl. omsætn. kr.
3375.—. y

Model C11 250 ccm topventilet: excl.
omsætn. kr. 2725.—, incl. omsætn. kr.

3515.—.
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Model B31 350 ccm topventilet: excl.

omsætn. kr. 3200.—, incl. omsætn. kr.

4180.—.

Model B32 350 ccm topventilet sport:

excl. omsætn. kr. 3700.—, incl. omsætn.

kr. 4880.—.

Model B32 350 ccm topventilet Gold
Star: excl. omsætn. kr. 4250.—, incl. om-

sætn. kr. 5650.—.

Model B33 500 ccm topventilet: excl.

omsætn. kr. 3600.—, incl. omsætn. kr.

4740.—.

BSA Gold Star modellerne kom-
mer nu med den herviste stel-
konstruktion. Som det ses, er
baghjulet ophængt i en kraftig
svinggaffel med teleskopisk ind-
kapslede skruefjedre som af-
fjedrende elementer. Denne stel-
konstruktion består hovedsage-
lig af æsvejde "SEAT ØTr;
og det er iøvrigt bemærkelses-
værdigt, hvordan man også i
den engelske motorcykleindustri
mere og mere går ind for svejs-
ning i stedet for slaglodning.

Model B34 500 ccm topventilet sport:

excl. omsætn. kr. 3900.—, incl. omsætn.kr.
5160.—.

Model B34 500 ccm topventilet Gold

Star: excl. omsætn. kr. 4600.—, incl. om-

sætn. kr. 6140.—.

Model A 7 500 ccm topventilet twin incl.
baghjulsaffjedring: excl. omsætn. kr.
4060.—, incl. omsætn. kr. 5384.—.

Model A7 500 ccm topventilet twin, Star
twin incl. baghjulsaffjedring: excl. om-
sætn. kr. 4250.—, incl. omsætn. kr. 5650.—.
Model A10 650 ccm topventilet twin

Golden Flash incl. baghjulsaffjedring:

excl. omsætn. kr. 4250.—, incl. omsætn. kr.

5650.—.

Model M33 500 ccm topventilet: excl.

omsætn. kr. 3750.—, incl. omsætn. kr.

4950.—.

Model M 20 500 ccm sideventilet: excl.

omsætn. kr. 3460.—, incl. omsætn. kr.

4544.—.

Model M21 600 ccm sideventilet: excl.

omsætn. kr. 3560.—, incl. omsætn. kr.

4684.—.

Ekstraudstyr: Baghjulsaffjedring til D

modellerne ekstra kr. 120.—. Baghjulsaf-

fjedring til C modellerne ekstra kr. 160.—,
Baghjulsaffjedring til B og M modellerne

ekstra kr. 235.—. Fire trins gearkassetil

C modeller ekstra kr. 110.—.



Den uføvlgnelge
MATCHLESS

SUPER CLUBMAN

TIL LANGTURE.Deterherligt at rejse pr. motorcykle,

men kun med en kraftig, overlegen maskine, der er

økonomisk og 100 9%, pålidelig — vælg en »Super Clubman«

og rejsen bliver vellykket.

 

 

TIL SPORT. Matchless »Super Clubman«

har så enestående køreegenskaber, at den kan anvendes

som racer. Til sportsbrug kan nu leveres specielt

racerudstyr — en hurtig omskiftning, og De har den

samme maskine, som vandt Manx Grand Prix 1952.

 

 

I DEN DAGLIGE TRAFIK er Matchless »Super Clubman«

uden konkurrence, fordi den topventilede, to-cylindrede

motor er så smidig, at man uden gearskiftning

glider jævnt og lydløst af sted — men deter altid

en betryggelse at have »Super Clubman«s record-

acceleration »ved hånden«.

 

SUPER CLUBMAN

500 ccm TWIN

Forhandlere over

hele landet

 

 

Generalrepræsentant

FRED. RASMUSSEN
ODENSE — KØBENHAVN
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CZ
De to CZ modeller på henholdsvis 125

ccm og 150 ccm fortsætter uændret i 1953.
Dog skal det bemærkes, at begge maski-

ner er forsynet med baghjulsaffjedring

som standardudstyr. Speedometeret ind-

går ligeledes i standardprisen, der er:
CZ 125 ccm: excl. omsætn. kr. 1800.—,

incl. omsætn. kr. 2250.—.

CZ 150 ccm: excl. omsætn. kr. 2100.—,

incl. omsætn. kr. 2640.—.

DISA
Den danske letvægter, DISA, med 98

ccm Villiers motor og to-trins gearkasse er

uændret i produktion. Vi modtager stadig

forespørgsler om, hvornår DISA kommer

med sin egen motorkonstruktion, men

selvom man ellers har nået glimrende re-

sultater med denne særprægede motortype,

er det dog for tidligt at udtale sig om,

hvornår produktionen kan ventes at blive

sat igang.

Priserne for model V 100 er: excl. om-

sætning kr. 1550.—, incl. omsætning kr.

1937,50.

Douglas
Samtlige Douglas modeller er uændreti

produktion, og så vidt vi kan forstå, vil

man fortsætte den hidtidige linie og kun
importere Mark V med 350 ccm bokser-

motor og begge hjul ophængt i svinggaf-
ler. Priserne for denne model er: excl. om-

sætn. kr. 3600.—, incl. omsætn. kr. 4740.—.

DKW
DKW kommer på markedeti tre typer i

1953. Type RT 125 på 125 ccm er uændret,

men vil i fremtiden kun blive importeret

i luksusmodellen med teleskopisk bag-

hjulsaffjedring. Type RT 200 kommer nu
med en stelopbygning svarende til type

RT 250, altså med helt nykonstrueret stel

med teleskopisk affjedring af begge hjul,

og lukket, støvtæt kædekasse. Hjulnavene

bliver udformet som gennemgående brem-
setromler, og sadelfjederen bliver ind-

kapslet. Type RT 250 har kun undergået

en enkelt lille ændring, idet kørestillingen

er blevet forbedret ved at forøge sadel-

højden fra 690 mm til 730 mm, og også på

denne modeel er sadelfjederen blevet ind-
kapslet. Både RT 200 og RT 250 bliver le-

veret med styrlås som standardudstyr, og

begge maskiner kan nu monteres med et

originalt bagsæde, der omtrent ligger plant

med maskinens sadel.

Priserne er:

Model RT 125: excl. omsætn. kr. 2250.—,

incl. omsætn. kr. 2850.—.

Model RT 200: excl. omsætn. kr. 2700.—,

incl. omsætn. kr. 3480.—.

Model RT 250: excl. omsætn.kr. 2850.—,

incl. omsætn. kr. 3690.—.

Samtlige maskiner er med baghjulsaf-

fjedring, og speedometeret .er includeret i

prisen.

   
Den dobbeltstemplede EMC på 350 ccm har en effekt på 18 hk, og den er således den kraf-

tigste to-takt maskine på markedet.
.
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DKW model RT 250 har teleskopisk affjedring af begge hjul, svingsadel og fuldstændig ind-
kapslet bagsæde. Hjulnavene er udformet som gennemgående bremsetromler, og begge hjul

er monteret med stikaksler.

EMC
For første gang efter krigen importeres

EMC motorcyklerne til Danmark. EMC er

en meget robust maskine med særpræ-

gede, men gennemarbejdede konstruktions-

detailler. Stellet er udformet som en dob-

belt rørramme, der er boltet til et kron-

hoved af smedet letmetal, og også det øver-

ste stelrør er fremstillet i letmetal udfor-

met som en profileret drager. Forhjulet er

ophængt i en Dowty forgaffel, i hvilken

man som bekendt anvender komprimeret

luft til affjedringen.

Motoren er en dobbeltstemplet to-takt

motor på 350 ccm med 2x50 mm boring

og 88 mm slaglængde. Kompressionsfor-

holdet er 7,6:1, og effekten er 18 hk ved

4000 omdr./min., hvilket skulle give en top-

hastighed på ca. 112 km/t. Smøresystemet

består af en separat olietank, fra hvilken

olien ved hjælp af en enkeltvirkende

pumpe trykkes frem til hovedlejer, cylin-

dervægge og indsugningsgas. Transmis- "

sionsystemet består af en lukket forkæde,

en firetrins Burman-gearkasse og bagkæde.

Motoren er iøvrigt udstyret med Lucas

T. T.-magnet, Lucas elektrisk udstyr med

separat dynamo og Amal karburator. EMC

findes tillige i en sportsudgave. Priserne

er:

350 ccm Standard: excl. omsætn. kr.

4025.—, incl. omsætn. kr. 5335.—.

3505cem Sport rexcl:s omsætns, kr:

4265.—, incl. omsætn. kr. 5671.—.

EMW
De østtyske motorcykler EMW og AVO

leveres nu under fællesmærket EMW,idet

AVO er blevet en typebetegnelse. EMW

type AVO 425 fremstilles på den gamle

våbenfabrik Simsson & Co., Suhl, og man

kan kun betegne den som en smuk og hen-

sigtsmæssig konstruktion på 250 ccm med

boring og slaglængde på 68 mmx68 mm

og en effekt på 12 hk. Den bygger videre

på de gamle BMW principper, idet motor

og gearkasse er bygget sammentil en hel-

hed, og transmissionen fra gearkasse til

baghjul sker ved hjælp af en kardanaksel.

Såvel for- som baghjul er teleskopisk af-

fjedret, og sadlen er udformet som en eet-

punktsophænst svingsadel.

Lidt mere klodset i sin fremtræden vir-

ker type R 35 på 350 ccm. Denne maskine

fremstilles på den gamle BMW fabrik i

Eisenach. Den lvåretstående moter har bo-

ring 72 mn og slaglængde 84 mm, hvilket
giver et slagvolumen på 340 ccm. Kom-

pressionsforholdet er 5,5:1i, og effekten er

14 hk ved 5200 omdr./min. Krumtappen er
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En der revner : blokken?
Uden at afmonter« topstykket eller cylinderblokken kan

De selv reparere revner o. |. på %» time med WONDAR

WELD, De hælder WONDAR WELD på, og blokken bli-

ver tæt og modstandsdygtig både overfor vibrationer,

varme og tryk. Det er så hurtigt og let at reparere med

WONDAR WELD

 

 

En Deres koler
utæt?
MensDekører, reparerer

RADWELD skaden — ef-
fektivt og holdbart på 5

minutter! RADWELD gør

køleren aldeles tæt uden

risiko for tilstopning.

RADWELD

É
— HOLTSPRAYfjerner

snavs, insekter og fin-

geraftryk fra ruder,

spejle, vindskærme og

alt glas og gør over-

fladen krystalklar!

HOLTSPRAY

  
   

Undgå overophedning, motorbankning og

ventilskævhed! — Rens hele kølesystemet

med RADFLUSH, der virker tredobbelt! —

RADFLUSH beskytter alt metal — også

aluminivm — under rensningen og virker effektivt på den kortest mulige tid.

RADFLUSH

 

  
 

Forlang de originale Holt's produkter
hos DERESleverandør

IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S, KØBENHAVN - RANDERS
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EMW model ave er en meget SIDE maskine DER, en Benege konstruktion. En nøjere
gennemgang af detaillerne viser, at den er op?ugget efter samme konstruktionsprincipper,

som man anvender hosBMW.

anbragt i stellets længderetning, og kraft-

overføringen sker ved hjælp af kardan-

aksel. Dynamoen er anbragt på siden af

krumtaphuset 23 drivzs ved hjælp af en

kilerem fra krumtapakslen. Stellet er det

gammelkendte  U-profilerede pladestel,

som tidligere blev benytt»zt af BMW, inden

dette mærke atter gik over til rørstel.

Det er lykkedes for EMWfabriken i Ei-

senach at bibeholde pladestellet og endda

at indføje en teleskopisk baghjulsaffjed-

ring i stelkonstruktionen. Priserne er:

Model AVO 425: excl. omsætn. kr.

2800.—, incl. omsætn. kr. 3620.—.

Model R 35: excl. omsætn. kr. 3675.—,

incl. omsætn. kr. 4845.—.

I ovenstående priser er medregnet spee-

dometer.

Francis-Barnett
For det danske publikum vil det hoved-

sagelig blive model 58, »Falcon«, der får

interesse. Denne maskine er monteret med

en Villiers motor på 197 ccm (6 E). For-

hjulet er ophængt i en teleskopgaffel, me-

dens baghjulet er ophængt i en svinggaf-
fel med teleskopisk indkapslede skrue-

fjedre som fjedrende element, og baghjuls-

affjedringen er hydraulisk dæmpet. Pri-

sen er incl. speedometer: excl. omsætn.

kr. 2600,00, incl. omsætn. kr. 3340,00.

Goåricke
Hovedvægtenvil i 1953 blive lagt på mo-

del GO 250, der er monteret med en Ilo

motor type M 250. Denne een-cylindrede

to-takt motor på 247,5 ccm yder 11,4 hk

ved 4650 omdr./min., og den er sammen-

bygget med en Å4-trins gearkasse. Begge

hjul er teleskopisk affjedret, sadlen er
eetpunkt ophængt, og navene er udformet

som gennemgående bremsetromler. Denne

model er en videreudvikling af model GO
150, der er monteret med en 150 cem Sachs

motor, og model GO 175, der er monteret.

med en 175 ccm Ilo motor. Samtlige ma-

skiner kommer nu med teleskopisk bag-

hjulsaffjedring. Priserne er:

GO 150: excl. omsætn. kr. 2100.—, incl.

omsætn. kr. 2640.—.

GO 250: excl. omsætn. kr. 3050.—, incl.

omsætn. kr. 3970.—.

Horex
I det store og hele er model »Regina«

uændret, men tanken erstørre på 1953 mo-

dellerne — den kommertil at rumme 18

liter — og skærmeneer gjort dybere, idet

de er lukket med en 5 cm bred kant. Sty-

regeometrien er blevet ændretlidt, idet en

mere lodretstående forgaffel giver større

efterløb og dermed større styrestabilitet

ved høje hastigheder. Den 2-cyl. »Impera-

tor£ på 500 ccm og med overliggende

knastaksel kommerførst i produktion til

maj 1953.

Prisen på »Regina« er incl. speedometer:

Excl. omsætn. kr. 3850,00, incl. omsætn.

kr. 5090,00.
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Husqvarna
Så snart den nye model, 281, på 1753 ccm

kan leveres, vil den selvfølgelig blive im-
porteret, og samtidig kan 120 ccm model-

len leveres som model 30 sport, d. v. s. med

gearskifte ved hjælp af  drejehåndtag.

Begge disse modeller er velkendte for SMJ's

læsere og behøver ikke nærmere omtale

her. Priserne kendes endnu ikke.

 

karburatoren er indbygget i motorblokken.

Iøvrigt er maskinen monteret med store

gennemgående bremsetromler med 200 mm

diameter, og det oplyses iøvrigt, at kob-

lingen er udformet som en tør enkeltplade

kobling. Denne konstruktion lyder ganske

overordentlig interessant, og vi venter i

spænding på nærmere enkeltheder. Prisen

på IFA RT 125 er:… excl. omsætn. kr.

Den nye to-takt IFA med boksermotor er en ganske overordentlig interessant konstruktion.
Motor og gearkasse er naturligvis bygget sam men, og kraften fra gearkasse til baghjul over-
føres ved hjælp af en kardanaksel, Denne 350 ccm IFA, der er den eneste to-takter med

boksermotor, blev oprindelig konstrueret af DKW fabriken før krigen.

IFA
Det er jo en offentlig hemmelighed, at

IFA er mærkebetegnelsen for de øttyske

DKW modeller, og IFA model RT 125 er da

også identisk med DKWRT 125 hvad motor

og stelopbygning angår. IFA RT 125 er blot

monteret med baghjulsaffjedring efter te-
leskopprincippet, og i 1953 vil motoren

blive ændretlidt, således at kompressions-

forho!det bliver 6,5:1 imod tidligere

6:1. Medens RT 125 er en tro kovi af DKW

(eller omvendt — vi ved det ikke) har den

østtyske fabrik nu fremstillet en nykon-

struktion, der ser overordentlig interes-

sant ud. Modellen, der går under typebe-

tegnelsen BK 350, er netov gået i serie-

fabrikation. Det drejer sig om en to-cy-

lindret to-takt motor med to vandretlig-
gende cylindre, sammenbygget motor og

gearkasse og kardantræk.Stellet er et dob-

belt rørstel, og maskinen skal have ual-

mindelig smukkelinier, blandt andet fordi
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1665.—, incl. omsætn. kr. 2081,25. I oven-

nævnte pris er inkluderet baghjulsaffjed-

ring og speedometer.

Indian
Den engelskbyggede Indian Brave med

248 ccm sideventilet Brockhouse motor

kommernu på det danske marked. Motor-

konstruktionen er ret særpræget, idet den

sideventilede motor er bygget sammen

med gearkassen. Vi har allerede omtalt

denne maskine, da den kom på det ameri-

kanske markedi 1951. Prisen er: excl. om-

sætn. kr. 2750.—, incl. omsætn. kr. 3550.—.

Maskinen er ikke monteret med baghjuls-

affjedring, men i ovenstående pris er spee-

dometeret includeret.

James
Selvom James-fabriken fremstiller en

lang række modeller, er det kun model



 

Den engelskbyggede Indian Brave betegner for så vidt noget nyt i engelsk og amerikansk

motorcykle industri, idet den sideventilede 250 ccm motor er bygget sammen med gearkas-

sen. I modsætning til andre engelskbyg ede maskiner har Indian Brave bremsepedalen an-

bragt i højre side, hvilket leder opmær somheden hen på, at den oprindelige konstruktion er

foretaget på amerikanske tegneborde.

Captain de luxe, der vil blive importeret

til Danmark. Denne model er monteret

med en Villiers motor 6 E på 197 ccm. Ma-

skinen har teleskopaffjedring af begge

hjul, og den eneste nyhed på 1953 model-

len er twinsadlen. Prisen er: excl. om-

sætn. kr. 2405,00, incl. omsætn. kr. 3067,00.

I ovennævnte priser er speedometer med-

regnet.

Jawa
De mest kendte Jawa modeller på hen-

holdsvis 250 ccm og 350 ccm fortsætter

uændret i 1953. Dertil kommer, at 500 ccm

modellen nu også findes på det danske

marked, og vi vil derfor præsentere denne

maskine nærmere. Den to-cylindrede mo-

tor er meget interessant, idet det er en

»twin«, altså to cylindre anbragt side om

side på tværs af stellets længderetning, og

ventilbevægelsen sker ved hjælp af en

overliggende knastaksel, der drives af

krumtapakslen gennem en lodretstående

taktaksel. Motor og gearkasse er bygget ud

i eet ligesom på de mindre modeller, men

i stedet for at anvende en svinghjulsdyna-

mo hardet på grund af aggregatetsbredde

vist sig nødvendigt at anbringe en mag-

dyno oven på krumtaphuset. Smøresyste-

met er almindelig tørsumpsmøring medse-

parat oliebeholder, og ligesom på de min-

dre modeller er koblingen halvautomatisk,

d.v.s. at den udløses samtidig med gear-

skiftningen, idet den aktiveres gennem

gearpedalen, og man bruger således kun

koblingsgrebet på styret under starten. Et

meget stort luftfilter er bygget sammen

med oliebeholderen, og ligesom på de små

modeller er akkumulatoren anbragt i en

kasse af samme format som værktøjskas-

sen. Sadlen er eetpunktsophængt, og tele-

skopforgaffel og lygtehus er bygget ud i

eet. Stellet er opbygget efter samme prin-

cip som de mindre modeller, nemlig be-

stående af firkantede svejsede rør, dog

med den undtagelse, at baghjulets tele-
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skopaffjedring er monteret i runde søm-

løse rør, der er svejset til det øvrige stel.

Specifikationerne er:

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 65

mm, slaglængde 73,6 mm, slagvolumen 488

ccm, topventilet med overliggende knast-

    

   

 

Jawa twin på 500 ccm
med overliggende knast-
aksel bygger på fornem-
me traditioner, idet Jawa
Tabriken fremstillede sin
første twin motor i slut-
ningen af 20'erne,

 

aksel. Kompressionsforhold: 6,8:1, maksi-

mal motoreffekt: 26 hk ved: 5500 omdr./

min. Smøresystem: Tørsump.

Transmission: Motor til kobling: Kæde.

Kobling: Flerpladei oliebad. Antal gear: 4.

Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side.

Udvekslingsforhold mellem motor og bag-

hjul: 15ar 15;08:12 sear 9,97:33 eear

6,76:1, 4. gear 5,01:1. Gearkasse til bag-

hjul: Kæde, Dækstørrelse for: 3.25-19, bag

3.50-19.
Stelkonstruktion: Firkantede og runde

rør.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaf-

fel, baghjul: Teleskopisk.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer16 liter, heraf 1,5 .

liter på reserve. Olietank rummer 4liter.

Bremser: 200 mm diameter, 25 mm

brede.

Elektrisk anlæg: Fabrikat: Jawa eller
Lucas. Ampéretimer på akkumulator: 10.

Dynamo: 60 watt. Tænding: Batteri eller

magnet. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1375 mm.

Sadelhøjde: 730 mm. Fri højde fra jorden:
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115 mm, styrets bredde: 720 mm. Egen-

vægt: 156 kg.

Benzinforbrug: 3,51 liter pr. 100 km

(28,5 km pr.liter).

Tophastighed: 135 km/t.

Samtlige Jawa-modeller er forsynet med

baghjulsaffjedring og speedometer som

standardudstyr. Priserne er:

Jawa 250 ccm: excl. omsætn. kr. 2900.—,

incl. omsætn. kr. 3760.—.

Jawa 350 ccm: excl. omsætn. kr. 3300.—,

incl. omsætn. kr. 4320.—.

Jawa-500 ccm: excl. omsætn. kr. 4250.—,

incl. omsætn. kr. 5650.—.

  

Lambretta
De to Lambretta modeller 125 C og

125 LD kan opvise et par små ændringer

i motorspecifikationerne. Boring og slag-

længde er den samme, men kompressions-

forholdet er sat op fra 6:1 til 6,5:1, og ef-

fekten er steget fra 4,3 hk ved 4200 omdr./

min. til 5 hk ved 4600 omdr./min. I over-

ensstemmelse hermed har man ændret ud-

vekslingsforholdene i gearkassen lidt, idet

2. gearet dog er blevet gjort lavere. I denne

nye udførelse vil den »åbne« model 125 C

og den fuldt indkapslede model 125 LD

gå videre i 1953. Priserne bliver:

Model 125 C: excl. omsætningsafgift kr.

2035.—, incl. omsætn. kr. 2550.—.

Model 125 LD: excl. omsætningsafgift

kr. 2375.—, incl. omsætn. kr. 3025.—.

I ovenstående priser er inkluderet bag-

sæde, medens speedometeret leveres mod

ekstrabetaling.



Motobecane
Motobecane, der kommer fra en af ver-

dens største motorcyklefabriker, bliver

importeret i fire modeller, af hvilke Mo-

bylette er den ene. Den franske fabrik har

i år været .oppe på produktionstal, der for

Mobylette alene virker ret svimlende, idet

man daglig har fremstillet 1200—1300 af
denne populære autocykle. Samtlige ma-

skiner er iøvrigt uændret i produktion,

og priserne er:

Mobylette: excl. omsætn.kr. 990,00, incl.

omsætn. kr. 1115,00.

D 45 (125 ccm, sideventilet): excl. om-

sætn. kr. 1650,00, incl. omsætn. kr. 2062,50.

Z46C (125 ccm, topventilet): excl. om-

sætn. kr. 2485,00, incl. omsætn. kr. 3179,00.

Z2C. (175 ccm, topventilet): excl. om-

sætn. kr. 2895,00, incl. omsætn. kr. 3753,00.

I ovenstående priser er includeret spee-

dometer for model Z2C, medens de øv-

rige priser er excl. speedometer. Dette leve-

res komplet ekstra for kr. 80,00.

MV
De berømmelige MV Agusta fabrikerbli- .

ver nu repræsenteret på det danske mar-

ked med MV scooteren, Model D. Motoren

er en 125 ccm to-takt motor, der udvikler

7,5 hk. Stellet er udformet som et central-

rør med benskjold, bundplade og indkaps-

let motor. Motoren er bygget sammen med

en fire-trins gearkasse, og gearerne skiftes

ved hjælp af en fodpedal. Begge hjul er en-

sidigt ophængt i svinggafler, og hjulstør-

relsen er 3,5X10. I benskjoldet er bag for-
hjulet dannet en åbning, der gennem en

lufttunnel fører køleluft frem til cylinde-

ren. Konstruktionen forekommer at være

både smuk og hensigtsmæssig. Prisen er

incl. bagsæde, excl. speedometer: excl. om-

sætn. kr. 2500.—, incl. omsætn. kr. 3200.—.

Nimbus
Som ventet er der ikke overvældende

store nyheder på Nimbus 1953. Alle maski-

ner er nu monteret med en hårdforkromet

stempelring i øverste rille på hvert stem-

pel, og for fremtiden vil stemplerne til-

lige blive monteret med en oliering af en

speciel ekspanderende type. Tomgangs-

dysen, som man en årrækkegik bort fra,

kommernu igen, således at karburatoren

er lettere at justere, og iøvrigt vil maski-

nerne for fremtiden blive monteret med

nye plejlstænger i I-profil. Mekanismen

i kickstarteren er blevet ændret såle-

des, at starteren aldrig kan komme ud

af indgreb, men bortset fra disse små æn-

dringer vil Nimbus fortsætte uændret i

produktionen. I 1952 er der blevet produce-

ret små 1000 maskiner samt reservedele,

der svarer til en produktion på 300 maski-

ner. Mange vil sikkert finde denne pro-

duktion latterlig lille, men vi skal dertil

bemærke, at fabriken i samme tidsrum

har fremstillet 65.000 støvsugere mod en

årlig produktion på 38.000 før krigen. Af

Stands
den kolde

færing
nu!

»Kold tæringg« — hovedårsagen

til cylinderslid,

. dårlig kompression,

olie- og benzinspild &£

— fører til udboring og gg

hovedreparation længefør tiden.

Beskyt motoren, Skift til
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M.V. scooteren, der fremstil-
les af den italienske fabrik
M.V. Agusta, minder om de
øvrige italienske scooterty-
per, men er monteret med
10” hjul og har kædetræk til
baghjulet, I stedet for at
sætte sin lid til blæserkølin-

gen, har man anbragtet stort '

luftindtag i forskjoldet bag
forhjulet, og gennem en køle-
lufttunnel føres køleluften
frem til motoren. Begge hjul
er eensidigt ophængt, men
forhjulsophængningen er no-
get særpræget, idet forhjuls-
akslen er monteret i en
Svinggaffel og ikke blot i en
svingarm, således at kon-
struktionen er meget vrid-

 
ningsstabil.

|

ESS ERR
Sl

disse 65.000 støvsugere er 40 % blevet eks- Norton i |

porteret. Prisen på en Nimbuser: Nortons program for 1953 omfatter syv

Excl. omsætn. kr. 4620.—, incl. omsætn. modeller. Af de væsentligste nyheder skal

kr. 6228.—. nævnes, at samtlige maskiner nu er mon-

(I prisen er indbefattet speedometer, teret med twinsadel, og at de maskiner,

bagsæde og iøvrigt alt tilbehør.) der er forsynet med baghjulsaffjedring,

 
Norton Dominator de Luxe har en stelopbygning, der bygger på nøjagtig de samme konstruk-

tionsprincipper som i de berømte Manx modeller, medens motor og gearkasse er identisk

med motoraggregatet i den almindelige Dominator,
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har baghjulet ophængt i en svinggaffel i

stedet for teleskopaffjedringen, og bort-

set fra de to sideventilede modeller og

trialmodellen er maskinerne nu monte-

ret med en ny, strømliniet lyddæmper, hvis

linier falder godt sammen med maskiner-

nes tidssvarende udformning.

De to sideventilede modeller Big Four

og model 16H er i og for sig identiske,

blot er Big Four monteret med en sideven-

tilet motor på 596 ccm, medens 16 H har

en sideventilet motor på 490 ccm. Disse

maskiner er først og fremmestberegnettil

sidevognskørsel,.af hvilken grund de ikke

har baghjulsaffjedring. At det er udpræ-

gede sidevognsmaskiner fremgår iøvrigt af

specifikationerne, idet begge maskiner

trods et forholdsvis stort slagvolumen har

en ret beskeden maksimaleffekt, nemlig

henholdsvis 14 og 12,5 hk, men til gengæld

er drejningsmomentet ved lavere motor-

omdrejninger af en ret usædvanlig stør-

relsesorden.

De to een-cylindrede 500 ccm maskiner

er ligeledes identiske, idet model 18 er -

uden baghjulsaffjedring, medens model

ES2 er med baghjulsaffjedring. Den to-

cylindrede maskine, der går under beteg-

nelsen model 7, og som til daglig kaldes

»Dominator«, har som allerede nævnt fået

en ny baghjulsophængning, idet baghjulet

er ophængt i en svinggaffel. Medens denne

model haret stel, der nøje svarer til mo-

del ES 2, kan vi finde en anden stelkon-

struktion på den nye model »Dominator de
Luxe«, der har modelbetegnelsen 88, idet

dette stel er opbygget på samme måde,

som det kendes fra Manx modellerne — de

berømte Norton racere. Dominator de Luxe

må betegnes som en maskine lidt ud over
det almindelige, og den har tilmed et

usædvanligt smukt udseende, hvilket ikke

mindst skyldes den strømlinieformede

tank. Letmetal har været anvendt adskil-

lige steder, blandt andet i teleskopforgaf-

len, og dette bevirker, at de Luxe model-

len vejer ca. 10 kg mindre end standard-
modellen.

Den sidste model i rækken er »500 T«,

en udpræget trialmodel med cylinder og

topstykke støbt i letmetal, med særlig BTH

magnet og i det hele taget i et udstyr, der

udelukker enhver tvivl om, hvilke formål

denne maskine skal anvendestil.

De to International-modeller 30 og 40 på

henholdsvis 490 cem og 348 ccm vil lige-

ledes komme i en noget ændret udførelse,

idet stellet er det samme, som vi genken-

der i Dominator de Luxe, d.v.s. »Manx«-

stellet, der allerede for et par år siden

blev indført på racermodellerne. Baghju-

let er således også her ophængti en sving-

gaffel, og maskinerne leveres kun med
twinsadel. En lille interessant nyhed er

den nye 8” forhjulsbremse, der har fået

større bremseareal end på de tidligere mo-
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Kør ind til en SHELL-forhandler

allerede i dag — få motoren 3
skyllet ren og påfyldt SHELL Ø
X-100, så er Deres motor effek- & 7
tivt sikret mod ykold  tæring«.



 

deller. Manx modellerne fortsætter fuld-

kommen uændret i produktion for 1953.

Priserne kendes ikke på nuværendetids-

punkt.

NV
Den svenske fabrik, Nymanbolagen AB,

fremstiller en række letvægtmotorcykler,

som alle er baseret vå fabrikens egne stel-

konstruktioner, men med motorer af mær-

kerne DKW eller Sachs. Foreløbig vil 125

 

NSU
De 7 NSU modeller fortsætter uændret

i 1953. Den mindste model er Quick med

en 98 ccm to-takt motor og trædepedaler,

altså en virkelig letvægtsmotorcykle. Der-

næst kommer centralrørsserien med den

mindste model, hvad motorstørrelse an-

går, Fox 4-takt på 98 ccm og topventilet

motor og denlidt større to-takt Fox på 125

ccm, der ganske vist har en mindreeffekt

end 4-takt modellen. De to motorer er

monteret i nøjagtig den sammetypestel.

Den svenskbyggede N.V. er konstrueret ud fra principper, der skal give maskinen gode

køreegenskaber, hvad enten den skal trafikere de dårligste svenske sogneveje eller skal

køre med tophastighed på betonveje. Af hensyn til den første mulighed er stelkonstruk-

tionen meget robust, og hjullejerne er dimensioneret usædvanlig kraftigt. Motoren er den

å vesttyske DKW RT 125.

ccm modellen blive indført i Danmark, og

denne maskine er monteret med en DKW-
motor, type RT 125. Stelkonstruktionen af-

viger imidlertid stærkt fra DKW RT 125,

idet svenskerne tilsyneladende har søgt at
nå frem til en ligelig vægtfordeling på de

to hjul. Af denne grund er svingsadlen an-

bragt langt foran bagakslen. Stellet er et

meget solidt rørstel med kraftige hjulnav
og 3,00X19” hjul. Denne model har ikke
baghjulsaffjedring, men forhjulet er op-

hængt i en teleskopgaffel med 120 mm af-

fjedringsbevægelse. NV 125 ccm er tilsy-

neladende en meget robust og hensigts-

mæssig konstruktion, og dog er egenvæg-

ten kun 75 kg. Prisen er: excl. omsætn.kr.

1959.—, incl. omsætn. kr. 2449.—.
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Den større centralrørsmodel Lux på 200

ccm med to-takt motor har som allerede

meddelt fået en storebror i model Max, der

først vil gå i serieproduktion i begyndel-

sen af det nye år. Model Max er som alle-

rede meddelt monteret med en 250 ccm

4-takt motor med overliggende knastaksel
og en effekt på 15 hk. Endnu bevares den
»konservative« serie Consul I og II på hen-
holdsvis 350 ccm og 500 ccm. Disse to ma-
skiner er opbygget efter traditionelt møn-
stermed lukket rørrammeog en gearkasse,

der er forskydelig i forhold til motoren.
Om man allerede i 1953 kan vente at se

disse to modeller afløst af centralrørsmo-

deller med slagvolumen på henholdsvis
350 og 500 ccm, skal vi lade være usagt,

”



 overbevisende prøve...
Tre BSA Star Twin modeller blev af A.C.U.'s repræsentant, mr. J. McNulty, ud-

peget tilfældigt direkte fra samlebåndet og stadig under kontrol af A.C.U., blev

disse tre maskiner sat på den mest hårrejsende prøve, mantil dato har set. I løbet

af 25 dage kørtes 7979 km gennem 10 europæiske lande, og i denne strækning

indgik Det Internationale Seks Dages Løb, i hvilket hver af maskinerne vandt en

guldmedaille, og BSA holdet var det eneste engelske hold, der gennemførte uden

strafpoints. Prøven afsluttedes i Oslo, hvor maskinerne kørte 132 km/t ved en

officiel hastighedsprøve. 2

Denne omfattende pålidelighedsprøve med standardmaskiner nøjagtig magetil den

De selv kan købe, er en overbevisende demonstration af BSA's fremragende

kvalitet — intet under at hver fjerde motorcyklist i verden kører BSA.

FORHANDLERE OVERALT I DANMARK

Generalrepræsentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES
H. V. Hansen . Vesterbrogade 101 . København V . Vester 3187
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DEN LYDLØSE

   

 

Til arbejde eller fornøjelse kan De ikke
ønske Dem en bedre ven end Mobylette.
Altid parat, altid i vigør, altid i orden
transporterer den Dem hurtigt, let og
billigt omkring i by og på land.
Læg vel mærketil, at det ikke er en al-
mindelig cykle forsynet med påhængsmo-
tor, men at Mobylette er et specielt kon-
strueret motorkøretøj i letvægtklassen med
lavt på stellet monteret motor. Derfor
kører den ikke blot sikrere og bedre,
men den ser også godt ud — lav, har-
monisk og moderne i linierne. Mobylerte
går sin sejrsgang verden over i kraft af
sit udseende, sin geniale konstruktion,sin

pålidelighed og sin billighed i anskaffelse
og drift.

— og det allerbedste

 

Mobylette

gør livet lettere

… med den

har De altid

medvind!

Verden over kører flere hundrede tusinde
på mobylette.
Det er en kendsgerning, at de internatio-
nale fagblade verden over har hævet
Mobylette til skyerne i vendinger som:
»Men Mobylette er kongen", ,,Et lille vid-
under", ,,Den bedste" etc. Unge og gamle,

damer og herrer, er lige begejstrede
for den smukke, bekvemme og støjfri
Mobylette, der er så let at køre ved hjælp
af blot et enkelt drejeligt håndtag. Og den
er smukkere nu end nogensinde og stadig-
væk lige så god.
Mobylettes kraftoverføring er verdensberømt.
Kilerem/kæde og anordningtil frakobling
af motoren, der er patenteret, bl. a. der-

for er Mobylette også uden konkurrence
i teknisk henseende.

Mobylette kan købes uden købstilladelse eller overpris og må køres med bilkørekort,
af 16-årige eller med lettere opnåeligt kørekort, og det er endda lykkedes
os at nedsætte prisen (excl. afg. og lev. til kr. 990.-
Se Mobylette hos en af vore forhandlere eller hos os — vi anviser gerne den nærmeste.
Et begrænset antal forhandlere antages i distrikter, hvor Mobylette endnu ikke er

tilstrækkeligt repræsenteret.

KNUD MADSEN
Generalrepræsentant og fabrikant for Danmark

Toldbodvej 7 - København K. - Telf. Byen 9280
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men at de vil kommefør eller senere er

hævet over enhver tviyl. Priserne er:

Quick: excl. omsætn. kr. 1250.—, incl.

omsætn. kr. 1562.50.

Fox 4-takt: excl. omsætn. kr. 1800.—,

incl. omsætn. kr. 2250.—.

Fox 2-takt: excl. omsætn. kr. 1700.—,

incl. omsætn. kr. 2125.—.

Lux: excl. omsætn. kr. 2600.—, incl. om-

sætn. kr. 3340.—.

Consul I: excl. omsætn. kr. 3550.—, incl.

omsætn. kr. 4670.—.

Consul II: excl. omsætn. kr. 3900.—, incl.

omsætn.kr. 5160.—.

Prisen på NSU Max kendes af gode

grunde ikke endnu. Ovenstående priser er

inclusive speedometer.

Panther
Panther kan opvise et par ret bemærkel-

sesværdige nyheder på sine 1953 modeller.

Competition modellerne leveres nu med

aluminium cylinder, en nyskabelse som

manallerede for flere år siden truede med,

men som altså først nu bliver virkelighed.

I både 250 og 350 ccm modellerne er ven-

tilmekanismen blevet lavet om, idet man

har udeladt knastfølgerne og lader ventil-

løfterne træde direkte på knasterne. Så-

vel knaster som ventilløftere er blevet sle-

bet om, således at løftningen bliver hur-

tigere og af længere varighed. Stødstæn-
gerne er nu fremstillet i letmetal med

slidstærke stålbøsninger for enderne, og

vippearmene justeres nu ved hjælp af

et indstilleligt kuglehoved i stødstangs-

siden. Modellerne 65 de Luxe og 75 kan nu

leveres med baghjulsaffjedring, der er ba-

seret på svinggaffelsystemet, og Stroud

modellerne, der som nævnt leveres med

letmetalcylinder, kan nu også leveres med

fuldt elektrisk udstyr, således at disse er

klar til indregistrering. Model 65 med 3-

trins gearkasse er ikke længere i fabrika-

tion, idet man udelukkende koncentrerer

sig om model 65 de Luxe med 4-trins gear-

kasse. Model 75 er i og for sig nøjagtig den

samme maskine som model 65, blot med

et slagvolumen på 350 ccm. Panther fabri-

ken fremstiller nu sin egen teleskopforgaf-

fel, i hvilken man anvender skruefjedre

som fjedrende element, i stedet for den

tidligere forgaffel, der var affjedret ved

hjælp af komprimeret luft. I denne nyete-

leskopgaffel er indbygget hydrauliske

støddæmpere. Den nye forgaffel er iøv-

rigt den eneste nyhed på model 100, den

berømmelige 600 ccm sidevognsmaskine,

der igennem en lang årrække har været i

produktion uden ændringer. Priserne er:

Model 65 de Luxe: excl. omsætn. kr.

2850.—, incl. omsætn. kr. 3690.—.

Model 75: excl. omsætn.kr. 3135.—, incl.

omsætn. kr. 4089.—. :

Model 100: excl. omsætn. kr. 3750.—,

incl. omsætn. kr. 4950.—.

I ovenstående priser er inkluderet spee-

dometer. Baghjulsaffjedring på model-

lerne 65 de Luxe og 75 leveres mod eks-

trabetaling på kr. 270.— + omsætningaf-

gift kr. 108.—, ialt kr. 378.—. Competition

modellerne vil kun blive hjemtaget på be-

stilling.

Puch
De fire Puch modeller er alle uændret i

produktion for 1953. Det drejer sig om

scooteren, model 125 RL, de to letvægtma-

skiner med afstivet centralrør 125 SL med

to karburatorer (7,5 hk) og 150 TL med
150 ccm motor samt den største af model-

lerne 250 TF på 250 ccm. Samtlige maski-

 

MANFRED RØDHORN Fra »Motor«, den Haag.

 

 
 

 

 

 



 

Kan De finde vejen — ?

uCAs

   
MODEL

SLR 700 S

LANG-DISTANCE PROJEKTØR
— også kaldet »Flammekasteren« — finder
den for Dem. Med normalt strømforbrug
har den en lysstyrke på det 6-dobbelte af
almindelige lygter, nemlig over 100.000lys.
I klar natmørke er rækkevidden 1000 m
og i regn og dis ca. 300 m. Projektørens
diameter: 180 mm. Forchromet messing.

Pris: Kr. 135,— (exclusive montering).

Deres forhandlere kan
levere den omgående!

Repr. for Danmark:

 

AXEL KETNER - KØBENHAVN

VORDINGBORGGADE6-8, Ø. TRia 3131
NØRREVOLD9,K. Central 4195-6819

&

LUCAS
BATTERI-PÅFYLDER

er en nem lille ting, som ingen
motorkører kan undvære ved
den regelmæssige påfyldning
af destilleret vand. Ingen ri-
siko for overfyldning og lukker
automatisk sig selv efter brug.

Koster ske kr. 6,85
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ner undtagen scooteren er monteret med

dobbeltstemplet motor med Zoller-plejl-

stang. Model 250 TF har teleskopisk bag-

hjulsaffjedring, medens de øvrige model-

ler har baghjulet ophængt i en svinggaf-

fel. I det kommendeårer der chance for at

få den store sportsmodel 250 TFS (med to

.karburatorer og dobbelttænding) hjem på.

bestilling. Priserne er for tiden ved at blive

kalkuleret og kan derfor ikke opgives på

nuværende tidspunkt.

Royal Enfield
Royal Enfield har 9 modeller på pro-

grammet for 1953. Den allerede kendte

twin-model på 496 ccm har fået en store-

bror, den såkaldte Meteor 700 på 692 ccm,

en temmelig voldsom maskine med en ef-

fekt på 36 hk ved 6000 omdr./min. og en

tophastighed på ca. 160 km/t. Bortset fra
motoren har Meteor 700 sammespecifika-

tioner som 500 twin, d.v.s. at det er det

sammestel, der anvendes til de to maski-

ner. Meteor 700 er naturligvis højere gea-

ret end 500 ccm modellen. De to Bullet-

modeller på henholdsvis 350 ccm og 500

ccm er uændret i produktion, og også for

disse to maskiner gælder det, at de har

sammestelspecifikationer. Motoren er i det

store og hele også den samme, blot har

500 ccm modellen en boring på 84 mm,

medens 350 ccm modellen har en boring på

70 mm, og begge motorer har en slag-

længde på 90 mm. Modellerne G på 346

ccm og J2 på 499 ccm er en mere dag-

ligdags udførelse af Bullet-modellerne,

idet modellerne G og J 2 ikke har baghjuls-

affjedring, og motoren er monteret med

støbejernstopstykke, ligesom  kompres-

sionsforhold og effekt er lavere for disse

to sidstnævnte typer. Det stel, der anven-

des til model G, benyttes tillige til model
S 51, der er monteret med en 248 ccm mo-

tor med boring og slaglængde på henholds-
vis 64 og 77 mm. Foruden disse topventi-

lede modeller finder vi den lille model RE,

der har en 125 ccm to-takt motor, som

blandt andet er karakteristisk derved, at

koblingen er monteret på krumtapakslen.

Model RE har nufået en lidt større bror,

nemlig model Ensign på 148 ccm og med

baghjulsaffjedring. Denne baghjulsaffjed-

ring er ret særpræget i sin konstruktion,

idet den betegner en mellemting mellem

svinggaffel og teleskopprincippet. Baghju-

let er ophængt i en svinggaffel, og som

=
=

S
E
E
R
—
—
%



æ
R
e
e
P
e

fjedrende elementeri selve stellet anbragt

to uindkapslede skruefjedre, der aktive-

res af svinggaflen. For at følge svinggaf-
lens bevægelse er fjedrene anbragt i en

konsol, der danner et udsnit af en cirkel

med svinggaflens hængsel som centrum.

Denne model har en boring på 56 mm og

en slaglængde på 60 mm, hvilket med et

kompressionsforhold på 6,5:1 giver 5,25

hk ved 4500 omdr./min.

 
Sunbeam
Begge Sunbeam modeller er uændret i

produktion, hvilket i og for sig ikke er så

overraskende, eftersom Sunbeam repræ-

senterer en ualmindelig gennemarbejdet

konstruktion, der iøvrigt vanskeligt lader

sig ændre. Forskellen mellem model S7

og $8 er hovedsagelig at finde i dækstør-

relsen, idet S7 er monteret med 4,50x16

foran og 4,75X16 bagpå, medens S8 har

3,25x19 på forhjulet og 4,00X18 på bag-

hjulet. Priserne er incl. speedometer:

Model S7: excl. omsætn. kr. 5100.—,

incl. omsætn. kr. 6840.—.

Model S8: excl. omsætn. kr. 4800.—,
incl. omsætn. kr. 6420.—. 3

Triumph

Den engelske Triumph fabrik kommer

med to meget interessante nyheder, der

begge peger i retning af nye udviklings-

tendenser indenfor den engelske motor-

cykleindustri, og som begge synes dikteret

af den continentale konkurrence.

Den kendte Speed Twin med 2-cyl. top-

ventilet motor på 500 cem er nu monteret

Den nye dynamo på Triumph Speed Twin. Ro-
toren er monteret i fast forbindelse med krum-
tapakslen, medens statoren er indbygget i for-
kædekassens dæksel, Støddæmperen er på
denne konstruktion flyttet fra krumtapakslen

til koblingen,

med et nyt elektrisk udstyr bestående af

svinghjulsdynamo, spole, strømfordeler og

ensretter. Svinghjulsdynamo er måske så

meget sagt, eftersom magneterne ikke er-

statter eller i nævneværdig grad hjælper

det oprindelige svinghjul, men underalle

omstændigheder er de permanente magne-

ter monteret direkte på krumtapakslen,

og de stationære feltspoler er anbragt i

forkædekassens dæksel. Dette er i og for
sig en både genial og fræk løsning af pro-

blemet — genial fårdi man blot har måt-

tet fremstille et nyt dæksel til forkæde-
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Uden indkøbstilladelse kan DISA

V 100 leveres på dollar-basis for

Kr. 2585,00 incl. omsætnings-

afgift og leveringsomkostninger.

 

Den danske letvægter

DISA V100 er monteret med 98 ccm Villiers motor,

to-trins gearkasse medskiftning ved hjælp af dreje-

 håndtag, kraftigt lysanlæg, svingsadel, store lukkede |

skærme og teleskopforgaffel med speedometer på

styrestammen.

DANSK INDUSTRI SYNDIKAT
Compagnie Madsen A/S

  

   

  

  

 

Pris:

excl. omsætning

kr. 1550,-

incl. omsætning

kr. 1937,50 ”

SE DEN HOS ;
NIMBUSFORHANDLERNE
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kassen, medens alle øvrige maskinelemen-

ter er uændret,tog fræk fordi man lader

dynamoen arbejde i oliebad. Det er en

kendt sag, at olien ikke har nogen bety-

dende indflydelse på det magnetiske felt,

men det har aldrig ligefrem været nogen

fordel at lade spolerne være gennemvæ-

det af olie, der angriber isolationen. Af

samme årsag har Lucas fremstillet et iso-

lationsmateriale, der på ingen måde an-
fægtes af oliens tilstedeværelse, og der-

 

landevejsracer, der lader sig indregistrere,

og fabriken indrømmer ærligt, at man har

fremstillet denne maskine til de entusia-

ster, der af økonomiske grunde ikke kan

tillade sig at holde både en racer og en

standardcykle, og som ikke selv tør bygge

en standard Tiger 100 om til racer. Man

gør samtidig opmærksom på, at Tiger 100 C

er model Tiger 100 underlegen, så længe
begge maskiner er i landevejsudstyr med

lyddæmpere, elektrisk udstyr o.s.v., og

Triumph »Terrier« betegner en nyhed i engelsk motorcykleindustri, Den topventilede 150
ccm motor er sammenbygget med earkassen og indbygget i et stel, der er konstrueret efter
samme principper, som man anvender ved bygning af store maskiner, men dimensionerne

er blot sat noget ned.

med er dette problem løst. For at undgå

startvanskeligheder på grund af et helt

eller delvist afladet batteri findes en nød-

kontakt, der kan dirigere strømmen uden

om batteriet og direkte til spolen. Dette

simple og iøvrigt meget robuste anlæg har

bevirket, at prisen på Speed Twin er ble-

vet sat ned med ca. 125 kroner. i

Bortset fra en ny nummerpladeholder

med indbygget stop- og baglygte er der in-

gen ændringer på de øvrige modeller, men ”

model Tiger 100, til hvilken der kan leve-

res et tilbehør, som ændrer maskinen fra

almindelig standardmotorcykle til en ra-

cer, har nu fået en bror, model Tiger 100 C.

Denne model er i det væsentlige bygget

op som en Tiger 100 i racertrim, idet ra-

cerknastakslen, to karburatorer o.s.v. er

monteret, men samtidig er maskinen for-

synet med lygter, lyddæmpere og øvrigt

standardudstyr. Dette skal ikke forlede

nogen til at tro, at man nu kan få en

at model 100 C først kommerrigtig til sin

ret som racer.

Den anden store nyhed er at finde i en

helt ny model, Terrier, der er monteret

med en 150 ccm topventilet motor sam-

menbygget med gearkassen. Fabrikensdi-

rektør og chefingeniør, Mr. Edward Tur-

ner, forklarer, at denne lille maskine er

skabt for at tage konkurrencen op med

de tyske fabriker og i erkendelse af, at der

er et stort behov for små, økonomiske ma-

skiner, der ikke er for kostbare i anskaf-

felse, et behov, der i mange europæiske

lande er dikteret af menigmands økonomi-

ske vilkår.

Det interessante ved denne maskine er

det åbenbare brud på de engelske kon-

struktionsprincipper, eftersom den nye

Triumph-model er' bygget som en fransk

letvægtsmotorcykle med  firetaktmotor,

men dog med umiskendelig engelsk ud-

seende. Motor og gearkasse er som omtalt
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bygget sammen, og smøresystemet er al-

mindelig tørsumpsmøring. Det elektriske

anlæg er det samme som det ovenfor be-

skrevne vekselstrømsanlæg, gearkassen har

å udvekslingsforhold, og begge hjul er te-

leskopisk affjedret. Akkumulatoren er
indkapslet i en stor beholder, i hvilken

luftfilteret tillige er anbragt, og denne be-

holder er bygget sammen med olietanken,

hvilket giver maskinen smukke og rene

linier. Motorens specifikationer er inter-

essante derved, at boring og slaglængde

omtrent måler det samme, og man er på

den måde kommet ned på en stempelha-

stighed, der er usædvanlig lav for en en-

gelsk motorcykle. Endelig er bremserne

kraftigere dimensioneret end på de andre

engelske letvægtsmaskiner, og selv om man

skal være varsom med at profetere om ud-

viklingen i den engelske industri, der går

sine egne, ofte uransagelige veje, tør man

dog formode, at Triumph her har lagt et

æg, der til sin tid kommertil at skræppe

godt op i den engelske rugemaskine.

Specifikationerne er:

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 57

mm, slaglængde: 58,5 mm, slagvolumen

149,5 ccm, topventilet, 9 hk. Smøresystem:

Tørsump. Stempelhastighed ved 60 km/t:

6,98 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde.

Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side.

Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1 gear 20:L 2 gear-13,8:1,73: gear

8,8:1, 4. gear 6,7:1. Gearkasse til baghjul:

Kæde. Dækstørrelse: 2,75-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørram-

me:

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaf-

fel, baghjul: Teleskopaffjedring.

Benzintank rummer 11,5 liter. Olietank

rummer1,4 liter.

Bremser: 5%”Xx1”.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Am-

péretimer på akkumulator: 10. Dynamo:

Vekselstrøm. Tænding: Batteri.

Tophastighed: 90 km/t.

Priserne er:

500 ccm Speed Twin: excl. omsætn. kr.

4000.—, incl. omsætn. kr. 5300.—.

650 ccm Thunderbird: excl. omsætn.kr.

4150:incl omsætn: kr 55170;

500 ccm Trophy: excl. omsætn. kr.

4300.—, incl. omsætn. kr. 5625.—.

500 ccm Tiger 100: excl. omsætn. kr.

4200:2inel. zomsætn:ckr: 5580;

Samtlige modeller kan leveres med Tri-

umpb's fjedrende bagnav.

 

 

UDSKIFT DERES GAMLE MOTOR MED

 

Nærmeste Forhandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR

122 ccm
197 ccm  
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Victoria Bergmeister blev vist i prototypen for
to år siden, men kommerførst i produktiontil
foråret 1953. Konstruktionen er overordentlig
interessant, og maskinen har usædvanlig smuk-

ke linier. Læg mærketil de store gennem-
gående bremsetromler.

TWN
Model BDG 125 med 125 ccm to-takt mo-

tor er uændret i produktion, blot skal vi

erindre om, at denne model nu fremstil-

les med fire-trins gearkasse. Denne model

har ikke baghjulsaffjedring.

Model BDG 250 H med dobbeltstemplet
to-takt motor på 250 cem og baghjulsaf-

fjedring er uændret i produktion. Priserne
er inclusive speeedometer:

BDG 125: excl. omsætn.kr. 1950.—, incl.

omsætn.kr. 2450.—.

BDG 250 H: excl. omsætn. kr. 3000.—,

incl. omsætn. kr. 3900.—.

Victoria
Foreløbig har Victoria 2 modeller på

programmet for 1953, men i løbet af for-

året kan man vente en tredie model i pro-

duktion — og den nye model er ikke den

mindst interessante. Den mindste model,

Bi-Fix, med 125 ccm to-takt motor, tre-

trins gearkasse og uaffjedret baghjul er

vel nok den billigste 125 ccm maskine på

markedet. Model KR 25 er uændret i pro-

duktion. Sidstnævnte model er en robust

to-takter på 250 ccm medeneffekt på 10,5

hk og fire gear. Denne model har fået en
bror i model KR 25 HM,der har de samme

specifikationer som model KR 25, men den

nye model er monteret med baghjulsaf-

fjedring. Denne model kommer dog næppe

på det danske marked.

I løbet af foråret vil den længe ventede

»Bergmeister« sikkert gå i produktion.

Denne to-cylindrede 350 ccm maskine er

meget interessant i sin konstruktive op-

bygning. Den topventilede motor har de to

cylindre anbragt i V-form på tværs af stel-

lets længderetning således, at krumtapaks-

len ligger parallelt med stellets længderet-

ning. Den naturlige konsekvens af denne

motorkonstruktion er naturligvis at bygge

motor og gearkasse sammen og at overføre
kraften fra gearkasse til baghjul ved hjælp

af en kardanaksel. Stellet er udformet som

"et dobbelt rørstel med teleskopaffjedring

af begge hjul. Hjulnavene er udformet som
store, gennemgående bremsetromler, og

maskinen er ikke alene særpræget, men

også smuk.

Priserne er inclusive speedometer, bag-

sæde og dertil hørende fodhvilere:

ModelBi-Fix: excl. omsætn. kr. 1500.—,

incl. omsætn. kr. 1875.—.

Model KR 25: excl. omsætn. kr. 2610.—,

incl. omsætn. kr. 3350.—.
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Velocette model MAC på 350 ccm har en motorkonstruktion, der bogstaveligt talt har været
uændret i produktion siden begyndelsen af 30'erne, blot blev der i 1951 indført letmetaltop-
stykke. I 1953 vil MAC modellerne blive bygget med baghjulsaffjedring til eksportmarkedet.

Velocette
Den to-cylindrede sideventilet og vand-

kølede Velocette model LE 200 på 192 ccm

fortsætter fuldkommen uændret i produk-

tionen i 1953. Model MAC på 350 ccm og
med een-cylindret, topventilet motorvil i

det kommendeår blive producereti et sti-

gende antal, men stadig uforandret bort-

set fra, at magneten. nu er en Lucas-mag-

net med automatisk tændingsregulering.

Medens englænderne kun vil kunne købe

den sædvanlige MAC model,vil der til eks-

portmarkedet blive fremstillet en MAC

Den nye stelkonstruktion på Velo-
cette MAC modellerne. Baghjulet er
ophængt i en svinggaffel, og de
fjeldrende elementer kan forskydes
i de faste stelkonsoller, på hvilken
måde man kan indstille affjedrin-
gen til den øjeblikkelige belastning.

med baghjulsaffjedring. Der er måske
grund til at gøre opmærksom på, at Velo-

cettes racermaskine model KTT på 350 ccm
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var den første førkrigsracer, der for alvor

gik ind for baghjulsaffjedring, og man

valgte med det sammedet rigtige system,

nemlig svinggaffel og teleskopiske fjeder-

elementer. Ifølge pålidelige oplysninger er

baghjulsaffjedringen på model MAC hvad
geometrien angår identisk med affjed-

ringssystemet på KTT raceren, og at syste-

met i det store og hele er det selv samme,

kan vi konstatere ved selvsyn. Medens en

racermaskines vægtbelastning er nogen-

lunde ens fra løb til løb, eftersom rytte-

ren sjældenttager flere kilo på eller af,bli-

ver en standardmaskine undertiden bebyr-

det med en ekstra vægt på 75 til 100 kg af

en bagsædepassager. Af denne grund har

Velocettefabriken, der forøvrigt hedder Ve-

loce Ltd., konstrueret en baghjulsaffjed-

ring, der på virkelig effektiv måde kan

indstilles i forhold til belastningen. De

teleskopiske fjederelementer, der forneden

er hængslet til svinggaflens yderste en-

der, er foroven monteret forskydeligt i to
opslidsede bærekonsoller, og ved at for-

skyde fjederelementerne i disse opslidsede

bærestykker kan man hurtigt indstille af-
fjedringen til den øjeblikkelige vægtbelast-
ning. Systemet fremgår iøvrigt bedst af il-

lustrationen.

På grund af den nye stelkonstruktion

har det været nødvendigt at omkonstruere

gearkassen, der har fået en ny form og er

ophængt på en anden måde. Den originale

Velocette-kobling er bibeholdt, og kon-
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struktionsprincipperne er iøvrigt de sam-

me som detidligere, kun har det været nød-

vendigt at ændre skiftemekanismens kon-

struktion en del. Endelig er denne model

blevet forsynet med en større benzintank,

og den leveres selvfølgelig med dualseat,

d.v.s. twin-sadel, der som bekendt er for-

budt her i landet, med mindre der bliver

oprigget et solidt jernstativ som håndtag

for bagsædepassageren. Fodbremsepedalen

er nu fremstillet i smedet letmetal, en

yderst nødvendig forbedring, og pedalen

er således dimensioneret, at forbindelsen

mellem pedal og bremsetrækstang ligger

nøjagtig ud for svinggaflens hængsling,

hvorved man undgår uregelmæssig bremse-

aktivering på grund af affjedringsbevægel-

serne. Priserne er:

Model LE 200: excl. omsætn. kr. 3160.—,

incl. omsætn. kr. 4124,—.

Model MAC 350 (uden baghjulsaffjed-

ring): excl. omsætn. kr. 3500.—, incl. om-

sætning kr. 4600.—.

Prisen på model MAC med baghjulsaf-

fjedring kendes endnu ikke.

Vespa
Vespa fortsætter fuldkommen uændreti

produktionen.

Priserne er: excl. omsætn. kr. 2425.—,
incl. omsætn. kr. 3095.—.

I disse priser er inkluderet indbygget

speedometer og bagsæde, medens reserve-

hjul leveres mod en ekstrabetaling på kr.

100:

Villiers motorerne
Villiers motorerne model 1F (98 ccm,2

gear), 2 F (98 ccm, med kobling udengear),

10D (122 ccm, 3 gear) og 6E (197 ccm,

3 gear) er alle uændret i produktion, men i

98 cem-klassen kommer nu en ny model,

4 F. Denne motorer, hvad specifikationer

angår, identisk med 1 F, men krumtaphu-

set er nykonstrueret og fremtræder i en

mere tidssvarende  strømlinieudførelse,

samtidig med at svinghjulsmagneten er
blevet indkapslet bag et letmetaldæksel.
Motorophænget er udformet nøjagtig som

på model 1F, og man kan således umid-

delbart ombytte en 1F med en 4 F.

Priserne er:

Model 6E kr. 910,00. Model. 10D kr.
780,00. Model F 1 kr. 580,00.

I ovenstående priser er ikke medregnet

omsætningsafgift, da man ikke skal betale

  

i svar DET KLA —…BENE SESASS EN RE UDSY

Udskift stive

viskerblade

og slappe

viskerarme

Intet er så irriterende,

trættende ogfarligt for
kørselssikkerheden som
ikke at kunne se ud

gennem vindspejlet.
Hvis Deres viskerblade
og -arme ikke virker,

som deskal, så tal
med Deres auto-
reparatør om at få
dem udskiftet med
nye TRICO-dele.
Det betaler sig
i det lange løb

at være

klartseende.

AUTOMOBILUDSTYR

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Frederiksholms Kanal 4, K - C. 3789

… ée
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Polititorvet, V. — C. 1722

 

679

  

  

   

 

  

 

  

  

 

   
  



 

 

afgift, såfremt man udskifter en gammel

motor med en ny Villiers motor. Opbyg-

ger man en motorcykle af brugte dele og

monterer en ny Villiers motor, skal der

betales omsætningsafgift efter vurdering

af hele den færdige maskine, medmindre

man har papirer på stellet. I sidstnævnte

tilfælde regnes opbygningen i reglen som

en ombytning af motoren.

 

Zindapp
De to to-takt modeller Norma og, Com-

fort er så nye, at de naturligvis begge

fortsætter uændret i 1953. På den store to-

cylindrede model KS 601 finder vi imid-

lertid en række detailændringer, der bedst

fremgår af hosstående skitse. 1. Dyna-

moens kapacitet er sat ov til 90 watt, hvil-

ket ikke alene giver mulighed for at mon-

tere f. eks. et sidevognskøretøj med kraf-

tigere lygteføring, men samtidig har man

den fordel, at dynamoens ydeevne selv ved

de laveste kørehastigheder er fuldt til-

strækkelig til at vedligeholde det normale

lysanlæg. Endelig er man i stand til at

montere maskinen med en 10 ampereti-

mers akkumulator, således at man kan

medføre en større resérvebeholdning af

strøm. I afbrydermekanismen er samtidig

indbygget en automatisk tændingsregule-

ring til erstatning for den tidligere hånd-

regulering. 2. Forhjulsmonteringen sker

nu på en langt lettere måde og med langt

simplere monteringsværktøj, idet en dorn

er alt, hvad man behøver for at spænde

akselbøsningen. Denlille dorn erstatter en
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ret voluminøs skruenøgle, og denne for-

bedring må ses på baggrund af de erfarin-

ger, man har opnået gennem motorspor-

tens 6-dages løb med videre. 3. Oliekanaler-

nes placering er blevet ændret, og derved

har man opnået en mindre vægtbesparelse,

samtidig med at krumtaphuset har fået et

smukkere og glattere udseende. Dermed

forsvinder iøvrigt også karburatorstutsen

På hosstående il-
lustration vises
de nyheder, den
to-cylindrede
Zundapp kan byde
på i 1953. De en-
kelte detailæn-
dringer er nær-
mere beskrevet i
teksten, På grund
af den store om-
sætningsafgift er
Zuindapp KS 601
desværre temmelig
dyr her i Dan-
mark, men det er

en maskine, der
har en stor plads
i de danske mo-
torcyklisters
hjerter,

til den oprindelige eenkarburatormodel.

4. Zundapp har som bekendt en meget sær-

præget gearkassekonstruktion, idet man i
stedet for tandhjul anvender kæder og kæ-

dehjul. Udvekslingsforholdene er blevet
ændret noget således, at 2., 3. og 4. gearlig-

ger meget tæt — endnuen erfaring fra mo-

torsporten — og dette bevirker, at man

bedre kan tilpasse sin gearing til de øje-

blikkelige forhold under bjergkørsel og

bykørsel. 5. Kickstarteren er af ny kon-

struktion og giver bedre benplads, ligesom

man har bedre pladstil det højre ben, når

man kører med sidevogn, hvilket er opnået

ved at flytte sidevognsbespændingerne

længere tilbage (6).Sidstnævnte forbedring

gælder dog kun i forbindelse med den ori-

ginale sidevogn TR 500. 7. Værktøjet er nu

anbragt i en større og aflåselig værktøjs-

kasse. Den samme nøgle gælder til værk-

tøjskassen og til styrlåsen. 8. Sandsynlig-

vis dikteret af fabrikationshensyn er de

tidligere koniske notfortandinger til hjul-

monteringen nu blevet erstattet af cylin-

driske fortandinger, der spændes ved hjælp

af en spændbøsning. Ventilmekanismen er

Blad venligst frem til side 701  
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Scooteren der er

lige stabil i by som på

landevej

Puch scooteren er resultatet af

årelange eksperimenter, og den

kraftige, smukke maskine yder
køreren beskyttelse mod snavs
og stænk og er samtidig kon-
strueret således, at kørslen er
lige stabil i bytrafikken som
ved god hastighed på lande-
vejen. Prøv selv Puch-scooteren,
og De vil blive overbevist om, at

den er bedre end nogen anden.

12" hjul, forhjulet er affjedret
medteleskopgaffel og baghjulet
tosidigt monteret i svinggaffel,
tilstrækkelig -akselafstand og
fuldt elektrisk udstyr er fordele,
der sætter Puch i særklasse.

Generalrepræsentant:

; Scooteren løber fra os!
Vi har det største besvær med at skaffe

maskinerne så hurtigt, som de sælges

 

   Pris kr. 2990, —

incl. oms.
og bagsæde

O. E. ANDERSEN
ØRESUNDSVEJ 126 . KØBENHAVN S |

TELEFON SUNDBY 9201
 

  



  
  

VACUUMMETRET
kan svare på mere end ti dårer

kan spørge om

Af MAGNUS MAUL

og MOGENS H. DAMKIER

k

I den mere romanagtige motorlitteratur

møder man undertiden racermekanike-

ren, der med sit fintmærkende øre øjeblik-

kelig kan sige, hvad der er vejen med en

motor. Menigmand hører intet mærkvær-

digt fra motorens udblæsningslarm, køre-

ren mærker ikke noget, men mekanikeren

får vognen viftet til depot, flår hjelmen op,

foretager en ubetydelig justering, og vog-

nen spinder afsted med langt større hastig-

hed end før — i romanernealtså. I virke-

ligheden møder manaldrig dette geni, og

selv de mest trænede racermekanikere ind-

rømmer åbent og ærligt, at ganske vist

kan de høresig til en lang række tydelige

og åbenbare defekter, men en finjustering

kan de ikke klare, med mindre de har de-

res instrumenter.

Det samme gælder naturligvis for en

hvilken som helst mekaniker. Et nogen-

lunde veltrænet øre vil kunne høre de ty-

delige defekter som stempelklapren, ven-

tilbanken, nedbrudtelejer o.s. v., men det

er langtfra altid, man er i standtil at sige

bestemt, hvorfra den klaprende lyd kom-

mer. Tændings- og karburatorjusteringer

kan også foretages af en dygtig mekaniker

med en forbløffende tilnærmelse til idea-

let, men en vis usikkerhedsmargin vil der

altid være, selv for den dygtigste. På de

fleste værksteder har man da også for-
længst erkendt, at et vacuummeter er

uundværlig ved fejlfinding og justering af

en motor, og på disse to områder er dette

instrument en ufejlbarlig og tidsbespa-

rende vejleder, langt mere følsom end selv

den mest erfarne mekanikers veltrænede

øre. På dette lille instrument kan den

øvede mekaniker direkte aflæse motorfejl,

som det ville tage timers eksperimentering

og mange benzinslugende kilometers prø-

vekørsel at konstatere, og endelig kan man

ved vacuummeterets hjælp justere en mo-

tor med en nøjagtighed, der kommer så

tæt til idealet som overhovedet muligt.
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Vacuummeterets funktion.

For fuldt at forstå vacuummeterets

funktion må man forestille sig en motor

som en vacuumpumpe med lige så mange

stempler, som motoren har cylindre. Når

motoren går, vil stemplerne suge luft-

benzin blanding ind i cylindrerne gennem

indsugningsventilerne, og der opstår der-

ved i indsugningsrøret et vacuum, der sam-

tidig er et mål for motorens mekaniske

tilstand, idet følgende forhold har indfly-

delse på det herskende vacuum:

1. Ved en konstant åbning af gasspjæl-

det vil vacuumet i indsugningsrøret for-

øges, hvis motorens omdrejningstal sæt-

tes i vejret gennem indstilling af tænding

og karburator eller ved at rette andre fejl,

der har nedsat motorens omdrejningstal.

2. Ved konstant åbning af gasspjældet

vil vacuumet formindskes konstant eller

momentvis, hvis omdrejningstallet for-
mindskes på grund af for lav tænding,

forkert karburatorindstilling, hængende

ventiler eller svigtende tænding.

3. Ved konstant omdrejningstal vil en

forøget åbning af gasspjældet (eller en
luftutæthed) bevirke formindsket vacuum.

4. Ved konstant omdrejningstal vil en

formindskelse af gasspjældets åbning (el-

ler reparation af en luftutæthed) bevirke

forøget vacuum.

Vacuummeterets anbringelse.

Ved hjælp af en plastic- eller gummi-

slange forbindes vacuummeteret med mo-

torens indsugningsrør, idet ledningen fø-

res frem til dette så tæt ved gasspjældet

som muligt, og på den side af gasspjældet,

der vender ind mod motoren. Hvis det er

en bil, der er forsynet med vacuum-

viskere, kan forbindelsen til dette anlæg

i reglen anvendes, men hvis der ikke i for-

vejen findes en gennemboring, må man

bore et hul lige under gasspjældet. I dette

hul indføres en rørstuts, der senere, når

vacuummeteret ikke anvendes, kan lukkes

med en skrue. Hvis bor og snittap smøres

godt ind i fedt, kan hullet bores, uden at

indsugningsrøret afmonteres og uden fare  
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for spåner i motoren, når arbejdet vel at
mærke udføres med varsomhed.

Vacuummeterets anvendelse.

Efter at have varmet motoren op til nor-

mal arbejdstemperatur stilles gasspjældet

på normal tomgangsindstilling og vacuum-

meteret aflæses. Nålen på vacuummeteret

skal ved en højkomprimerende motor vise

17” til 20” vacuum med en ubetydelig pul-

sering af nålen (se fig. 1), men aflæsnin-

gen vil variere lidt ved de forskellige mo-

torers cylinderantal, ligesom enhver va-
cuummeteraflæsning i nogen grad er af-

F5
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Fig. 1. Normal motor. Viseren står roligt
mellem 17 og 21.

hængig af den øjeblikkelige barometer-
stand. Ved lavtkomprimerende motorervil

vacuumet være ca. 15” til 18”. Derefter af-

bryder man tændingen og lader gasspjæl-

det være lukket, medens man medselvstar-

teren drejer motoren. Vacuummeteret skal

da vise ca. 15” vacuum med en svag pul-

sering af nålen (se fig. 2). En hurtig åb-

ning og lukning af gasspjældet skal forår-

sage, at viseren går ned til ca. 5” og der-
efter op på 25” for derefter atter at gå i ro

ved 17” til 20” (se fig. 3 og 4).
Allerede de ovenstående prøver vil give

et fingerpeg om motorens mekanisketil-

stand (se billedteksterne), men inden man

vil gå over til en mere specifik fejlfin-

ding, må man først stille karburator og

tænding på bedst mulige måde. Karbura-

torens tomgangsskrue eller -skruer ind-

stilles, indtil vacuummeteret har sin høje-

ste aflæsning med rolig nål. Derefter løs-

nes strømfordelerens spændeskrue, og for-

delerhuset drejes til højere eller lavere

tænding, indtil vacuummeteret viser højst

mulige aflæsning medrolig nål, og derefter

sættes tændingen tilbage (ned), indtil va-

cuummeterets nål viser %” mindre va-

cuum end den højeste aflæsning. Det er
indlysende, at det er mindre mærkbart,

hvis en enkelt cylinder svigter helt eller

delvis i en firecylindret motor, end hvis

15

0 30

Fig. 2. Den samme motor som vist på fig. 1
med afbrudt tænding, lukket gasspjæld og selv-
Starteren i funktion. Nålen skal pulsere svagt

omkring 15.

dette er tilfældet i en een- eller to-cylin-

dret motor, men såfremt en enkelt cylin-

der i f.eks. en 6-cylindret: motor svigter

helt eller delvis, vil det under alle omstæn-

digheder blive mærkbart på såvel træk-

kraft som benzinforbrug. For at sikre fuld

motorydelse og jævn gang, er det derfor

vigtigt, at hver enkelt cylinder er »helt

med«, og om dette er tilfældet kan man

konstatere ved hjælp af vacuummeteret.

 

Fig. 3. Normal motor, Hurtig åbning og luk-
ning af spjældet viser med disse udslag, at

stempelringe og ventiler er gode.

Man lader motoren gå tomgang og kort-

slutter så tændrørene et for et, medens

man betragter faldet på vacuummeteret.

Ved hver cylinder skal vacuumfaldet være

det samme, nemlig %>”—2”, og det er vig-
tigt, at vacuumet falder lige meget ved

hver cylinder.

Hvis vacuumfaldet under denne prøve

kun er %” eller mindre for alle cylindre,

viser dette, at motoren er i dårlig meka-

nisk stand, medens et vacuumfald på min-

dre end %” for en enkelt cylinder viser,
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at der er noget galt med den pågældende

cylinder. I et sådant tilfælde kan fejlen

være slidte stempelringe eller slidt cylin-

der, eller. utætheden mellem cylinder og

stempel kan være forårsaget af sodaflejrin-

ger mellem stempelringe og disses gange.

Dette ringe vacuumfald kan endvidere

henlede opmærksomheden på defekte ven-

tiler eller forkert ventilspillerum, utæt

15

 

Fig. 4. En slidt motor vil bevirke, at viseren
falder helt til nul ved hurtig åbning og lukning

af gasspiældet.

toppakningeller fejl ved tændingen i den

pågældende cylinder. Hvis der under kort-

slutningsprøven forekommeret lille, men

for alle cylindre ens vacuumfald, vil dette

utvivlsomt skyldes en af følgendefejl:

1. Fejl ved tændrørsledningerne.

2. Fejl ved indsugningsmanifold.

3. Forstoppet udblæsningsrør eller lyd-

potte.

4. Defekt karburator.

Ved hjælp af vacuummeteret kan man
ligeledes slutte sig til, om den automati-

15

10) 20

O 30

Fig. 5. Tilstoppet lydpotte, Først høj aflæs-
ning, viseren falder derefter til nul og går

gradvist tilbage til ca. 16.

ske tændingsregulering er i orden. Idet

mangradvis speeder motorenop til et om-

drejningstal, der svarer til ca. 60 km/t,
skal vacuumet falde til 47—5”. Medens

motoren langsomt speedes op som beskre-

vet, skal vacuummeternålen betragtes
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nøje, og hvis den automatiske fortæding
virker, skal nålen på et vist tidspunkt un-

der opspeedningen stige %” til 2”, hvor-

efter den igen vil gå ned til 47—5” aflæs-

ning. Denne reaktion af vacuummeternå-

len viser, at den automatiske centrifugal-

og vacuumregulering virker korrekt, idet

centrifugalregulatoren sætter ind omkring

40: km/t, ved hvilken hastighed tændingen

af centrifugalreguleringen sættes op, hvor-

efter vacuumregulatoren ved yderligere

åbning af gasspjældet sætter ind og giver

lidt lavere tænding, fordi vacuumet i mo-

torens indsugningsrør nu er faldet.

Et tilstoppet udblæsningssystem fortæl-

ler vacuummeteret om på følgende måde:

Når en sund motor speedes op, vil vacuum-

meternålen falde til nul, men når man

atter slipper gaspedalen således, at gas-

spjældet lukkes, skal vacuummeternålen

hurtigt gå op til normal aflæsning. Er nå-

len længe-om at gå- tilbage til 167=172,

kan dette skyldes en forstoppelse i udblæs-

ningssystemet (se fig. 5). En defekt top-

 

Fig. 6. Utæt toppakning mellem cylindrene.
Viseren bevæger sig regelmæssigt mellem

550g 119:

pakning vil vise sig ved, at vacuummeter-

nålen falder hurtigt til en aflæsning på

10” eller mindre for derefter hurtigt at gå

tilbage til maksimal aflæsning. Hvis utæt-

heden er mellem to cylindre, vil nålen

falde længere end til 10”, og viseren vil

oftest bevæge sig regelmæssigt frem og

tilbage mellem 6” og 19” (se fig. 6).
Hvis vacuummeternålen med uregelmæs-

sige mellemrum falder 2 til 4 streger, kan

dette skyldes hængende ventiler. Falder

nålen een eller flere streger fra maksi-

mum, skyldes dette derimod utætte venti-

ler. De to tilfælde, hængende ventiler og

utætte ventiler, kan kendes fra hinanden

derved, at vacuummeternålen falder med

uregelmæssige mellemrum, når ventilerne

hænger(se fig. 7), hvorimod nålen falder  



 

med regelmæssige mellemrum, når ven-
tilerne er utætte. Dette skyldes, at venti-

lerne sætter sig fast (hænger) med uregel-

mæssige mellemrum, hvorimod en utæt

15
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Fig. 7. Hængende ventiler. Viseren kan under-
tiden falde ca. 4 streger.

ventil får nålen til at reagere, hver gang

ventilen er mod sit sæde. Hvis flere ven-

tiler er utætte, vil nålen naturligvis svinge

hyppigere, men udslagene vil være regel-

mæssige. En kraftig svingning af va-

cuummeternålen mellem 10” og 22” anty-

der, at ventilfjedrene er for bløde, eller at

de er knækkede(se fig. 8).

Defekte tændrør eller tændrørsledninger,

fejl ved kontaktpunkter, rotor, fordeler-

dægsel eller spole viser sig ved, at nålen

svinger hurtigt mellem 14” og 16” (se

fi2:9).

 

Fig. 8. Svage ventilfjedre. Når motoren går
hurtigt, viser nålen 10—22, og jo hurtigere mo-
toren roterer, desto større Bouer udslagene

mellem tallene,

Det vil af det foregående forstås, at va-

cuummeteret er en genial hjælper på et

værksted, men hvad vacuummeteret for-

tæller mekanikeren, kan det også fortælle

den almindelige bilist, og alene af den

grund kan det betale sig at have et va-

cuummeter monteret permanent i vognen.

Der er imidlertid også et andet område,

på hvilket vacuummeteret kan anvendes

med stort udbytte, endda udbytte i rede

 

Vi har

vacuummetre

til montering

på instrumentbrædt

og til

værkstedsbrug

de
F. BULOW & CO.

Polititorvet. V. — C 1722

 

 

 
er udkommet

Den er fuld af oplysninger beregnet for

bilister og motorcyklister, den vil i mange

tilfælde betyde en lettelse, når man har

brug for en konkret oplysning om vægt-

afgift, kilometerafstande el. lign. En fiks

lille gave til motormanden.

k

Reserver den hos Deres

boghandler

kr. 3,85 - 4,85

k

JØRGEN HALKIERS FORLAG

Østerbrogade 54, Kbhvn. Ø

 

685

 



 
 
 

     Nerdeneibedste
Motorcykle

— ikke dyrere. men bedre

650cc 2 cyl. Twin Kr. 4150.

  

Desuden leveres

500 cc Speed Twin,

500 cc Tiger 100

500 ce Trophy

  
  
     

 

  
   

    

  
Triumph udtog i 1937

Patent paa 2 cyl. Twin

Motorer, derfor kunne

ingen kopiere Triumph

Twin før 1949.

se de nye 1953 Modeller

Triumph vinder af

TRIAL-MESTERSKABET 1951

Endnu ledige Forhandlerområder på

Sjælland, Lolland - Falster og i Jylland

C. REINHARDT "|;
GL. KONGEVEJ 6 . KØBENHAVN V

Et 100%, Motorcyklefirma

SEEDEDESKE REEDSES 
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penge, nemlig ved kontrollering af benzin-

forbruget.
Der er naturligvis overordentlig mange

faktorer, der gør sig gældende i det regne-

stykke, hvis facit skal blive det gennem-

snitlige benzinforbrug. Først og fremmest

spiller vind og vejr en meget afgørende

rolle, og selvom man må finde sig i, at

15

0 30

Fig. 9. Tændrørselektroderne har for lille af-
stand, eller kontaktpunkterne er ikke synkro-

niserede. Viseren bevæger sig langsomt
mellem 14 og 16.

vejrguderne bestemmer vindretning, vind-

styrke og førets beskaffenhed under kørs-

len, kan man dog erindresig, at det er be-

tydeligt kostbarere at køre stærkt i mod-

vind end i vindstille, sidevind eller med-

vind. Dette lyder selvfølgelig meget na-

turligt, men man må huske, at luftmod-

standen optager langt den største del af

køretøjets samlede køremodstand, og hur-

tig kørsel i en hård modvind vil til tider

bevirke et benzinforbrug helt ud over det

sandsynlige. Motorens mekaniske tilstand

er naturligvis også afgørende for benzin-

forbruget, men af endnu større betydning

er motorens justering, og foreligger der et

tilfælde af unormalt stort benzinforbrug,

vil en korrekt justering efter vacuummete-

ret i de fleste tilfælde nedsætte forbruget

med 10 pct.

For at bringe benzinforbruget nedtil et

absolut minimum under den daglige kør-

sel må man være klar over, at en karbura-

tor er således indrettet, at den afgiver en

benzin-luft blanding, der er tilpasset det

øjeblikkelige omdrejningstal for motoren,

og således er stærkt varierende under den

skiftende kørsel. Denne tilpasning af gas-
sen sker rent automatisk, idet den indsu-

gede lufts gennemstrømningshastighed er

afgørende for gasblandingens sammensæt-

ning. Den indsugede lufts gennemstrøm-

ningshastighed er altså igen afhængig af

den øjeblikkelige stempelhastighed (moto-  
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Ovenstående illustration viser indsugningsrøret med spjældets stillinger og tilsvarende va-
cuummeteraflæsninger. 1. Tomgang. Motor i g>d mekanisk stand. 2. 50—55 km/t maksimal
økonomi. 3. 60 km/t god økonomi. 4. 80 km/tkostbar hastighed. 5. Tophastighed. Hurtig ac-

celeration, presning op ad bakke. Meget kostbar belastning af motoren.

rens omdrejningstal) og gasspjældets stil-

ling (det øjeblikkelige tværsnit af indsug-

ningsarealet). Hyis man derfor pludselig

åbner gasspjældet i forhold til en given

kørehastighed, vil man på en chokerende

måde ændre gennemstrømningshastigheden

og dermed benzinblandingen, således at

denne ikke mere er korrekt i forhold til

kørehastigheden, og følgen bliver et stort

benzinforbrug i forhold til den øjeblikke-
lige ydelse. Det samme gør sig gældende,

hvis man op ad en bakke presser motoren,

d.v.s. træder gaspedalen ned for at holde

hastigheden, under hvilke betingelser gas-

spjældet vil stå for meget åbent i forhold

til den øjeblikkelige stempelhastighed. Et

vacuummeter anbragt permanent i vognen

vil øjeblikkelig fortælle om disse forhold,

idet vacuumet vil falde betydeligt ved åb-
ning af gasspjældet, og man vil hurtigt er-

fare, at den rigtige køreteknik (når man er

på jagt efter et lavt benzinforbrug) er at
slække på gassen, når man kører op ad

bakke, således at man hele tiden har kor-

rekt karburering, det vil igen sige højst

mulig vacuummeteraflæsning, og hvis ha-

stigheden dermed falder så stærkt, at det

er nødvendigt at skifte gear, ja, så har man

samtidig opnået at køre sin vogn på en

måde, der giver den mindst mulige over-

belastning under alle forhold. I det hele

taget er det en gylden regel hele tiden at

køre sin vogn således, at vacuummeteret

viser den størst mulige aflæsning, idet det

dog skal bemærkes, at hver kørehastighed

har sin ideale vacuummeteraflæsning. Det

kan for de fleste motorers vedkommende

siges, at 157—16” vacuum er det korrekte

ved 45 km/t, 127”—13” er det rette ved 60

km/t og 10” ved 80 km/t (se illustratio-

nen). Det vil af disse tal forstås, at et va-

cuum på 10” eller lavere ved 45 km/t be-

tyder, at gaspedalen er trådt for meget

ned, gasspjældet er åbnet for meget i for-

hold til stempelhastigheden, og der køres

med for fed og uøkonomisk gasblanding.

687  



 

DE JYSKE

TRIALMESTERSKABER

Søndag den 16. november kørtes de jyske

trialmesterskaber i et velegnet og iøv-

rigt meget smukt terræn ved Tirstrup. Der

var udlagt 6 etaper, men på grund af de

mange deltagere og det mørke vejr blev

der kun kørt på de 5 første etaper, medens

den sidste blevsløjfet. Den ene af etaperne

mindede i udpræget grad om en hurtig

scramblebane, og på denne blev der op-

nået ganske anseelige hastigheder, medens

de øvrige etaper krævede ikke så lidt man-
øvrefærdighed af kørerne. En af etaperne

var imidlertid fuldkommen umulig at gen-

nemkøre for sidevognene, idet maskinerne

skulle gennem et meget ujævnt terræn for

derefter at dreje brat til venstre, så brat,

at såfremt manøvren lykkedes nogenlunde,

ville maskinen stå stille, medens den høj-

regående sidevogn drejede rundt om denne,

og umiddelbart derefter skulle køretøjerne

op ad en megetstejl skrænt, der tilmed var

fedtet. Solorytterne klarede sagen nogen-

lunde, enkelte endda med bravour, og kun

få måtte give op, men for sidevognskø-

rerne var det udelukkende et spørgsmål

om fysik, eftersom en sidevogn ikke kunne

køres op ad denne stigning. Når man på

forhånd kansige, at en etape ikke kan gen-

nemkøres af en sidevogn, og manalligevel

lader de svære maskiner starte ud på denne

prøve, kan man kun kommetil det resul-

tat, at løbsledelsen i væsentlig grad har

fjernet sin interesse fra motorsporten for

at overføre den til atletiken.

Det var forøvrigt morsomt at bemærke

de forskellige rytteres teknik, når de kørte

ned ad denne skrænt på tilbagevejen. De

fleste gjorde det meget naturlige at blo-

kere baghjulet og skride maskinen ned,

således at de havde den rigtige retning, når

de skulle fortsætte ud ad det lige stykke.

Adskillige havde imidlertid for megenfart

på, og de røg langt ind i et buskads, og for
 

KVALITETS MÆRKET    
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andre stoppede motoren med stor forsin-

kelse som følge. I den tid vi stod ved

denne etape, bemærkede vi ikke een ene-

ste rytter, der brugte forhjulsbremsen,

hvilket ville have stoppet maskinen i me-

get væsentlig grad, og selvom resultatet

var blevet mindre dramatisk, havde tiden

sikkert været bedre. På denne nedstigning

kunne man regne med, at 80 % af ryt-

terens og maskinens samlede vægt lå på

forhjulet. .

Som et ekstra raffinement havde le-

delsen ladet afløbet fra 3 etaprende på

sammelille åbne plads, men bortset fra,

at Niels Blumensaadt (også kaldet Ridder

Rap) havde så megen fart på i et af aflø-

bene, at han var ved at fortsætte over i den

næste etape, skete der ikke uheld af betyd-

ning, men bevares vel hvis tre ryttere af

hr. Blumensaadts temperament var kom-

met ud på afløbspladsen på sammetid!

Ridder Rap var iøvrigt på alle måder da-

gens mand. Som allerede nævnt var han

ved at gå på hovedet ud over en skrænti

afløbet fra den ene etape, men han viste

blændende god kørsel, og han er tilsynela-

dende i stand til at slappe i den grad af

mellem etaperne, at han helt glemmer,

hvor haner. Han gik således lige ud foran

en maskine, af hvilken han blev kørt ned

efter alle kunstens regler, dog uden at lade

sig anfægte af dette lille uheld. Resulta-

terne bleviøvrigt:

Letvægt:

FREE OY ES ES, 590 points

DH ERPROSDE ÆSKE SSR 30

(Jysk mester)

Be leppen Ussing gr Sk 480 »

4. Rasmus Rasmussen ...... 47075

ben Jens TJenenes ESSEN SEE 455 xx

Solo:

1. Niels Blumensaadt .....- 530 points

(Jysk mester)

2rrJOhannes Jensens. ise 470 >»

3 Biler SVENSSON RESEN 445 >»

ASSENSSENLelSENERET BÆR sn re 440 >»

dr Børge Pedersen aa 400 >»

Sidevogne:

1SKresten-Krestensen mk. 580 points

(Jysk mester)

BÆBrik Jørgensens re ERE: 330

3.… Knud. Skovgaard .….....:. 505:

Løbet blev kørt somet åbenttrial, hvil-

ket forklarer, at H. Krog som nr. 2 blev

jysk mester i letvægtsklassen, eftersom

Wozny ikke er medlem afen jysk klub.  



 

ZUNDAPP lydlise

 med dobbeltkarburator

De nye ZUNDAPP-modeller er blevet en ene-
stående succes, fordi disse maskiner besidder
en trækkraft og økonomi helt ud over det
sædvanlige. De nye ZUNDAPPto-takt motorer
bygger på helt nye principper og dette i for-
bindelse med den nye dobbeltkarburator giver

en hidtil ukendt trækkraft ved alle hastigheds-
områder. Selv gearkassen er en helt ny kon-
struktion med ubegrænset levetid, fordi alle
tandhjul er i konstant indgreb.      
Zindapp NORMA kr. 2400excl. afg.

ig COMFORT« 2750 an ZUNDAPPkanleveres af enhver

in Ø Motorcykleforhandler i de byer,
De er forud for Derestid baren hvor der ikke, findes ZUNDAPP-

ZUNDAPP forhandlere.

Generalrepræsentant for

 

Brdr. Friis-Hansen A/S, Øster Alle 7, København Ø
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Starten i et sidevognsløb. om det ses,

de østtyske kørere benytter. Læg mærke Tal,
trætter af politiske skik

er det hovedsagelig ældre BMW og Ziindappmodeller,

redsduerne på dommertårnet og de store por-

elser bag tilskuerpladserne.

   

 

MOTORLIV I ØSTZONEN

Seven man ikke får meget at vide om,

hvad der sker bag jerntæppet, kan vi

dog oplyse, at motorsporten florerer i

Østtyskland, selvom man ikke har kon-

kurrence fra udlandet. Mærkeligt nok ser

man kun russiske eller tjekkiske kørere

på de østtyske baner ved meget sjældne

lejligheder. Hvad materiellet angår er det

hovedsagelig gamle tyske førkrigsmodel-

ler i både vogne og motorcykler, der be-

nyttes af de entusiastiske kørere, men

også en del russiskbyggede og østtyske fa-

brikater af efterkrigsårgange ses på ba-

nerne. Af de fotografier og programmer,

vi har modtaget, fremgår det med al øn-

skelig tydelighed, at myndighederne be-

tragter motorsportsarrangementerne som

en kærkommenlejlighed til politisk pro-

paganda. På motorbanerne ser man over-

alt gigantiske billeder af de politiske le-

dere. På dommertårnet findes fredsduer

og slagord på russisk. (som vi desværre
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ikke er i stand til at oversætte), og på

tysk kan man læse, at freden vil besejre

krigen. I et programtil et løb, ved hvilket

der også var vesttyske kørere, kunnevi i

de forskellige forord udplukke følgende:

>»— dette bil- og motorcykleløb har ikke

alene en almentysk betydning for vor

sport, men for hele autoindustrien i såvel

vor republik som i det øvrige Tyskland.

Navnlig vil vor folkeejede industri benytte

erfaringerne fra dette løb til forbedringer

i produktionen«. Og et andet sted i pro-

grammet kan man læse: »Præsidiet for

motorsportsektionen hilser alle aktive og

tilskuere velkommen pådet hjerteligste og

ønsker, at de må få udbytte af at over-

være arrangementet. I en tid, da de mest

reaktionære kredse i den tyske imperia-

lisme forbereder en tredie verdenskrig, er

sportsfolk idag fundet sammen fra hele

Tyskland for at måle deres kræfter i en

fredelig kappestrid. De vestlige håndlan-

 

 
 



  

  
  

En ældre Zundappmodel med forstærkn

 

inger på forgaflen af hensyn til det stærke side-pres i svingene. På billedet nederst ses maale af deltagerne i et sportsvognsløb. Det er ho-vedsagelig hjemmetunede sportsvogne af BMW-oprindelse, enkelte Veritas Sportsmodeller ogen del vogne af østtysk oprindelse, der benyttes i disse løb
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250 - 350

og 500 ccm

 

125 og 150 ccm

Leveres omgåendefra lager.

Til varetransport.

Til personbefordring.

Med eller uden købstilladelse.

De mest indkapslede og bedst

afbalancerede maskiner.

(Ingen ekstraregning på fjedrende bagstel.)

E j 36,Kbh.
ERIK ORTH 2"%33723942375

 

 

1200 forskellige

størrelser Stempel-

og Olieringe påa

Lager

Københavns

Cylinder Service
v/ Ove Jørgensen

Nørrebrogade 209-211

Ægir 851-2403

København N.. i  
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gere for den amerikanske monopolkapita-

lisme ville ganske vist benytte vore tyske

drenge som kanonføde til fordel for deres

egen kæmpeprofit, men ungdommeni hele

Tyskland og i hele den fredselskende ver-

den svarer denne klike med et nej og atter

nej. Program og arrangementer i det hele

taget præget af megen politik og lidt sport,

men derfor har tilskuerne sikkert alligevel

fået en dag ud af det — som bekendt fin-

der man altid det, man leder efter.

ÅR motorsport i Østtyskland er under-

lagt Selskabet for Sport og Teknik, en

ren politisk organisation, der også gør sin

indflydelse gældende på mange andre om-

råder. Motorsporten giver imidlertid ikke

noget indtryk af de daglige trafikforhold i

Østzonen, og mange mennesker er kommet

til den overbevisning, at man overhovedet

ikke kan købeen bil i Østtyskland. Ifølge

en beretning vi har modtaget fra Østtysk-

land, viser dette sig imidlertid at være

forkert, og vi er endda så heldigtstillet, at

vi kan give alle nærmere detailler om,

hvordan salget af biler og motorcykler fo-

regår, og hvordan man lærer at køre i

Østzonen. Beretningen lyder i al sin en-

kelhed således:

Der er to måder at købe en vogn eller

motorcykle på i Østzonen. Den første og

den simpleste måde, for så vidt man er i

besiddelse af de nødvendige penge, er SE

regulært køb i statens handelsorganisation,

hvor man, når som helst man ønskerdet,

kan købe en vogn, men udvalget er ikke

særlig stort, idet man kun har valget mel-

lem tre typer, og det er DKW-IFA,type F 8

til ca. 15.000 mark og type F 9 til ca. 20.000

mark, men sidstnævnte type kan ikkealtid

fås, da den også bygges til eksport. Den

tredie vogn, der er mulighed for at er-

hverve, er BMW eller rettere EMW, som

den hedder nu, fordi den bygges i-Eise-

nach, og denne store vogn koster ca. 28.000

mark. EMW bliver forøvrigt leveret i for-

skellige udførelser, bl. a. som varevogn.

For en almindelig borger er anskaffel-

sen af en sådan stor vogn naturligvis fuld-

stændig udelukket, eftersom en arbejder

har en månedlig indtægt på ca. 250

mark, og en funktionær tjener mellem 300

og 500 mark om måneden. Højere ind-

tægter finder man kun hos de såkaldte ak-

tivister (arbejdets helte 0.s. V:) eller: po-

litiske funktionærer samt indenfor de sær-
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Fra det østtyske mesterskabsløb i terrænkørsel. Af ovenstående billede fremgår det, at ryt-

   
terne blev sat på en hård prøve.

lige fagkredse som læger, videnskabs-

mænd 0.s.v., der trods alt ikke kan und-

væres på denne side af jerntæppet, uanset

om deer godesocialister eller ikke. ;

Der er imidlertid også en anden mådeat

erhverve en vogn på, og det er ved hjælp

af en såkaldt indkøbstilladelse, men at

opnå en sådan er straks betydelig mere

kompliceret. I sin ansøgning må man na-

turligvis anføre sit erhverv, og man må

bevise nødvendigheden af at være i besid-

delse af en vogn, hvorefter man i regrin-

gen tager stilling til, om der pågældende

ansøgers arbejde er livsvigtigt for sam-

fundet eller ikke. Livsvigtige opgaver for

samfundet har således direktørerne for de

folkeejede fabriker (i reglen superfunk-

tionærer, der ikke har noget med den fag-

lige ledelse at gøre, men som knytter fabri-

kernetil partiet), folkepolitiet (d. v. s. hæ-

ren) samt vor nyeste organisation, Selska-

bet for Sport og Teknik, der i sin opbyg-

ning og funktion svarerret nøjetil det tid-

ligere S. A. Denne organisation har sektio-

ner for motorsport, ridesport, sejlsport,

radio og telegrafi, svæveflyvning og motor-

flyvning, terræn- og skisport o.s.v. Hvis

der derudover står køretøjer til rådighed,

bliver disse tildelt private folk som læger,

funktionærer ved domstolene, håndværkere

o.lign., men dette sker iøvrigt meget sjæl-

dent. Priserne for vogne, der er købt på

indkøbstilladelse, er den normale fabrika-

tionspris + 15 % i salgsomkostninger,

hvilket sidstnævnte beløb tilfalder den ty-

ske handelscentral. Priserne bliver da for

en IFA type F 8 ca. 6000 mark, type F9

ca 8000 mark og EMW ca. 10.000 mark.

Den nøjagtige pris på EMW er dog van-

skelig at konstatere, eftersom denne type

kun sjældent sælges på indkøbstilladelse,

og når de folkeejede fabriker køber en så-

dan vogn, sker det gennem uransagelige

kanaler, eftersom EMW fabriken jo som

bekendt også er folkeejendom.

Salget af motorcykler foregår på samme

måde, blot er det mig bekendt endnu ikke

sket, at en motorcykel er blevet solgt mod

indkøbstilladelse, og salget finder således

udelukkende sted gennem handelsorganisa-

tionen. Undtagelser fra denne regel danner

naturligvis de folkeejede virksomheder,

folkepolitiet og Selskabet for Sport og Tek-

nik. Her i Østzonen bygges motorcykler af

typerne IFA, EMW og AWO medet slag-

volumen mellem 125 og 400 ccm,og i øje-

blikket er man ved at udvikle en ny 350

ccm IFA med to-cylindret to-takt motor,

der tilsyneladende bliver en overordentlig

fin maskine.
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SOLSKÆRM
mønsterbeskyttet

  

   

— også ideel
a til natkørsel

Fremstillet af
brandsikker
plasticrude m.
chenillekant

og medplads til alm. brillestel

AMRK. MOTORBRILLER

med blød

smidig

gummikant

Udskiftelig

plastikrude

Klar eller farvet

En gros:

Harry Petersens Eftf.
Helgolandsg. 13 Kbhvn. V C. 14361
 

 

Færdsels-

propa-

gandaen

siger

styrthjelme

og

styrthjelmen

hedder

GÉNO

Afprøvet og

anbefalet af D. M.U.
  

koster kr. 65.-

Fås hos de førende motorcyklefor-

handlere eller hos

FRISIA A/S
Motorcykleafdeling

Vognmagergade 2, MI 2240   
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Med hensyn til kørslen i Østzonen kan

det med det sammesiges, at trafiken er

mere sparsom end i andre lande, eftersom

det i reglen er meget vanskeligt at få ben-

zin, og selv den benzin, man kan få gen-

nem handelsorganisationen, er meget be-

grænset og meget dyr, idet den koster 3
markpr. liter. Hvis en privatmand er i be-
siddelse af en vogn, får han hver måned

tildelt nogle liter, over hvilke han må føre
nøjagtigt regnskab, således at han kan

gøre rede for, til hvilket formål benzinen

er anvendt. Rent bortset fra disse vanske-

ligheder er kørslen i de vogne, der stilles

til rådighed i Østzonen, ikke den rene for-

nøjelse, idet de små vogne meget ofte går

i stykker i koblingen, og de større typer

viser en udpræget tendens til at knække

bagakslen (en fejl der iøvrigt skulle være
rettet på den nyeste model). Hvis man skal

køre til Berlin, kræves der en særlig kør-

selstilladelse, og man må ikke køre ind i
Vestberlin med en vogn, der er indregistre-

ret i Østsektoren. Når man kører fra Øst-

berlin ind i Østzonen, bliver vognen nøje

undersøgt, eftersom man eventuelt kunne

have været en tur til fods i Vestberlin og

have medbragt forskellige ting.

Når man i Østzonen skal have et køre-

kort, er der som ved køb af et motorkøre-

tøj to veje at gå. For det første kan man

henvendesig til en privat kørelærer, men

hos en sådan er uddannelsen ikke særlig

god, eftersom de private køreskoler ikke

har tilstrækkelig benzin til rådighed, og de

fleste vælger derfor den anden udvej, nem-

lig at henvende sig til en folkeejet køre-
skole, der har tilstrækkelige mængder ben-

zin, men til gengæld er skolevognene nogle

gamle umoderne kasser, der for største-

delens vedkommende stammerfra krigen.

Når man haroverstået undervisningen, der

i reglen strækker sig over 20 timer incl. den

teoretiske undervisning, stiller man til

prøve hos politiet og en motorsagkyndig,

og det sker kun yderst sjældent, at en elev

ikke består denne prøve. For nylig er der

blevet åbnet endnu en mulighed for at lære

at køre, idet man kan få sin uddannelse

hos Selskabet for Sport og Teknik, men

dennesektion inden for selskabet er endnu
kun i sin vorden, selvom man allerede på

nuværende tidspunkt kan konstatere, at

undervisningen er ganske særpræget, idet

der lægges stor vægt på terrænkørsel og —

for at skære lige igennem — forekommer   



 

undervisningen at have et noget militari-

stisk præg.

Som allerede omtalt er det Selskabet for

Sport og Teknik, der varetager motorspor-

tens interesser, og det er meget store krav,

der stilles til de aktive kørere. Som et eks-

empel kan nævnes mesterskabet i terræn-

kørsel, der fandt sted i dagene den 25. og

26. oktober. Start og mål var i Erfurt, hvor-
fra maskinerne fik afgangssignal kl. 4 om

morgenen for at begive sig ud på den før-

ste etape, der bestod af en tredieklasses

chausselandevej, der tjente som basis for

en orienteringsøvelse. Ved daggry fortsat-

tes til den næste etape, der fordrede ren

terrænkørsel, og da det havde regnet dagen

i forvejen, skete der mangestyrt, og alle-

rede på dette tidspunkt måtte en del kø-

rere udgå. Der var iøvrigt ca. 250 deltagere

på solo-maskiner og 100 med sidevogn.

Derefter gik det videre i regulære trial-

etaper med særlige prøver som f.eks. be-

stigning af en stejl skrænt, efter hvilken

maskinerne skulle igennem et veritabelt

mudderbad, derefter en hastighedsprøve,

og efter middagspausen måtte kørerne

igennem et vandløb, ved hvilken lejlighed

de fleste strafpoints blev uddelt. Kl. 16

 

DEN UOVERTRUFNE
NORTONhar vundet 28 T T. på
Isle of Man, en præstation som in-
gen anden motorcyk'e kan vise ma-
gen til. — NORTONerindehaver
af 8 verdensmesterskaber, og over-
alt i verden hvor man taler om mo-

torcyler og kører paa motorcykler
er NORTON et respekteret navn.
Ingen anden fabrik ha- gjor: så stor

brug af erfaringerne fa banerne i

standardproduktionen, og der er der-
for erfaring bag hver detaille i en

"Norion
Nærmeste Norton-Forhandler opgives af:

NELLEMANN & DREWSEN A/S

København K. Central 9846.
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VILH. NELLEMAN A/S

Århus. Telefon 14100

vendte de første maskiner tilbage til Ehr-

furt efter at have tilbagelagt en strækning

på 350 km under de vanskeligste omstæn-

digheder, man kan tænkesig.

I dette løb startede for første gang den

nye 350 ccm IFA, og det var også denne

maskine, der nåede målet først, men des-

værre havde rytteren 10 strafpoints, da han

var styrtet en gang med maskinen, og han

kunne således kun få en sølvplaquette,

medensden eneste guldplaquette for point-

fri kørsel blev givet til en kører på en 125

ccm IFA. I dette løb deltog iøvrigt en dansk

deltager, digteren Martin Andersen Nexø's

søn, på en svensk sidevognsmaskine.
Harry X.

 

N.V. fabriken udnytter hele

sin erfaring og resultaterne
af utallige eksperimenter i
denne motorcyklekonstruk-
tion. Leveres med 125 ccm

DKW-motor.

EMC,den uovertrufne, eng-
elske to-takter med dobbelt-
stemplet 350 ccm motor, der
yder 18hk, kan vi nu levere

fra lager.

 

Vi levererDem Tysklandsfi-

neste motorcykle, hvadenten
De foretrækkerenlet to-takt

maskine eller den kraftige,
to.cylindredefire-takt motor,
og vi yder Zindapp-service.

GE  

Kom ind og se på en Ariel
hos os. Fen-, to og firecylin-
drede modeller. Der er sik-

kert en Ariel, der passer
Dem - og vi kan påtage os at

passe Deres Ariel for Dem.

AUT. FORHANDLER

VÆRKSTED

TO-TAKT EKSPERT Bagge
MOTOR-SERVICE
SCT. PEDERSVEJ I. HELLERUP

TELF, HELRUP 8231

DISTRIKTFORHANDLER FOR MOBIOIL BB-TOTAKT
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Royal Enfield 500 ccm twin — den maskine, vi prøveékørte, var monteret med twin sadel.

Vi prøvekører ROYAL ENFIELD 500 TWIN

DD” to-cylindrede Royal Enfield på 500

ccm er en typisk, god repræsentant

for engelsk motorcykleindustri. Som be-

kendt er Royal Enfield-fabriken oprinde-

lig en våbenfabrik, og da man begyndte på

motorcyklefabrikationen, fandt man det

ret naturligt at anvende et varemærke, i

hvilket slagordet »Made like a gun« (frem-

stillet som en kanon) indgik.I ældretider,

da man ikke var forvænt med overvæl-

dende fint præcisionsarbejde, betegnede

våbenindustrien det fineste håndværk, og

at noget var fremstillet som en kanon, var

ensbetydende med den fineste præcision. I

dag leder ordet kanon øjeblikkelig tanken

hen på noget tungt og klodset, fordi man

i og for sig ikke forbinder dette mordvå-
ben "med præcisionsarbejde — dertil er

manblevet for forvænt. Tiderne hartil alt

held udviklet sig således, at Royal Enfield

fabriken ville kunne høste større laurbær,

såfremt den på sine kanoner skrev: »Byg-

get som en motorcykle«. Selvom Royal En-

field 500 twin er en stor maskine, kan man

absolut ikke sige, at den er tung, den er

tværtimod meget handy at køre, let at

starte og komfortabel selv på de dårligste

veje.
Den to-cylindrede motor er opbygget som

en parallel twin, det vil som bekendtsige,
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at de to cylindre er anbragt lodret side

om side på tværs af stellets længderetning.

De to støbejernscylindre er udformet som

to enkelte stykker gods, der er boltet til

krumtaphuset, og de to letmetalstopstyk-

ker er ligeledes støbt separat. Krumtappen

er smedet ud i eet stykke, og de to plejl-
stangslejer er derfor udformet som auto-

mobillejer med hvidmetal-lejepander. På

krumtapakslen er anbragt et lille kæde-

hjul, og gennem en enkelt rullekæde træk-

kes de to knastakselhjul, idet kæden hol-

des i spænding af en kædestrammer. Den

bageste knastaksel driver ligeledes ved

hjælp af en kæde dynamoen, der er an-

bragt bag motoren, og fra dynamoakslen

trækkes strømfordeleren ved hjælp af

tandhjul. Smøresystemet er almindelig

tørsumpsmøring, men i modsætningtil de

fleste andre modeller er oliebeholderen på

Royal Enfield bygget sammen med krum-

taphuset, hvilket ofte fejlagtigt har givet
indtryk af, at Royal Enfield smøres ved

hjælp af våd sump.I oliesystemet er ind-
skudt et stort oliefilter, igennem hvilket

olien trykkes. Oliepumpen drives ved

hjælp af en snekke monteret på krumtap-

akslen.
Tændingen er batteritænding, og moto-

ren er iøvrigt monteret med en enkelt 
pe
er

 
 



 

Amal-karburator, der er boltet til en ind-

sugningsmanifold. Stellet er opbygget som

en slagloddet rørramme, og baghjulet er

ophængt i en svinggaffel, der er affjedret

ved hjælp af teleskopisk indkapslede fjedre

med indbyggede, hydrauliske støddæmpere.

Forhjulet er ophængt i en hydraulisk dæm-

pet teleskopgaffel, oven på hvilken etlille

instrumentbord i letmetal er påboltet. I

dette finder vi et Smith-speedometer, der

tillige virker som omdrejningstæller, idet

speedometernålen angiver, hvor 'mange

omdrejninger motoren går i de forskellige

gear. Gearkassen, der er boltet direkte til

motorens krumtaphus, har fire udveks-

FaEr TÆT
SSRETTET

 

De to knastaksler trækkes ved hjælp af en kæ-
de fra krumtapakslen. Kædens spænding ju-
steres ved hjælp af en indstillelig ekscentrisk
kædestrammer, Dynamo og strømfordeler aksel
trækkes ved hjælp af en anden kæde fra den

ene knastaksel,

lingsforhold, og foruden den almindelige

fodskiftepedal findes en  neutralpedal,

med hvilken man sætter maskinen i fri-

gear, uanset hvilket af de tre højeste gear
der er bragt i anvendelse.

Den maskine, vi skal prøvekøre, er mon-

teret med en twinsadel, der er monterettil

det forreste stelrør og til en udbygning af

bagstellet. Denne udbygning står vi ufor-
stående overfor, idet den består af to rør,

der er buet således, at de følger bagskær-

mens runding, og medens de er boltettil

stelrørene fortil, er de dels monteret til

skærmen bagtil og dels afstivet ved hjælp

af stivere, der ligeledes er boltet til den

faste del af stellet. At denne udbygning

skulle have særlig gode egenskabertil at
bære en bagsadel, har vi lidt vanskeligt 

sekunder

km/t

20 40 60 80 IOO 120 140 160

Accelerationskurven for Royal Enfield 500 twin
viser, at maskinen er ret tung i starten, men
at motoren er overlegen i de højere hastig-

hedsområder.

ved at forstå, og en kasseformet bagskærm,

som den kendes fra den nye Husqvarna

model, ville sikkert yde nok så god fyl-

dest.

Som de øvrige Royal Enfield modeller

er 500 twin forsynet med et meget stort

og effektivt luftfilter, en foranstaltning

hvis store betydning man først i de senere

år er blevet helt klar over.
" Maskinens detailler er iøvrigt overor-

dentlig hensigtsmæssigt udført, og det skal

således nævnes, at udluftningen fra krum-

taphuset gennem et rør er ført frem såle-

des, at bagkæden smøres automatisk, uden

at oliedampen snavser maskine og rytter.

7

L/IOO km

km/t

 

3
20 40 60 80 I00

Benzinforbrugskurven for Royal Enfield 500
twin må betegnes som fuldkommen normal.
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Når bagkæden skal strammes, sker dette

ved hjælp af ekscentrikskiver, der er skala-

inddelt, således at man med det samme

kan se, om baghjulet er korrekt indstillet.

I en vandtæt kasse er spændingsrelæet og

tændingskontakten anbragt, sidstnævnte

dog således, at nøglen blot sættes i udven-

digt, medens selve kontaktlegemet ligger

beskyttet nede i kassen.

Motoren er megetlet at starte — endnu

en fordel ved de to-cylindrede maskiner —

og selvom man har et svagt højreben, får

man øjeblikkelig liv i motoren. Gearskift-

mingen er blød og behagelig, og accelera-

tionsevnen er voldsom, uden at man dog

af denne grund mærkerdestore ryk i ma-

skinen. Sidstnævnte forhold skyldes sik-

kert de meget effektive støddæmpere, der

er indbygget i baghjulsnavet. Disse stød-

dæmpere er udformet som gummipuder,

der er indskudt som lameller mellem kæ-

dehjulet og baghjulsnavet. Når man kører

langsomt i 3. eller 4. gear, går maskinen

også fuldkommen jævnt takket være det

gode drejningsmoment, de jævne kraft-

impulser og støddæmperne. At den nye

automatiske tændingsregulering også vir-

ker overordentlig tilfredsstillende, bliver

man klar over, når man fra ca. 25 km/t ac-

celererer maskinen op i det højeste gear.

Jævnt og uden tændingsbanken sættes ha-
stigheden i vejret, en lille prøve, der viser

motorens overlegenhed. Gør man imidler-

tid brug af sine gear på en korrekt og

naturlig måde, er man i stand til at be-

herske en hvilken som helst situation, og

Specifikationer:

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 64

mm,slaglængde: 77 mm,slagvolumen : 496

ccm, topventilet. Kompressionsforhold:

6,5:1, maksimal motoreffekt: 25 hk ved

6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,19 m pr.

sek.
Transmission: Motortil kobling: Duplex

kæde 3/3”. Kobling: Flerplade i oliebad.

Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal

i højre side. Udvekslingsforhold mellem

motor og baghjul: 1. gear 13,9:1, 2. gear

9:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5:1. Gearkassetil

baghjul: Kæde 5/8”X 3/8”. Dækstørrelse,

for: 3,25-19, bag 3,50-19.
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaf-
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ikke mindst når manhar brug for en plud-

selig acceleration, kan man udnytte den

kraftige og dog sejge motor. Styringen er

let og meget ubesværet selv ved de laveste

hastigheder, men det skal indrømmes, at

når man kommer fra en lavtbygget, lille

motorcykle, føler man sig noget højt til

hest på en 500 twin. På landevejen opfø-

rer maskinen sig, som man kan vente det

af en moderne, stor motorcykle; en march-

hastighed på 100 km/t føles på ingen måde

ubekvem, mendetstiller store krav til ens

årvågenhed, så længe der er tale om en al-

mindelig dansk landevej. Til at begynde

med føles maskinen megeturolig i de hur-

tige og lidt ujævne sving, men man finder

snart ud af, at styringen er perfekt, og at

maskinen ligger, som den skal, men at

twinsadlen giver en ny affjedringsfornem-

melse. Disse twinsadler, der er fremstillet

i Dunlopillo, er naturligvis det eneste rig-

tige, selvom de motorsagkyndige er af en

noget anden opfattelse. Bagsædepassagerer

bliver ved hjælp af twinsadlen flyttet frem

og ned, hvilket i allerhøjeste grad hjælper

på kørestabiliteten, og når en bagsædepas-

sager er anbragt på en twinsadel, kan han

på intet tidspunkt tage magten over ma-

skinen. Dunlopillosadlerne er ganske vist

mindre affjedret end en almindelig sadel

(deraf den nye affjedringsbevægelse), men

til gengæld kan man sidde time efter time

på en sådan sadel uden at blive træt, og

endelig bevirker dette sadelmateriale, at

man kan holde en nogenlundeensartet le-

gemstemperatur over det hele.

fel med hydraulisk dæmpning, baghjul:

Svinggaffel, skruefjedre, hydraulisk dæmp-

ning.

Stativ: Midterstativ. Bagsæde: Ja, ikke

standard. Benzintank rummer 14,7 liter,

heraf 1 liter på reserve. Olietank rummer

2,25 liter. Bremser: 6” diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Dy-

namo: 72 watt. Tænding: Batteri. Lade-

kontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm.

Sadelhøjde: 748 mm.Fri højde fra jorden:

140 mm, styrets bredde: 710 mm. Egen-

vægt: 181,5 kg.

Benzinforbrug: 4,33 liter pr. 100 km (23,1

km pr. liter. Tophastighed: 128 km/t.

Pris: excl. omsætn. kr. 4270.—, incl. om-

sætn. kr. 5678.—.
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FYNSK TRIAL
EFTER ENGELSK MØNSTER

Fyns Motor Sport hartaget initiativet til

at gennemføre det første »stil-trial« her i

landet, og man har lov til at håbe, at an-

dre klubber vil følge eksemplet. Med tri-

alsport efter engelsk mønster giver man
vore hjemlige ryttere lejlighed til at træne

i en international sportsgren, der ikke

kræver for store økonomiske ofre af den

enkelte, og som ikke kan føre klubberne

ud i økonomiske katastrofer.

FMS havde udlagt banen i det meget

bakkede terræn ved Knabelbjergskov nord
for Fåborg. Der var egentlig ikke tale om

etaper, men om en 10 km langrute, i hvil-

ken 13 bedømte strækninger indgik. Ba-

nen skulle gennemkøres i begge retninger,

og rytterne måtte således køre 20 km i et

terræn, der bød på løst sand, mudder, store

træstubbe og voldsomme stigninger med

tilsvarende fald, og på 26 strækninger var

kontrollernes skarpe blik rettet mod

hver enkelt rytter.

Bedømmelsen. i et trial af denne art sker

på den måde, at der på de bedømte stræk-

ninger gives strafpoints, hvis rytteren sæt-

ter foden til jorden, hvis han må stå af
eller vælter, og hvis motoren går i stå. En-

delig sættes en minimumstid fra start til
mål — i dette tilfælde gik man ud fra en

gennemsnitshastighed på 30 km/t — og

for hvert minuts forsinkelse ud over den

fastsatte tid blev der givet 2 points.

Løbet blev afholdt den 23. november,

og foruden de mange danskedeltagere star-

tede 3 svenskere og en englænder. Når man

tog terrænet i betragtning — de vejstræk-

ninger, der forbandt de bedømte stræk-

ninger, lignede almindelige trialetaper —

kunne man på forhånd regne med etstort

antal strafpoints, og det viste sig da også,

at kun en enkelt rytter, Ejvind Hansen,

var i stand til at overholde den fastsatte

minimumstid, og samtidig slap han med

28 strafpoints på de bedømte strækninger.

Dette første løb af denne art havde selv-

følgelig forskellige  »børnesygdomme«,

men det var først og fremmest rytterne,

der ikke var helt klar over, hvordan de

skulle rigge maskinernetil, og navnlig for

høj gearing var et handicap for mangeryt-

tere. Der blev dog vist fremragende kør-

sel, når man tager i betragtning, at det

 

GENTOFTE

BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14

GE 1850-4844

 

 

 
 

MOTORMANDENS

JULEGAVER

Den bedste julegave i år
er en styrthjælm. Vi har
den helt rigtige model,
som er monteret med
skygge, nakkestykke og
samtidig er varm, fiks og
klædelig. En hjælm som
vil begejstre enhver mo-
torcyklist. Leveres i hvid
eller brun, i alm. hatte-
numre.

Pris kr. 60,00.

Motorbriller, skindhjelme, handsker, handske-
luffer m. og u. lam, skindjakker, styrluffer, nyre-
bælter, køretæpper, vindskærme, bagagetasker,
bagagebærere, søgelys, styrtbøjler, racerpuder,
tyske gummibagsæder, DKskilte, spejle, lyd-
potter, megafoner samt 1000 andre ting som
motormanden ønskersig.

EN GROS
Forlang vort katalog

EN DETAIL

J. A. HANSEN
Motorcykleforretning

Holbæk
Telf. 1018 - 1618

Danmarksstørste forsendelsesforretning i
motorcykle-reservedele.
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Til venstre Poul Bøgehøj, Triumph, og til højre Kiehn Berthelsen, Puch. Begge i sikkerstil

 

under F.,M.S.'strial.

var første gang, de danske ryttere forsøgte

sig i et stiltrial. I seniorklassen lagde man

navnlig mærke til Ejvind Hansen, Poul

Bøgehøj og Boris Rasbo, medens de mest

bemærkelsesværdige juniorer var Ib Kno-

blauch og Søren Gandrup.I letvægtsklas-

sen ventede man den stærkeste indsats fra

Kiehn Berthelsen, men han fik maskin-

skade, og det blev så afgjort Henry Wozny,

der dominerede denne klasse. Englænde-

ren Goffreys, der skulle være helt hjemme

i denne form for trial, viste ikke rigtig,

hvad han kunne, eftersom han kørte med

for glat bagdæk. Han udtalte efter løbet,

at.han ikke havde ventet så bratte stig-

ninger her i landet. Havde han været klar

over terrænet, ville han have været ander-

ledes forberedt.

Arrangementet og afmærkningen var iøv-

rigt udmærket gennemført, og der er kun

grund til at lykønske FMS med initiativet.

Resultaterne blev:

Senior:

1. Ejvind Hansen 28 p., 2. Poul Bøgehøj

154 p., 3. Boris Rasbo 157 p., 4. Ejler

Svendsen 176 p., 5. Sv. Schmidt 265:p25.6-

Helge Poulsen 272 p.

Letvægt:

1. H. Wozny88 p., 2. H. Nilsson, Sverige,

103 p., 3. Sv. Nielsen 161 p., 4. Gofferys,

 

 

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 14.-
sendes portofrit pr. efterkrav 

MOTOR : DRESS tilbyder

Ridebenklæder berømt for snit og pasform

Læderveste amrk. flyvermodel med stof og

MOTOR DRESS

 

Forsendes overalt
pr. efterkrav  
 

varmt pelsfor fra.....20reeee rer eeereeer kr. 198.00

Oilskinsfrakker enkelte og med for fra.... - 39.15

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

til motorkørsel.

Køretæpper(kraftig, vandtæt kalechedug)..… - 29.50

U. S. ARMY MODEL  Nyrebælter prima kvalitet ...............- -… 19.50

BLÅGÅRDSGADE 24
TELEFON NORA 2536  
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England, 201 p., 5. Leo Christensson, Sve-

rige, 204 p., 6. Rammer Sørensen 225 p., Te

P. Møller Andersen 265 p., 8. H. Rasmussen
313 p., 9. W. Rosquist, Sverige, 330 p.

Junior:

1. Ib Knoblauch 175 p., 2. S. Gandrup

180 p., 3. Sonny Beyer 189 p., 4. Jørgen

Hansen 226 p., 5. Erik L. Jensen 240 p.
Begyndere:

1. Hans Aage Hansen 229 p., 2. John Ho-

warth 301 p., 3. Karl M. Hansen 317 p., 4.

Aksel Jensen 322 p., 5. E. Rud Christensen

343 p., 6. Gunnar Hansen 361 p.

ZUNDAPP fortsat fra side 680

blevet ændret lidt, således at man får mere

præcis og mere lydløs ventilbetjening. 10.

En hjælpefjeder, der hovedsagelig var be-
regnet til sidevognskørsel, er nu blevet

erstattet med en lang, blød gummibøsning,

hvorved baghjulsaffjedringen er blevet

blødere, hvilket navnlig er af betydning

ved solokørsel. 11. Benzintanken er nu ble-

vet monteret med skvulpplader, hvilket

navnlig har betydning for sidevognskør-

sel. Priserne for de tre Ziindapp modeller

er:
Norma (200 ccm to-takt motor med dob-

beltkarburator og enkelt udblæsningsrør):

excl. omsætning kr. 2400.—, incl. omsæt-

ning kr. 3060.—.
Comfort (200 ccm to-takt motor med

dobbeltkarburator og to udblæsningsrør

samt baghjulsaffjedring): excl. omsæt-

ning kr. 2750.—, incl. omsætn. kr. 3550.—.
Model KS 601, 600 ccm, 4-takt boksermo-

tor: excl. omsætning kr. 5835.—, incl. om-

sætning kr. 7952,50.
Priserne er includeret speedometer og

bagagebærer samt baghjulsaffjedring for

modellerne Comfort og KS 601.

 

 
Her ses de to hurtigste ryttere fra kilometer-racet i Hillerød. Til venstre Knud Nielsen og

til højre Svend Aage Sørensen, begge Norton Manx. Det var så som så med hastighederne,

eftersom den gamle jernbanestrækning var omdannet til en ujævn grusvej, på hvilken der

kun kørtes i een retning — op ad bakke. Letvægtklassen blev vundet af Kiehn Bertelsen,

Puch- (98 km/t), svortsklassen indtil 250 ccm af Sv. Aage Sørensen, Excelsior (123 km/t),

sportsklassen indtil 350 ccm af Ejnar Andersen, Velocette (123 km/t) og svortsklassen ind-

til 500 ccm af Ivar Håggmann, Ariel (144 km/t). Dagens største hastighed blev opnået af

Sv. Aage Sørensen i specialklassen med 165 km/t, medens han i 350 ccm special vandt
med 147 km/t.
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LØBSKALENDEREN 1953
Soklenderen for 1953. er. kommet,

efter at de vise mænd i FIA's sports-

kommission har arbejdet sig igennem den

alenlange ønskeseddel fra alverdens auto-

mobilklubber. For oversigtens skyld har

kommissionen indført den prisværdige

forandring at stille kalenderen op i tre

afsnit: væddeløb og bakkeløb, F III løb

og Rallies.

I nedenstående uddrag er kun de vig-

tigste løb samt de skandinaviske arran-

gementer opført. De tilføjede tal og bog-

staver har følgende betydning: 1: F I,

d.v.s. 4.500 ccm uden kompressor, 1.500

ccm med kompressor, 2: F II, d.v.s. 2.000

ccm uden, 500 ccm med kompressor, 3:

F III, d.v.s. indtil 500 ccm uden kom-

pressor; R: formelfri løb; S: sportsvogne;

T: standardvogne; VM: verdensmester-

skabsløb.

Væddeløb og bjergløb.
Januar

18. Argentina, Grand Prix — 2, VM.

Februar

22. Sverige, Isløb i Stockholm — 1, 3, S.

Marts

22. Italien, Syrakus GP — 2.

 

 

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHØR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul

og kædehjul

for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-

udboring medfuld garanti

Vester 3846

HALMTORVET 46
vis å vis Kødbyen og Fragtmandshallen

  | København V
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for international

bilsport

April

6. England, Goodwood — 3, R, S.

6. Frankrig, Pau GP — 1, 2, S, T.

12. Italien, Sicilien rundt — $S,T.

26. Italien, Mille Miglia — S, T.

Maj

3. Frankrig, Bordeaux GP — 1,2, S, T.

9. England, Silverstone — 2, 3, S.

10. Finland, Elåintarhanajo — 1, 3, S.

10. Tyskland, Hockenheim — $S,2.

10. Italien, Neapel GP — S, T.

14. Luxemburg, Grand Prix — S.

14. Finland, Tampereenajo — 1, 3, 5.

14. Italien, Targa Florio — S.

17. Finland, Lappeerannanajo — 1,3, S.

17. Italien, Coppa Intereuropa — S, T.

17. Italien, Monza GP — eller 2.

25. Monaco, Grand Prix — R eller S.

30. USA, Indianapolis 500 miles — R, VM.

31. Tyskland, Eifelløb — R,S.

31. Frankrig, Albiløb — 1 eller 2 evt. R.

Juni

7. Holland, Grand Prix — 2, 3, S, VM.

7.—8. Frankrig, Bol d'Or — R, S, T.

13.—14. Frankrig, le Mans — S.

21. Belgien, Grand Prix — 2, VM.

28. Frankrig, Rouen GP — 1,2, T.

Juli

4.—5. Belgien, 24 timer, Spa —'S,T.

5. Frankrig, Grand Prix — 2, VM.

11.—12. Sverige, løb i Hedemora — 3, S.

12. Tyskland, Avus — R,S.

18. England, Grand Prix.— 2, 3, S, VM.

26. Portugal, Grand Prix — S.

26. Italien, bjergløb Aosta-St. Bernhard —
RS

August

2. Tyskland, Grand Prix — R, S, VM.

9. Tyskland, bjergløb Freiburg-Schau-

insland — R,S.

15.—16. Italien,. Pescara — 2, T.

16. Tyskland, Grenzlandring — R, S.
23. Schweiz, Grand Prix — 2, S, VM.

29. England, Shelsley Walsh — R, S.

30. Tyskland, 1000 km løb, Nirburg —

Sår

30. Sverige, løb i Karlskoga — 1, 3, S.

September

5. England, Tourist Trophy — S.

6. Schweiz, Lausanne GP — 2, 3.

6. Finland, Puijon Miljonanajo.

13. Italien, Grand Prix — 1, 2, VM.

13. Sverige, løb i Stockholm — 1, 3, S.  



 

20. England, Prescott — R, S, 3.

27. Italien, Bari GP — R,S.

Oktober

26. Spanien, Grand Prix — VM.

November

19.,—23. Mexico, Carrera Panamericana —

Sår

Marts BI

8. Sverige, isløb i Bollnås.

Maj

3. Belgien, Bruxelles GP.

17. Frankrig, Draguignan
23. England, Brands Hatch.

Juni

7. Frankrig, Picardie

Juli
19. Sverige, Borås.
August

3. England, Brands Hatch

15. eller 16. Belgien.
September

6. Frankrig, salonløb.

12. England, Brands Hatch.

Så Rallies.
anuar

:20—27. Monaco Rallye Monte Carlo — T.

Englænderne har netop afholdt deres årlige veteranløb. Her ses Mr. V. Ball i sin Olds-

Februar
24.—1. marts Frankrig Dame-Rally Paris-

St. Raphael — S,T.

26.—3. marts Italien, Sestriere Rally — T.
Marts

6.—7. Schweiz, Sne Rally — T.

23.—28. England, Rally — T.
April

26.—2. maj Holland, Tulipan Rally S, T.

Maj

16.—17. Schweiz, Omnibus Rally Mon-

treux.

29.—31. Grækenland, Akropolis Rally — T.

Juni

4.—7. Tyskland, Traveminde Rally —

SER
13.—16. Sverige, Midnatssol Rally — 5, T.

Juli

10.—16. Frankrig, Int. Alpe Rally — S, T.

August

19.—23. Belgien, Liége-Rom-Liége — S, T.

29.—30. Frankrig, Rally Flandern-

Normandie-Bretagne — T.

September

Første to uger Jugoslavien, Alperally.

Første to uger Frankrig, Tour de France

—T.

   
mobil 1903 på vej til målet i Brighton.
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10.—13. Norge, Rally Viking.

15.—18. Holland, Fakkel Rally

Oktober

13.—18. Portugal, Lissabon Rally.

Desværre er kalenderen mere overfyldt

end nogensinde, og der forekommer alt

for mange tilfælde af løb samme dato

eller for tæt på hinanden.

Væddeløbskalenderen følger iøvrigt det

traditionelle mønster og bringer ingen

større nyheder bortset fra, at Carrera

Panamericana nu er optaget og dermed

har fået blåt stempel som »rigtigt« løb.

F III kalenderen er aftrykt i sin hel-

hed — trist at ingen dansk foranstaltning

figurerer i den.

Rally-kalenderen er vel den, der har

størst interesse for aktive danske kørere,

og den bringer et par nyheder, som det nok

var værd at tænke nærmere over — hvis

de da bliver til noget. Grækenland harsit

— mig bekendt — første arrangement É

kalenderen, Akropolis Rally, og de græske

veje skal nok gøre det rally til en ople-

velse. Jugoslavien figurerer ligeledes for

første gang siden krigen, og tanken om et

alperally i dette skønne land er unægte-

ligt meget fristende.

Jeg ser, at det klassiske damerally Paris-

St. Raphaél lever endnu — mon ikke det

var noget for vore kørende damer — og at

det schweiziske Omnibusrally også køres

igen; det er et ganske særegent arrange-

ment med megen hygge.

Reglementsændringer m.v.

Under sportskommissionens møderi Pa-

ris først i oktober blev der truffet forskel-

lige afgørelser:

Den nye internationale Formel I (2,5 li-

ter uden kompressor, 750 ccm med tryk-

 

I L F Oo R D Super -Vippesæde — for Langfart

  
  

 

  
  

Letvægtsmodel
(som afbildet) til Fredspris

RECREO (hvor der findes Bagage-
(Så bærer).

ØÅ Junior SKÆRMSÆDERtil lette Ma-
skiner.
Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRÆK OG RESERVEDELE

Få Faas hos Motorforhandlerne   
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fyldning) træder i kraft 1. januar 1954 og

bliver obligatorisk for VM-løb og klassi-

ske løb, såfremt tre eller flere fabriker

bygger vogneefter forskrifterne. F II for-

bliver i kraft til 31. december 1954.

For standard- og sportsvogne gælder

fremtidigt følgende regler: Standardvogne

indtil 2000 ccm skal være bygget i mindst

1000 ens eksemplarer, over 2000 ccm i

mindst 500 eksemplarer. I standardsports-

klassen er minimumsproduktionstallet sat

til 25, og for gruppen internationale sports-

vogne gælder som før tillæg C til det inter-

nationale sportsreglement.

En nyhed er Europamesterskabet i Ral-

lies, der afgøres på grundlag af Monte

Carlo, Sestriere, England, Tulipan, Trave-

minde, Midnatssol, Alpe, Liége-Rom-

Liége, Viking og Lissabon Rallierne.

Det må hilses med glæde, at licensudste-

delse samtidigt gøres afhængig af læge-

attest; deltagerne i klassiske løb skal yder-

ligere lægeundersøges inden starten. Eng-

lænderne er iøvrigt gået så fornuftigt til

værks, at de anfører en kørers blodtype på

hanslicens.

For yderligere at sikre kørerne er det

under overvejelse at forbyde anvendelsen

af hærdet glas i vindspejl, da denne art

splintfrit glas bliver uigennemsigtigt ved

beskadigelse. Styrthjelm er obligatorisk i

åbne vogne.

Vigtigst for aktive kørere og arrangører

er dog den nye klasseinddeling for sports-

og standardvogne: 1: under 350 ccm, 2:

350—500 ccm, 3: 500—750 ccm, 4: 750—

1000 ccm, 5: 1000—1300 ccm, 6: 1300—

1600 ccm, 7: 1600—2000 ccm, 8: 2000—

2600 ccm, 9: 2600—3000 ccm, 10: 3000—

4500 ccm, 11: over 4500 ccm. Noget over-

raskende? !

Carrera Panamericana.

Dette virkeligt gigantiske etape-løb, der

fører gennem hele Mexico fra syd til nord,

blev startet den 19. november, og fire dage

senere kørte vinderen, Karl Kling, sin Mer-

cedes-Benz 300 SL i mål efter at have til-

bagelagt den over 3000 km lange stræk-

ning fra Tuxtla Gutierrez til Diudad Jua-

rez med 165,011 km/t. På andenpladsen

kom Hermann Lang, også i en Mercedes,

og Luigi Chinetti var tredie mand i mål

med en Ferrari. Fuldstændige rapporter

foreligger ikke endnu, men i næste num-

mer skal der kommeet udførligt referat af

det tredie Carrera.  



 
Karl Kling og Hans Klenk har netop skiftet dæk og er ved at gøre sig klar til sidste etape

i Carrera Panamerican Mexico,

DUKE SIGER

FARVEL TIL NORTON

er er kommet sensationelle meddelel-

ser fra England gående ud på, at de

tre kendte Norton ryttere, Geoff Duke,

Dickie Dale og Reg. Armstrong, har sagt
farvel til Nortons fabrikshold, og der er

således kun Ken Kavanagh tilbage. Næste

sæsons Norton hold kommerdereftertil at

hestå af Ken Kavanagh, Ray Amm og Sid

Lawton.

Dickie Dale og Reg. Armstrong har skre-

vet kontrakt med Gilera, og det ser ud, som

om den italienske fabrik vil sætte alle sejl
til i den kommende sæson. Duke er endnu

løs og ledig, men der går hårdnakkede

rygter om, at også han skal køre for Gi-

lera. Duke udtaler selv meget åbenhjer-

tigt, at han i de to sidste sæsoner har kørt

.med livet i hænderne i evig angst for, at
det skulle gå galt. Duke har nemlig været

nødt til at indhente i svingene, hvad han

tabte i accelerationen.

»Racermaskinerne er ved at blive for

hurtige,« udtaler Duke, »og hastighederne

er ved at komme op på cifre, ved hvilke

fare- og risikomomentet er alifor stort.

Hvis maskinernes køreegenskabe” ikke er 

på højde med situationen, vil ieg ikke

være med mere. Enten holder jeg helt op,

eller også kører jeg for et andet mærke

næste sæson. Jeg har endnu ikke truffet

nogen afgørelse,« siger Duke.

Manbehøver ikke at kende megettil li-

vet bag fabriksholdene for at være klar

over, at der ofte ligger stærkt personligt

prægede følelser bag paladsrevolutioner af

denne art, men Dukes udtalelse må allige-

vel betragtes som en advarende pegefin-

ger, idet en række uheld i de forløbne sæ-

soner har vist, at selv drevne kørere ofte

kommerud i vanskeligheder, de ikke kan

magte, og spørgsmålet er, om det ikke

snart er på tide at få nye formler for

Grand Prix sporten. Med 125 ccm klassens

stærke fremgang i de seneste år ville det

være ret naturligt, om man med et pen-

nestrøg slettede 500 ccm klassen og kun

kørte i 125, 250 og 350 cem klasserne.

»DERBY"
Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING
Raadmandsgade 32

Taga 9883 - 9885

FRITS MØLLER
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Novemberkåsan 2 Rikspokalen

Gyenskerne har haft travlt med to store

orienteringsløb, nemlig November Kå-

san og Rikspokal Tåvlingen. November

Kåsan kørtes ved Trollhåttan, og som sæd-

vanlig skulle ruten gennemkøres een gang

om natten og derefter en gang om dagen,

idet gennemsnitshastigheden for natetapen

biev sat til 45 km/t og 50 km/t for dageta-

pen. Ruten, der var 300 km lang, gik gen-

nem deciderede trialetaper og på de dår-

ligste svenske veje, og med kun 3 timers

tvungen hvil mellem nat- og dagetapen

kom rytterne således til at køre 600 km

i vanskeligt terræn bogstavelig taltsudet

een køre. Der var som sædvanlig mange

deltagere, og mange ryttere måtte udgå

med maskinskade. Elon Forsberg, NV,

vandt seniorklassen med 67 points foran

Hans Danielsson, BSA, 88 points, og Bårje

Nystråm, Royal Enfield, 92 points. I ju-

nior A vandt Olle Nygreen, Monark, med

89 points. Bill Nilsson blev nr. 2 på en

Monark med 93 points og Bengt Svensson,

DKW,besatte trediepladsen med 131 points.

Junior B blev vundet af Bertil Bratt, AJS,

foran Kuno Johansson, Triumph. Nr. 3

blev Erik Eriksson, Ariel. I sidevognsklas-

sen var der dansk deltagelse, idet de to

Nimbus-kørere Poul Clausen, Hillerød, og

Poul Rasmussen, København, begge gen-

nemførte med pæne placeringer. I denne

klasse vandt Henry Tåérnblom, BMW, med

133 points foran Gustaf Jarvinge, Zindapp.,

159 points, og på trediepladsen kom dan-

skeren Poul Clausen, Nimbus, med 161

points, foran Poul Rasmussen, Nimbus,

207 points.

Dette års Rikspokal Tåvling er en af de

hårdeste orienteringsøvelser, der til dato

har været afholdt i Sverige. Gennem-

snitshastigheden var sat op til 55 km/t, og

samtidig viste vejret sig fra sin allerdår-

ligste side, idet vejene var overisede, og

på sine steder var der dybe mudderhuller.

Ind imellem fandt kørerne dog nogle lige

stykker grusvej, der tillod tophastigheder

for de fleste deltagende vogne, og på disse

strækninger blev det en spændende jagt

om sekunderne for at komme rettidigt

frem til kontrol. Seniorer og A juniorer

blev bedømt under eet, og i denne klasse

vandt parret Gunnar Kållstrom-Stig Wick-

mann, VW, 24 points, foran Olle Persson-

Bertil Jihde, VW, 26 points, og nr. 3 blev

Lars Pettersson-Jan Carlqvist, Saab, 31

points. I klassen for B juniorer vandt C.

G. Hamarlund, VW, og Olle Andersson,

VW, begge med 63 points, medens Brune

Båklund, Volvo PV 444, blev nr. 3 med 67

points. Dameklassen blev vundet af Mar-

gareta von Essen, VW, foran Mårtha To-

rell, ligeledes VW. Det er meget interes-

sant at se, at det er de små velkonstrue-

rede vogne, der klarer sig bedst i disse

konkurrencer. j
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Plastickarosserier
Porsche 356
Problematisk projekt

 

BRæMFEOPRAVSes NNU ESS SA ENA SEERE
Prøvekørsel i værkstedet (Dynamome-
HED SA ES AR re EST EST OGE Me EEK 52-470

Roan SETERLE NeeR- > 511-597
KEDESHORSEBHs AVONS FE 51-506

II. NYDSEER
NEP EE RENS sr: 51-566

» TI iugteiejer) 51-630
DEGAS KEE REE SNS oss 52- 33
» (Cylinder, stempler,

stempelringe). ..…. 52- 90
Selvgjort er velgjort (100 pct. hjemme-

bygget"motorcykle) st ERLEND 51-240
Servicevejledning for Villiers Type.6 E 52-476
Skal den have gas i svinget? ..
Skruer, bolte og møtriker
Specifikationer over motorcyklerne i
Forum (Omfattende specifikationer
over næsten alle motorcykler på det

 

danskesmarked) Me ASA TRE ES 51-182
SporitigskontrolL for biler 0... 52-540
StudebaKEr SVES KER RESEN ENE SEE 51-147
SU karburator (Til motorcykler) ..... 51-651
SUM RarbUFratorens DE SERGE 51-544
Særpræget italiensk racer (Lambretta
OLOFCYRUS SES NERE EN RELSE 51-342

Sådan er der så meget (Historien om
vor hjemmebyggede vogn)

Sådan tager man et dæk af
Teknikens triumf (Lydpotter)
Teknisk Brevkasse SL BE GREASE

» DER TSDE FN SER NRA BE ne
» mo BERSEES SE FEER VSSE TRE ESS SERENE

» SYS SESANES Fee. KNESSET EEG Te
» BESS ET SEES SØ EDEN Een
» BESS Al sinke elere nav ere fåes SEN PN e 0
» DER REESE TERESE eo D Te REE Te TR BTS

» NS EEN rE TESS kede here ersten
» VASER SEEREN TE RR SEERE STE
» SEERE LE SEEREN KS SES RTE LAA

   

  

 

  

  

Teknisk" Brevkasse ii Rane 52-150
» BENET SEES SET RRETE RGS sene, .… 52-209
Bi d rr eee NERE 52-439

SENERE ØE 2-576
To AE SEOOEr (Pirol og Puch) SS 52-202
Fo-takte tuning SIE ERE ASE RN . 52- 68
Træning. på papiret...0. 52-411
Tændrørenes gevindlængde ..:..... . 52-177
Udstillingen i Paris (Automobiler) .... 52-617
Udvikling og konservatisme (Motor-

Eylerer ER SER SHE SE ERE REESE 52-586
Ung nå verden endnu være (Fra Dude

stillingen i Paris) 4.3.22.0. 51-565
Nacuumimeret RRS Soler REE ss 52-682
Vauxhall fornyer sig FAE SE REE 51-556

PRØVEKØRSLER

AO SMINGE 5 2 ES ere SEE ENS RARE 51-120
ATSEBODSEEH ÆLAE RESEN RER . 52-466
AUSHSA AO Sa AE ES SSR SN Ses fer DE
BDISAVET 0OSSE DEERE SR BEN ELSE -
re 1400 re EEN SES Ser SNEEN 52-360
FORE kauns RES MRS Seere 52-500
FEMSNENIDEEN ESEEGREG 52-199
Husqvarna -(120com) NSSS ERR 51-528
Norton DOMINANS ESSEN 52-115
NSU ERNERER 52-524
OpeE Olympia REE SENSE SES
Panther 250 ccm ..
Pac scooterERE RE SER Eee
Royal Enfield 500 Twin ........2224.…
San OB ISIS RØRER
Triumph Mayflower 51- 26
TNVNG BOG 250 HEER . 52-379
NESPENTNER EG lone 51-440
VE FESVEKØFEL. og hvordan vi gør det .. 51- 30

SPORT
oklandsminder I (historisk) ..... . 52-518

SER ASERAS 52-592
DBmrkmesfelt skaberne for automo-
biereee ere een . 51-487

Danmarksmesterskaberne i Aarhus
(Motorcykler) RES SERTS SSR 51-500

Danmarksmesterskabet (Motorcykler) . 52-578
Daytona 1951 . 51-225
Bartok Net ae ELAN . 52-156
Den norske mesterskabsserie 52-579
Det spanske Grand Prix og Verdensme-

sterskabet 1952 (Motorcykler) ...... 52-608
Djurgårdsloppet LISTE RE SN ren reen 51-231
Djurgårdsloppet 11952res 52-266
Duke og verdensmesterskabet ........ 51-394
Dukesiger farvel til Norton .......... 52-705
Blektraltøbebos2 US SE DEERE SE 52-426
Engelsk vogn vinder 24 timers løbet (Le
MS SEN ae Nr er eee EAN OS ERE 51-347

Erindringer fra min racerdagbog
CHange) NoerERR 51- 18

Erindringer fra min racerdagbog
(Kaj Hansen) sed SNE SERENE 51-112

Erindringer fra min racerdagbog
(Benny DICKSON)TEE SR SES Brea BR ere 52-625

Europas Grand Prix (Automobilløb) . Øl352

 

Fra Baneog vej
» SENSE
» SKE MES,
» SLADE
» SEE
» VRED EED
» DEDA ED
» SES SED
» SE AUDISES
» BEER SKE
» SENSE
» SEERE
Fra sralsæsonen 2 DES ELAE BR .… 51-589
BYDSK ERE SS SE SE SR ESS SME SEES 52-699
Goldie UGardner Reer 51-525
Gordon Bennett løbene (Historisk) .... 51-234
Gordon Bennett løbenes endeligt ...... 51-285
Grand Prix de Nation, Monza ........ "., 52-546
Hedemoraeller SE NSSS RERse 51-406

» SEE eee eN ERR .…. 52-416
Hollands nd SE SKEER MERE SS .….… 52-384
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y

Hvad kan vi lære af dette års TT-løb 51-386

Hvorfor ikke en dansk knallert verdens-

  

   

   

  

 

EROSERE ED er EEN sner ÆRE dre 751-298

Hårdt amerikansk trial ........11144+ 51- 63

Internationale 6 dages trial .........- 51-522

STE of/Man AT OSFS SEER TE 51-281

BEDES SR GESToriSK) REE En 52-222

DERES SERSER Se YE FSA eks BST ENR TET ORE RE es, 52-334

Jyske. trialmesterskaber ..........:..- 52-688

Jack Young verdensmester ...........-+ 52-571

Jubilæumstanker uden anledning (Sæ-

sonen- Tor 25 årt siden)

7.05.

FRE »52-462

Kaj Hansens. HIS LDS. 1251017371

Kaj's meritter (Kaj Hansen) ......... 52-544

Klaår til start (Racertrimming) ...... 51-133

Le Mans: (Historisk) . SJ. ss ER. EGEN 52-278

Løbskalenderen (International bilsport) 52-702

Mercedes starter i Argentina ..........- 51- 89

Middelhavet-Capetown

—

..2000r00044… 51-154

Mille Miglia (Historisk) .......-1::..-

Monaco Rallye (Motorcykler)
Monte Carlo løbet 1951 ......
Månedens motorløb ............

» DEN ENES JE
» 5)BRØDRE Kj SYES AE RENE NEE SS AT SSR ES

» BREDEN GESEER REE SAS RE De ste me eee

» SED ReEENSENE FE
» SERENE SS SNG EN ER
» SEER BE Ha ASE ER
» DS EOTE ERE

» Ens seBE ETS HERE NS FEED er 0 5

» SS REENED HE GER te See
» » ve,

New York-Paris (Historis
Nordiske mesterskaber
November Kåsan

    

Novemberkåsan
NSU sætter ny verdensrekord .......- 51-247

Ny rekord på Indianapolis ........... 51-341

Ny rekord på Chelsley .............- 51-343

Nye rekorder (NSU verdensrekorder) . 351-582

PRES ERE NE Fee Re TRE 52- 31

Puch sætter ny rekord
RikspOkaTERESE SNE SAS RDS AL
Russisk rekordvogn ....…..-
Saxtorp moto-cross .........
SHelsLev WATSE MERE RESENS ØR HAR
SikgersORE NERE RE ENE UNE DER
Skarpnacks1o52 ESS SFI FSETA SEER GT 52-532
Skåne loppet 51-524

» »

Svejts Grand Prix (Motorcykler) .....
Sveriges Moto-cross Grand Prix ...... 52-495
Sydens hede blod.. (Carrera Mexicana) 52- 19
Targa Florio (Historisk) ............ 51-490
Crial or! trialver torne rr SS SENGE 51-431
Trialmaskinen gøres .klar s 51-472

Tysklands Grand Prix ............. 51-408
» » »… (Motorcykler) 51-468
» » » » 1 52-435

Tysklands Automobil Grand Prix .... 52-452

User Grand PIN EN SSL Res ERR 51-446
» » SENSE EO SENE RE Nore 52-508

Uvaner i motorsporten 2...Ls 51-359
Verdensrekorden (Den absolutte) (For
Biler) ER SEES SERES TAN 1-546

Verdensrekorder (Klasserekorder
Taruffi)

Verdensrekord på 3 hjul .........
Vespa sætter ny verdensrekord
Vestkustloppet

 

FORSKELLIGT

Amerika es AE eneRE 51- 72
Bilisten Storme ENES ENGER SER RG 52-529

Blade af Husqvarnas historie .......- 52-128
» » » DENN RRRR TEEN 52- 54

BMW (RaBriked ) SS NR AVS, 52-354
Bølgerne går højt i Hillerød (Motor-

Dane) sr Snede andas TSG 51-103
Den amerikanske hærta'r let på 'tingene

(Instruktioner til mandskabet) ... 52- 66
Det var de små dollargrin (Konfiske-

rede. VORNE) ra TAS NE FANEN EN - 55
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Endelig en motorbane (Amager) ...... 52-512
En globetrotters erfaringer .........- 51-460
Et Harley Davidson museum ........- 51-100
Et lille skridt frem (Indkøbstilladelser) 52-219
Europa rekognoscering (Rejsebeskri-

  
VEJS) EL Sad EIGERNE Es Te rer EST ede kele 52-298

Ferieturen forberedes niger 01-263
Fri udblæsning ARENSE. 51-539
- DUS RENE EEN EAST] s EEsES AS 51-584
» SR SE rene ten DONE KÆR SØE SELE C2 51-643
» DSE TIE FEER) Pe ERE Ser T5ae 52- 32
» DET ad, ts FEER SON ATAS NRA E 52 -96
» DRE ae TE ES ERE NER REV 52-147
» FEEERERER 52-215

Genregistrering af knallerter .....….... 52-144
Holland-Sahara-Lapland-Skotland (På

en knallert)
Hvem tænker på læbepomade? (Rejse-

forberedelser 2 rn 10 78 RTE
Indholdsfortegnelse

  
Kombineret fly-bil 5
Kortfortalt i tekst og billeder ...:.... 51- 51

» » SED: » SUMTER SS 51-296
» » BILER » SSL SOREN 52-192

Lev livet lettere (Car Plate) .........- 51-268
Eucas senvice-stationiki RENSE 51-312
Manfred Rødhorn præsenteres ........ 52-137
Med Diogenes på skovtur ...
MedskorET -tilSEer Mans SEA een TE
mn læserne og os privat (Lidt om

 

»
»
»
»

»
»

Omtale) SNS ES ME arge see SEE LENE DES 51-145
MOLOTLV FRØSORED ES Roe RR RØNNE 52-690
Nuter lenaDE5 EN SAN Sar 52-640
Ny ESRELE ELL SE Sa ES SN ERE BENENE 51=95
Regnskabets time (Om syn og skøn på

répårationsarbejder) FS SEN re 352-403
Sagen sIrvingerDMU RR SAR sæt eese 352-446
Skatteborgerne betaler ............... 52-275
Stortrog=småte (Racervogne) 7 HR E EN 51-143
Så kom vi så langt ... 5

 

Æbelø MOotorkiubee ss a SEEER ES
» BIT MONARK Ee bedre. SN ERE SYS ANE Sunne

» SEN KE re ERE OESSEERER Ege SE ERNE eler de

» RS DENE SEE ES TREt ra RR rr

» SE NANG SNE ASE SEERE SET HE

TRAFIK

Af hensyn til de berusede børn ...... 51-279
Dér Angler TIGREADA PASSER SIRENE gs 51-543
Det store filter (Køreprøverne) ...... 51-327
Buda sasEET ES REESE Ee 52-583
Fejér for, eders egen dør sno TT 51- 55
Ih, hvor går det stærkt og godt ...... 52-163
TEtider some disses AE en NE me-… 52-459
Hvorfor ser. det: sådan ud?) SØREN 51-600
Hvor moralener den lavest tænkelige . 52- 51
Man skal ikke kaste med sten ........ 5
Motorcykleulykkerne  .........
Musik kan osse være livsfarlig
SKYWAV IS SE RR ISEN le NERE
Stop for hovedvej eller PLET SES
BASAS zebuer ne sl else Eee rå EN KAREN ER (ha sg

 

Vinger giver ikke syndsforladelse .... 51-432

PERSONALIA

ASar ENGE SOREN SKER ENES ÅER SB LÆR 52- 85
GAAECTOENaAER 51- 58
COBB SOBESES EN SNE ED PSR ESS 52-606
Basies uligi EN SE BG N.S ANE 52-341
Fangio; Fænomenet, SE SE SES DER 51-378
Moss, Stirling 52-236

   Porsche, Ferdinand, død .
» »
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Ariel er den eneste

fabrik, der fremstiller en-,

to- og fire-cylindrede

maskiner. Den fantastisk

sejge model VB og

den usandsynlig hurtige

»Fire i Kvadrat« betegner

kun yderpunkterne i

ARIEL's program.

Repræsentant i for Danmark

Gennemført håndværk og konstruktioner,

der bygger på over 60 års erfaring, har gjort

ARIEL til den fornemste motorcykle.

ARIEL betegner toppunktet af holdbarhed,

kvalitet og elegance.  
m
e  

ISIDOR MEYER
GRUNDLAGT 1900 ;

ST. KONGENSGADE67 - KØBENHAVN K

 



NISSER-reservedele og tilbehør
en gros

  
     

    

  

  

  

 

  

 

Fra lager kan le-

veres. reserve-

dele til alle gang-

bare mærker og

årgange.

Specielt:

BLUE - SEAL
stempler

En gros afdeling

for autoreserve-

dele og tilbehør.

$ DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI
WICHMANDSGADE11 ODENSE TELEFON1497

Det førende en gros firma

i reservedele og tilbehør til motorcykler

SENTØFTE BOGTRYKKERI

   


