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elvilgelig bliver slitagen ferst rigtig maerkbar, nar kilometertaz!-
leren kommer godt op i de fiifrede tal, men hver eneste kila-

meter slider pad motor og lejer. or hojt kilometertzlleren kan na

I, atheenger forst og fremmest af
zere beskyttet af MOBILOIL hver
eneste kilometer, s vil De for-
sta hvad holdbarhed vil sige —
men det er allerede nu det
gelder.

inden en hovedreparation bliver a
den olie man velger. Lad motor
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NSU LUX er den mest moderne
motorcyklekonstruktion — rigtig i
principperne ag gennemarbejdet i
detaillerne. Det kraftiga centralrar
betegner den solideste stelkon-
struktion, man til dato har set,

NSU LUX har begge hjul
opheengt i svinggafler og
atfjedringen er monteret med
hydrauliske deempere — dér
ligger hemmeligheden ved
de eksempellost gode kore-
egenskabar.

N5U LUX er gennemarbejdet | alle enkelthedar. Der er siledes dobbalt justering pa
baghjulsbremsen, saledes at bremsepedalen altid stér i samme hvilestilling vanset
den egentlige bremsejustering. Forlyglen giver averflod af lys og lyskeglen kan under
karslen haves og samnkes efter forholdene. Bremserne er megef effekiive og kanstante
i deres virkning pi grund af den specielle luftkeling. Baghjulsakslen er forsynet med
indstillingsskalaer, s& man kan med det samme finde den rigtige indstilling ved ksede-
justering, som iavrigt kun sj=ldent skal foretages pa grund af den lukkede keedekasse.
Hijulene er monteret med stikaksler og er indbyrdes omskiftelige. Man skal se og prove
denne maskine — den er simpelthen et teknisk mventyr.

Kr. 2600,00 excl. omsatningsafgift

GENERALREPRASENTANT: FRED. RASMUSSEN — ODENSE — K@BENHAVN
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et verdensmaerke

den .lydlase

der omgaende kan leveres

Den lydlese ZUNDAPP model
DB 202 er forsynet med en 8 hk
to-takts motor, speedometer, tele-
skopforgaifel og fodgear.

Kr. 2500 excl. afa.

ZUNDAPP KS 601, den pragt-
fulde 2 cyl. 28 hk ZUNDAPP
model, maskinen i topklassen med
eksklusivt udstyr — et rent tek-
nisk vidunder.

Krl. 5835 excl. afg.

ZUNDAPP motorcykler kan leveres af
enhver motorcykleforhandler i de byer,
hvor der ikke findes Ziindapp-forhandlere.

Generalrepraesentant for

Brdr. Friis-Hansen A/S, @ster Alle 7, Kebenhavn @

458




6. ARG.

15. SEPTEMBER 1952

NR. 9

- N

Redaktion og
ekspedition:

Ll. Kongensgade 43,
Kbhvn, K.
TIf. Palaz 8293
Postgiro 68333

Ansvarhavende
redaktdr:
Mogens Damkier

Fnrretuingsfﬁrer ¥
Holger Nielsen

Arsabonnement kr. 15,00
Lgssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling
Postboks 2817 - Oslo K.
Afdelingsleder:
Bjgrn Mathisen

Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer ma
ikke finde sted uden
tilladelse

¥

I tider som disse . ... 459
Jubileumstanker —
Juden anledning .. 462
Pa prévelur med AJS 466
Prpvekorsel i veerk-
stedafi o iucy N o) 470
Russisk rekordvogn . 175
serviceafdeling for
Villiers type 6 EE .. 476
Motorsporten szetter
pény fart i auto-
mobiltekniken .., 481
Fra mianedens molor-

e g e e S 450
Skruer, bolte og md-
tifleers St D o 492
Sveriges moto-cross
GrandPrix-o 0 L 495
Vi préovekgrer Ford
Taunus < S0
Priemicopzaven ... 503

Lilster Grand Prix .. 508
Endelig en motorbane 512

Lobskalender ....., 312

I tider som disse —

et er 1 grunden nogle
meerkelige tider, vi le-

ver i, En merkbar menta-
litetseendring har gjort sig
sxldende siden den sidste
verdenskrig, der har vaeret
skelsettende pa sa mange
punkter. Vi husker alle hr.
Gocebbels’ jonglgrtrick med
begreberne, vi husker, at
ct militert nederlag i hr.
Goebbels” mund blev til et
planm:essigt tilbagetog, Vi
husker den lange kiede af
lggne, der Lil stadighed
rulledes ud fra det tyske
propagandaministerium, -
Dengang lo man, det var
faktisk del eneste, man
havde at le af. Men hvad
gdr vi i dag? Vi accepterer
lige sia store tabeligheder
uden at fortrackke en mine.
Overalt i verden ruster
man for at bevare freden,
krigsministerierne er ble-
vet til forsvarsministerier
0. 5. v. i en uendelighed.
Man er uhyre bange for at
kalde tingene ved deres
rette navn., De lande, hvor
bureaukratismen  endnu
ikke har niet de fuldkom-

ne hgjdepunkler, kaldes
underudviklede lande, den
person, der tidligere slet
ng tet var idiot eller ands-
svag. er nu evioesvag, og
Direktoratet for Varefor-
syning har som bekendt
ikke til opgave at forsyne
landet med varer, men
ivertimod at begriense im-
porten.

Denne angst for at kalde
tingene ved deres rette
navn er den ene side af
mentalitetseendringen. En
atden side kommer tyde-
ligt til udtryk, nar man
laser en sentens, der star
over ndgangsderen fra en
af landets fagskoler —
kvilken skal vaere usagl.
Med store hogstaver lzser
man »Kraev din ret¢, og
med sméa bogstaver star
nedenunder som en lille
ubetydelig bemwrkning
»0g gor din pligte. Denne
seniens er et typisk tidens
tegn. Fgrst og fremmest
kraver man sin rer, og
derefter — hvis man gi-
der og hvis man har lyst —
kan man gére sin pligt.
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I bade dag- og fagblade
landet over diskuteres for
tiden spgrgsmilet om de
nye hovedvejsregler —
hvis de nogen sinde kom-
mer. Det er imidlertid
spprgsmalet  om  tofalt
stop for hovedved, der op-
tager sindenc mest, altsa
en pligt for trafikanterne.
Hovedvejsreglen, saledes
som den kendes for dje-
bLlilkket, gar ud pa, at man
har ubetinget vigepligt for
hovedvej, og skgnt denne
regel stammer fra fgr kri-
gen, er den ret betegnende
for moderne udtryksmade.,
Man kalder ikke tingene
ved deres relte navn og si-
ger, at bilisler og motor-
cyklister har forkorsels-
ret pad hovedvej. Man tér
altsa ikke give trafikan-
terne en tettighed, men
kun en pligt. Med den
mentalitet, der behersker
sindene her i efterkrigs-
arene, mé det betegnes
som en hablgs opgave at
palzgge pligter og ikke
tale om rettigheder, cfter-
som del cr rettighedernc,
der rtespekteres, og plig-
terne der negligeres. Langt
vigtigere end talen om ct
totalt stop inden udkgrsel
pa bovedvej er det derfor,
at man far zndret lovens
formulering saledes, at
trafikanten pa hovedve]j
har forkgrselsref, og mne-
denunder kan man s med
sma bogstaver tilfgje, at
trafikanter fra sideveje
har vigepligl for hovedvej.
Man behdver ikke at fgle
den mindste smule tvivl
om, at trafikanterne 1
hgjere grad vil betznke sig
pa at krzenke andre trafi-
kanters rettigheder, end de
vil tage i betenkning at
forsgmme deres cgne plig-
ter.

*
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edens vi taler om at
vende op og ned pé
begreberne, kan det  jo
ikke naples, at den nye
dollar-prazmiering har
bragl en vis forvirring i
savel automobilhandelen
som den gvrige [forret-
ningsverden. Slar man sin
maorgenavis op, kan man
pa den ene side lse en ar-
tikel om, al endnu et dol-
largrin er blevet konfiske-
ret, fordi ke¢heren havde
erhvervet mnogle dollars,
som han scnere omsalte i
en vogn. Vognen blev kon-
fiskerct, og den uheldige
dollarkgber tar tillige en
anselig bgde, altsa et lem-
melig stort gkonomisk tab.
Ved siden af artiklen star
en annonce for personvog-
ne, som Lkan erhverves
nden indkghstilladelse pa
grundlag af den nye dol-
lar-praemiering og [¢lgelig
til en klwkkelig overpris.
Bevares, der er lidt forskel
pa systemerne, i det ene
tilfzlde har kegberen uden
Nationalbankens viden og
medvirken kbt nogle dol-
lars, underskrevel pa tro
og love, at han har faet
en vogn foreret fra sin
slantec 1 Amerika, og er-
hvervet vognen. I det an-
det tilfeelde gir man legi-
timt ud og kgber en dol-
larbevilling, som man se-
nere far ombyttet med en
indkehbstilladelse, med an-
dre ord, man giver et be-
lgh, der ligger et sted mel-
lem 3000 og 8000 kr., for
en indkghstilladelse. Man
er altsa ikke ferdig med
at behandle sagerne for de
tilfelde, der var ulovlige
i gar, men er lovlige i dag.
Selvfglgelig har Natio-
nalbanken konfrol over
dollarhandelen ved den le-
gitime fremgangsmade,
men hele denne trafilk kan
ogsha betragtes fra en an-

den synsvinkel, nemlig
den rent moralske. En for-
retningsmand, der har
sterkt brug for en vogn,
har i tidens lgb samlel s&
mange afslag fra Varedi-
rckloratet, at han har tabt
talmodigheden. Han gar
derefter ud og kgber nogle
dollars og anskaffer en
vogn under urigtige for-
uds=ztninger, d. v. s. at han
underskriver pa tro ofg
love, at vognen er en gave.
Den rigtige motivering er,
at han har uhyre brug for
den vogn. Ifglge den legale
ordning behgver man ab-
solut ikke at have brug for
en vogn, men blot have
lyst til at blive ejer af eget
keretpj. Derefter Lkgber
man en vogn pa dollar-
basis og betaler en behgrig
overpris, hvorefter man
med rolig samvittighed
kan rulle ud ad lande-
vejen. Vi skal 1 og for sig
ikke sige nogel ondt eller
darligt om dollar-preemic-
ringen — den er trods alt
en mulighed for de bedre
stillede til at anskaffe sig
et ngdvendigt kgretgj, men
nar alt kommer til alt er
det forkasteligt at slippe
vogne ud i det frie marked,
s4 leenge man nzgter at
vdstede en indkgbstilla-
delse til folk, der virkelig
har brug for en vogn. Dol-
lar-premicringen kan kun
betegnes som en ckstra
omsainingsalgift, og ggr
man i en ansggning til Va-
redirektoratet rede for,
hvor npdvendigt det er, at
man kommer i besiddelse
af en vogn, vil Direktora-
tet i fremtiden med sinds-
ro kunnc afsld ansggnin-
gen med den motivering,
at shvis han har sa sterkt
brug for den, kan han jo
kehe den pa dollarbasis«.

X
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_]UBIL}EUMSTANKER

_ uden anledning
o

Dur er noget uendelig hyggeligt ved at
falde ned i en god stol, teende sin pibe
og lade tankernc ga pa flugt, Ikke i nogen
serlig retning, hare lade dem lgbe, mens
tobaksrggen i blagra spiraler seger maod
lofiet i stuen. I rggfignrerne mgdes mere
reelle problemer med doven spekulation
over ligegyldige smating, og fremtiden mg-
des med fortiden. Af grunde, jeg ikke har
funderet nmrmere over, har fortiden dog
¢n tiltrmkning, som er sveer at modsti, of
sgamle dage« forekommer ofte »godes, si
det sker ofte, al svundne tiders biler og
Lengst forglemte lgb dukker op i regsky-

erne.

Bilvaeddelgb er efterhiinden blevet sd al-
derstegen en spork, at den har faet histo-
rie, og forleden aften faldt jeg uden nogen

anledning i jubilzumstanker og oplevede
swsonen for 25 ar siden.

I 1927 sad damernes taille omkring hot-
terne, og klokkehatte var det vildeste vil-
de; Lillehzltsbroens bygning blev vedlaget
pa tinge, og Lindbergh krydsede Atlanlen
_ uden at der igvrigt kan pavises nogen
nermere forbindelse mellem disse heendel-
ser, men de giver en vis haggrund.

De forleller om en epoke, som pa sin
vis ligger uendelig fjernt fra i dag, men
samtidig ikke er fjernerc, end al mange
endnu har en personlig kontakt med arets
begivenheder.

Set gennem bilbriller kan sportssesonen
1927 i mangt og meget minde om swsonen
1952. De greldende bestemmelser sang pa
deres sidste vers, og begransningen af de
deltagende vognes slagvolumen til 1.500
cem havde ikke lokket det store antal kon-
kurrenter frem, som AIACR (der nu hed-
der FIA) havde hiibet pa. Alfa Romeo hvi-
lede pa laurbzrrene {ra 2.000 cem-formlen,
som udlgh ved nytar 1925, og hovedmzr-
kerne var Bugalli, der havde hjemfgrt Eu-
ropamesterskabet 1926, Talbot oy Delage.

=

Bugatli type 35 er den vogn, der har vundet ftest anlomobiligb til dato. Moforen har el

stagquolumen pd 2,3 liter, og
fre ventiter pr. cylinder, og

juntastiske koreegenskaber og blev i mange a:
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den er monteret med en enkeltvirkende keompressor. Der er
disse belienes af en overliggende

knastaksel, Vognen havde
betragtet som el teknisk vidunder.
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Ved skabnens ironi medles alle tre mar-
ker ikke ccen encste gang i lghet af 1927-
sesonen, men Delage var si algjort arets
bedste vogn, og den ottecylindrede 1.5 li-

Motoren i type 35 er et typisk Bugatti produkt.

Fenl firkanfet sfabegods med teetsluitende fla-

der gedigeni maskinarbejde KRombineret
med en intuitionspregel Lonstruktion.

ters motor, som ingenigr Loryg var mester
for, udviklede 170 hk ved 8.000 omdr./min.
Tilmed var den sucre palidelig end en sy-
maskine, sa fabrikens fgrste kdrer, Robert
Benoist, blev enroprisk mester uden storre
besvar.

Talbot, der blev bygset af den franske
afdeling under Sunbeam-Talbol-Darracq-
koncernen, var kun en afglans af tidligere
drs »novervindelige Talbots, og i det fran-
ske Grand Prix, som kearles pa Montlhéry,
blev de ta Talbol’cr efter hard kamp slicl
af Delage, som besalle de tre fgrste plad-
ser. Efter detic nederlag sas 1.5300 cem
Talbot-modellerne ikke mere som fabriks-
hold.

Ettore Bugafti deltog i arets Grand Prix
Igb med den nye type 39 A (8 eyl, 6066
mm), Vognen havde fremragende cgenska-
ber, men var ikke sterk nok til at klare
sig mod Louis Delage’s kraftigere vogne,
og kun i det spanske Grand Prix kunne
Bugatti-holdet ggre Delage rangen stridig,
takket viere bedre affjedring og styring. Pi
grund af ubeld, der ikke kan tilskrives vog-
nenes konstruktion, fik Bugalli alligevel
ikke den triumf at besejre Delage-holdet

— efter at have f¢rt indtil fire runder
fer mal — men matle give sig tilfreds
med en andenplads mellem to Delage’r.

Det betyder dog ikke, at Bugatti’s navn
manglede i listen over arets vinderc — fak-
tisk vandt Bugatti-vogne stgrstedelen af
sesonens lgb, bl. a. Targa Florio (Mate-
rassi), Boulogne (Campbell), Marne (Etan-

celin), La Banle (Eyston), Tripolis (Mate-
rassi), Rom (Nuvolari), Garda (Nuvolari),
San Sebastian (Materassi) og 200 miles-
lgbet pa Brooklands (Camphell), og det
var ikke betydningsigse sejre.

Men dette er ved at blive til gold stati-
slik, og tanken om en detaljeret gennem-
gang af de tre store meerkers tekniske for-
trin og fejl ma vist ogsa hellere opgives.
Udviklingen er jo alligevel gaet i en helt
anden retning. Bilingenigrer er hlevet mao-
deslaver og bilerne hlevet til oppumpel
blik i stedet for at drage liere af vaedde-
Igbserfaringerne.

Hvad skete der meve i 19272 Jo — i Targa
Florio blev Malcrassi’s og Conelli’s to Bu-
galli’er fulgt i mal af en ganske ny vogn,
der bar navnet Maserali. Alfieri Muserati
sad ved rattet, den var tegnet af hans bro-
der Ernesto, en tredie broder, Effore, stod
for verktgjsmaskinerne, og endelig var
den fjerde broder, Bindo, ansvarlig for
motorens opbygning og afpreyning, En fa-
milie, som man kom til at hére en hel del
om i de fglgende ar.

Igvrigt var del en af de sidste smesoner,
amerikanske racervogne gjorde cb alvorligt
forsgg pa at hwevde sig i curopmeiske lgh, T
det italienske Grand Prix, som kégrtes den
4. september pia Monza, stavtede en Duesen-
berg og 2 Miller (under navnet Cooper
Special) med forhjulstreek. De var fuldt si
hurtige som de gvrige deltagere, men brem-
serne var utilstreekkelige, og den at ameri-
kanerne, der klarede sig bedst, kom ind
som nuiuner tre efter Benoist’s Delage og
Morandi's . M.

Samme dag kdrtes Milano’s Grand Prix
ogsa pa Monza, og Piefro Bordino vandt
dette kortere Igh med en tolveylindret

To ryttere i det berpggtede hdarndlesving ved

Ramsay pa Isle of Man. 1 1927 var banen yder-

lLgere panskelig pi grund af den lgse grus-
beliegning.
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Fiat, der havde to sammengearede krum-
tappe! Det var sidste gang. Fiat kerte
(irand Prix-lgb. Trist at tenke pa.

I det hele taget far et tilbageblik let el
anstrpg af vemod. Hyor er de henne, alle
de store navne, der dengang var domine-
rende pa banerne? Louis Delage dgde for
nogle ar siden fattig og glemt, Ettore Bu-
gatti er ikke mere og oplevede ikke at se
sine elskede atéliers i Molsheim efter kri-
gen, Robert Benoist, den uforlignelige, blev
henrettet af Lyskerne i Buchenmwald efter

2 ~ iy 4
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Eyston er direktgr hos Wakefield-Castrol,
og Enzo Ferrari, som i 1927 vandt Modena-
lphet med en gammel Alfa Romeo, bygger
nu tet ved den selv samme by de biler,
der i ar er uovervindelige -— sa een kon-
struktgr har dog lert af fortiden.

Ogsa udenfor Grand Prix-sporten sik
store ting for sig. Mille Miglia blev kgrt
for férste gang, og le Mans blev vundet af
en Bentley efter den legendariske katastro-
fe ved »Hvide Hus«.

Arets stérste begivenheder udspilledes

1 1927 Lértes del fersie landevejslab i Londoln. fiei par en bane ved Crystul Palace, og lpbet
var i flere dr et af de mest befydningsfulde airrangemenier 1 England. Det var hovedsageliq
mnede standardmaskiner, der karie po denne g ¢, 04 i billedel ses to Arielmodeller [ra

4927, Der er kun fd veleraner filbage fra denne
korte nogle af sine forsle landevejsigh. Bonen

bane, hver blandt andet Harold Daniell
eq Genstal Paluee og baten ved Brooklands

samiede e stprste tilskuermeangder — det var, inden det store publikum riglig havde op-

daipel

en stralende indsats i den franske mod-
standskamp. Emilio Materassi slog sig
ihjel 1928 pi Monza, Tazid Nuvolari —
alle tiders maéstro ved et rat — har lagt
op. syg og wmldet, Malcolm Camphell, der
var ved at blive blind, dede i sit hjem
nytarsdag 1949, han, der si mange gange
kom godt fra de dristigste cventyr li-
sten er lang og forstemmende.

Lykkeligvis er der endnu aktive kgrere
fra dengang. »Phi-Phi« Etancelin, manden
med den omvendte kasket, det franske pu-
blikums erklarede yndling, kdrer den dag
i dag sa godt som mnogen sinde; det
samme geelder Luigi Fagioli, og den blaen-
dende stilist Louis Chiron ses stadig ved
rattet. Andre er overgiel til mere stil-
ferdige heskeftigelser. Jules (iour er for-
stemand i Bugatti’s Parisafdeling, George
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sxle of Muan.

dog i kampen om den absolutte verdens-
rekord. Malcolm Campbell lagde for i be-
gyvndelsen af februar pa Pendine Sands, en
strandbred i England, og naede 281,45 km/t
med sin Blue Bird. Fa uger senere kom den
kendte Brooklandskgrer Parry Thomas til
Pendine med sin kempemaessige »Babsg,
der var forsynet med en 27 liters aeroplan-
motor. Samtidig var Seagrave pa vej til
Daytona Beuch med den i megen hemime-
lighed konstruervede »Mystery Sunbeame.
Begge karere straebte efter som den fgrste
at na 200 miles (320 km), og Parry Tho-
mas gjorde sit forsgg, mens Seagraye var
undervejs. Under Parry Thomas’ rekord-
fart sprang en af kederne Lil bagakslen, og
han satte livet til. »Babse blev begravet i
klitterne ved Pendine; man vidste, at Par-
ry Thomas snskede det siddan, men man




—

vidste ogsa, at denne indesluttede mand,
der levede alene bag sit veerksted paBrook-
lands, elskede bgrn, og hans venner ind-
samlede cn sum, som hlev hrugt til at stifte
en friplads i hans navn pa Londons bgrne-
hospital. For Seagrave lvkkedes det slore
spring op i de ukendte hastigheder, og den
29. marts satte han ny rckord med den
1.000 hestes Sunbeam 327,98 km/t — de
200 miles var niet.

1927 bringer ogsi minder frem om store
danske begivenheder i hilsporten. K. D.
A, K's store turistlgb fra Rom til KE¢ben-
havn blev k¢rt i juni med 16 deltagere.
Fabrikant Friis vandt med en Hudson
(samlet tid — incl. alle stop, faerger ete.
— 51 timer og 7 minutter) og var sammen
med fru Friis, der havde varct observater
under den 2.200 km lange tur i dben vogn,
genstand for megen hyldest. Han matte
dog dele sejrens virak med Aagaard, der
blev nummer to med en enorm Triangel-
vogn, et omnibuschassis monterct med et
topersoners racerkarosseri.

Hvad mon der senere hlev af Triangel-
raceren? Spgrgsmalet henger ubesvaret i
tobakstagen sammen med mange andre:
hvor er Drescher's Bugatti, som mitte ud-

ga af Rom-lgbet? Er det den, der star pa

bgrocnes legeplads i Tivoli? Hvorfor kom
der aldrig mere en sa fremragende vopn
som den 1.5 liters Delage fra Lory’s tegne-

Vinderen af Senior TT pd Isle of Man, Alec
Lennell, bliver lykensket af Stanley Woods,
der farte del meste af labet, men miife ndgd
pa 4. omgang. Bennetts vinderhastighed vor
ngjagtiy 100 kmjt. Ilen senere Norlon-kerer,
og vel nok Englands mest berpmiec molorcykle-
Rever, S, Gulhrie, der senere blev tilknyttet
Narton, bley nr. 2 pd en New Hudson,

bord? Hvorfor holdt Fial op med at kdre
Igb? Hvorfor kunne Talbot ikke bevare sin
fgrende position blandt arets vogne? Man
kunune blive ved — og kendte jeg svarene.
kunne jeg sikkert ogsa svare Dem pd, hvor-
for damemoderne er anderledes end i 1927,
men nu er min pibe brendt ud, og som
r¢gen spredes, flagrer minderne viek, men
de efterlader erindringen om en tid, der
méaske var mere ubekymret end den, vi nu
oplever. Collectenr.

e it B E
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3 amerikanske piger har lige oversiden en billur gennem alle 5 verdensdele sammen med

deres hdjl premierede, franske puddelhund, Turen startedes i Paris i september f.d. og er

nu stutfet i New York. Overalf er de dristige unge damer og deres firbenede ledsager ©9

beskytter blevet modlugel med tilbarlig respekt og anerkendelse for deres bedrift. Korslen

er foregdet gennem bjerge, drkener og andre farlige omrdader, der md anses for nogle af ver-

dens vanskeligsf passable. Samtidiy er furenl bemeserkelsesverdig derved, at vognen, en Mor-
ris Minor, gennemsnitlig kegrte over 13 km pr. lifer benzin.
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ot er en af de mest populere engelske

motorcvkler, vi star overfor at skulle
provekgre, og det er tilmed et meaerke, der
har visse traditioner indenfor motorspor-
ten, netop i 850 ccm klassen. Inden vi be-
giver os ud pa de fynske landeveje for at
bedgmme kgreegenskaber, accelerations-
evne og benzinforbrug, vil vi kigge lidt
nermere pa modellen og gére os fortro-
lige med den tekniske opbygning.

PA PR@VETUR MED AJS

K@RT AF MOGENS H. DAMKIER

Ja, der er jo ikke tvivl om, at det er en
typisk englender, vi star overfor, men bag
det tilsyneladende konservative ydre gem-
mer sig en del konstruktive enkeltheder,
der pa mange punkter har veret banebry-
dende for cngelsk motoreyklekenstruktion.
Medens jeg arbejder med maskinen, mon-
terer préveapparater og efterser den for-
skellige steder, gar mine tanker tilbage i
tiden, og jeg husker en ung, en meget ung
mand, der med knap sid megen saglighed,
men med nok sa stor og flammende en-
tusiasme undersggte en 1927 model AJS,
min ferste motorcvkle. Det ma indrgm-
mes, at tekniken har undergaet en viesent-
lig ndvikling siden du. Jeg husker ¢ndna
den firkanlede tank med handpumpen,
den upilidelige magnet, der gav mit ner-
vesystem dets farste knwk, og forhjulets
affjedring, der var si stiv SoIn pa en jern-
banevogn.

Den maskine, jeg star overfor, har al-
fjedring af begge hijul, den kendte Tele-
draulic forgatfel og baghjulet affjedret
ved hjalp af en solid svinggaffel med ind-
skondte teleskopisk indkapslede skrue-
fjedre mellem svinggaffel og stel. Stellel
er udformet pa lraditionel engelsk made
som el slagloddet reérstel, og de underste
stelrar er fortsat langs med svinggaflen for
at give mulighed for faste fodhvilere til
en eventuel bagsedepassager. Motoren er
en 350 cem topventilet stgdstangsmotor
med letmetaltopstykke. I topstykket er
indstabt ventilseeder. For at bringe vieg-
ten pa de frem- og tilbagegdende dele si
langt ned som muligt, er savel plejlstan-
gen som stedstengerne fremstillet i let-
metal, igvrigt Rolls Royce legeringen RR
56. Stemplet er af den sakaldte tradom-
vundne type, idet en jerntrad cr snoet
rundt om stemplet og indstebt i nogle ril-
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ler, hvilket bevirker, at letmetalstemplet
ikke udvider sig slet sa meget, som det
ville, safremt jerntraden ikke holdt igen.
Det har derfor veerct muligt at montere
stemplet med mindre spillerum, end man
stedvanligvis anvender. Transmissionssy-
stemel cr meget traditionelt, idet en for-
keede fra krumtapakslen driver koblings-
hjulet, medens en almindelig bagkaede gar
fra gearkasseakslen til baghjulet. Koblin-
gen er imidlertid den sely sammc, som
findes pa racermodellen 7R,

Det elektriske anlweg bestar af selvstan-
dig magnet og dynamo, og endelig har man
pa 1932 modellen @ndret opbygningen sa-
ledes, at dynamoen er let aftagelig. Pa de
wldre modeller skulle man alfmontere for-
Kkeedekasse op niesten splitte den halve
maskine ad, for det var muligt at afmon-
tere dynamoen.

Alt er klart til starl, og vi begiver os
afsted. Motoren er lidt tung at starte, men
ellers meget villig, nar fprst man har fun-
det ud af, hvordan grebene pa styret skal
sta. Ved kold motor skal der lukkes helt
for luften, selvom det er mildt i vejrel,
og vi starter med fuld tending samt en
lille smule gas. 1. gear gar stgt og beha-
geligt ind, man meerker skiftningen, uden
at det dog giver noget ryk i maskinen
-— koblingen er godt justerct. Accele-
rationen féles god, og der er udmerket
kraftoverskud i maskinen. Ved gearskift-
ningen op gennem gearcue legger man
meerke til et godt og kraftigt ryk frem,
hver gang man slipper koblingen efter
gearskiftningen. Vi préver at lukke lidl
mere for gassen, hver gang vi skifter op.
og nu gar maskinen jmvnt fra det ene
gear over i det andet, Vi préver at acce-
lerere meget behersket i hvert géar, di Vs
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at vi faktisk skifter for tidligt op, men
ogsa det tager motoren meget roligt og
overlegent. Gearkassen kan igvrigt kun
viekke begejstring. Skiftebevagelsen er
kort og koncis, og gearene skifter blgdt og

AJS Model 16 M8 er en typisk engelsk maskine med solide
gennemarbejdede defatller. Kendelegnene for denne muaskine
er en kobling g en gearkasse, der er en divekic viderendvik-
ting fra racermaskiren 7 R. Teledraulicforgaflen, der blev
gennemprevet allerede under krigen, har dobbeltvirkende
hydranliske stpadempere, og konstruktionens gennemfarie
enkeltheder kommer til ndfryk ved, af den er en af de fa

imod maskinen »flyder frems, nar man
skifter mere behersket.

Kgrestillingen er udmarkef, men selv-
fglgelig er der ikke ordentlig plads til den
hpgjre fod. Det er tilsyneladende en sten-

teleskopforgafler, der ilke viser tegn pd olielekage.

lydlgst uden de swedvanlige harde smuk,
der er si kendte [ra kontinentale maskiner,
Man kan sige om c¢ngl@nderne, hvad man
vil, gearkasser kan de lave. Ogsi kob-
lingen fortjener en nzrmere omtale. Kob-
lingsgrebet skal ikke aktiveres med szr-
lig stor kraft, det er faktisk ligesa let som
pd en langt mindre maskine, men hvis
man vil kgre hardt, har man gjeblikkelig
fuld forbindelse mellem motor og baghjul,
sa maskinen flyver frem med et ryk, hvor-

sikker engelsk tradition, at den hgjre fod
skal svieve helt ude pa fodhvilerens yder-
ste spids, fordi der ikke er plads pa grund
af gearpedal og kickstarter midt pa fod-
hvileren. Hvis man drejer kickstarteren
lidt lwngere tilbage og forlenger gearpeda-
len med ca. & cm, er alt i skgnneste orden,
blot besynderligt at fabriken ikke kan
finde ud af det.

At maskinen ligger godt pa vejen er ha-
vet over enhver tvivl. Lige syd for Ringe
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Acgcelerationskurven for AJS model 16 MS vi-
ser blandt andet, at man fra en stdende star!
epnar en hastighed pada 90 Ekm/i pa Enaopt 13
sek. Accelerationskurven ma igvrigl siges at
vere normal feor en maskine pa 350 cem.

far maskinen lov til at prgve, hvordan den
opfgrer sig som TT-maskine. Vi husker,
at der er nogle gode sving netop pa dette
sted, men hvor skarpe de egentlig er,
havde vi altsd glemt. Resultatet bliver, at
vi gar ind i et Y0° temmelig snevert sving
med 90 km/t. Maskinen ma lagges ned til
den yderste granse, og da der midt i det
hele kommer en dejlig tjzreknold, ople-
ver vi det, englenderne kalder »just a
momente¢, Der er imidlertid ingen grund
til at holde vejret, affjedringen opfanger
stgdet, og maskinen fortswtter i den bue,
den skal. Vi finder et par store, blgde, men
meget njavne kurver og gennemkorer dem
med god hastighed. Maskinen ligger sta-
dig sikkert pa vejen, og styrct ligger roligt
i ens hwender. Vi swtter kursen mod nogle
dejligt ujzvne og hullede sogneveje pé
Sydfyn. Vi kgrer dem igennem, og del cr
muligvis med — skal vi kalde det lidt for
god hastighed. Bevares, man kan meerke,
at vejen er ujzvn, men i virkeligheden
kgrer man bade komfortabell og sikkert.
Selv de mest hullede veje virker ikke ge-
nerende. Pa en lille vej omkring Lunde
har kommunen kaslet sig ud i el hgjst
tiltrengt reparationsarbejde. Vi tillader
os for et gjeblik at bruge arbejdsstraek-
ningen som prgvebane, men det Ilykkes
ikke at fa affjedringen til at sla igennem.
Nogle mindre udskridoinger pa grund af
den lgse beliegning kunne naturligvis ikke
undgds, men ellers var kgrslen fuldkom-
men stabil. Til gengeld lykkedes det os at
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fremkalde nogle »bandeords« i fynsk dia-
lekt fra vejarbejderne — vi beder de her-
rer undskylde.

Og si er vi ovre pa hovedvej 1 mellem
Odense og Nyborg. Her er en strzkning,
hvor vi pad den gode vej har [uld over-
sigt til begge sider og saledes er sikret
mod overraskelser. Vi abner helt for gas-
sen, og maskinen stryger [riskt afsted.
Her bemarker vi imidlertid en lille be-
synderlighed ved styringen, idet det foles,
som om der er for lidt vagt pa forhjulet.
En nermere undersggelse viser imidler-
tid, at det er en af teleskopgatlens min-
dre heldige egenskaber, der her kommer
til udtryk. Der er nemlig slet og ret slgr
i forgaflen, og det er det, der bevirker
den noget markverdige styring pa netop
den maskine, vi kprer. Dette slgr foreckom-
mer at vere ret stort i betragtning af, at
maskinen kun har giet godt og vel 8000
km, men vi erfarer senere, at maskinen
har gact med sidevogn, og forklaringen
skal sikkert sgges. i denne omslendighed.
Det er imidlertid kun ved store hastighe-
der. at denne defekt er mearkbar, og erfa-
ringsmessigt ved vi, at tcleskopgaflens
bgsninger fgrst treenger til udskiftning pa
en solomaskine, nar denne har giet 30—
40.000 km. Tophastigheden er igvrigt 110
km/t ved gennemsnil af kgrsel i to retnin-
ger, og en marchhastighed pa 95 km/t cr
ikke for meget for denne maskine.

Bremserne er veldimensionerede og ta-

" [ Toml | ]

benzinforbrug
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ltennnfortruget for AJS model 16 MS er an-

skueliggjort i ovenstdende kurve, Som det ses,

er forbrugel knapl 3,5 tiler ved 60 hkm/t, me-

dens det stiger til godt 5,5 liter pr. 100 km ved
90 Kmjf.




ger blgdt, men krafltigt. Vi prever nogle
harde opbremsninger fra store hastighe-
der, og sia lenge vi blol behandler fod-
bremsen med varsomhed, er der ingen tegn
til udskridning. Vi fgler pa forhjulsbrem-
sen. Den er naturligvis glohed, men efter
vor mening holder den sig for lenge varm.
En nogel stgrre bremsellade og forbedret
kaling kunne veere gnskelig.
Benzinforbruget ma siges at viere meget
normalt for en engelsk motoreykle, men
man ma alligevel undre sig over, at den
tekniske udvikling ikke er kommet len-
gere pa delle omrade, Navnlig i disse ar,
hvor benzinprisen spiller en ret belyde-
lig rolle, ville det vere naturligt, om mo-
torcyklefabrikerne gjorde en indsals pa
dette omrade. Naturligvis har en  solo-
motoreykle en rel betydelig luftmodstand
ved de store hastigheder, men at forbru-
gel kun ligger ganske lidl under det for-
brug, man kender fra en lille og skono-
misk vogn kan ikke siges at veiere Llids-
svarende. Maskineroes vagt kan bringes
ned ved mere udbredt bhrug af letmetal-
legeringer, og luftmodstanden ma ogsd

kunne formindskes ved mere hensigls-
miessige konslruktioner,
All i alt ma vi ndtale vor tilfredshed

med den prévekgrte maskine, og teknilen
har i alle tilfalde gjort sa slore frem-
skridt, at vi med 100 proeent sikkerhed
kan sige, at vi, safremt vi havde foretaget
del samme med 1927 modellen, nu havde
ligget pA hospitalet enten med Igse ind-
volde eller med forskellige benbrud pa
grund af adskillige kolbgtter.

Specifikationer

Importgr: Fred, Rasmussen, Slotsgade,
Odense,

Motor: l-cylindret, 4-takt.

Boring: 69 mm

Slaglzngde: 93 mm

Slagvolumen: 347 cem

Topventilet.

Kompressionsforhold: 6,35:1

Maksimal motoreffekt: 16,8 hk
ved 6000 omdr./min.

Smaresystem: Tarsump

Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,86 me-
ter pr. sekund

Neermere motorspecifikationer, se
*Motorcykle Reparationers,

Transmission:
Motor til kobling: Kaede %%7x5/16"
Kobling: T¢r flerplade
Antal gear: 4
Skiftemekanisme: Fodpedal i hgjre side
Udvekslingsforhold mellen molor og
baghjul: 1. gear 15,5:1, 2. gear 10,2:1,
3. gear 7,5:1, 4. gear 5,8:1
(rearkasse til baghjul: 5/8"x3/87 kaede
Dakstprrelse: 3,25<x19
Stellonstrulktion: Slagloddet rgrramme
Hjulophengning: Forhjul: Teleskopgaffel
med hydraulisk dempning, baghjul:
Svinggaffel med leleskopisk aflfjedring
og hydraulisk dampning
Stativ: For og i midten samt statteben.
Benzintank: 13,5 liter, herat 0,5 liter pa
reserve
Olietanl: 2,25 liter
Bremser: 140 mm diameter
Eleltrisk anleg: Fabrikal Lucas. Ampére-
Limer pa akkumulator: 12, Dynamo:
35 wratt,
Tanding: Magnet
Ladekontrol: Ampéremeter
Udstyr: Verktgj og pumpe
Himensioner: Akselafstand: 1400 mm
I'ri hdjde fra jorden: 140 mm
Styrets bredde: 00 mm
Egenvegt: 172 kg

Pris: CKr,

kr. 4572,

AYS
JAMES

3480,— excl. omsmtningsafgift,
incl. omsaetningsalgilt,

11

NSU

Forhandlere i Kebenhavn:

Specialveerksteder
Cylinderudboring

A.J. HOLM

Sundholmsve] 55 Amagar 8089

| FRED. RASMUSSEN

Industrihuset, Borgergade 14 Palee 6721
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PROVEKORSEL

I VERKSTEDET

AF PRIMUS MOTOR :

Langt de fleste reparations- og juste-

ringsarbejder i aulomobilverkstedet
krever en afsluttende kontrol med kgre-
tgjets funklion, og drejer det sig om ind-
greb i motoren eller transmissionsanleg-
get, vil en pravetur pa landevejen normalt
vere den sikreste foranstaltning ved be-
dgmmelsen af justeringens eller repara-
tionens vardi.

Drejer det sig I, ¢ks. om en karburator-
eller tendingsjustering, kan man naturlig-
vis i vognen medfgre de ngdvendige méale-
instrumenter sialedes, at man pa lande-
vejen under vekslende hastigheder og be-
Jastninger kan konstatere vognens accele-

Benzinpdlyioning

lrwkkraftmanometer

‘r Benzinmblegias

4
b\ Tryk-og vekeummdier
Speecemelar m_kipmetertplior
Reguiering gf vgoobremse
/ Kaieluttbiesor

it &Q‘L/)\

i stand til at reproducere enhver i praksis
forckommende belastningstilstand af mo-
toren og transmissionsanlegget og med
stor sikkerhed at foretage alle ngdvendige
malinger, har veeret kendt i mange ar —
allerede fgr den fgrste verdenskrig var
der bilfabriker, som benyttede primitive
afhremsningsanleg ved afleveringsprg-
verne for de enkelle kgretgjer — men fgrst
i de senere ar er det blevet almindeligt, at
ogsa reparationsveerkstederne kan prgve-
kgre vognene i veerkstedet. Arsagen hertil
er naturligvis i forste rekke den, at de
ngdvendige anleg nu fremstilles til en
passende lav pris, og at de er saledes ind-

o

W,

T

Speegometertrax

[ [ _Regulerngsventit

S

Skematisk fremstilling af HPA autodynamoamneler til prevekdrsel of motorkpretgjer i paerk-

sfedel. Vognens drivhjul anbringes hvilend

lenes omdrejende bevegelse kan reguleres

riation of vandmengden i selve bremsen,

ipvrigt beskriv
rationsevne (trakkraft), motorens brend-
selsforbrug, undertrykket i indsugnings-
ledningen o.s.v., men langt lettere ville
det vemere, om man kunne foretage denne
kontrolkgrsel i selve varkstedet, hvilket
ogsa ville medfgre en stgrre malengjaglig-
hed, fordi man derved ville viere nafhaen-
gig af ydre tilfwldigheder som med- og
modvind og stigninger og fald pa vej-
banen.

En sidan preévekgrsel af vognen uden
at tage den ud af varkstedet er mulig, hvis
man er i besiddelse af et automobildyna-
mometer (ogsi kaldet et rullefelt). Si-
danne anleg, ved hjxlp af hvilke man er
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¢ pd en bremselromle, hvis modstand mod hju-

fra instrumentpanelet yderst il venstre ved va-
Om benyttelsen af de forskellige instrumenier: sc

elsen 1 artiklen,

rettet, at de kan hetjenes af enhver auto-
mekaniker uden s@rlig specialuddannelse.

Del her beskrevne afbremsningsanlaeg
- - HPA autodynamometeret — der er al-
mindeligt benyttet bade herhjemme of
mange steder i udlandet, fremstilles af
den danske ingenigr H. P. Andersen, der
har beskmeftiget sig med problemet lige
siden 1922, og som efterhanden er niet
frem til en udfgrelsesform [or bade selve

bremsen, kontrolorganerne og de ngdven-'

dige maleinstrumenter, -der tillader en
hurtig og effektiv gennemfgrelse af kon-
trolarbejdet siledes, at den opnhede tids-
besparelse og arbejdets ngjagtige karak-




ter muligggr en indtjening af anleegsom-
kostningerne,

Autodynamometrets opbygning og virke-
made fremgar af hosstaende principskitse.
Den vogn, som skal afprgves, anbringes
pa varkstedets gulv med drivhjulene (i
dette tilfzelde baghjulene) hvilende pa to
ruller, der er delvis nedsznket under gul-
vets plan. Den forreste af rullerne er selve
bremserullen, den bageste er en Igst med-
Ipbende stotterulle. Vognens forhjul sik-
res ved hjalp af stopklodser, der fast-
skrues til skinner i gulvet. Inde i bremse-
rullen er — siledes som det er beskrevet
i det fglgende — indbygget en vand-
bremse, og reguleringen af denne sker
ved hjzlp af det viste hindtag ved in-
strumentpanelet til venstre pa figuren —
handtaget har ved en lodret aksel fat i
selve reguleringsventilen, som under gul-
vet er indskudt i den rgrledning, der fg-
rer vand til bremsetromlen. Bremsetrom-
len er endvidere ved ct kedetrek som vist
forbundet med en lang, bdjelig aksel, der
trekker et i1 instrumentpanelet indbygget
speedometer med kilometertazller — pé
dette instrument registreres vognens skg-
rehastighed« og »gennemkgrte distances,
idet bremsetromlens omkredshastighed jo
svarer ganske ngje til baghjulenes peri-
ferihastighed, altsa til vognens hastighed,
hvis vi i1 stedet for i veerkstedet foretog
forssgget pa landevejen.

Indretningen af vandbremsen, der er
indbygget i bremsclromlen, fremgar afl
omstacende fotografi, som viser henholds-
vis den ydre tromle, der lgher lgst pi et
par fast monterede sfeeriske kuglelejer,
og modstandstromlen, der er monterel in-
den i bremsetromlen, og s0m ligeledes er
lejret i to sferiske kuglelejer. PA inder-
siden af bremsetromlen og pa ydersiden
af modstandstromlen er anbragt et stort
antal pladeformede vinger, der under
bremsetromlens rotation passerer tat
forbi hinanden (uden indbyrdes berg-
ring), og som — hvis der i bremsetromlen
befinder sig en stgrre eller mindre vand-
muengde — vil swette denne i en si sterkt
hvirvlende bhevagelse, at der herved ska-
bes en betydelig eller meerkbar modstand
mod tromlens og dermed mod drivhjule-
nes bevegelse. Reguleringen af den op-
staede bremsevirkning sker altsi ved re-
gulering af vandmsngden i bremsen, og
den af vognens drivhjul afleverede effekt
(hk) omdannes med det samme til varme

og supplerer hinanden -

Tage-og kurvelygtens store
sidespredning giver sikker
kersel pa smalle veje ogi
kurver samt i taget vejr.

- Fjernprojekterens langt-
rackkende lys ger det mu-
ligt at se vejens forhindrin-
ger i tide.

Etsat lygter i serklasse

BOSCH

TAGE-0G
KURVELYGTE

BOSCH

FJERNPROJEKTOR
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i bremsevandet. Ved fuldkraftprover cller
ved forspg, der straekker sig over lengere
tidsrum, opstar der sa store varmemang-
der, al vandet ville komime i kog, hvis der
ikke var sgrget for en konstant tilfarsel
af koldt vand — ved almindelige kontrol-
forsgg i verkstedet er det imidlertid sjuwl-
dent ngdvendigl at benytie gennemstrgm-
ning al friskt vand.

Da hele den af vognens drivhjul afleve-
rede effekt gar over i bremsevandet, vil
hele den kraft, med hvilken drivhjulene
under kgrslen pavirker bremsetromlen,
blive fert over til modstandstromlen, som

altsa ma holdes fast, hvis vi vil forhin-
dre, at den drejer sig med rundt. Denne
fastlasning af modstandstromlen sker —
saledes som vist pa figuren — ved hjzlp
af en veegtstang (af samme lengde som
bremsetromlens vdre radius), der gennem
¢n lodret, nedadvendende trykstang har
fal i et stempel i en hydraulisk cylinder.
Trykket pa stemplet vil da blive lig med
drivhjulenes traekkraft langs bremsetrom-
lens overflade, og nar vi forbinder cylin-
deren (der er fyldt med almindelig brem-
sevicdske) med et manometer, der er kali-
breret i overensstemmelse med det benyt-
lede stempelarcal, har vi el instrument
til direkte aflwsning af den til enhver tid
herskende treekkraft mellem drivhijul og
tromle, Dette manometer er anbragl gverst
pa instrumentpanelet i forbindelse med cn
omskifter, som ggr det muligt at koble
over fra den ene til den anden af de to
skalacr (henholdsvis 0-300 aog 0-600 kg).

For at holde vognens molor pd en pas-
sende drifttemperatur (hvilket naturlig-
vis er en forudsietning for palidelige male-
resultater) er der foran kgleren anbragt
en ke¢leluftbleser, som under forsggene
preesterer et overtryk pa vognens forside
svarende til fartvindens.

1 instrumentpanelet er endvidere ind-
bygget en kombineret tryk- og vakuum-

472

maler, der forbindes til vognen ved hjzlp
af en gummislange, og pa hvilken man
{.¢ks. kan male undertrykket i indsug-
ningsledningen eller overtrykket i hen-
holdsvis benzinledningen imellem bhenzin-
pumpe og karburator eller i udblesnings-
rgret mellem motor og lyddemper. Ende-
lig er der pa paneclet anbragt to aleglas
for motorbreendsel (pa henholdsvis 100 og
200 cem) —— det lille glas benyttes til for-
brugsmalinger ved motorer med indtil 5
liter slagvolumen.

Nar man vil afprgve en vogn pa auto-
dynamometeret, er det naturligvis en for-

Maodsfandstromlen, der under
apparatels gang star stille og
gennem den pd den skematiske
principskitse visle, hydrauliske
eylinder regisirerer modstanden
pd bremselronlen. Den barer —
foruden vingerne, der pisher i
vandet inden @ bremsetromlen
den visle cenfrifugalpumpe, der
tjener til udpumpning af vandel
nnder langvarige bremseforsgg.

Den dbnede bremsetromle sel fra enden. Den
beerer pa indersiden en rewlke vinger, der kor-
responderer med filsvarende vinger pa yder-
siden af modstondstromlen, og som — ved at
piske 1 den i tromlen indeholdle vandmeng-
de — prasterer den ngpdvendige bremseeffekl.

uds®lning, at man ved, hvor stor belast-
ning man skal give drivhjulene ved for-
skellige kgrchastigheder. En vogns kdgre-
modstand er som bekendt sammensat af
rulningsmodstand og luflmodstand. For
rulningsmodstanden gxlder det, at den —
praktisk talt uafhangig af kerehastighe-
den — er lig med ca. 2 pet. af vognens sam-
lede veegt i forsggsejeblikket (altsa nar

.



PUCH
—

Model 250 TF - 250 ccm - 12 HK

1. 12 hk dohbellstemplet to-takt motor. 8, Kraftige militeeregere pa begge hjul.
2. Separat olietank og tryksmgring, 9. Parkeringshindtag til solokorsel.
3. Firkantede stelrdr med stor modstands- 10. Effektivt parkeringsstativ,

11, Runde stelrgr med stor modstand mod

evne mod hgjning. vridning,

‘_" D?_lrbcltv11‘ke||de h)_.draullsk_ deempning. 12. Oliepumpens kapacitet reguleres auto-

5. Skalformet, gummiforet svingsadel. matisk fra gashandtaget.

6. Karburator med selvstiendig slarikar- 13, Begge hjul er hurtigt aftagelige, mon-
burator. teret med stikaksler,

7. Baghjuisaffjedring med slor beviegelse, 14, Fire-trins gearkasse med overgear.

| den patenterede dobbeltstemplede Puch-motor er de to cylinderboringer anbragt

den ene foran den anden i maskinens Iaengdaretmng, saledes at stemplerne gen-
sidigt ophaver sidetrykket. Dette er forklaringen pa, at en 250 ccm Puch kerer
over 100.000 km uden at traenge til udboring, Hvis De forlanger en kraftig motor-
cykle, der kan kere over 100 km/t og samtidig har et gennemsnitsforbrug svarende
til 30 km pr. liter, er Puch 250 TF den eneste maskine, der tilfredsstiller Deres krav.

GENERALREPR/AZSENTANT:

O. E. ANDERSEN

Q@RESUNDSYEJ 126 . KBBENHAVN § . SUNDBY 9201
KONTOR . RESERVEDELSLAGER . SPECIALYARKSTED KUN FOR PUCH
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forspget keres pa landevejen), Pa rullefel-
tet kan vi naturligvis indrette treklkraften
til enhver tenkt belastning af kgretdjet,
blot ma vi tage hensyn til, at drivhjulene
jo allerede — ved deres rulning mod brem-

setromlen — mgder en vis rulningsmod-
stand. Man beregner derfor, inden preven
foretages, keretgjets samlede rulnings-

modstand (pa landevejen) og trekker her-
fra den beregnede rulningsmodstand for
drivhjulene (under hensyn til det fakti-
ske trylk, som under forsgget i verkstedet
hviler pa disse hjul) — resultatet heraf er
den rulningsmodstand, som skal praeste-
res af bremsetromlen ved alle kgrehastig-
heder.

Foruden med den beregnede rulnings-
modstand skal vi endvidere belaste vog-
nens drivhjul med er til kerehastigheden
svarende luftmodstand. Beregningen af
denne kraever kendskab til keretgjets luft-
modstandskoefficient og dels frontareal,
men for at lette mekanikeren arbejdet fel-
ger der med hvert anleyg en instruktions-
bog, i hvilken der ¢r anfgrt tabeller, som
direkte giver luftmodstanden ved forskel-
lige kgrehastigheder for forskellige vogn-
typer.

Den totale bhelastning pa anlwegget ved
en eller anden hastighed findes saledes
ved til den ovenfor fundne rulningsmod-
stand at addere den af tabellen fundne
luftmodstand ved den pagaldende hastig-
hed.

Har man nu pa denne made fundet den
normale keremodstand ved en eller an-
den hastighed, kan man — ved at lukke
fuldt op for motorens gasspjald under
forspget og derefter indregulere pid mod-
standen saledes, at vi [ar samme hastig-
hed som fgr — direkte aflese vognens

stprste trakkraft ved den pagaeldende ha-
stighed (og 1 det gear, der i gjebliklet er
indskudt) ditferencen mellem den stérste
traekkraflt og vognens normale kgremod-
stand er da et udtryk for vognens accele-
rations- eller stigeevne ved den pagel-
dende hastighed. :

Viser det sig, at vognens normale kgre-
modstand ved f. eks. 60 km/t er 20 kg og
den stgrste trekkraft ved samme haslig-
hed 120 kg, bliver den til acceleration el-
ler stigninger disponible trakkralt 100
kg. Hvis vognen vejer 1000 kg med fuld
last, vil det sige, at den kan klare en stig-
ning pa 100/1000 = 10 %, eller al den
kan accelerere ca. 0,10 < 36 3.6 km/t
pr. sekund.

Ved maling af vognens benzinforbrug
regulerer man fgrst ind pa gasspjzldet
saledes, at vognen skgrer« med den be-
regnede modstand ved den gnskede ha-
stighed. Benzinslangen fra instrument-
panelets benzintank cr forbundet med
vognens henzinledning mellem tanken og
benzinpumpen, siledes at karburatoren
arbejder mned normalt tryk pa svémmer-
ventilen. Nar malingen skal begynde, skif-
ter man over til méletanken, og nar ben-
zinstanden i maleglasset passerer den
gverste malestreg, kobler man instru-
mentpanclets kilometerteller ind - - den
kohles atter ud, nar benzinen passerer
den nederste malestreg, altsa nar den gn-
skede benzinmaxngde pa 100 eller 200 cem
er lghet igennem.

Da kilometertelleren registrerer hver
sang, der er k¢grt 10 meter, behsver man
blot — hvis man benytter 100 cem male-
glasset — i det aflweste tal at indsette et
komma efter sidste ciffer. Det fremkom-

Blad venligst frem til side 499

MANFRED RODHORN Zorer orienteringslob

Fra »Motor=, den Haag.
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RUSSISK REKORDVOGN

En rakke uofficielle rekorder og rekor.dforsog

det russiske blad 2Ogonjeke, der vel

at mearke ikke er noget teknisk tids-
skrift, berettes om en raekke verdensrekor-
der i 500, 350 og 250 cem klasserne. Under
hensyn til kildens art méa de opgivne tek-
niske data tages med et vist forbehold.

kn fegning af den russiske
refordvogn Zvesda, der med
ire forskellige motorer har
kdarf forskellige rekordforspy.

Vognen, af hvilken der kun foreligger
hosstdende tegning, gar under navnet
»Zvesda« (stjerne). Den er konstrucret i
1946 af ingenigren A, I. Peltzer med en
motor pa 350 cem og et str@mliniekaros-
seri, der beviser, at ikke alle russere er
uvidende om, hvad der foregar i den vest-
lige verden — det er tydeligt inspireret
bade af John Cobb’s og Goldie Gardners
verdensrekordvogne (konstrueret af Heid
Railton efter Jaray’'s patenter). Med dette
kgretsj har man — efter hvad der opgi-
ves — sat fire, igvrigt ikke narmere spe-
cificerede, verdensrekorder.

Vognen er senere blevel overtaget af
forskningsinstitutet for biler og bhilmoto-
rer, der til det samme chassis har frem-
stillet henholdsvis en 250 og en 500 cem
motor. I maj i ar kdrtes en rakke rekord-
forsgg pa motorvejen mellem Minsk og
Moskva. Her opniede Alexej Ambrosenko
over 50 km en gennemsnitshastighed pa
156,56 km/t, hvilket 1 hvert fald ikke er
verdensrekord — den er sat med 159,8

km/t med en Cooper pid Monthlery i 1951.

Senere kgrtes vognen med 250 ccm mo-
toren indbygget — der opnacdes en gen-
nemsnitshaslighed pa 164,6 km/t, men det
opgives ikke over hvilken distance. Selv
om denne havde vieret kendt, mangler vi
alligevel sammenligningsgrundlag, for FIA
har ingen international 250 cem klasse.
Det oplyses, al moloren — der uden tvivl

- udviklede

er forsynet med kompressor -
46 hk ved 6900 omdr./min. En kontrol-
regning viser, at det hertil svarende effek-
tive middellryk er 24 atmosfaxrer (for en
4-takter, halvt si meget hvis motoren er
en 2-takter), hvilket pa forhand ligger in-
denfor mulighedernes graense. Ved et se-

nere forsgg blev hastigheden med den

samme motor presset op pa 175,53 km/t.

I L F o R D Super -Vippesazde — for Langfart

Letvaegtsmodel
(som afbildet) til Fredspris

RECREQ (hvor der lindes Bagage-

baerer).

Junior SKARMSAEDER til lette Ma-

skiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.

ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

¥ Faas hos Motarforhandlerne
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Vi[liersmntorerne henyttes af en lang
riekke fabriker til indbygning i deres
egne stelkonstruktioner. Foruden de en-
gelske marker Excelsior, Franeis Barnett,
DOT, D.M.W., James og flere andre fin-
der vi Villiersmotorerne i savel svenske,
hollandske som franske fabrikater. Den
stgrste af disse motorer, model 6E pa 197
cem, er den mest udbredte her i landet,
og pa talrige opfordringer bringer vi der-
for en servicevejledning for denne motor.
Model 6E og model 10D (122 cem) er
identiske med undlagelse al cylinderen,
lejedimensionerne og krumtappens kade-
hjul. Model 6E er en tvarskyllet to-takt
motor med fladloppet stempel, én skylle-
kanal, der forgrener sig i to skylleporte
og-en udblezsningsport. Krumtapakslen er
lejret i 4 kuglelejer, og plejlstangslejet
er ¢t rulleleje med lgse ruller. Cylinderen
fastspwendes til krumtaphuset ved hjelp
af fire tapbolte med en mellemliggende
iynd pakning, og letmetaltopstykket er
fastspeendt til cylinderen ved hjxlp af 4
bolte, Der anvendes ikke toppakning, og
under de 4 flastspandingsbolle skal der
ngdvendigvis ligge fire glatte stalskiver.
Den mest almindelig forekommende
service pa denne molor cr rensning for
kul. Ifglge instruktionshggerne kan man
ngjes med at atmontere topstyklket, sette
stemplet i bundstilling, og skrabe kul ud
gennem udblwsningsporten efter al ud-
blzsningsrgret er fjernet.

Vi ¢r imidlertid modstandere af denne
form for kulrensning, eftersom del ikke
kan undgas, al kulpartikler trenger ned
mellem stempel og eylindervag eller even-
tuelt forsvinder gennem skyllekanalen ned
i krumlaphusel. Under alle omstandig-
heder lader stempelringene og disses ril-
ler sig ikke rense med mindre cylinderen
afmonteres, og da det netop er afrens-
ning af kul ved stempelringene, der er
af sa uhyre vigtighed ved en to-takt mo-
tor, anbefaler vi altid at afmontere savel
topstykke som cylinder. Fgrst afmonteres
de 4 bolte, der holder topstykket pa plads,
og lopstykket renses for sod ved hjzlp af
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en bipd skraber — f.eks. et styvkke blpat
kobher, et stykke loddetin eller lignende,
der cr blevel hamret i en hensigtsmaessig
form. Det er imidlertid kun det verste lag
kul, der kan skrabes af ved hjzlp af skra-
beren, det sidste tynde kullag ma fjernes
ved hjalp af fint polerlerred. Cylinderen
afmonteres ved at afskrue de [ire mgtri-
ker og forsigligt lsfte cylinderen lige op.
Det er muligt, at eylinderen binder pa
grund af tidligere anvendelse af palkmid-
del ved den tynde papirpakning mellem
eylinder og krumtaphus, men et let slag
med en mefalhammer vil i reglen losne
eylinderen uden brug af vold, sla altid
foran eller bagpid cylinderen og ikke pa
siderne. Vrikkes eylinderen til siden, kan
man derved beskadige plejlstangen.

Ved afmonteringen af cylinderen er det
meget vigtigt, at man ikke drejer denne
rundt om stemplet, da man i sa fald kan
risikerc, at stempelringenes ender sprin-
ger ud i skyllekanalerne eller udhbles-
ningsporten, og derved vanskeligger af-
monteringen, Skulle det alligevel ske, ma
man forsigtigt dreje eylinderen pa plads
igen, siledes at stempelringene presses
tilbage i rillernc.

Cylinderens udblzsningsport afskrabes
for sod og poleres med polerlerred. En
oppolering af skyllekanalerne som del er
beskrevet i SMJ nr. 2-1952 side 68, er at
anbefale. Pa eylinderens og topstykkets
samleflanger vil man i reglen finde et
tyndt sodlag, som man ma [jerne med
den yderste forsigtighed. Tatningen mel-
lem cylinderen og topstykket sker ude-
Jukkende ved hjalp al de to planslebne
flader, og det siger sig selv, at hvis man
kommer til at beskadige disse flader vil
utethed blive fglgen.

De fleste mekanikere, der beskaftiger
sig med to-taktmotorer har en udpreget
tilbgjelighed til altid at udskifte stempel-
ringene si snart motoren bliver skilt ad.
Vi vil imidlertid fastsla, at en tilkdrt teet
stempelring er bedre end en ny, endnu
ikke tilkgrt ring, men til gengeld ma
man vare klar over, at en stempelring




Yittersmoforen i
adskily stand;

1. Tapstykkebolte,
2. Underlagsskiver,
4. Topstykke,

4. CGulinder,

a. dSpendemuffe (il

udblesningsror.

6. Slempel,

V. Stempelringe,

8. tapbolte (il mon-

tering af cylinider.

Krumtaphus,

- Kugleleje,

- Krumtapaksel.

Kuglelejer.

Tendrar,

Indsuqningsror.

1, Pakning.

16. Pakning mellemn
eylinderblok og
Krumlaphus.

1/. Stempelpind.

15. Ijederids.

19. Pakning mellem
hrumtaphus oy
gearkasse,

20, Plejlstang.

21. Krumiap,

22. Krumitapsdle,

23. Krumtapaksel.

24, Skive.

25. Glat bgsning.

26. Krumtaphus.

27, Underlagsskive,

28. Manteringsboll [il
samling af kram-
taphus,

29, Monteringsbolte
til gearkassen.

der er blevet skwaey, gjeblikkelig ma ud-
skiftes med en ny ring. Hvis det viser
sig, at ringene er i god stand og at de er
tiette, skal de monteres pi samme maide,
som de har siddet, d.v.s. de skal tilhage
i samme rille og samme side skal vende
2p. Indtil man bliver klar over ringencs
stand, ma man derfor holde ngje orden
pa dem, d.v.s. at man marker dem op
med I og Il tor den ¢gverste og nedersle
ring, idet man altid anbringer afmwrk-
ningen pa stempelringens overkant.

De afmonterede stempelringe anbringes
pa plads i cylinderen, idet man shkubber
dem ned med stemplet, siledes at de an-

bringes npjagtigt vinkelret pa cylinderens
midterakse, Med det blotte gje kan man
se, om ringene sluller twt, ved at holde
cylinderen op mod en lampe, og under-
s@ge, om der treenger lys ud mellem stem-
pelringen ag cylindervieggen. Er ringene
twette, kan man roligt montere dem igen,
men det er af yderste vigtighed, at man
fplger opmaerkningen, sa ringene bliver
anbragt pa rette plads og rette made.

Stempelringene lases mod cirkulzr he-
vaegelse ved hjelp af stifter.

Stemplet skal naturligvis ogsi renses
for sod, der er aflejrel pa stempelkronen
og i rillerne til stempelringene, En stump
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af en gammel stempelring, som er blevet
tilslebet, er et udmeerket skraberedskab
til rillerne, men arbejdet ma udfgres med
varsomhed. Hvis man renser stemplet
uden at afmontere det, ma man lagge en
opslidset klods under stemplet, siledes at
denne kommer til at virke som et lille ar-
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pinden, som skal glide let i savel plejl-
stangshgsningen som stempelbgsningerne.

Ved samling af motoren mé man forny
pakningen mellem cylinder og krumtap-
hus med en original pakning. En pakning
af stgrre eller mindre tykkelse end den
foreskrevne vil nedsmtte motorens effekt.

e

|
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Svinghjutsmagnelen i adskill stand,

1. Deeksel.

2. sSvinghjul,

3. Menferingsskrue,

4. Permanent magnel.

9. Spinghjulsfely.

6. Kontaktarmyxfjeder,

7. Kontaktarm.

8. Ledning fra kontakierm (il primer felt.
8. Polsko til lysspole.
10. Polsko til magnelspole.
11. Magnetspole.

12, Strgmaftager.

13. Fjeder.

bejdsbord ovenpd krumtaphuset. Medmin-
dre man anvender et sadant underlag, bgr
man aldrig arbejde med et stempel, me-
dens dette er monteret pa plejlstangen,
da man derved kan komme til at bdje
plejlstangen, og under alle omstazndighe-
der vil man beskadige plejlstangslejet i
mere eller mindre grad. P4 model 6E af-
monteres stemplet ved at fjerne den ene
fjederlds og sla stempelpinden ud med et
Tet slag. Der er lel pasning pi stempel-
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. Pabkning.

5. Stromaftagerdaisel.
1. Monleringsskrue.
7. Underlagsskive,

. Monteringsskrue.
9. Underlagsskive.
20. Underlagsskive.
2. Fast kontaktarm.
22, Isoleringsplade.
23. Kontakthus.

4. Kondensator,

. Fjederkicmnie.

TANDINGSANLAGGET

Lys- og tendingsanlegget er ret logisk
udformet som en svinghjulsmagnet med
dertil hgrende spole, kontaktafbryder og
kondensator samt lys og ladespoler. Det
eleltriske anleg findes i to udgaver, nem-
lig som svinghjulsmagnet med lysspole
til sdirekte« lys — d.v.s. stromtilfgrsel
direkte fra lysspolen til lygten — og tgr-
element til parkeringslyset samt i den
ovenfor nevnte udgave med tdrensretter




og akkumulator. Tendingsanlwegget er
det samme for de to typer, og bortset
fra udskiftning af ledninger og lignende
er tendingsanlegget det eneste, der krae-
ver regelmaessig pasning og justering i det
elektriske anleg.

For at opna korrekt fortending mé
kontaktafbryderen fgrst og fremmest ve-
re rigtig justeret. Safremt kontaktpunk-
terne er forbrzndle eller arrede, ma de
glattes af med en platinfil, der ikke, som
navnet kunne formode, cr fremstillet af
platin. Derefter justeres kontaktibningen
ved fdrst at dreje motoren indtil kontak-
terne dbner helt (fjern twendrgret imens)
og slekke kervskruen ( A pa illustratio-
nen), der holder kontaktarmpladen. Ind-
stil derefter kontaktabningen til 0,015
og stram atter kervskruen. Ved tilspan-
dingen kan kontaktarmen forskubbe sig
Tidt, af hvilken grund man bgr kontrollere
justeringen efler tilspzendingen.

Pa grund af den swmrlige konstruktion
er det kun yderst sjzldent, at fortzn-
dingsindstillingen kommer ud afl juste-
ring, men det kan selvliglgelig ske, lige-
som det er nédvendigt at finde den kor-

rekte indstilling efter stgrre reparatio-
ner. Nar kontaktpunlkterne er rigtigt ju-
steret, opnar man kerrekt fortwending ved
at dreje motoren indtil et maerke pa krum-
tapakslen stir ngdjagtig lodret. Dette er
vanskeligt at opni, medmindre man frem-
stiller en lille gradskive til formalet. Nar
motoren star i denne stilling, skal en pil
pi svinghjulet sti lige ud for et marke
pa spolepladen. Er delte ikke tilfwldet,
indstiller man taendingen ved at forskub-
be svinghjulet i forhold til krumtapaks-
len, Svinghjulets nav er udformet saledes,
at det slutter tzet til akslens koniske ende,
og er sikret til denne ved hjelp af en
mptrik. Denne mgtrik er forsynet med en
krave, der ligger i en gang i svinghjuls-
navet. Mgtriken virker siledes samtidig
som aftraekker, idet svinghjulet Llrakkes
lgs fra akslen, nar mgiriken skrues til-
bage. Inden man skruer mgtriken fast,
efter at have indstillet svinghjulet efter
pasmeaerkerne, ma man sikre sig, at krum-
tapakslen stadig star i den foreskrevne
stilling. Hvis man wvil sette tendingen
ned pa grund af darlig benzin eller fordi
man kerer i bjerge. sker dette ved at for-

DUNLOP RUBBER CO. A/S, Vennemindevej 30 .

Der er et

DUNLOP
Motorcykled=k til

ethvert Formaal
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En skitsz over konlakien i
Villiers svinghjulsmagnet. —
Skruen ( er en monterings-
skrue Tor kontakfarmspla-
den. Ndr denne Ipsnes, og
skrunen A tillige l@snes, Ean
den fasle kontaktarm indstil-
les il det rigtige spillernm
mellem Lkontaktpunkierne,
Kontaktarmen 1) kan flytles
frem og tilbage, og ved lil-
speending of skruerne 4 og
(7 er detf muligt, al fontaki-
nrmen flytter sig lidt ud af
indstilling, hverfor det er
nadvendigt at kontrollere ju-
steringen  effer lilspendin-
yem.

skyde svinghjulet tilbage i omdrejnings-
retningen i forhold til krumtapakslen.
Syvinghjulets nav er nemlig tillige udfor-
miet som den knast, der Abner kontakt-
armen.

KARBURATOREN

Villiers maotoren, model 65, er monte-
ret med en Villiers Karburator type 4/5.
Denne karburalor adskiller sig pa flere
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Yed korreki tandingsindstilling skal pilen pa

svinghjulsfelgen sta lige ud for mearkei pda

magnetpladen, sdledes som pa illns'rationen,

medens muerkel bd krumbtapokslen skol st
lodret.
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punkler fra andre fabrikater, og ved ksb
af ny kaburator eller af reservedele, ma
man vere yderst omhyggelig med at fa
de dele, der passer til netop denne motor,
(Villiers fremstiller ogsa kaburatorer il
andre motorfabrikater).

Villiers karburatoren bestar af det lod-
rette blandekammer, det vandrette ind-
sugningsror og svgmmerhusel, der er an-
bragt under Dblandekammerct. Under
blandekammeret og midt gennem svgm-
merhaset  gar stralergret, af hvilken
grund sygmmeren er formet som en ring,
der ligger rundt om stralergret. Svgmme-
rens néleventil er anbragt i blandekam-
merets hus, til hyilket der tillige er
hengslet en gaffel, som svgmmeren akli-
verer, nar den af benzinen haeves i svgm-
merhuscet.

Af figuren fremgar det endvidere, al
benzinen fra svemmerhuset kommer ind
i sirilergret gennem hullet A. Tilfgrslen
af benzin bliver begranset ved hj=lp af
en dyse, stprrelse 120, Benzinen fortsel-
ter op gennem stralergret og tilfgrsien
kontrolleres af den koniske nal pa samme
made, som den kendes fra en lang riekke
andre karburatortyper. Pa Villierskarbura-
toren findes tillige et kompensatorrar,
idet den atmosferiske luft fgres frem til
stralergrel gennem en indstebt kanal, til
hvilken der er skruet en lultdyse, meer-
ket D pa illustrationen.

1 indsugningsreret sidder gasspj=idet,
der har til opgave at kontrollere den ind-
sugede luftmengde til motoren. Justerin-
gen af karburatoren er uhyre let, idet
man hovedsagelig skal inleressere sig for
at have de originale dele til den, Nalen
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skal wviere nr. 414, stralerdgret er merket
»Il¢ og dysen, der har det internationale
malenummer 120, er ligeledes market »Ig
pa det sekskaniede indskruningsstykke.

Ved start opnar man fed blanding ved
at lgfte nalen i forhold til spjeldet, sa-
ledes al der kommer mere henzin frem til
indsugningsreret i forhold til en given
Iuftmaengde. Ved hjalp af et Iufthandlag
anbragt pa styret, kan man gennem et ka-
bhel regulere nalen, saledes at denne leoftes
ved start. Nir motoren er starfet og cr
blevet let apvarmel szttes nilen i sin nor-
male stilling ved at dreje handtaget til-
bage, og derefter reguleres nalens stilling
af gasspjaldet, idet nalen folger gasspjal-
dets bevaegelse, Der er siledes to kabler
til denne karburator, og indstillingsskru-
erne tjener det enc formal at fjernc for
stort slgr.

Et snit gennem Villierskarhuraloien.
A. Dyse.
L. Tomgangsrer,
C, Konisk nd!,
. Luftdyse @ kompensalorréi.

IS 7)

Villicrskarburaloren i adskilf stand,

1. Kabel lil gusspieeld.

2. Jusleringsskrue,

d. Kontrampfrik.

4. Fieder,

&, Gaffelarm,

6. Ventilnal.

7. Pakninger,

8. Monteringsskrue (il banjoforbindelse.
9. Filter.

14. Luftfilter.

11. Kompensalorluftdyse.

12, Kabelregulering il nalen.
13. Tapsfykke nd karburalor,
14, Rarstylkie.

15, Fjeder.

16. Kabel.

17. Gasspjald.

18, Konisk nal.

19. Spwndebdnd.

20, Spwendeskrie.

21. Fipper,

22, Pakning.

23, Strilerdr.
24, Svemmer.

25, Svemmerhus.

26. Pakning.

27, Monteringsmdirik.
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DANSK ESSO A/S

1200 forskellige
storrelser Stempel-

og Olieringe paa
Lager

Kobenhavns
Cylinder Service

v/ Ove Jorgensen
Nerrebrogade 209-211

#Agir 851-2403
Kobenhavn N.

Specifikationer over model § E

Boring 59 mm = 2.3235>/2,3230"
Slagleengde 72 mm = 2,834
Slagvolumen 197 cem

Hovedakslens v. side 20x4714 mm.
Hovedakslens h. side 20x52x15 mm.

Koblingskugleleje 50-3/44" kugler
Krumtapsgle 0,79837/0,798”

S¢len kan udskiftes til overstgrrelsen
0,7993"/0,79887

Plejlstangens rulleleje bestar af 26
ruller %47 i diameter og 4 lange
Plejlstangslejets boring
1,2891"/1,2984"

Kan hores op til 1,30017/1,2994”
Sideslgr pa plejlstangslejet 0,007/
0,004

Stempelpindens diameter 0,493/
0,4925”

Stempelpindens bgsninger i stemplet
0,494770,4932”

Bysning i plejlstangen 0,4947/0.493”
Stempelringenes dimensioner 2,3227:x
0,09387/0,928"

Spillerum mellem ringenes ender (i
cylinderen) 0,0127/0,008

Hgjst tilladelige spillernm mellem en-
derne 0,003

Stempelringenes lodrette bevaegelse i
rillerne 0,0067/0,004”

Overstgrrelse i stempelringe 2,322°
0,015 og 0,0307

Kweedehjulet pa motoren: 19 tender,
1%” afstand mellem ruller x 0,335™
ruller x 0,2055 bredde pa kamden
Det tilsvarende koblingskwdehjul har
38 tender

Gearkassens kaedehjul har samme di-
mensioner som de¢ ovenfor navnte
kadehjul, men har 15 twender
Forkzden er en endelgs Renold kmede
nr. 110044

Tending: Afstand mellem de fuldt
abne kontaktpunkter 0,0157/0,012”
Kontaktpunkterne begynder at dbne
5/32" fgr stemplet nar top

Tendrgr: Lodge HHN 14 mm, kort ge-
vind eller Lodge H14; 14 mm, kort
gevind eller lignende r¢r af andet fa-
brikat

Elektrodealfstund i tendrgret 0,018
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Taendroret,
De far mest ud af...

SMITHS

Det er ikke nogen tilfldighed, at man kan kebe K.L.G.
tzendreret over hele verden. Det er kunderne, der har

afgjort det.
K.L.G. — verdens hurtigste taendrer.

FORLANG K.L.G. HOS DERES FORHANDLER ELLER REPARAT@R
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Mereedes 300 81, der har opndet sd opsigisvwkkende resulialer.

MOTORSPORTEN SAETTER PA NY FART |

AUTOMOBILTEKNIKEN

Af civilingenier ©. Ahlmann-Qhlsen

Indenfm‘ automobiltekniken kan man —

ligesom indenfor de fleste af tekni-
kens omrader — iagttage det fwenomen, at
perioder preget af fantasirig og intens
skabende virksomhed veksler med tids-
rum, i hvilke savel konstruktgrer som pu-
blikum synes at hesinde sig pa de skete
fremskridt — fordgjclsen kraever ogsa pa
dette omrade sin ret. Hen imod slulnin-
gen af en sddan vegetativ periode kom-
mer man gang pa gang ud for den opfat-
telse, at nu har automohilet — pa samme
made som cyklen, barbermaskinen og det
elektriske strygejern — praktisk talt naet
sin endelige form. Hvad der star tilbage
er et let filstrgg hist og cn beandet, arran-
gerende bevegelse her — al yderligere
bessermachen méa anses som kvarulogisk
utidighed.

Sdledes er det ogsd giet i efterkrigs-
arene, den nyskabende virksomhed umid-
delbart efter fredsslutningen gled over i
ren produktiv aktivitet, og folk Ilullede
sig endnu en gang lil ro i den forestilling,
at nu gar det godt — konstruktgrerne be-
des holde fingrene fra fadet og sgrue for,
at vi far nogle Folkevogne, nogle Chevro-
let’er, eller hvad smagen nu kraver. Tkke
mindst fabrikernes egen avertering bidra-
ger til den tro, at nu er menneskeanden —
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saledes som den ytrer sig i nye bilmodel-
ler — vredet til det yderste.

Somn sa ofte fgr optreeder i en sadan si-
tuation de tyske og italienske konstruk-
tgrer som el urovakkende element. De re-
lativt mange Porsche’r af forskellige ty-
per, der i dag praeger sivel den internatio-
nale landevejstrafik som de forskellige
sportsvognslgh har faet folk til at sparre
gjnene op, og med Mercedes-Benz® resul-
tatrige optreeden i Bern, Mille Miglia, Le
Mans og p& Niirburgring med vogne, der
i virkeligheden — som typen 3008 —
repriesenterer en dirckte videreundvikling
af en seriemodel, er det blevel klart, at
begreberne pany er blevet udsat for en
omvurdering. Samtidig er det nu mere end
nogensinde dbenbart, at den hgjt ndvik-
lede sportsvogn af idag er brugsvognen af
imorgen.

Interessen koncentrerer sig naturligvis
om Mercedes-Benz 300 SL. Hvorledes kan
det nu ga til, at en aflzgger af cn borger-
lig og tilforladelig produktionsmodel i top-
klassen pludselig afslgrer sig som en ra-
cermodel, der i sine prwstationer taler
sammenligning med eksisterende Grand
Prix vogne i F 2 klassen (Lang’s gennem-
snitshastighed pa Niirburgring 14 kun 3,3
km/t under Asecari’s i Ferrari)? Ved be-
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svarelsen heraf er SMJ’s tekniske atdeling
i nogen grad hemmet af Mercedes fabhri-
kens fuldt forsticlige tilbagcholdenhed
med  tekniske oplysninger pa det nuva-
rende stadium. Der foreligger kun ngd-
lorftige specifikationer og en rwkke foto-
grafier al vognen. Mere opiysende er ar-
tikler i den tyske motarpresse, som bl. a.
opgiver de fglgende accclerationstider:

0- 80 km/t (1. og 2. gear) 5,0 sek.
0- 90 km/t (1. og 2. gear) 6,8 sek.
0-140 km/t (1., 2. og 3. gear).. 13,0 sck.

kaniske tab fra motorens kebling til vej-
banen i 1, 2, og 3. gear (indirekte) andra-
ger 17 % og i 4. gear 15 %, kan vi nu med
ret stor sikkerhed rekonstruere vognens
effektdiagram,.

Resultatet er vist pa hosstiende figur,
der giver dels motorens effekt ved for-
skellige omdrejningstal (kurven muwrket
4, gear), dels motoreffekten i de indirekte
gear ved forskellige kgrehastigheder 0g
cndelig henholdsvis rulningsmodstanden
og den samlede kgremodstand (rulnings-
modstand + luftmodstand) ligeledes ved

2400
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Malskitse «f Mercedes-Henz 300 81 fremstitic! af SMI’s teknisle afdeling pa grundlag af

Jureliggende fotograficr af vognen. Ved et besig for nyliy pa fabriken i Untertitrkheim ¢n-

skede man iklke at eplyse noget om luftmodstndskoefficienten. 1 stedel har vi — saledes

som del fremgdr af artikien — selp pd grundlag af foreliggende specifikationer oy oplys-

ninger om kdrselsprestationer reqnet os til verdien 0,25 (ved et frontareal Dd 1,75 m2). Til

sammenligning tjener, at Folkevognen VW efeer de nyeste mdlinger har en lafimodstands-
koefficient pa 0,40,

Til vurdering af tallene kan det anfg-
res, at den nye Opel Eaplajn accelererer
fra 0 til 90 km/t pa 19,6 sek., Folkevognen
bruger 29,3 sek.

Motoren, der har de fplgende specifika-
tioner: Boring 85 mm, slaglengde 88 mm,
slagvolumen 2996 cem, udvikler i produl-
tionsudgaven, type 500, 115 hk, i den no-
get hurtigere seriesportsvogn, type 300 S,
150 hk, og i den specialbyggede type 300 SL
175 hk ved et kompressionsforhold pa
8:1. Der forcligger ikke for 300 SL oplys-
ninger om bagakseludveksling og dwkstgr-
relse, men det er sivet ud, at motoren
ved 30 km/t roterer 750 omdr./min., og at
tophastigheden ligger omkring 240 kmjt.
Endvidere ved vi, at vognens egenvgt an-
drager 870 kg saledes, at dens driftvegt
ligger omkring 1000 kg, at motorens he-
stekraft ved foretagelsen af de oven-
naevute acccleratiousfnrsgﬁg af en eller an-
den ukendt grund kun androg 168 hk ved
5500 omdr./min., samt at dens maksimale
drejningsmoment var 26 kgm ved 4000
omdr./min. P4 grundlag al disse oplys-
ninger og under den antagelse, at det me-

forskellige kgrehastigheder — det hele
malt pid vognens kardanaksel, Det frem-
gir af kurverne, at motoren ved 240 kemt
(6000 omdr./min.) udvikler ca.164 hk, der
fordeler sig med 37 hk til rulningsmod-
stand og 127 hk til Iuftmodstand. Ved
hjzlp af denne sidste oplysning kan vi be-
regne vognens Iuftmodstandskoefficient,
forudsat at vi kender dens frontareal.

Da der ikke foreligger nogen tegning at
vognen, har vi pi grundlag af foreliggende
fotogralier ved hjzlp al geodatisk opmi-
ling bestemt samtlige ydre karosseri-di-
mensioner, saledes at vi har kunnet frem-
stille hosstdende malskitse af kpretgjet
set henholdsvis fra siden og fortra. Ved
planimetrering af vognens kontur set for-
fra, kan vi derefter hestemme [frontaren-
let — det andrager 1,73 m=2. Sammenholdt
med de 127 hk ved 240 kmj/t giver det en
luftmodstandskoefficient pa kun 0,25.

Hermed ligger shemmelighedenc bag
Mercedes 300 SL nogenlunde klart afslg-
rel. Man tager en moderne, gcnnemp'rgévef,
topventilet motor og tuner den behersket,
sdledes ut den afgiver en maksimal heste-
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Det rekonstruerede effekidiagram for Merce-
des 300 SL. De fuldt optrukne kurver for hen-
haoldspis rulningsmodstand og samlet kgre-
maodstand refererer til den nederste, vandrelte
malestok (km/t) — def summe geelder de punk-
terede kurver for motoreffekten i 1., 2. og 3.
gear. Den fuldt optrukne kurve merket 4. gear
refererer alene til mdlestoklken for omdr./min.

kraft svarende til et effektivt middeltryk
pi 9.5 atmosfzrer pa almindelig pumpe-
benzin (80 oktan). Den anbringer man i
en vogn med en ren, haxrende rumgitter-
konstruktion af meget lav egenvaegt. Hele
den bierende konstruktion i Mercedes 300
SL danner trekanter i rummet fremstillet
ved sammensvejsning al tyndvaggede
stalrar, saledes at samtlige rgr kun er pa-
virket til rent treek eller tryk, og egen-
vaeglen for hele konstruktionen andrager
kun 50 kg. Transmissionen er af normal
udfgrelse med rigelig levetid for samtlige
lejer og tandhjul — bade gearkasse og
differentinle er i 300 SL formentlig magen
til de elementer, som benyltes i standard-
modellen, og hjulene er ophangt pa nor-
mal Mercedes facon med tvertrapez for
og pendulaksler bag under anvendelse af
en halvhiard affjedring og meget rigeligt
dimensionerede stgddmmpere, der tilsam-
men giver et affjedringssystem med me-
get stor arbejdscvne og deraf fylgende kg-
reegenskaber ved store hastigheder.
Bremsesystemet er af ren racerkon-
struktion -— store og brede bremsetromler
af en aluminiumlegering med indstgbte
stalforinger og stgbte vinger pa ydersiden,
der under korslen traekker frisk luft pa
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tviers hen over tromlens yderside, giver
vognen en bremscevne og bremserne e¢n
stabilitet, der star fuldt pa hgjde med de
opnaelige hastigheder.

Uden om det hele anhringer man et
strgmliniekarosseri med det mindst mu-
lige frontareal under hensyntagen til de
indre pladsforhold og med en hidtil uset
lay luftmodstandskoefficient.

Al interessante konstruktionsdetailler
ved 300 SL kan navnes molorens anbrin-
gelse, Den lave motorhjelm pa strgmlinice-
karosseriet tillader ikke, at man anbrin-
ger maskinen i lodret stilling pd normal
made. Den er derfor Iagt med pa venslre
side, shledes at den danner en vinkel pa
ca. 30° med vandret plan. Indsugnings-
manifolden med de tre karburatorer, der
suger ind gennem en stor blikkasse, som
er fgrt frem til Abningen ved siden af ko-
leren, og udblwsningsrgrene komimer der-
ved til at ligge tilgengeligt ovenpa moto-
rens hpjre side. Til gengeld synes ad-
gangen til ventilerne, der styres af en
overliggende knastaksel, al veere noget
vanskeliggjort.

De sensationelle resultater, der er op-
nact med Mercedes 300 SL synes i fgrste
rekke at bero pa et enestacnde vel afba-
lanceret sammenspil mellem motorkarak-
teristik, pgearudvekslinger, affjedrings-
egenskaber, egenvegt, strgmlinieform og
bremscegenskaber. At et motorlgb ikke
vindes pA motoreffekt alene, fremgar af
den kendsgerning, at konkurrenterne, dev
som Ferrari og Gordini rader over ekstra
30—350 hk, gang pa gang mi se sig slaet
af Mercedes. Hertil kommer, at vognens
braendselforbrug ifglge sagens natur lig-
ger relativt gunstigt. 83 km pa literen
ved autobanekgrsel med hastigheder mel-
lem 130 og 150 km/t giver et fingerpeg
hen imod, hvad man kan vente sig af
fremtidens standardmodeller.

Opnaelsen af sa lav en luftmodstands-
koefficient som 0,25 henleder endnn en
gang opmarksomheden pa spgrgsmalet
om, hvor langt man i det hele taget kan
tenke sig at komme ned med luftined-
standen for lukkede personbiler. Pa den
tekniske hgjskole i Braunschweig har man
i de seneste maneder gennemfgrt en rak-
ke vindtunnelforsgy med nejagtigt udfer-
te bilmodeller, og man har herved gjort
erfaringer, som abner nyc muligheder for
konstruktionen af stromlinievogne.
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For at forsta disse forsegsresultater ma
man lige kaste et blik pa de skilser over
forskellige prinecipiclle stremningsforiph,
som er anvist pa hosstidende figur. Overst
ses et rent strgmlinielegeme (som f. eks.
et luftskib), der bevwger sig fremecfter i
sin lengderetning omgivet af luft pa alle
sider. Nar det nu drejer sig om at frem-
stille en ideal strgmliniebil, har man i
mange ar gjort sig den forestilling, at det
simpelthen gelder om al komme si nzr
til den balv luftskibsform som muligt —
den rigtige strgmliniebil skal altsa svare
til det pa nwste figur viste halve strpm-
linielegeme, der teenkes at hevege sig
fremefter i sin leengderetning ovenpa hal-
veringsplanen (vejbanen). Det er med del
samme klart, at denne tilnzrmelse ikle er
sierlig god, idet man helt har set bort fra,
at vognbunden altid ma vere hevet ot
godt stykke (150—300 mm) over vejbanen.
I virkeligheden skal vi altsi heve det
halve strgmliniclegeme et stykke, siledes
at der under hevagelsen vil strgmme en
del luft gennem det spalteformede rum
mellem de to flader som vist pa nmste fi-
gur. Undersgger man de krzfter, der virker
pa dette halve slrgmlinielegeme, viser det
sig., at der foruden den smdvanlige lutt-
maodstand, som er rettet lige mod bevagel-
sen, opstar en opdrift, der angriber »vog-
nens« omkring lengdens forreste tredie-
delspunkt, og som derfor sgger dels at
lgfte hele legemet og dels at kippe det

bagover. Forsgger man — saledes som
det er vist pid naste figur — at vende

strgmlinielegemet om, sid den flade side
kommer opefter, vil det omvendt vise sig,
at der opstar en nedadrettet luftkraft, der
— pa samme made som opdriften oven-
for og den almindelige luftmodstand -——
vil vokse med hastighedens anden potens.
Af grunde, som fremgar al det felgende,
er man interesseret i, at der pa et strgm-
liniekarosseri hverken opstar opad- eller
nedadrettede krafter, og resultatet bliver
derfor, at idealet er et karosserilengde-
snit af form som det pd den nederste fi-
gur antydede. Groft sagt, vil man ved
anvendelse af en sidan form endvidere
opna, at trykket pa henholdsvis over- og
undersiden af karosseriet er det sammnie.

Ved et bilkarosseri af den hidtil gengse
form med plan under- og krum overside
som f. eks. Folkevognen, Porsche, Merce-
cdes 300 SL), vil der altid under kgrslen

Fem forskellige stromningstilfelde som for-
Elaring pa udviklingen af det ideale strgm-
liniekarosseri. Se iguvrigt teksten.

— saledes som antydet pa hosstacnde fi-
gur, der viser en vogn set bag fra — op-
std et undertryk pa vognens overside og
et overtrvk pa undersiden mellem vogn-
bunden og vejbanen. Pa grund af denne
trykdifferens vil den forbistrgmmende
luft have tilhgjelighed til at beviege sig
fra undersiden op langs vognsiden til
oversiden, den vil altsqi -—— saledes som
vist pi figuren — have tilbgjelighed til
at danne to modsat roterende hvirvler ef-
ter vognen. At det virkelig forholder sig
sdledes, kan man iagitage . cks. nar man
kgrer efter en DKW - - udblesningsrggen
vil her ganske tydeligt fglge den skildrede
hvirvelbevagelse,

Disse — sdkaldte inducerede — hviry-
ler betyder, som enhver anden hyirvel-
bevwegelse, som opstir under vognens fart
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buagfra.

Da vognens bund i det vasentlige er parallel

med vejbanen, vil der under farlen opstd et

overtryl under bunden og el undertryk over

vognen, som lilsammen donner de to induce-

rede hovirvler som visl. Om betydningen heraf,
se feksten.

Almindeligt stromliniekarosse e Bt T

gennem atmosferen, ¢t cuergitab, og det
er med det samme klart, al kan vi, ved
at udforme karosseriet saledes som for
antydet, altsa siledes at der ikke opstar
tryktorskel imellem under- og overside.
undga den induecerede hvirveldannelse, sa
kan vi opnd en reduktion af vognens sam-
Jede lultmodstand. En antydning af, hvor

Det kan ipvrigt hemsrkes. at Folkevog-
nens luftmodstandskoefficient, der tidli-
gere af Porsche er blevet opgivet Lil 0,36,
ved disse nyere og megel ngjagtige malin-
ger har vist sig al ligge hell oppe pa 0,40,

Sammenholder man disse oplysninger
med en luftmodstandskoefficient pa 0,25
for Mercedes 300 SL, vil det altsa sige, at
luftmodstandskoefficienter for lukkede
personbiler pa omkring 0,20 virkelig lig-
ger indenfor mulighedernes greense. Ef an-
det spgrgsméal er sa, hvorledes man far
indkorporeret den starkt krummede vogn-
bund i en karosseriform, der kan aner-
kendes af det kgbende publikum. Pa hos-
staende tegning har leknisk afdeling segt
at give et indtryk af, hvorledes en 6-
personers vogn efter disse relningslinier
vil komme til at se ud. Se igvrigt billed-
teksten.

En anden vogn, som har givet publikum
noget at tenke pa, er Lanecia Aurelia —
en ganske almindeligt udseende person-
vogn med 4 dpre op en ikke swrlig pafal-
dende strgmlinieform — forsynel med en
V-6 motor pa 1991 cem. Med dette kgreto]
bley Fagioli i ar nr. 3 i Mille Miglia med
en gennemsnitshastighed pa 123,4 km/t —
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Teknisk afdelings forslag til en stremlinievogn med sterkt krummel, glat gennemodende
bundflade og indkapslede hjul (indkapslingens nederste del tenkes ndfert @ gummi, som

wden skade kan bergre vejbanen ved fuld gennemfjedring). Som et eksempel pa, hvad der -

kan opnds ved en reduktion af Inftmodstandskoefficienten til 0,20 (huvilket ligger indenfor
mulighedernes granse for en sddan konstruk'ion, se arliklen), kan del onfgres, al voguen
med & personer og en bruttovegt pd 1250 kg (Ev.: 700 kg + 6 pers.: 450 kg + olie, benzin
oq bagage: 100 ky) vil kunre Edre 115 km/ft pd en Folkevognsmotor pd 25 hk. Man san-

menligner udviklingstendenser af denne art med f.eks.

General Motors w»fremfidsperspekti-

vers, sdaledes som de kommer til udtryk i forsegsvognen Le Sabre (hajt kompressionsfor-
hold, som kraver melylalkoholdrift af moloren, kom pressordrift, motor pd 300 k).

meget der pad denne made kan opnas, far
man ved betragtningen af de fdlgende tal,
der viser hvorledes luftmoedstanden for-
deler sig pa en Folkevogn VW:

Juftfriktion mod overfladen 2.0 %
tevigog sugning, cor oo ool w 70,0 %
induceret modstand ........ 27,5 %

100,0 %
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vinderen Bracco i Ferrari k¢rte med 1286
km;t i gennemsnit — Aurelia’ens molor
udyiklede ved denne lejlighed 106 hk ved
5300 omdr./min,

Det nmvnte lghsresultat har givet itali-
eneren Nardi blod pa tanden til at frem-
stille en F 2 Grand Prix racer med-cn lu-
net Aurelia motor. Denne konstruktion
skal lige nzvnes her, fordi den i en he-
stemt henseende betegner lgsningen pa et
problem, som opstar ved kostruktionen af
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fen af Nardi konsfroerede
F 2 racer med Lancia Aurelia
motor, For af opnd en pas-
sende Lkraflig af keling af for-
hjulsbremserne, der under en
hird opbremsning admini-
sirerver langt den overvejende
del af den sumlede bremse-
effekt, er disse lagt nden -
pd forhjulet i flugt med si-
den pa del glatte stromlinie-
Larosseri.

strgmlinievogne med indkapslede forhjul.
Det har som bekendt vist sig meget van-
skeligt at kele forhjulshremserne, nar de
ligger skjult inde i en lukket hjulkasse

og i lee af selve lforhjulet. Nardi er derfor

— for ferste gang i automobilteknikens
historie — géel den vej, at han har lagt
forhjulsbremsen uden pa hjulet, saledes
at bremsetromlen kommer til at flugte
med siden pa det abne strgmliniekarosse-

ri. Konstruktive enkeltheder kendes endnu
ikke, men der er ingen tvivl om, at prin-

cippet — hvis udfgrelsen viser sig drift-
sikker — vil vinde indpas ogsid pa hurtige
produktionsmodeller med udpreget

strgmliniekarosseri. Om vognen kan igv-
rigt oplyses, at den med en optuning af
motoren, som giver den omkring 140 hk,
vil fa en tophastighed pa omkring 240
kgL,

STORRE KORSELSSIKKERHED MED

SIKKERT - HURTIGT

fds hos de ferende forhandlere

Koblingshandtag

BEKVEMT
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Fra manedens motorleb
L Redigeret af O'West

rets sidste Igb pa motorbanen ved Hem

Odde blev kort den 17. august. Da det
havde regnet stwrkt om formiddagen, var
banen meget tung, og tiderne blev som
folge deraf ikke ovciveldende gode. Der
var inviteret to svenske ryttere, nemlig
Carl Johan Hultman og Axel Redén, men
sidstnzvnte styrtede desveerre allerede
under fgrsie omgang i farste start. I fal-

1. Th. Rasmussen, 2. Henning Krog. Spe-
cialklassen: 1. Jgrgen Rasmussen, 2. Aksel
Miiller. Ekspertklassen: 1. Orla Knudsen,
2. Jeppe Ussing. Sportsklassen: 1. Bgrge
Mgrek, 2. Johs. Jensen. Sidevognslgb: 1.
Kresten Krestensen, 2. Hans Nielsen. For-
fplgelseslgb: 1. Berge Mgrek, 2. Ernst
@sterlund. Sidevognshandicap: 1. Henrik
Petersen, 2. Hans Nielsen.

Lgbene pa Newestved Speedway den 17.
august fik et nopget mat forlgb, og banen
var da heller ikke helt, som den skulle
veere. Den var for lgs, saledes at der op-
stod store ujevnheder. Igvrigt deltog den
kendte engelske lsgrer Split Waterman
samt dennes landsmand Jeff Lloyd, der

En lille Ereds aof vore lesere har bed! om et b tlede, pd hvilke! man kan drage sammentiy-

ninger mellem Kiehn Berthelsens og Basse Heems stil. Ovenstaende er det nwrmeste, vl

kan komme sagen., Basse Hoeem ligger lwngst lilvensire, Kiehn Berthelsen forrest i inder-
banen (nr, 4). Hilledet er fra Nestved,

det slog han sig sa slemt, at han matte
bringes il sygchuset for at fa behandlet
¢n kvwestet skulder. Den anden svenske
rytter, Hultman, var ogsa uheldig, idet
han tik motorstop i sin fersle start. Han
deltog i en scrie pa 4 heats, men til trods
for at han fgrst kom i start til 3. heat,
hesatle han alligevel 3. pladsen, da det
samlede resultat var opgjort. Ian for-
spgte igvrigl at sl banerckorden for spe-
cialmaskiner, men det mislykkedes. Ogsa
Bgrge Mgrek gjorde et forsgg, men banen
var for tung. Knud Nielsens rckord pa
1.16,6 bley staende. Mgreks tid var 1.20,0.
Resultalerne blev igvrigi: Juniorklassen:

490

desvaerre senere matte tage den triste vej
til hospitalet for at fa det ene ben i gips
efter et styrt. Disse to englendere samt
svenskerne Gote Ohlsson og Joel Jansson
deltog i en mateh over 4 heat. Watermann
var suveren, og selvom svenskerne, navn-
lig Ohlsson, gjorde, hvad de kunne for at
sld Watermann, lykkedes det ikke. Det en-
delige resultat blev derfor: 1. 5. Waler-
mann, 2. Gote Ohlsson, 3. Joel Jansson.
Lloyd styrtede i andet heat og blev sa-
ledes ikke placeret. I klasse B, hvor Kiehn
Berthelsen deltog, skete der det usadvan-
lige, at denne, som vel er vor bedste ryt-
ter, helt havde tabt pusten og matte se
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sig slaet tre gange af svenskeren Bert Lin-
darv. Kiehn Berthelsen kgrte ganske vist
pa lant maskine, men alligevel! Resulta-
tet blev: 1. Bert Lindarv, 2. Kiehn Ber-
thelsen, 3. Leif Beck. Den nationale eks-
pertmateh hlev ¢t opg¢gr mellem Erh. Fi-
sker og Erik Wincentz, efter at Leif Hirs-
borg styrtede i 2. heat. Han blev liggende
bevidstlgs pd banen med Erh. Fisker, der
ogsd var styrtet, ovenpa. Hirsborg keom
dog snart lil sig sely, medens Fisker op-
tog kampen med Wincentz. Styrtet til trods
lykkedes det ham at f4 samme pointsantal
som Wincentz, men dennes sammenlagte
tid var bedst saledes, at Fisker matte nejes
med 2, pladsen Standardmatchen blev
overlegent vundet af Johs. Mygind med
Alfred Larsen pa 2. pladsen. I et blandet
handicap sejrede Aage Andersen, medens
Ervik Wincenlz besatte fgrstepladsen i po-
kallgbet. Endelig blev der kgrt en udfor-
dringsmatch mellem Split Watermann og
Giate Ohlsson, men englenderen var den
sterkeste og kdrte over mallinien 3/10 sek.
for Ohlsson.

Den 24. august blev der pi Odense
Speedway kert cn holdkamp mellem Eng-
land og Danmark. Den engelske kaptajn
var Bill Kitehen, medens Orla Knudsen
anfgrte det danske hold. LEfter 18 spmn-
dende heats blev resultatet en overval-
dende engelsk sejr pa 64 points mod dan-
skernes 44. Orla Knudsen bley dog da-
gens topscorer, idet han opnaede 17 points
mod Bill Kitchens 16, Ogsa en ckstra-
mateh mellem disse to ryitere vandt
Knudsen, men meget knebent. Morvian var
ogsd med, men hans maskine er efterhan-
den sa slidt og nedkert, at den ikke dur
mere, og ‘han matte som smdvanlig ngjes
med sidste pladsen, hver gang han deltog,
men han fik trods all ¢t point, da en af
hans konkurrenter stvrtede.

Der var dramatik i standard-klassen,
idet Johs. Mygind hesatte fgrstepladsen i
alle tre heats, men i 2. heat kom Bgrge
Mgrek ud for et voldsomt styrt, somn mu-
ligvis skete ved, at Mygind i det samme
overhalede. Mgrck indgav protest for sha-
sarderet kersel over evnes, og det ende-
lige resultat blev derefter, at Poul Kaler
vandt. I specialklassen vandt Sv. Aage
Rasmussen foran Jergen Rasmussen.

Skive og Omegns Motorklubs bakkelgh
den 31. august pa banen ved Glyngpre var
si afgjort en succes. Banen var usadvan-

Blad venligst frem til side 505

Gronthdl. - Slagtere - Kebmaend
Industri - Handel - Haandvark
Transportproblemet kan leses
med et Jawa eller CZ Koretoj

EHektive bremser pa alle hjul
Teleskopaffjedring — Diflerentiale

Pris 3285 m,
lukket Varekasse

Pris 3150 m.
aben Yarekasse

36 km pr. ltr. - Last 215 kg. - Omag. Levering

Mod kebstilladelse leveres
JAWA 350 ccm, 3300 kr. excl. omsatning
JAWA 250 ccm, 2900 kr. excl. omszetning

CZ 150 ccm 2150 kr. excl. oms=tning

CZ 125 ccm, som ill. m. fjedrende bagstel, ind-
byaget carburator og akk., levaies med omssetning,
kaskoforsikring, skat, nr. plade og benzin klar pd
kobers navn kr. 2380,

Lad os tale om betingelserne

ERIK ORTH LYNGBYVE) 36,

KOBENHAVN
C. 12372 C.12.375

Narmeste forhandler anvises

Forhandlere antages i ledige distrikter
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Mecanicus holder en lille forelesning om

SKRUER - BOLTE - SKIVER
OG M@TRIKER

Skl‘llE'l', bolte og mgtriker, der er de al-
mindeligste hjzlpemidler ved samlin-
gen af maskinelementer, hgrer ikke til de
dele, man i det daglige ofrer mange tan-
ker pi — og hvis man er i besiddelse af
cn perfekt hukommelse, er det heller ikke
n@dvendigt — for man kan ved adskillel-
sen af et eller andel maskineri normalt
trygt forlade sig pé, at hvis man anbrin-
ger de forskellige dele sdledes, som de var
anbragt fra fabriken, si bliver resultatet
tilfredsstillende.

Erfaringen viser imidlertid, al mulig-
hederne for fejltagelser er legio, og er man
fgrst kommet i den situation, at man er i
tvivl om anbringelsen af en fjederskive,
en kronemgtrik, en flad speendeskive
0.5 v., er der ikke andet for end at ra-
sonnere sig til, hvad der er den rigtige
montering i det foreliggende ilfwelde,
Hensigten med disse linier er at frem-
drage nogle karakleristiske eksempler pa
gevindsamlinger og fortwelle lidt om, hvor-
for man udfgrer dem netop pa den an-
forte made i det enkelte tilfwlde.

)\

-

Sammenspanding of to styklker gods ved
hjwlp af en simpel gennemgaende bolf I og el
matrik A. For al forhindre sammenirykning af
det forholdsvis blade telmetalgods er der bade
under bolthovedel og under mdétriken indlagt
en stalskive (B og C), Sumlingen er ikke
sikret mod «f lesne sig under driften.
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Den lyppigste anvendelse af bolte er
ved sammenspaending af sammenhprende
gods (fastspznding af deksler, samling af
gearkasse, krumtaphus o.s.v.), 0g Lertil
benyltes en glat genncmgiende bolt med
fast holthoved i den ene ende og en elier
flere metriker i den anden cnde. En bolt
af denne art er pavirket til rent trek
man ma derfor sgrge for, at anlagstryk-
ket mellem henholdsvis boltehoved og
metrik og maskingodset kan overfgres,
uden at godset deformeres til flydning
(hyilket f.eks. er en nmrliggende mulig-
hed ved aluminiumgods som silumin el.
lign.). For at vaere pd den sikre side kan
man anbringe underlagsskiver af stal sa-
ledes som vist pa figuren, og for at skiven
skal virke efter hensigten, ma den have
en passende tykkelse i forhold til diame-
teren — i almindelighed bgr man ikke ga
under en tykkelse pa 1/10 al diamcleren.
Hvis det gods, der er tale om, ¢r udsat for
kraftige vibrationcer under driften, vil man
— selv om man traekker motriken s
hardt an, som gevindets kernediameter
kan tale — veere udsat for, at forbindel-
sen lgsner sig i tidens lpb. Dette forebhyg-
ger man ved at anbringe en fjedrende un-
derlagsskive under mgtriken — cn sadan
skive er i virkeligheden en cnkelt vinding
af en skruefjeder viklet af flad, firkanlet
trad, og det er naturligvis meget vigtigt,
at man kun bruger sadanne skiver, der er
i besiddelse af deres fulde spxndkraft.

En anden made at sikre mgtriken pa cr
ved hjelp af cn split, og metriken ma da
viere udformel som en kronemgatrik, d. v.s.
med en forliengelse opad med tre gennein-
giende, fresede spor. Et al disse tjener til
optagelse af splitten, som ved den fgrste
montering anbringes i ct hul i bolten, der
forst - bores, nar mgtriken er anbragt pa

plads.

En simpel made at sikre metriken pa
bestar i, at man — ndr mgtriken er mon-
teret pa plads — med en kgrner slar en




prik halvt i mgtrik og halvt i bolt — hvil-
ket naturligvis kraever, at bollens ende
flugter med melrikens overside). En sa-
dan samling, der f.eks. findes ved sam-
menskruede krumtapaksler Uil moloreyk-
ler, forhindrer ikke, at samlingen atfer
lgsnes. Selvfolgelis ma man gentage pro-
ceduren hver gang, métriken atter anbrin-
ges pa plads.

A
I}

2

7

Stkring af en malrik A ved hjmlpn af en fje-
derskive B, som er [remstillet af en flad,
skrueviklet trad, der nnder manteringen speeti-

fdes flad. Der anbringes Lun f[jederskive under

mplriken — ikke under bolthovedel.

Man kan ogsi komme ud for wmgtriker,
der er sikret pa den made, at der ned over
mgtriken er lagt el stykke laseblik med
et G-kantet hul, der lige passer omkring
mgtrikens ydre kontur, og som i den cue
side er forlengel til en lap med ct boret
hul, gennem hvilket man anbringer en
lille si:tskrue, som gar ned i el gevindhul
i selve maskingodset,

Hyis en bolt {jener til sammenspending
at to dele, der under driften er udsat for
at kunne dreje sig i forhold til hinanden,
er det ngdvendigt, at savel bolthovedet
som metriken sikres i forhaold til del un-
derliggende gods. Sikringen af holthove-
det kan da f, eks. ske ved, at der mellem
et par knasler i godset er frmscl et spor,
hvis bredde er lig med hovedet malt over
fladerne plus et lillag pa et par liende-
dele mm,

Den mest effektive méde al liase en sam-
ling pa, hvis det er vigtigt, at bolten un-
der ingen omstendigheder kan dreje sig
i forhold til mgtriken, er ved anvendelse
al en kontrametrik. Denne, der skrucs
ned ovenpa selve mglriken, udfgres i al-
mindelighed med ganske ringe hgjde, da
den ikke i sig selv skal kunne overfgre
den fulde treekkraft i bolten. Hvis bolt-
hovedet er sikret i forhold til del omgi-
vende gods, kan man ogsa sikre mgtriken
i forheld til holten ved hjzlp af et lise-
blik, hvis hul passer ned over boltens ge-
vind, som er fraset fladt pa to sider si-

ledes, at laseblikket ikke kan dreje sig i
forhold til bolten. Nar metriken er an-
bragt pa plads, bukkes seks flige, som er
anbragt pa laseblikkets periferi, op om-
kring de seks flader pid motrikens yder-
side. Samlinger af dennc art egner sig for-
trinsvis til svagt belastede samlinger (da
en del af gevindet er friesel bort) — de
treffes [, eks. indenfor koretgjets elektri-
ske udstyr.

Ved montering af dele, der skal monte-
res pa eller blol sammenspendes med
tyndt gods som f.eks. en stdl- eller let-
metalplade, er det ngdvendigt, al man
sarderer sig imod, at en pavirkning af bol-
ten parallelt med pladens retning traek-
ker denne skaey, Det sker bedst ved, at
man pa begge sider af pladen anbringer
spendeskiver af rigelig diameter og tyk-
kelse —— bedst vil det vare, om man lod-
der eller svejser disse skiver fast til pla-
den saledes, al de far karakleren afl en
reguler forsterkning.

Ved luning af en maskine til sportsbrug
er det naturligt, at man sgger at ndnytte
alle muligheder for at lette de enkelte

pen

Ved sammenspaending af lo stykker tyndvag-
gel gods eller sem her vist to (ynde plader
sikrer man sig mod, af maferialet lrekkes
skeeet ved anbringelse af to rigeligt dimensio-
nerede speendeskiver (! og D pa begge sider af
sumiingen. Under mptriken 4 er der her end-
videre indlugl en fjedrende spandeskive B for
al ferhindre, at samlingen losner sig. Hvis
det drejer sig om at spwende el sparere stykke
qods mod en lynd plade, legges der kun un-
dertagsskive pa pladesiden.

dele. Ogsa for boltenes og mgtrikernes
vedkommende er det nddvendigl, at man
her iagttager den yderste omhu og forsig-
tighed. Ved lettelsen af en bolt kan man
drage fordel af den kendsgerning, at ingen
massiv holt er sterkere end en stang med
samme diameter som kernen i gevindet,
Man kan derfor uden betznkelighed dreje
den del af bolten, der ikke er forsynet med

gevind, ned til kernediameteren saledes,
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at gevindet kommer til at ligge uden pa
bolten. Man kan ogsa foretage letningen
ved at hore et hul i bolten fra hovedet og
ned i nerheden af det sted, hvor gevin-
det begynder — et sadant letningshul ma

A

—8
-
iR

;
7

O

Sammenspanding uf et plejistangsleje. Bollen
¢ barer forneden et glal cylindrisk hoved,
hois ene side er affraset sdledes, at del — 1
forbindelse med en nedfrmsning i underpan-
den — sikrer bolten i al dreje sig. Samlingen
er foroven sikrel mod at lpsne sig ved hjelp
af kronemptriken B og splitfen A. Bolien er
igurigl lettet ved, at den i stdrstedelen af sin
langde er drejet ned il kernediameteren — pi
midten har den dog pd et kort stykke fuld dia-
mefer for ol stgre de to lejehalvdele i forhold
til hinanden.

ikke have stérre diameter d’ end bestemt
ved formlen
d? = D2 +— d2
hvor D er gevindets udvendige diameter,
og d er kernediameteren. Ved el alminde-
ligt Whittworth 3/ gevind med s
9,6 mm, d = 7,6 mm far vi siledes en stor-
ste diameter pa letningshullet pa 1,8 mm,
idet
1.828 = Dios —=5i:52

Ved alle monteringsarbejder er det me-
gct vigtigt, at man benytler faste nagler,
der slutter omkring metriken hele vejen
rundt, og hvis laengde passer til gevind-
stgrrelsen saledes, at man er garderet
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imod at trekke gevindet over, Det fore-
kommer maske en gkonomisk natur fri-
stende at klare sig hele vejen igennem
med en indstillelig nggle af rigelig stor-
relse, men resultatet vil sikkert ikke ude-
blive i form af deformerede mglriker og
sprangte gevind,

Oy si endelig et par ord om en skgde-
synd, der skeemmer alt for mange motor-
evkler. Hvis det ved monteringen viser
sig, at en bolt er for lang i gevindet, lader
man ikke den overragende ende sidde. Det
ser forfzerdeligt ud, og det frembyder ogsa
cn fare, idet en sadan fri gevindende er
tilbgjelig til at rive fat i alt, hvad den
kommer i nrheden af. Man alkorter bol-
ten pa den made, at man farst anbringer
mgtriken pa plads, derefter afsaver det

Muontering af en svingbar arm C pd en glat tap,

der er fastskruet i maskingedset D. For at

sikre en smule endeslgr i bollens lLwngderef-

Ring anvendes en moplrik B og en kontramgirik

A, der spmndes hardt sammen. Konframeiri-

ken behgver som vist ikke at veecre nar sa hoj
som selve mefriken.

overflgdige stykke med en nedstryger og
endelig Igsner mgtriken igen sdledes, at
den fremkomne grat trykket ned i flugl
med gevindet, hvorcefler boltenden rettes
af ved et par filstrgg.

+DERBY"”
Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9985

FRITS MOLLER
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Belgieren A, Van Henverzwiin, Smoiea ]fmez foran Eric Ericsson, Tnumph og Rengt An-

dersson, Trinumph. Ley merke il

wordan rytterne seger at undgd det lpse sund.,

SVERIGES MOTO-CROSS GRAND-PRIX

ed slutningen af motorsportsesonen

1952 skal man tor fgrste gang kare en
verdensmester i moto-cross. I lighed med
verdensmesterskabet pa landevej kores
moto-cross mesterskabet som en serie,
d. v. s. en rakke internationale Igb, i
hvilke den rytter, der tilsammen opnar
de fleste points, bliver karet som verdens-
mester. Italiens moto-cross Grand Prix,
Belgiens Grand Prix, Luxembourgs Grand
Prix er allerede kgrt, og det 4. 1pb i rak-
ken er Sveriges Grand Prix pi moto-cross
hanen ved Saxtorp. Baggrunden for dette
lob medfygrte naturligvis, at publikum fik
de allerbedste internationale moto-cross
k¢rere at se. Lgbet blev kgrt med to ind-
ledende heat og et slutheat.

I det fgrste indledende heat fgrte eng-
lenderen John Avery (BSA) fra start til
mal, men svenskeren Kuno Johansson
(BSA) fulgte sin engelske konkurrent godt
pa de to fgrste omgange, men dercfter
matte han udgi efter et styri, fordi gas-
spjeldet satte sig fast. Han kunne ikke
starte motoren igen, fordi karburatoren
simpelthen var fyldt med sand. Det blev
derefter belgieren Auguste Mingels (Match-
less), der tog kampen op med Avery. Bel-
gieren 14 pa 2. pladsen indtil 5. omgang.

hvorefler den svenske rylter Sven Svensson
(BSA) kom ind i billedet, og efter en skarp
duel med belgicren kgrte han sig op pa 2.
pladsen, som han beholdt til og med nast-
sidste omgang. Da ryllerne nermede sig
den sidste kurve, 1a Svensson som en sik-
ker nr. 2, men da styrtede han i det sid-
ste sving, og han matte se sig passeret af
savel Mingels som Hans Danielsson (BSA).
Danskeren Knud Skovgaard (Matchless)
kunne ikke klare sig i det strenge selskab,
han la langt bagefter det gvrige felt, og
han matte afbryde lgbet pa 11. omgang.
John Avery blev en sikker vinder af det
1. heat i tiden 38.18,6, medens belgieren
Mingels blev nr. 2 i tiden 38.43,5. Hans
Danielsson kerte i tiden 38.43,7, og Sven
Svensson fik nolerct 39.00,4. Fgrst pa 5.
pladsen kom belgieren Marcel Meunier
(FN) i tiden 39.55.5.

Som ventet blev belgicren Victor Leloup
(EN) sikker vinder af det andet indledende
heat. Han f¢rte overlegent fra start til
mal op forggede afstanden til sine kon-
kurrenter omgang for omgang. I en blen-
dende sikker stil kgrte han sin maskine
pa den meget vanskelige og kreevende bane,
der igvrigt adskiller sig ret vaesentligt fra
de @vrige molo-cross baner, idet belegnin-
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En af de mange dramaliske sifuationer under
dagens lph, En rytfer er styrtet, og de efter-
felgeide rytiere, der er pa vel ned i ndgrav-
ningen, har ingen mulighed for at bremse,
men ma sdge al undyd pakersel, sa godl
de kan.

gen hovedsagelig er last sand, kun afbrudt
at to kunstige udgravninger., Som nr. 2 i
detle heat la svenskeren Olle Granath
(Triumph), der igvrigt kom fgrst i start,
men denne stilling kunne han kun holde
til og med 4. omgang. Pia 5. omgang fgrte
Leloup stadig sikkert med Bill Nilssan
(Triumph) pa andenpladsen og cnglende-

ren Phil Nex (BSA) sem nr. 3. Pa 6. om-
gang overhalede Phil Nex og kerte sig op
til 2, pladsen, som han beholdt Lil og wed
nestsidste omgang. Han gjorde igvrigt en
utrolig indsats, idet han kgrte de to sid-
ste omgange pa cl punkteret baghjul, og
alligevel lykkedes det ham at gennemlgre
som nr. 4 efter belgieren Leloup, svenske-
ren Bengl Andersson (Triumph) og sven-
skeren Gustav Johansson (BSA). Leloups
tid blev 37.50,5, medens Bengl Andersson
blev nr. 2 med 39.50,6, altsa 2 minulter ef-
ter den helgiske mesterkerer. De dunske
farver blev i dette lgb repreesenteret afl
Bent Rasmussen (Matehless), der holdt
sig heskedent bagest i feltet indtil 11, om-
ganyg, da han matte udga.

I sluthealet startede de store stjerner
Victor Leloup, John Avery, Auguste Min-
gels, Marcel Meunier, Phil Nex og sven-
skerne Hans Danielsson og Sven Svensson,
Gustav Johansson og betydeligt flere.

90 ryttere stod opstillet klar til start i
del sidste og alggrende lgh. Svenskeren
Olle Granath, der er bergmt for sin lyn-
hurtige start, kom ogsa [erst af sted, men
til alles overraskelse blev det den starke
svenske kgrer Allan Ljungstrand (Tri-
umph), der som [grste rytter kerte ind pé
2, omgang. Belgieren Mareel Cox (Match-
less) pressede ham imidlertid hardt, og
pa den fglgende omgang la han da ogsa i
spidsen. Cox 1i stadig i spidsen, da ryt-
terne gik ind pa 4. omgang, men hans
landsmand, Victor Leloup, der havde kam-
pet med John Avery (BSA) om 3. pladsen,
kgrte sig op i et usandsynlig hardt tempo,
og allerede efter 4. omgang 14 han i spid-
sen, men stadig fulgt al englienderen John

Forsendes overalt

MOTOR DRESS iibyder

Ridebenklasder beremt for snit og pasform
Leederveste amrk. flyvermodel med stot og

VBT Oe | SEOrEtEa et FES e s e RS S kr. 198.00
Qilskinsfrakker enkelte og med for tra.... =
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

pr. efterkrav

til motorkersel.
Koretzepper (kraftig, vandizt kalechedug) .. -
Nyrebaelter prima kvalitet ................ -

MOTOR DRESS

29.50
19.50

U. S. ARMY MODEL
klar, splintsikker
og udskifielig rude

kr. 14.-

sendes portofrit pr. eferkrav

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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: Vinderen al Sveriges

moto-cross Grand Prix,
John Avery pa sin B.S.A.
Gold Star.

Der er allid en BSA til ethvert formal — mel-
lem de 23 modeller kan De udvaelge netop
den maskine, der passer Dem, lige fra den
lille »Bantam+« med 125 cem lo-lakt motor til
den impenerende -Gelden Flash. mad 650
ccm twin-motor. Uanset hvilken model De
veelger, er De altid sikker £a at f& en fram-
ragende kvalitetsmotorcykle fra Englands ster-
sle motorcyklefabrik.

¢ :

Forhandlere overalt i Danmark

Generalreprasentant for Danmark : Eneforhandler for Storkebenhavn:
H. V.Hansen, Brdr. Friis-Hansen #/s
Vesterbrogade 101, V @steralle 7, Kgbenhavn @

Reservedelslager for tiden: Brdr. Friis-Hansen A/S - Sejerogade 15, @. Ryvang 6888

Se dem hos:
FRISIA #/; Bodo Madsen

Vognmagergade 2, Minerva 2240 Bagerstrede 5-7, Vester 2855-7043

497




Bill Nilsson (40) og belgieren Auguste Mingels, Matchless, pd vej op af den ene ndgrapning.

Avery, der nu la pa 2. pladsen foran Au-
guste Mingels, Pa 6. omgang matte Min-
gels udga, fordi moloren satle sig, og ret
overraskende, men til svenskernces store
jubel kerte Hans Danielsson (BSA) sig op
pa 2. pladsen efter John Avery, medens
Leloup faldt tilbage i feltet efter et styrt.
John Avery holdt fgringen lgbet ud, og
Hans Daniclsson kaempede som en lgve for
at beholde sin 2. plads, hvilket virkelig
lykkedes ham. Pa 15. omgang kerle Leloup
sig voldsomt op og truede allerede Daniels-
son, som han nermede sig meter for me-

ter. For svenskeren gjaldt det ikke om at
indhente John Avery, men simpelthen om
at holde sig belgicren fra livet, indtil mal-
linien var naet. At Hans Daniclsson kla-
rede sig igennem pa en 2. plads blandt
disse harde ryttere kan kun bhetegnes som
en virkelig fin preestation. Hesultatet af
det svenske moto-cross Grand Prix bley
derefter:
1. John Avery, BSA, England, 1.03.55,00
2. Hans Danielson, BSA, Sverige, 1.04.33,00
3. Victor Leloup, FN, Belgien, 1.04.40,1
4. Bengt Andersson, Triumph, Sverige, 1.06.19,5
5. A.v.Heuverzwijr, Saroléa, Belgien, 1.07.00,0
6. Lennart Svensson, Triumph Sverige, 1.07.54,0
7. Marcel Meunier, FM, Belgien, 1,08.33,0
8. Olle Granath, Triumph, Sverige, 1,08.41,0
9. Bill Nilsson, Triumph, Sverige, 1.09.03,0
Foruden det svenske Grand Prix kertes
et indbydelseslgh for juniorer. Dette bhlev
vundet af Bernt Carlsson i tiden 33.46,5
med Leif Andersson (Triumph) pa 2. plad-
sen i tiden 34.13.2. Leif Anderssons place-
ring pa 2. pladsen ma siges at vare noget
af en bedrift, eftersom han brzkkede den
hgjre halvdel af styret i et styrt. Med den
lgse del af styret klemt fast mellem bencet
og benzintanken gennemfgrte han Igbet
— en prastation, der er noget ud over det
almindelige, nar man tager i betragtning,
hvor ujavn banen er, og hvor vanskelig
maskinen er at holde med fo hander pa
styret.
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ne tal giver da direkte hvor langt, vog-
nen kgrer i km pa literen. Ved anvendelse
at det store maleglas skal den saledes he-
stemle veerdi naturligvis halveres.

Hvis man er i tvivl om, hvor sltor en
vogns luftmodstand i virkeligheden er, og
hvis man gosker at gennemfore meget
ngjagtige forspg pa rullefeltet, kan man
ved et simpelt, indledende forsgg pa lan-
devejen, finde den virkelige veerdi ved
forskellige hastigheder. Man gir da {frem
pa fplgende made.

Inden man kgrer ud med vognen, mon-
lerer man pi motorens indsugningsled-
ning mellem karburatoren og cylindrerne
en gummislange, der forbindes til en va-
kuummaler inde i vognen. Derefter gen-
nemfgrer man forsggskgrsler ved forskel-
lige hastigheder, idet man — for at ud-
ligne virkningen af mod- og medvind -
naturligvis gentager hvert forsdg I mod-
sat retning, og samtidig med hvert for-
sgg afleser man det til den pégeldende
hastighed svarende undertryk i motorens
indsugning (heraf danner man middel-
tallene for forsgg i modsatle retninger).

Vognen kgres dirckte fra landevejen ind
pa rullefeltet, og her gentager man for-
sggene, idet man regulerer pa gasspjzld
og bremsemodstand indtil man — ved den
gnskede kdrehastighed — fir samme un-
dertryk i indsugningen som ude pa lande-
vejen. Den pa traekkraftmanometeret af-
leeste kgremodstand i kg er da summen
af rulnings- og luftmodstand for vognen
med den belastning, som henyttes under
landevejskgrslen. Ved hvert forsgg af
denne art kan man endvidere finde vog-
nens luftmodstandskoefficient, nir front-
arealet er kendt.

Motorcykle-Vaerksted
Specialvesrksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensve] 101 . Taga 9926

DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlera:

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANMN & DREWSEN A/S
Lengangstrede 25, Kobenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
‘Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEMN
Slotsgade, Odense, tlE. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus, tIf. 14100
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Dﬂt yngste barn i Fordfamilien er Tau-

nus model 12 M, en vogn der har vakt
en del interesse hos publikum, fordi den
er overkommelig i pris, og fordi den har
et udseende, der i mangt og meget minder
om de store amerikanske vogne. Udseende
og pris er imidlertid iklke alt ved en vogn,
og adskillige lwscre har bedt os foretage
¢n prevekgrsel saledes, al man nermere
kan bedgmme vognens egenskaber.

Den nye Taunus fremtraeder som en 2-
ders sedan med selvherende karosseri og
med linier, der er hell i overensstemmelse
med moderne udformning. Selvem vognen
er amerikansk prieget, er forkromning an-

vendt med beherskelse, og vognen har sa-
ledes et Liltalende og sobert ydre. Karos-
seriet er naturligvis bygget ud i vognens
fulde bredde, og medens skazrmkassernes
overkanl nzermest hetegner en vandret li-
nie, er der et afgjort fald pa kglerhjelmen,
hyilket bidrager til et swrdeles godt ud-
syn. Midt pa kglerhjelmen har man an-
bragt en rgrformet undsmykning, der lor-
til baerer en globus, Denne udsmykning le-
der tanken hen pa »Jens lLyn«s strato-
sterevogne og jet-ruinskibe. Det er dog
Lknap si imponerende aggregater, der lig-
ger under kglerhjelmen, idet det er den
velkendte 4-cylindrede, sideventilede Ford-
motor pa 1172 cem. Effekten er imidlertid
38 hk ved 4250 omdr./min., hvilket er gan-

Ford Tuunus reprwsenlerer
alt del, del store publilum
pnsker sig- af en moderne
vogn i dag. Kereegenskaberne
vil dog newppe lilfredsstille
anlomobilister,. der swfter
pris pa stabilitet under alle
forhold.




——

ske tilfredsstillende for en vogn med en
egenvaegt pa 850 kg og en forholdsvis lav
kgremodstand. Det buede vindspejl giver
¢t glimrende udsyn, og den store, buede
bagrude giver ligeledes en storartet over-
sigt over, hvad der sker pa vejen bagved.
Det rummelige kuffertrum er selviglgeliy
lilgengeligt udefra, og i dette er reserve-
hjulet lillige anbragt.

Interigret er overordentlig smukt, se-
derne er betrukket med stof og forsterket
med skindkanter pa de steder, hvor man
erfaringsmessigt slider mest. Gulvene er
belagt med sorte gummimatter. Forsmedel
er udfgrt i fuld bredde med Lo adskilte ryg-
leen, der kan drejes skrat forover, saledes
at indstigningen til bagsedet bliver be-
kvem. Forsedet cr meget let indstilleligt,
idet det kan kere frem og tilbage pa kug-
leskinner, og nar man gnsker at forskyde
swdet, kan man ved et enkelt greb lase
dette op, saledes al man, medens man sid-
der ved rattel, kan indstille s@det i den
afstand, man finder bekvem. Instrument-
briettet er udformet saledes, at instrumen-
terne cr meget lel overskuelige, idet der i
specdometerurel er indbygget kontrollamn-
per for olietryk, ladekontrol, kort og¢ langt
Ivs samt afvisere. Ved siden af speedo-
meteret er et almindceligt ur anbragt. Mid-
ten af instrumentbrettet er udformet si-
ledes, at en radio kan indbygges uden
wndringer, og i den yderste halvdel er an-
bragt et rummeligt handskerum, der er af-
laseligt. Tendingskontakten tjener tillige
som startkontakt, idet en yderligere drej-
ning af ngglen setter sclvstarteren i funk-
tion. 4 knapper pa den nederste del af in-
strumentbrettet betjener vinduesviskerne,
thokeren, lyskontakten og cigartenderen.
Savel i instrumentbretiet som i armlze-
nene pa bagsadet er der indbygget aske-
bagere. Varmeapparat monterces som eks-
traudstyr, og dette swmtles i forbindelse
med et defrosteranlieg, der holder forru-
den fri for dug og isdannelser. Nar dgrene
dbnes, tendes lyset automatisk i vagnen,
og kuffertrummet bliver ligeledes indven-
dig belyst, sa snart man abner ruimmet.

Afviserkontakten er anbragt pa ratstam-
men, og afviserne slas automatisk ind, nar
vognen rettes op cfter svinget,

Der er saledes tenkt pi alle bekvemme-
ligheder, men si snart man smtter sig til
rattet, har man grund til kritik pa ret
vesentlige punkter. Man skyder straks for-
seedet frem sadledes, at man indtager en

Inferidret er gennemfort og smukf, men laeg
meerke il den store afstand fra forerens djne
il vindspejlel. Konirolorganerne er meget hen-
sStglsmepssigt anbragt, og pedalerne krever kun
et lille akliveringstrylk. Sarlig er der grund
tl at fremhwve fodbremsen, der virker kra{-
tigl og godt ved ef ganske let aktiveringstryl.

naturlig kerestilling tet ved rattet ug taet
pa vindspejlet, men det viser sig da, at der
ikke er plads til benene, idet gearstangen
er i vejen. Man mi derfor skyde szdet Lil-
bage, hvilket ikke alene medflgrer, at man
kommer ret langt fra ratlet, men tillige
bliver afstanden fra forerens gjne til
vindspejlet for stor. Del buede vindspejls
betydning falder i nogen grad bort, idel
sidesprosserne kommer til at ligge genc-
rende i vejen for synsfeltet til siderne.
Hvad der er mere vaesentligt er imidler-
tid, at synsfeltet bliver for lille og for
uklart. nar vindspejlet er vadt eller over-
sprajtet af foran ké¢rende vogne. Af hen-
syn til benpladsen cr rattet hlevet gjort
meget lille, men dette virker ikle gene-
rende, da styringen er uhyre let. Forsedet
er imidlertid udformet pi en glimrende
made, idet ryglenet virkelig giver stgtte
for ryggen, og selv efler lang tids kgrsel
fgler man ikke nogen form for legemlig
triethed, De ovenfor anfeérte anker er na-
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Accelerationskurven for Ford Taunus viser, al
vognen [ra en staende start nar op tit 100 km/t
pi 3% sekunder,

turligvis i hejeste grad preeget af hgjden
pa den person, der skal kgre, og for at
danne sig noget indtryk af kerestillingen,
mi man selviglgelig sely preéve vognen.
Det skal lige anfgres, at provekgrerens
hgjde er 184 cm-

Der er naturligvis ralgear i den nye
Taunus — »naturligvisg fordi det er mode
— men der er kun 3 udvekslingsforhold
fremad plus bakgear. Det viser sig imid-

lertid, al disse tre udvekslingsforhold er
fuldt tilstrwkkelige til almindelig kersel,
men skiftningen fgles ikke swmrlig preeis,
og syncromeshanordningerne fgles util-
strekkelige ved en hurtig skiftning under
en kraftig acceleration.

Accelerationen ma siges at vaere yderst
tilfredsstillende, ligesom vognen arbejder
smidigt og godt i trafiken uden n@vnevar-
dige gearskiftninger.

Kpreegenskaberne er 100 pet. amerikan-
ske, d.v.s. en meget blgd affjedring, der
tillader, at man kgrer ind over en kanl-
sten, uden at dette merkes i vognen, Til
gengzld swtter selv ubctydelige ujevnhe-
der pa en almindelig landevej affjedrin-
gen i voldsom aktivitet. En lille ujzevnhed
forarsager, at vognen férst begynder med
niksvingninger, d. v. s. al den gynger frem
og tilhage som et skib, der hugger i sden,
for senere at give karosscriet en hoppende
bevagelse lige op og ned. Dette virker i
hpjeste grad ubehageligt, og det kan ikke
undga at ga ud over styringen. I svingene
krenger karosseriet temmelig voldsomt,
og cn maerkbar overstyring ger sig gwel-
dende, Dette er i korte trak kgreegenska-
herne bedgmt af en automobilkritiker.
Der er imidlertid ikke tvivl om, at det
store publikum vil begejstres over den
blgde affjedring, men har man udpra-

Motor: 4 cylindre, sideventilef.

Boring 63,5 mm

Slaglengde: 92.5 mm

Slagvolumen: 1172 cem

Kompressionsforhold: 6.8:1

Effekt: 38 hk ved 4250 omdr./min.

Elektrisk anleg: Batteritwnding

6 volt 75 amperetimer,

130 watt dynamo

Transmission: 3 gear med syncromesh
mellem 2. og 3. gear

Udvekslingsforhold: 1. gear 3.41:1, 2.
gear 1,76:1, 3. gear 1:1, bakgear
4,14:1

Udvekslingsforhold i differentialet:
4,37:1. Special 4,57:1.

Dekstarrclse: 3.60313. Special: 5.90
x13.

Hjulophengning  for; Uafhangig med
korte ng lange triangelarme og

SPECIFIKATIONER:

Teleskopiske, dobbeltyirkende stod-
dwmpere hade for og bag.

Bremser: Hydrauliske

Bremsetromlediameter: 203,2 mm

Total bremseflade: 590 cm?®

Dimensioner og mal:  Aksclafstand
2489 mm

Sporvidde for og bag: 1220 mm

Tatal lzngde: 4070 mm

Total bredde: 1580 mm

Total hgjde: 1550 mm

Vagt: 850 kg

Starste veegt med last: 1215 kg

Venderadius: 5,5 m

Udveksling mellem rat og forhjul:
13,6:1 :

Benzintank rummer 34 liter

Kalesystem rummer 6,0 liter

Oliemzngde i sump 2,5 liter

skrucljedre. Pris: Kr. 15160,— incl, oms=ztningsaf-
Hjulophangning bag: Halvelliptiske gift, med varmeapparal.
bladfjedre.
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Forbrugskurven for Ford Taunus er nsedvan-
lig flad, idel der ikke er store ndsving i ben-
zinforbrugef mellem hastigheder pa 30 til

km/f,

gede tendenscr til skal man
vogte sig vel.

Mange vil sikkert se med skepsis pa sa
lille en motor, men vi kan garantere for,
at hastigheden meget nemt kammer op pa
bade 80 og 90 km/t, uden at motoren pa
nogen made virker anstrengt. I det hele
taget har man den samme fornemmelse,
som nar man kedrer i en stor amerikansk

vogn. Dette vil for de 99 pet. af landets au-

kgresyge,

tomobilister betyde den varmeste anhefa-
ling og for 1 pet. en afskrekkende advar-
sel.

Som for alle tyske vogne er nyttelasten
sat meget lavt, idet egenveegten andrager
850 kg, ag den storste, tilladelige veegt er
1215 kg, med andre ord bliver der 315 kg
til passagerer og bagage. Dette vil natur-
ligvis i langt de fleste tilfzlde vere fuldt
tilstraekkeligt, idet man sjeldent behdver
at regne med mere end 75 kg pro persona.

Selv: om den nye Taunus fremireder
som en helt ny vogn, har man pi to punk-
ter veaeret komservativ og fulgt traditio-
nerne fra de sma Fordvogne. For det far-
ste har moloren lille boring og stor slag-
liengde, hvilket giver en stempelhastighed
pa 13,1 m pr, sekund ved 4250 omdr./min..
og dernzst har man bibeholdt den lille
sporvidde, der andrager 1220 mm bade for
og bag. Sidstnevnte forhold er sikkert
steerkt medvirkende til, at vognen i nogen
grad fgles urolig pa vejen.

PRAMIEOPGAVEN

takker for den store deliagelse, der
har veret til vor lille premiespog. De
mange besvarelser viser, at der netop cr
stor interesse for elektrotekniske emmner.
Alle besvarelserne er rigtige angiende dia-
gnosen, idet det enstemmigt bliver fast-
sliet, at grunden til den lille lampespan-
ding ma sgges i for svagt dimensionerct
ledningsnet eller i darlige forbindelser.
Derimod er der lidt forskellige opfattel-
ser af, hvorledes man skal afhjelpe denne
fejl, og specielt hvorledes fejlen alhjal-
pes pa den mest effektive og samtidig hil-
ligste made.

Nogle deltagere vil trekke et pyt led-
ningsnet med 2,5 mm?2 ledninger, og dette
er selvfplgelig det hell rigtige, men for
kunden er det ikke nogen hillig lgsning.

Andre deltagere vil udskifte lamperne
fra de smdvanlige 2x35 Watt til 225
Watt. Denne lgsning giver selviglgelig en
mindre strgm i ledningsnettet og dermed
ogsa el mindre spandingsfald; men sam-
tidig far kunden et mindre lys i sine lyg-
ter, og hans tilfredshed med denne los-
ning vil nok vere sterkt begranset.

En enkelt deltager vil afhjzlpe fejlen
ved atl udskifte de 6 volts lamper med 35

Blad venligst frem {il side 511

~. Forlygte Forlygte
T r
= = Stelforbindel|se
Rela for Rela for
langt lys kort lys
T

Til batteri

L—  ——— Til atblandings—
kontakt.

Hi diagram over det foreslied( lysanlag med lyglterelwer.
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DEN LYDLOSE

Til arbejde eller fornejelse kan De ikke
onske Dem en bedre ven end Mobyletre.
Altid parat, altid i viger, altid i orden
transporterer den Dem hurcigr, lec og
billige omkring i by og pa land.

Lzg vel merke til, at der ikke er en al-
mindelig cvkle forsynet med pihzngsmo-
tor, men at Mobylette er et specielt kon-
strueret motorkaretaj i letvagtklassen med
lavt pd stellet monteret motor. Derfor
korer den ikke blot sikrere og bedre,
men den ser ogsa godt ud — lav, har-
monisk og moderne i linierne. Mobylette
gir sin sejrsgang verden over i krafc af
sit udseende, sin geniale konstruktion, sin
pilidelighed og sin billighed i anskaffelse
og drift.

— og det allerbedste

Mobylette
gor livet lettere
.so med den
har De altid

medvind!?

Verden over korer flere hundrede rusinde
pi mobylette,

Det er en kendsgerning, at de internatio-
nale fagblade verden over har hmever
Mobylerte til skyerne i vendinger som:
»Men Mobylette er kongen", ,,Et lille vid-
under®, ;,Den bedste” etc. Unge og gamle,
damer og herrer, er lige begejstrede
for den smukke, bekvemme og stejfri
Mobylette, der er si let at kere ved hjzlp
af blot er enkelt drejeligt hindrag. Og den
er smukkere nu end nogensinde og stadig-
vak lige si god.

Mobylettes kraftoverforing er verdensberams.
Kilerem/kzde og anordning til frakobling
af motoren, der er patenterer, bl. a. der-
for er Mobylette ogsd uden konkurrence
i teknisk henseende.

Mobylette kan kebes uden kebstilladelse eller overpris og ma keres med bilkerekort,

af 16-drige eller med lettere opndeligt karekorr, og der er endda lykkedes

os at nedsztte prisen (excl. afg. og lev. til ... .. ... ........ ... KR. 990.-

Se Mobylette hos en af vore forhandlere eller hos os — vi anviser gerne den nwrmeste.

Et begrenset antal forhandlere antages i distrikter, hvor Mobylette endnu ikke er
tilstrekkeligt reprzsenteret.

KNUD MADSEN

Generalreprasentant og fabrikant for Danmark
Toldbodvej 7 - Kesbenhavn K. - Tell. Byen 9180
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lig fin, men desvaerre er det stadig svart
for publikum at fglge kérerne hele vejen
rundt pa bapen. Der cr ganske vist hlevet
feldet en del traer for at forbedre over-
sigten, men det er stadig ikke nok. For at
Ipbet ikke skulle blive for trivielt, for-
spgte ogsd en midgelvogn nogle gange,
men det var lige ved, at den ikke kunne
klare turen, og tiden var da ogsa langt un-
der motoreyklernes, Desuden deltog ogsa
ire presonvogne, der dog opndede en lidt
bedre tid. Resultaterne hlev: Junior solo
{uden motorbegraensning): 1. Hcenning
Christensen 17,6. Senior solo, 330 cem: 1.
John Nielsen 17.3. Senior solo, 500 cem:
1. Henry Vestergaard 18,6. Sidevognslgb:
1. Chr. Fejerskov 22,2, Automobiler; 1. V.
Ngrgaard Pedersen 23.2. Midget: Henry
Kjwergaard 26,0. Old boys kprerne 22,0.
Motorlghene pi Bdghovedbanen den 31.
august var det stgrste program, Haderslev
Motor Sport endnu har bundet an med,
idet der ikke wvar farre end 22 starter.
Blandt rytterne sas foruden den danske
garde ogsa tyskerne Alfred Danmeyr og
Fritz Ringel, men de skuffede som sad-
vanlig, idet de stadig ikke er kommetl i
hesiddelse af godt materiel. Desuden karte
den kendte svenske rytter Carl Johan
Hultman og hans landsmand sRakkes
Nilsson. I sidevognsighenes klasse A slod
der en hard kamp mellem Hans Nielsen
og Th. Jacobsen. De to farste heats vandt
Hans Nielsen, men ikke uden en voldsom
kamp, og i tredie heat lod Th., Jacobsen
iklke Hans Nielsen slippe lorbi. Sejren gik
altsa til Hans Nielsen, der fik 8 points
mod Th. Jacobsens 7. I sidevognsklasse B
blev Harry Pedersen sejrherre med 8
points mod Henrik Petersen, der [ik 3.
Hultmann vandt overlegent alle heats i
elspertklassen og opnaede maksimum-
points, nemlig 12, sk¢gnt Lindegaard Peter-
sen gjorde hvad han kunne for at forsvare
de danske farver, men matte ngjes med
en fin andenplads. Morian llansen har
stadig et godt mavn hos publikum, men
hans materiel stiar ikke mal med hans
gode kgreevne. Man har flere gange i de
senere ar set, at Morian igen er blevet den
vytter, somn sia mange kan huske fra de
store dage pa Roskildevejens bane, men
som sagt, det kniber med at fa maskinen
til at yde det ngdvendige. Standardklas-
sen vandt Bgrge Mgrek overlegent foran

i ATNE R A S S =iy
tvenstaende uheld, der efter omstandighe-
derne fik ef heldigt forleb, skefte pd mofo-
cross banen ved Vindergd. John Lindberg slog
L det fgrste sving en kolbpfte med sin side-
vognsmaskine, og Vagn Poulsen fra Skander-
torg, der kom umiddelbart bagefter, miille
Laste sin maskine ind til siden for af undyi
en pdkarsel, Situationen er her fanget i lre
vitteder, optaget af Mogens v. Huven,

Arne Svendsen og Nicls Blumensaadt.
Igvrigt vandl Bgrge Mgrck ogsd en over-
bevisende sejr i standardklassens handi-
cap, hvor han startede med 50 melers til-
Leg. Et af de store gjeblikke kom, da Hans
Nielsen i et handicap startede med 75 me-
ters tilleg, men alligevel kunne komme
op til resten af feltet, passere det og vinde
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Lt snapshot af Split Waterman og Géile (Wsson pia Nestved Speedway. Split Waterman ferer
pa yderbanen, medens svenskeren giver en titte oprisning i »austratsks pit inderbanen,

en klar sejr. Th. Jacobsen besatte i detle
lgh 2. pladsen. Han startede med 70 me-
ters tilleeg. Eksperthandicappet blev vun-
det af Erik Wincent med »Rakke« Nilsson
som nr. 2. Igvrigt satte Hans Nielsen ny
banerekord, og hans tid blev 1.32,8. Ar-
ranggrerne havde indfert en ny start-
metode, nemlig den kendte med gummi-
snoren, der bliver sluppel lgs i den ene
side, men rvylterne var for ivrige og tyv-
startede med det resultat, at en af ryt-
terne ner bavde stranguleret sig selv. Lf-
ter dette gik man tilbage til den gamle
metode.

Frederiksborg Amts Motorklub havde
som sedvanlig faet arrangeret et virkelig
fint moto-cross pa banen ved Vindergd.
Det cneste, man maske kan klage over, er,
at det virker noget kedsommeligt, nar fa-
voriterne straks legger sig i spidsen og
beholder fgringen resten af Iphet. Det var
selviglgelig ikke i alle lgbene, dette var
tilfweldet, og man kan her is@r trekke

svenskeren Viking Cervin frem i rampe-
lyset, idet han kgrte et ganske blandende
igh i senior-solo, Ejvind Hansen og Jacoh
Lynegaard lod dog ikke svenskeren be-
siette fyrstepladsen uden kamp. Der var
en del styrt, men heldigvis ingen med al-
vorlig udgang. En gang troede publikuin,
at der var sket noget alvorligt. Det var i et
af sidevognslgbene, livor en maskine slog
en kolbglte, nelop som den havde passeret
den stejle bakke i banens nordre ende,
men savel kgrer som »sandseke« var til-
syneladende sluppet godt fra uheldet.
Igvrigt kom Chr. Jérgensen ud for et mere
ubchageligt uheld, idet der, lige inden star-
ten skulle ga, gik ild i hans maskine, for-
modentlig som fglge af overtipning, hvor-
efter benzinen er lgbet ned over cylinde-
ren. Han og flere rytterc spgte forgeves
at slukke ilden, men forst da Falck kom
tilstede med kulsyresne, Ivkkedes det.
Maskinen var da si ramponeret, at enhver
deltagelse for resten af dagen var ude-




lukket. Resultalerne blev: Begynder solo:
1. K. Lodal Mortensen, Ariel, 5,08, 2. Sg-
ren Gandrup, Ariel, 5,09. Junior solo: 1.
Bent Kristiansen, AJS, 3.38, 2. Asger An-
dersen, Triumph, 4.50,8. Senior solo: 1.
Wiking Cervin, Sverige, Triumph, 7.09,1,
2. Ejvind Hansen, Triumph, 7.09,8. Se-
nior sidevogn: 1. Vagn Poulsen, Triumph,
8.43.3, 2. Willy Baasch, Triuvmph, 8.52,5.
Junior sidevogn: 1. Niels Andersen, Ziin-
dapp, 8.45,6. 2. Henry Andersen, HRD,
8.50.8. Sidevogns handicap: 1. Niels An-
dersen 4,19, 2. Ejgil Nielsen 4.21,7. Solo

* handicap: 1. Bent EKristiansen 4.46.2, 2.

Johs, Jensen 4.49,8.

Pa motorbanen ved Robbesdale pa Born-
holm blev der den 31. augusl Lkdgrl en
raeklke lpb, der til fulde beviste, at motor-
sport har en hgj stjerne hos de g=ve born-
holmere. Lgbene var ganske udmierkede,
ng selve banen var i fin stand. Rylterne var
glade for den harde bane, og publikum
kunne for en gang skyld ikke klage over
stavet, der plejer at wvmre meget gene-
rende. Der er meget, der tyder pa, at Orla
Knudsen er ved at na op til toppen igen.
Han blev hyldet af de mange tilskuere som

dagens bedste rytter, og det var ikke uden
grund. Det vakte is@r jubel hos tilskuerne,
da han @delmodigl overlod den ene af sine
muskiner til en af de tyske ryttere, der
havde haft uheld med sin egen. Selv da
tyskeren var sa hard ved den, at den strej-
kede totall, tog Orla Enudsen det med et
sporty smil. Igvrigt var han ogsa selv
uheldig og matte udga senere med maskin-
skade, formentlig pa grund af ct sprangt
stempel. Lpbene var igvrigt formet som
en holdkamp mellem Tyskland og Dan-
mark, og del blev en meget javnbyrdig
kamp, idet resultatet blev 37 points til de
danske ryttere mod tyskernes 30. lgvrigt
faldt rekorderne for et godi ord. Orla
Knudsen indledte med at sstie Bill Kit-
chens rekord for specialmaskiner, der var
pa 1.18,8, ned til 1.18,4. Desuden slog han
Kiehn Berthelsens relkord for staende start
i 2. heat ved at swtte den ned fra 1.23,2
til 1.21,5. Igvrigt lykkedes det for 3 andre
ryttere at sla Kiehns gamle rekord, men
ikke nok til vgsa at aflive Orla Enudsens
rekord.

Resultaterne for de 12 heats i holdkam-
pen blev:

Ja, det er pd undersiaen af
Deres vogn RUSTEN angriver

{
L
;

¥

Vandstenk og fugtigt snavs fra vejbanen
<lar op om vogn oy skzrme og smtter
sig fast som en twrende skorpe. RUST
EETYDER FORFALD. Nedsal ikke
vognens vardi, men lad den behandle
med CALTEX RUSTPROOF, den bil-
ligste og mest effektive beskyttelse.

CALTEX RUSTPROOF, scm sprajtes
direkte pa undervognen, lesner gammel
rust og legger en plastisk,

uigennemtreengelig hinde over de udsatic
steder. En behandling koster fra kr. 18-
til kr. 40- efter voynens storrelse.
Interessen for CALTEX RUSTPROOF
er meget star. Aftal derfor narmere for
et undga ventetid. C
CALTEX RUSTPROOF behandling
udferes pa samtlige Caltex service-sta-
tioner samt 1 Kebenhavn hos:

British Motors, 3
Osterbrogade 2 A, Kbh. ©. - C. 6145
og by. 6145,

Arne Fog, Lol 2
I nghavevej 76, Kbh. V. - Eva 3701 - 3709

Skandinavisk Motor

Cao. AlS,
Lundtoftegade 106, Kbh.
N. - ZEgir 5ul

CALTEX Rustproof

CALTEX OIL A/S, Amaliegade 35, Kbh. K. - C, 146814
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1. heat: Kaj Larsen i'1,‘.’3,6, Jérgen Pe-
tersen 1.25. 2. heat: Orla Knudsen 1.21,3,
Aage Andersen 1.22,4. 3. heat: Erhardt Fi-
sker 1.24, Oluf Elsbherg 1.24.6. 4. heat: Bue
Jensen 1.25. Sedan Graf 1.27, 5. heal: Kaj
Larsen 1.23,9, Aage Andersen 1.24. 6. heat:
Orla Knudsen 1.23,3, Oluf Elsberg 1.26,4.
7. heat: Erhardt Fisker 1.25,5, Bue Jensen
1.25,7. 8. heat: Orla Knudsen 1.23,9, Kaj
Larsen 1.26,2. 9. heat: Ejvin Petersen
1.22.4, Oluf Elsherg 1.22,6. 10. heat: Franz
Zyalkowski 1.25,4, Jdgrgen Petersen 1.27,3.
11. heat: Ejvin Petersen 1.23,6, Kaj Lar-
sen 1.24. 12, heat: Bue Jensen 1.24,5. Oluf
Elsberg 1.24,6.

Igvrigt gik fgrstepladserne i et handicap
til henholdsyis Erhardl Fisker og Bue Jen-
sen.
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HOLBAK
telf. 1018 - 1618

en detail

ULSTER
GRAND-PRIX

Dct 6. af Aarets klassiske lgh, Ulster

Grand Prix, blev kgrt i dagene 14. og
16. august. Den 26,5 km lange bane ved
Cladey regnes for den hurtigste af de
klassiske motoreyklebaner, hvilket ikke
mindst skyldes den mere end 11 km lange
lige strwkning, der tillader rylterne at
kgre med maksimalt omdrejningstal ki-
lometer efter kilometer. Netop denne
langside, der pa papiret ser si besnwe-
rende ud, er den lumskeste del af ba-
nen, idet den er meget ujevn og stiller
de aller stdrste krav til affjedring og ke-
der. Det vislte sig da ogsa, at de fleste ryt-
lere som sadvanlig matte udga pa grund
af Ipse skarme, knekkede keaeder, vg i 500
cem klassen matte R, L. Graham udgd med
sin MV pa grund at en dmxkskade.

I 350 cem Kklassen starlede 48 ryllere,
og konkurrencen kom hovedsagelig til at
sta mellem Norton-holdet, der var beman-
det af Ken Kavanagh, Reg. Armstrong og
Syd Lawton, og fabriksmandskabet fra
AJS bestaende af Rod Coleman, Jack Brett
og Robin Sherry, alle pa de 3-ventilede
AJS modeller. Den eneste fabriksmaskine
fra Velocette hlev kgrt af Arthur Whee-
ler. Det regnede lidt i begyndelsen af lg-
bet, men skgnt vejene var vide, opniedes
der dog rekordhastigheder. Allerede pa den
fgrste omgang havde Kavanagh et for-
spring foran sine n=rmeste konkurrenter
pa mere end 10 sckunder, og i et stadigt
stigende tempo fortsatte han lgbel uden
at vwere truct et eneste gjeblik. Kavanagh
kg¢rte sin 10. omgang med en gennemsnits-
hastighed pa 156,3 km/t. Resultatet af de
13 omgange (145 km) Dblev:

1. K.T. Kavanagh, Norton, 2.15.43,8
(152,6 km t)

H. R. Armstrong, Norton, 2,17.06,0

R. W. Coleman, AJS, 2.18.46,0

J. Brett, AJS, 2.18.50,0

. E. Ring, AJS, 2.22.18,0

6. M. P. O’ Rourke, AJS, 2.26.56,0

woa W

I 250 cem klassen (12 omgange) star-
tede foruden Les Graham, der kgrte sin
fabriks-Velocette, kun ét fabrikshold be-
stiende af Lorenzetti, Wood og Fergus An-
derson pa Moto Guezzi. Lorenzetti fik en
darlig start, idet han ikke kunne fa sin
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maskine til at lende, og dette forsinkede
ham i mere end et halvt minut. Ikke de-
sto mindre kgrte han sig op i et »italiensk«
tempo, og allerede pa 3. omgang la han
som nr. 3. Den 5. omgang kdrte Loren-
zetti med en gennemsnitshastighed pa
141,6 km/t, hvilket placerede ham som nr.
2 i feltet, og da Fergus Anderson pa 7.
omgang kgrte til depot for at tanke op,
overlog italieneren feéringen. Det blev
imidlertid ikke nogen italiensk sejr denne
gang, eftersom Lorenzetti matte treekke sin
maskine ind pa den fglgende omgang og
tanke op, medens Mauriee Cann nu la som
nr. 2 efter Fergus Anderson. Pa den fpl-
gende omgang knakkede Fergus Ander-
son en ventil pa langsiden, og dermed
overtog Maurice Cann feringen, som han
beholdt til mal, uden at det ventede op-
ggr mellem ham og Lorenzelti kom i gang.
Dette skyldtes, at italieneren matte ud-
skifte en ventilfjeder, og Maurice Cann
havde samtidig den fordel at kunne gen-
nemfgre hele lgbet uden oplankning pa
grund af sin store benzintank., Maurice
Cann’s sejr var den 3. i treek i 250 cem
klassen pa denne bane, idet han nu har
vundel samtlige 250 cem lgb siden 1947.
Hans resultat i ar er ganske interessant,

cftersom hans Guzzi er hjemmetunet, idet
han selv har pabygget ¢t nyt knastaksel-
drev, efter Norton's system, saledes at ma-
skinen er forsynet med to overliggende
knastaksler. Det er ikke hver dag, at en
privatkgrer besejrer el fabriksmandskab.
Resultatet blev:

Maruice Cann, Guzzi, 2,17.52,8 (138,6 km't)
E. Lorenzetti, Guzzi, 2.18,25,0

R. L. Graham, Velocette, 2.21.09,0

R. A. Mead, Yelocette, 2.26.43,0

B. W. T. Wood, Velocette, 2.29.06,0

R. A. ]. Petty, Norton, 2.36.32,0

smawp

Der var ikke stor tilslutning til 125 cem
klassen, der skulle kgre 11 omgange. Me
Candless og italieneren Ubbiali kgrte for
Mondial, medens 4 ryttere, nemlig Cecil
Sandford, Bill Lomas, H. Williams og
Charlie Salt, alle kgrte MV. Allerede efter
1. omgang matte MeCandless udgd med
fejl pa gearskiftemekanismen, og pa 3.
omgang styrtede Ubbiali pa langsiden,
hvorefter han matte udga. Ved Cladey
styrtede Williams, der knzkkede sit styr,
og sa var der kun 3 ryttere tilbage. Sand-
ford fgrte med Lomas pa 2. pladsen og
Salt som en sikker nr, 3, selvom han tabte
mere og mere terren. Sandford vandl i

UDSKIFT DERES GAMLE MOTOR MED

Neermeste Forhandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR
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509




DEN BEDSTE — EN

ARIE

1, 2 og 4 cylindre
350—-1000 cem®

RESERVEDELE
TILBEH@R

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 . Ksbenhavn K.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVE) 14
GE 1850- 4844

Enhver tryksag til ethvert formal

510

tiden 2.20.41,2, hvilket svarer til 125 km/t,
medens Lomas blev nr. 2 i tiden 2.22.45,0,
og den sikre nr. 3 C. F. Salt gennemfgrte
kun 10 omgange.

500 cem klassen, der sidste ar bogstave-
lig talt druknede i regn, fik i ar de bedste
betingelser, hvad vejret angar. Vejene var
tgrre, sigtbarheden god, og nesten ikke en
vind rérte sig.

El yderst broget felt pa 38 ryttere stil-
lede op til start med AJS holdet i spidsen.
AJS kgrerne, Brett, Colemann og Sherry,
kgrte alle den 2-cylindrede model fra 1951
(hvad er der i vejen med 1952 modellen?),
og Norton holdet bestod af Armstrong, Ka-
vanagh og Lawton. Gilera slillede ogsa et
fabrikshold bemandet af Umberto Maselti,

Guiseppe Colagno og englznderen C. Mce .

Candless, medens de to 4-cylindrede MV
kortes af englenderne Les Graham og Bill
Lomas. Medens kampen uden tvivl kom-
mer til at std mellem ovennavote ryttere,
knytter der sig adskillige private og klub-
messige interesser til de mange privat-
kgrere, og SMJ’s medarbejder fik swerlig
forkeerlighed for George Brockerton, der
startede med en »Bitzax — saledes er den
i hvert fald opfgrt i kataloget—bag hvilket
navn vi i det store og hele finder en 1929
Sunbeam. Det er dog en form for moralsk
mod at starte i dette selskab med nwmvnte
maskine.

Kavanagh, Graham og Armstrong gar i
nevnte rekkefplge, men i tet klump ind
i fgrste harndlesving, men da rytterne gar
ind pa 2. omgang, er det Graham, der er
i spidsen. Det opgives igvrigt, at alle tre
ryttere fra en staende start har slaet om-
gangsrekorden, hvilket kunne tyde pa, at
der er sensationer i luften. Hastigheden
settes imidlertid stadig i vejret, og man
har nappe niet at notere den nye rckord,
for speakeren meddeler, at den atter er
blevet slaet. Efter 4. omgang fgrer Gra-
ham med 11 sekunder foran Armstrong,
og Brett ligger pa dette tidspunkt pa 3.
pladsen, taxet tulgt af italieneren Colagno,
der igen ligger et par maskinlengder foran
McCandless, Kavanagh er pa dette tids-
punkt udgiet med maskinskade. Da Gra-
ham gar i depot efter 6. omgang for at
tanke op, overtager Armstrong fgringen,
ng der er en hard duel mellem Colagno og
Brett, der skiftes til at ligge pa 3. pladsen.
Om det skal Ilykkes Armstrong at beholde
[gringen er i hgjeste grad afhengig af,
hvor hurtigt han kan lanke op. og han




slar alle rekorder ved at tanke pa 15 se-
kunder og sdledes viere afsted, inden Gra-
ham kammer tilsyne. Efterhinden som sc-
kunderne gar, er det imidlertid indlvsende,
at der ma vwere sket noget med Graham,
eflersom det er Colagno, der kommer som
den neste rytter med Brett pa 3. pladsen.
Som nr. 4 kommer McCandless. Det viser
sig, at Graham har méattet udga, fordi det
meste af hans bagdek er slidt af, hvilkel
skyldes, at bagskarmen under affjedrin-
gen har slebt pid bagdakket.
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Armstrong fgrer derefter sikkert fulgt
af Colagno og Brett, der stadig har en hard
kamp om andenpladsen, og de to ryttere
bliver fgrst skilt, da Brett tanker op pi
10. omgang og Colagno pa 11. omgang.
Italieneren kan imidlertid ikke f4 sin mo-
tor il at tende rent pa alle 4 cylindre
efter optankningen, og det er tydeligt, at
han nu er ude af spillet. Da der endnu er
to omgange tilbage af Igbet, gar Arm-
strong i depot for at skifte briller, men
han starter igen  med mcre end 1 minuls
forspring foran Brett, der igen ligger ct
godt stykke foran MeCandless, medens
Colemann ligger som nr. 4. Det ser sa-
ledes ud til at blive en sikker sejr for
Armstrong, men p3 den nmsisidste om-
gang ma han udgd pa grund af en knzk-
ket kade, en skabne han igvrigt deler med
mange andre ryttere. Brett overtager fg-

ringen, men kun pa de naste 20 km, si
springer hans kede af, og MecCandless
overtager derefter fdringen pi sin Gilera,
hvilket viekker udelt hegejstring hos de
lokale lilskuere — MeCandless er nemlig
fra Belfast. Gilera tog saledes en heldig
heslutning, da man i sidste minut satte
McCandless pa holdet, og i virkeligheden
havde han kun trenet 6 omgange pa den
4-¢ylindrede maskine, da starten gik. Re-
sultatet blev:
1. W.McCandless, Gilera, 2 28.54,0 (160,56 km/t)
2. R. W. Colemann, AJS, 2.31.41,8
3, W.A. Lomas, MY, 2.34.01,2
4. ]. Brett, AJS, 2.35,08,0
5. P. H. Carter, Norton, 2.37.21,4

De gvrige ryttere gennemfgrie ikke 15
omgange, *

PRAMIEOPGAYEN (fartsat fra side 503)
volts, men i praksis lader dette sig ikke
g¢re, da 5 volts lamper ikke findes i han-
delen.

Den rigtige besvarelse vil vere:

1) Spwndingstabet i ledninger og over
kontaktstederne er, som det fremgar
af opmalingen, for stort.

2) Mekanikeren vil fgrst og [remmest ef-
terspande alle skrueforbindelser og
rense alle kontaktstederne. Specielt vil
lygternes stelforhindelse blive efterset
og renset for snavs og rust. Derefter
foretages en ny spendingsméaling, og
giver denne til resultat, at lampesp®n-
dingen stadig er for lille, kan dette kun
henfgres til et for svagt dimensioneret
ledningsnet.

3) Den billigste made at sikre lamperne
en tilstraekkelig stor spmnding er at
forsyne lygterne med 2 forlygterelzer,
saledes at strgmmen gennem en sveer
ledning feres direkte fra batteriet til
lygterne, sidledes som hossticnde skitse
viser det.

Strgmimen tages normalt fra starte-
ren, da dette knudepunkt er det, der
ligger nmrmest lygterne.

KVALITETS MARKET
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Endelig en motorbane

Endelig godt 7 ar efter krigens ophgr fik
Danmark sin ferste deciderede motorbane.
Amager Speedway kaldes den, men det er en
rigtig god gammeldags dirt-frnck bane med
cindersbelegning og 1 alle dimensioner ind-
rettet til motoreyklesport. Det er motorklub-
bernes banefond, der stir bag anlegget, og vi
kan kun gnske tillykke med resultatet,

Startstedet er asfalteret, og i stedet for det
fjedrende hegn har man efter udenlandsk mgn-
ster anbragt en lav planke hele vejen rundt
am banens yderkreds. Derefter kommer et
stykke »ingenmandsland« inden barrieren for-
an tilskuerrmkkerne. Banens lmngde er 333 m,
og der er rigelig plads i svingene, hvilket giver
mulighed for gode og spendende Ipb uden det
risikemoment for kgrerne, der uvaegerlig fin-
des pA de smalle stadionbaner.

Premieren fandt sted den 1. september med
et aftenlgb for danske og udenlandske ryttere.
Allerede efter de fgrste starter blev man klar
over, at banen er helt rigtig, men den er »far-
lige pa den made, at den kreever absolul jevn-
byrdige Tyttere, Tor at det skal se ud af noget.
Man kan bedre finde sig i, at der er nogle me-
ter mellem rytterne pa en lang bane, navnlig
en 1000 meter hane, men pa sd kort en rund-
bane som Amager Speedway venier man uaf-
brudt fight mellem rytternc. Delle fik man
kun at se een gang under premierelebene, og
det var, da Kichn Berthelsen og Orla Knudsen
sloges drabeligt om férstepladsen i del forste
heat i ekspertmatch A. Side om side kerte ryt-
terne med Orla Enudsen en anelse foran pi
langsiderne, men yderst jevnbyrdigt i svin-
gene, Der var ikke tale om, at de ryllere ven-
tede pa hinanden. Det var tydeligt, at de begae
kprte det, deres maskiner kunne gi. I det sid-
ste sving fgr malstregen lvkkedes det Kichn
Berthelsen at presse sin maskine frem, og ved
en utrolig dristig mangvre ligelrem smed han
den ud af svinget, skar ind foran Orla Knud-
sen og gik fdrst over mallinien. 1 det sidste
heat i ekspertmach A havde Kichn Berthelsen
en god kamp med englznderen Pawson, og det
blev her englmenderen, der gik af med sejren.
Kiehn Berthelsen vandl dette lpb med 8 points
foran Freddie Pawson, der fik 6 points, me-
dens Orla Knudsen og Eivind Pelersen stod
lize med hver 2, Dagens bedste tid blev op-
niet af Kichn Berthelsen, der korte de 4 om-
aange i tiden 1.01. Af de gvrige resultater skal
nmevies: Ekspertmatch B: 1, Allan Poppe Nils-
son, 8 points, 2. Niels Erik Persson, 6 points.
Speciallgb: Aage Andersen og Erhardt Fisker
stod lige efter 2, heat, Ekspertmateh C: 1. Mo-
rian Hunsen, 2. Jgrgen Petersen.
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LOBSKALENDER

September:

18. De samvirkende motorklubber, K¢ben-
havn — Baneldb

21. Motorklubben Rapid, Gladsaxe — Banelgb
Aarhus Motor Klub, Ny Mglle — Moto
Cross

28. Holbxk og Omegns Motorkluh, Holbiek —
Banclpb
Fyens Motor Sport og Sports Motorklubben
0Odin, Odense — Banelghb
Midisjellands Sports Motorklub — Trial

Olktober:

2. De samvirkende motorklubber, Kphen-
havn — DBanelgh

512

5, Speedway, Odense — Danmarksmesterska-
her

9. De samvirkende motorklubber, Kgben-
havn — Banelgb

12. B.S. A, Klubben — Trial

16, De samvirkende motorklubber, Kgben-
havn — Banelgh

MOTORBRILLE m. stilbar
- SOLSKARM

maonsterbeskyttot

— ogsa ideel
3 til natkersel

Fremstillet af
brandsikker
plasticrude m.
chenillekant
og med plads til alm. brillestel

AMRK. MOTORBRILLER

med bled
smidig
gummikant

Udskiftelig
plastikrude

Klar eller farvet

En gros:

Harry Petersens Eftf.
Helgolandsg. 13 Kbhvn.V C.14361

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garant!

Vester 3846

HALMTORVET 46

vls & vis Kedbyen og Fragtmandshallen
I Kebenhavn ¥V




-reservedele og tilbehor

s DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI

WICHMANDSGADE 11 ODENSE TELEFON 1497

Det ferende en gros firma
i reservedele og tilbeher til motorcykler
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KAN DE FINDE VEJ, NAR DE BAKKER | MO@RKE-?

BAKLYGTER

loser problemet for Dem| Model 494 giver med sit specielle glas det helkrigtige lys bagud,
kraftigt, fladt og sredt. Men ogsa den mindre model 511 giver et perfekt baklys. Lige-
som sin storebror er den forsynet med specielt glas, men lyset er mere koncentreret.

Model 494 forchromet ... .. .. ... kr. 64.15
Model 511 lysebrun, polychrom-lak kr. 40.50

VORDINGBORGGADE 6-8 KBHVN. @  TRIA 3131
CITY-DEPOT: N@RREVOLD 9 KG@BENHAVN K TELEFON CENTRAL 4195-6819
SERVICEDEPOTER: ARHUS 9511 - ODENSE 472 - ALBORG 4901 - ABENRA 3663

S — = e

GENTOFTE BOGTRYKKERI




