SKANDINAVISK
 MOTOR

e
S

L




MOTORCYKLERNE SOM LOSER ETHVERT
KORSELSPROBLEM

Den ideelle motorcykle til al kersel. Telescopforgaffel, fiedrende bagstel, .

halvautomatisk kobling, kraftigt lysanlaeg, saddel med eet-punkts op-
< O\-

pa 9 BHK eller 2-cyl. 350
ccm med 14,5 BHK — det er
de kendsgernin-

hangning — dette er blot nogle af de fordele, der har gjort Jawa sa
populaer. Dkonomisk og driftssikker motor pa 250 ccm med en udvikling
<)

ger, der har gjort
Jawa respekteret
af motorfolk
verden over.

1 Cyl.
Kr. 2530,

2 Cyl.
Kr. 2990, -

CZ er den mest stabile og ckonomiske letvaegter pas 125 ccm. Den har tillige den

store motorcykles fordele, f. eks. telescopforgaffel, komplet lysanlaeg, fodgear o.s. v.
Med sin enestdende okonomi er den det billigste befordringsmiddel i byen og pa lande-
vejen — og den er den eneste ikke britiske maskine, der har vundet det skotske trial.
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En Mand ved Navn Hansen . . .

For nogen tid siden
fremsatte vor finansmini-
ster det geniale forslag, at
afgiften pa benzin skulle
forhgjes med 6 gre pr.
liter, for derigennem at
muligggre en nedsazttelse
af spiritusafgiften pa re-
stauranter. I realiteten vil
dette sige, at den allerede
urimeligt belastede motor-
kgrsel skal klare en stgrre
udgift, medens man til
gengazeld slipper med kr.
1,07 i stedet for kr. 1,20
for en ¢l pa restauranter-
ne. Hvilket lysende frem-
tidsperspektiv for det ar-
bejdende Danmark.

Det er da intet under,
at generalsekretzr Ibsen,
KDAK, straks tog til orde
mod denne nye urimelig-
hed, og han foreslog me-
get naturligt finansmini-
steren at fglge sin mini-
sterkollega, hr. Busch-Jen-
sen, og gi. Naturligt er
det, fordi finansministe-
ren mangler den praktiske
sans, der betinger, at han
kan rggte sit hverv.

Under en valgtale i
Abenra gik finansministe-
ren i skarpe vendinger
mod de motorkgrendes in-
teresser, blandt andet ud-

talte han, at de motorkg-
rende ikke skulle bestem-
me benzinprisen — et for-
hold, der for lang tid siden
er gaet op for os med al
gnskelig tydelighed.

I sit svar til general-
sekreteer Ibsen wudtalte
finansministeren bl. a., at
ven mand ved navn Ibsen«
ikke = skulle bestemme,
hvem der skulle vzere mi-
nistre, det kunne man
godt selv finde ud af i
regeringen.

Hvis finansministerens
hensigt med at betegne
generalsekreteren som
sen mand ved navn Ib-
sen« har veret at fa folk
med nogenlunde god op-
dragelse til at bakke ud
af diskussionen, s& har
han -kun opnaet at sznke
sin politiske strategi til et
niveau, der hgrer til pa
den anden side af jern-
teppet.

Selve meningen med at
forhgje benzinafgiften er
at begrense forbruget og
derved afhjzlpe vor dol-
larngd. Den dur ikke, hr.
finansminister, der bliver
ingen begrensning, kun
yderligere byrder for mo-
tortransporten.
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m aftenen d. 24. maj 1903 strgmmede

parisere i tusindtal ud af byen mod
Versailles, hvor de tog opstilling langs
med vejen til Chartres for at oververe
starten af alle tiders mest forrygende,
vanvittige bilveeddelgb. 216 af tidens hur-
tigste racervogne, af hvilke de fleste var
hgje, vaklevorne jernstativer forsynet med
motorer pa indtil 18 liter slagvolumen,
havde meldt sig til 1gbet Paris-Madrid, en
strekning pa 1388 km over de stgvede,
skervefyldte hjulspor, som i hine uskyl-
dige tider gik under navnet hovedlande-
veje.

Automobilproduktion pa industriel ba-
sis var p& dette tidspunkt endnu kun et
mal, man havde for gje, nar man drgftede
bilernes fremtidsmuligheder; ingen opfat-
tede dengang automobilet som et praktisk
transportmiddel, og selv de mest frem-
synede bilkonstruktgrer tillagde motor-
sporten den alt afggrende betydning for
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Af
PRIMUS MOTOR

den fremtidige udvikling. Allerede i 1894
havde man organiseret det fgrste lang-
distance-1gb for automobiler fra Paris til
Rouen, i juni 1895 afholdtes et meget vel-
lykket landevejslgb Paris-Bordeaux-Paris,
som blev vundet af Levassor, der gennem-
fgrte den 1175 km lange straekning med en
gennemsnitshastighed af 24,1 km/t, aret
efter kigrtes lgbet Paris-Marseilles, i 1898
Paris-Amsterdam og i 1902 Paris-Wien.
Den hektiske udvikling, som var forud-
setningen for disse store, internationale
1gb, bevirkede imidlertid, at man ikke
kunne fa tid til en rationel forskning og
konstruktiv bearbejdelse af de indvundne
resultater; man koncentrerede sig ensidigt
om en forggelse af motorernes hestekraft
og forsgmte at konstruere chassisrammer,
affjedring, styretgj og bremser, saledes at
disse elementer svarede til de sterkt voks-
ende kgrehastigheder. Det var sadanne tek-
niske undladelsessynder, som kom til at

Panhard & Levassor’s racer
fra 1902, akselafstand 2340
mm, boring 160 mm, slag-
lengde 200 mm, slagvolu-
men 10.000 ccm, ca. 90 hk
ved 1200 omdr./min., top-
hastighed ca. 140 Lmft.
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give lgbet Paris-Madrid et sa overvaldende
katastrofalt forlgb. En anden arsag til de
hundredvis af drab, der fulgte i lgbets kgl-
vand, ma sgges i den omstaendighed, at de
hastigheder, der opnéedes, kom fuldsten-
dig bag pA de hundredtusinder af tilskuere
og vejfarende, som befandt sig langs lgbets
rute. Allerede i starten flokkedes folk sa
tet foran vognene, at det var nesten umu-
ligt for kgrerne at komme af sted, og der
var ikke gaet fem minutter efter den fgr-
ste vogns start, fgr en paen dame med tour-
nure og mgllehjulshat i verdig gangart
begav sig over kgrebanen foran en gigan-

Den kendte italienske bil-
fabrikant Lancia ved rattet
" af en F.1.A.T. racer fra
1905. En forlaber for den-
ne type deltog ogsé i lobet &
Paris-Madrid, men udgik E
efter en kollision.

tisk Richard-Brasier,
kommet op pa over 100 km/t; hun var
draebt pa stedet.

I Igbet deltog den kendte engelske kgrer
Charles Jarrott pa en Napier, og blandt de
andre favoriter kan nzvnes franskmen-
dene Chevalier Rene de Knyff, brgdrene
Louis og Marcel Renault, Loraine-Barrow,
Leon Thery og Henry Fournier, som tid-
ligere havde vundet Ilgbet Paris-Berlin.
Fxlles for disse kgrere og de fleste af 1gbets
gvrige deltagere var, at de var store, mu-
skulgse mandfolk, Arhundredskiftets vel-
kendte brydertype med glmave og magtigt
cyklestyrskaeg, kendetegn som ikke var
uden forbindelse med vognenes konstruk-
tion; blot den opgave at holde de hgje,
tunge vogne i ret kurs med et styretdj,

som allerede var

som ikke kendte noget til selvopretning,
og ved hvilke ethvert stéd fra vejbanen
forplantede sig videre til rattet og fgre-
rens hander stillede de stgrste krav til den
rent fysiske styrke.

Kl. 4,00 om morgenen sender starteren
Jarrott af sted som fgrste mand. Med stive
gjne venter fgrer og mekaniker pé signa-
let, medens den magtige, 4-cylindrede mo-
tor raser rundt med over 1100 omdr./min.
Sa lyder signalet, lugten af brendt kob-
ling blander sig med den bedgvende os af
ufuldstendig forbraendt benzin og ameri-
kansk olie, vognen skyder frem under de
sveere trazzkk=zders hylende protest og for-
svinder skervesprgjtende i en overdadig
stgvsky, som indhyller startstedet i flere
minutter. Tilskuerne springer som van-
vittige for livet, medens naste vogn rasler
frem til start. Lgbet er i gang.

I Bonneval, 105 km efter starten, kom-
mer en engelsk Wolseley-kgrer ind i et
90°-sving med alt for stor hastighed, for-

hjulene bider sig fast i de dybe hjulspor,
og vognen tipper rundt med 130 km’s fart.
Lionel Porter, der kgrte, blev slynget ud
pa marken og hardt kvestet, medens hans
mekaniker kom i klemme under vognen,
hvis benzintank eksploderede. En halv
time senere var bAde mand og maskine en
lille hob aske og smeltet jern.
Gummiringene var skyld i, at bade kg-
rere og mekanikere sad i en konstant raed-
sel. De stive hgjtryksringe, der var anbragt
pa smalle vulstfelge, eksploderede hyp-
pigt under det megtige motorpres. Hvis
man var sa heldig at overleve situationen
og fa vognen bragt til standsning i vejkan-
ten, sprang man ud og begyndte en hyste-
risk kamp med ringene, der hverken var
til at fa af eller pad. Med blgdende hander
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fliede man det gamle gummi af og prg-
vede med smuttende dekjern at leegge nye
ringe p4. Lykkedes det, matte man i gang
med handpumpen og prastere de 6 atmo-
sfzerer, som var en forudsztning for den
videre fart. S& skulle motoren startes igen
under rasende basketag med et startsving
pa en halv meters lengde. Og s& maéske
hele forestillingen om igen, inden der var
gaet fem minutter.

I dette sindssyge race var dgden med
som usynlig passager pa hver eneste vogn.
Den tyske Mercedes, de franske Mors, De
Dietrich, Renault og Panhard og de en-
gelske Napier og Wolseley havde alle 4-
cylindrede motorer pa langt over 100 hk,
som gav dem en tophastighed pa 160—170
km/t. Med et elendigt, stift styretgj, en
knaldhard affjedring og et bremsesystem,
der — som den tyske kgrer Jenatzy ud-

trykte det — narmest havde symbolsk be-
tydning som et indbygget fadervor, havde
kgrerne ikke store chancer, nar de sgvnige
bgnder langsomt styrede deres tungt les-
sede tgmmervogne med okseforspand tvears
over hovedvejen. En fransk Mors torpede-
rede en sadan tgmmervogn og forvandlede
i en brgkdel af et sekund begge kgretgjer
til et brglende bal.

De kolossale stgvskyer, som rejste sig
efter hver enkelt af vognene, gjorde et-
hvert overhalingsforsgg til en oplagt selv-
mordshandling. En Mercedes, som kgrtes
af en hollznder, 13 i lang tid lige efter en
Panhard; hollenderen, der var fuldsten-
dig blendet af stgvskyen, styrede efter
toppene af de hgje poppeltreeer pi begge
sider af vejen. Pludselig kom man til et
sted, hvor man ved en forlegning havde
fgrt vejen bort fra den gamle allé pi en
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strekning af et par hundrede meter. Hol-
lenderen fortsatte ligeud og kolliderede
i 100 km’s fart med et stort terskeverk;
bade han selv og mekanikeren drabtes pa
stedet.

Marcel Renault havde ved Poitiers kgrt
sig op i baghjulet pad Thery’s Decauville,
og blendet af stgv og flyvende skerver
gjorde han et desperat forsgg pa at gi
udenom. Over en strzkning pa mere end
fem kilometer 14 de to vogne side om side
med hastigheder omkring 150 km/t. Plud-
selig begyndte Thery’s vogn at skride, Re-
nault blev tvunget ud i rabatten, han
ramte en kilometersten, vognen slog to
saltomortaler og knustes til ukendelighed
mod et svert tre, medens Thery fik rettet
sin vogn op igen og fortsatte kgrslen. Mau-
rice Farman, som kom umiddelbart efter,
udgik af Igbet, da han si Marcel Renault’s
vogn — og hans lig.

Ved Angouleme prgvede franskmanden
Tourand, som kgrte en Brouhot, at styre

Jenatzy’s Mercedes, som
vandt Gordon  Bennett-
lobet i Irland, 1903. Vi
kender desvarre ikke mo-
tordimensionerne men véd,
at den 4-cylindrede motor
udviklede over 100 hk.
Bide chassisramme, fjedre
og aksler var pd disse vog-
ne meget rigeligt dimen-
sioneret.

udenom en bondekone, der gik langsomt
over vejen. Han blev haxngende i et hjul-
spor, pakgrte og drebte kvinden, mistede
herved fuldsteendig herredgmmet over vog-
nen og kgrte ind i en flok tilskuere ved
vejen. Otte af dem draebtes pa stedet, Tou-
rand blev bragt til et sindssygehospital.
En anden vogn passerede det samme
sted lidt senere. For at undgd at ramme
en soldat, der kom bzrende pa et lille barn,
slog fgreren et slag til siden, men kom der-
ved ind mellem de tilskuere, som lige
havde oververet den fgrste ulykke. 14 af
dem kom ikke fra det med livet i behold.
Ved Montguyon kom Stead p& en De Die-
trich under en overhaling for teet til Salle-
ron pa en Mors; de to vogne fangede hin-
andens hjuleger med navkapslerne. To
drzebte og to hardt sarede. Ved Libourne
var det til en afveksling en hund, som kom




Den engelske Napier-racer fra
1903. Skegget ved rattet er den
kendte korer S. F. Edge. Vog-
nens akselafstand 2310 mm, 6
cylindre, boring 127 mm, slag-
lengde 178 mm, slagvolumen
13520 ccm, ca. 95 hk ved 1200
omdr./min. Den her viste vogn
har almindelig  kardanaksel,
medens Jarrot’s vogn havde
kedetrek, der pd daverende
tidspunkt regnedes for mere
driftssikkert. Bemerk den lave
chassisramme og smoreappara-
tet pd forbreedtet.

luntende over vejen. Engleenderen Loraine-
Barrow pa en De Dietrich prgvede at styre
udenom, men ramte en sten; vognen blev
slynget 7—8 meter op i luften, fgrer og
mekaniker drabtes pa stedet.

Efterhidnden som telegrammerne be-
gyndte at indlgbe med meddelelser om
hundrede og atter hundrede af drzbte og
sarede, blev der panik i det franske inden-
rigsministerium. Der blev med to timers
varsel afholdt kabinetsmgde, hvor der
blev rabt ud af de tilstedevaerende sorte
fuldskag om overlagt mord og hurtig rets-
forfglgning. Man telegraferede til Bor-
deaux og gav politiet ordre til at standse
lgbet, anholde deltagerne og konfiskere
samtlige deltagende vogne. Fgrste mand i
Bordeaux var Louis Renault, efter ham
kom Jarrott, Gabriel og Salleron. Kun disse
fire gennemfgrte, og stgrste gennemsnits-
hastighed opniedes af Gabriel, nemlig
113 km/t.

Man fik aldrig fuldstendig klarhed over,
hvor mange menneskeliv lgbet kostede,
men ofrenes officielle antal var i hvert
fald langt over 1000. Dette forferdende tal
og beretningerne om de mange grufulde
enkeltheder fra lgbet, som ved pressens
hjexlp blev bragt ud i verdens fjerneste af-
kroge, gjorde det naturligvis umuligt i den
kommende tid at arrangere motorlgb pa
uafsperret landevej. Lgbet Paris-Madrid,
som altsi endte pa forsmedelig vis i Bor-
deaux, ®ndrede derved motorsportens vil-
kar pA afggrende vis. Man var fra dette
tidspunkt ngdt til at bygge sarlige veedde-
lgbsbaner eller til at henlazgge lgbene til
afsperrede landevejsstreekninger. Kun i
Italien opretholder man endnu lgb pa uaf-
sperret landevej, nemlig Mille Miglia og

Igbet Sicilien rundt, som begge — takket
vere vognenes hgjt udviklede teknik og
tilskuermassernes selvdisciplin — hvert ar
kan gennemfgres uden vesentlige uheld.

1) DERBY" FRITS M@LLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885
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Forhandlere i Kebenhavn:

Specialvaerksteder

Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166

‘A. J. HOLM

Sundholmsvej 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

Industrihuset, Borgergade 14 . Pala=e 6721
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Gennem 50 &r har PUCH haft et ferende
navn indenfor motorcykle-industrien, og adskil-
lige sejre i kraevende lob har skabt respekt
om denne maskine. PUCH har sidst vist sin
styrke og driftssikkerhed ved at gennemfore
turen Stockholm—Monte Carlo med sidevogn
pa 107 timer.

Model »125 Sport« yder 7,5 HK ved 5500 omdr./min.,
maksimal omdrejningstal 6000 omdr./min.

SPECIFIKATION:

T Dobbeltstemplet 2-takt
| MOTOR motor, 124,75 ccm,
—— svinghjulsdynamo, 2 kar-
buratorer koblet sammen i et 2-trins system.

Sammenbygget med
|GEARKASSE' motorens krumtaphus,

3 hastigheder med fod-
gearskifte fuldt synkroniseret.

1 it

T pforgaffel med
FORGAFFEL dobbelte skruefjedre gi-
ver bled og behagelig

kersel og enestdende styringsstabilitet.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK :

O.E. ANDERSEN

VESTERBROGADE 2 ¢

—— 5 Let indstillelige brem-

| BREMSER | ser med store bramse-

—— tromler giver eftektiv
opbremsning.

T Et punkt ophangt med
SADEL | kraftige spiralfjedre gi-
ver den bedst mulige

og behageligste korestilling.

T Vgt kereklar 84 kg,
| DATA | tophastighed | 00 km/tm,
7% 7 - benzinforbrug 2,7 I*pa
100 km, benzinforbrug 37 km pa llteren ved
60 km/tm.

- KOBENHAVN V

TELEFON PALA 4741




RUSSISKE
BILER OG MOTORCYKLER

pa det finske marked

Fra vor finske korrespondent har vi
modtaget en lille oversigt over mo-
torsituationen og importforholdene i Fin-
land. Det er navnlig de russisk byggede
Lgretgjer, der ggr sig geldende, og hvad
motorcykler angar, har der udelukkende
vaeret import af russiske maskiner,

Lad os tage den interessanteste af per-
sonvognene fgrst. Det er »Pobeda« eller
»Sejr«, som navnet er oversat til dansk.
Denne vogn er en krydsning af tysk og
russisk bilindustri, idet chassiset er det
samme, der findes i Opel Kaptain, men
motoren og karosseriet er af russisk op-
rindelse og konstruktion. Vognen ser ret
amerikansk ud med sit dollargrin og ind-
byggede skerme. Den har ligesom Ameri-
kanerne en hel del finesser som varme-
apparat, elektrisk ur, blinklys og dgrbe-
lysning, der altsammen er standardudstyr,
ligesom russerne har veret sa forudseende
at indrette belysning under kglerhjelmen.
Benzinforbruget angives til 7,4 km pr. 1,
og tophastigheden er 105 km/tm. Ser man
imidlertid vognens udfgrelse efter i spm-
mene, kan man-dog konstatere, at man har
set smukkere arbejde. Pladearbejdet og ka-
rosseriets bundbehandling er ikke lige-
frem noget svendestykke, dgrlasene fun-
gerer ikke tilfredsstillende, og rattets pla-
cering giver ikke en chauffgr af blot mid-
delhgjde den ngdvendige plads, og knzene
stgder mod rattet, hvis man skal lgfte be-
nene til fodbremsen eller koblingen. Kgre-
egenskaberne fgles dog ganske gode, og ti-
den vil sa vise, hvor holdbar den er. De
vigtigste data er:

4 cylindre

boring 82 mm

slag 100 mm
cylindervolumen 2.12 1

50 BHK ved 3600 omdr./min.
12 volt elektrisk system
dzk 6.00x16

total leengde 4665 mm
total bredde 1695 mm
total hgjde 1640 mm.
vaegt 1440 kg
akselafstand 2700 mm.
sporvidde 1364 mm.

Uafhaengig forhjulsaffjedring med skrue-
fjedre. Prisen er 425.000 f.mk. eller ca.
13.000 kr.

S4 er der en anden gammel bekendt i ny
udgave, den lille »Moskvithz« (Opel Ka-
det). Denne vogn er en tro kopi af Opel’en
og er blevet solgt temmelig godt, men den
har ogsa faet en del uvenner, fordi kvali-
teten og udfgrelsen ikke svarer til den
gamle Opel. Ved sin gode gkonomi (12
km pa 1) og sin billige pris (220.000 f. mk.
eller ca. kr. 7000) er den imidlertid solgt
ganske godt, og der findes endnu efter-
spgrgsel. 4

Den gamle BMW 326 Limousine er ogsa
blevet solgt i flere hundrede eksemplarer.
Den er den mest vellykkede af de russiske
efterkrigsvogne, selv om ogsad denne har
veret arsag til utilfredshed pa grund af
darligt materiale og darlig montering.
Vognens kgreegenskaber er lige sa eminen-
te som tidligere, og prisen har ogsa stiet
sig godt i konkurrencen: 395.000 f. mk. el-
ler ca. kr. 12.000. I Finland venter man en
ny BMW model 340 i amerikaniseret ud-
gave, torsionsaffjedring pa baghjulene,
ratgear o.s.v. Prisen bliver tilsyneladen-
de forholdsvis lav, ca. som pa Pobedaén.

Dette var personvognene. Efter disse er
motorcyklerne de mest solgte russiske kg-
retgjer. BMW 350 cem er en tro kopi af den
tyske maskine, og den har vist sig at vare
af relativt god kvalitet. Den har bl. a. vun-
det det mest krevende landevejslgb i Fin-
land 1949, Piijineloppet, med Walter
Bergstrom ved styret. Prisen er kr. 4500.
SA er der I.C.-350, der er en tro kopi af
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Den russiske .Pobeda“ lig-
ner tilsyneladende de ame-
rikanske vogne.

DKW-350; den kom til Finland i slutnin-
gen af 1949. Pa grund af sin kadetrans-
mission og lave pris (kr. 3200) gik den helt
godt i begyndelsen, men for tiden ligger
importgren med et ret stort lager, hvil-
Ket dog sikkert skyldes den ugunstige ars-
tid. Endelig findes en lille 125 ccm ma-
skine »Tahti«, hvilket betyder Stjerne, og
ogsa denne er en tro kopi af de sméa tyske
motorcykler fra fgr krigen. Prisen er kun
kr. 2000, men pa grund af sin manglende
kraft er den ret uegnet til finske forhold.
Nogle fa lastbiler af markerne »Zis« og
»Gaz« er blevet importeret, men pa grund
af deres meget store egenvegt og korte
akselafstand egner de sig ikke i Finland,
hvor det tilladte akseltryk er ret begran-
set.

En stor fordel har disse kgretgjer frem-
for alle andre, nemlig at de kan importeres
i finsk valuta. Det har dog ogsa vist sig, at
de udviser det stgrste salg i 1949, og de
gvrige importgrer ser ikke med blide gjne
pa disse forhold. Stgrst maerkes forskellen
blandt motorcyklerne i 1949, hvor der blev
solgt 7—800 russiske maskiner, medens
der i det tilsvarende tidsrum ikke er ble-
vet importeret een eneste engelsk maski-
ne. Pa grund af de vanskelige valutafor-
hold vil disse tilstande sikkert vedvare et
stykke tid endnu. I denne forbindelse skal
det tillige bemezrkes, at der ikke mere for-
dres indkgbstilladelse til personbiler fra
og med 1. januar 1950, men importen er
stadig afhengig af valutatildelingen.

F.G.

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklseder beromt for Snit og

og varmt Pelsfor fra

til Motorkersel.

MOTOR DRES

Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og

Oilskinsfrakker enkelte og med For fra .... =

Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegnet

Firk. Spejle med buet Glas, prima Forcrom. =

Org. engelske T.T. Styrthj==lme. Nyrebzlter prima Kvalitet Kr. 20,00

BLAAGAARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

Forsendes overalt
pr. Efterkrav

Pasform

Kr. 198,00
39,15

14,85
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Der 'ﬁndes béde Temperament er forskelligt —

ogsa hos motorer, og det er
= vigtigt, at det tandrer, der
varme og kOIde settes i Deres motor, hver-
ken er for varmt eller for
koldt. — Vil De vare sikker
pa 100 pct. effektiv og sko-
nomisk kersel, skal De lade
Deres autoreparater under-
spge denne meget vigtige
detaille i Deres vogns me-
kanik. CHAMPION har et
tendror til enhver mo-
tortype. Derfor — hvis
tendrgrene skal udskif-

tes, sa forlang nye

Champion tendror.

FORST 1 START- STORST! mxr}k TANDROR

EN GROS VED FE. BULOW & CO. - KOBENHAVN
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De fleste motorkgrende ved, at friktio-

nen kan vaere bade herre og tjener.
Nar friktionen s@ttes i forbindelse med
motoren og transmissionen, er den si
ubetinget en streng herre. Konstruktgrer-
ne sgger da ogsa at bringe den sa langt
ned som muligt for at undga indre kraft-
tab, og ved hjzlp af de mest velegnede
smgremidler er den indre friktion mellem
de arbejdende dele forbavsende lille. Nar
der imidlertid er tale om bremser og dek,
er friktionen en tjener, man sgger at hjael-
pe til den stgrst mulige arbejdsevne.

Der er imidlertid et ganske bestemt for-
hold, som ggr sig geeldende, nar der er tale
om hjulenes bergring med vejbanen, og
det er dette, vi skal behandle her. Mellem
dzk og vejbane opstar der friktion bade
under kgrsel og opbremsning. Friktionen
under kgrslen kan variere alt efter vejens
beskaffenhed og tilstand, og sa snart
bremserne aktiveres, opstir der for det
fgrste en betydelig friktion mellem brem-
sebeleegning og bremsetromle og for det
andet mellem dak og vejbane. Hvis brem-
serne cr de starkeste, hvilket bevirker, at
hjulet blokerer, bliver der en voldsom
friktion mellem dzk og vejbane.

Hvis kgretgjet befinder sig i et sving,
vil ogsa dette medfgre en forgget friktion
mellem dek og vejbane — tenk blot pa
forhjulene pa en bil; hvis disse ikke kun-
ne bide sig fast, ville man slet ikke veare i
stand til at styre vognen.

Populert kan vi fremstille sagen sale-
des, at dekket pavirkes i leengderetningen
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ved kgrsel og opbremsning og i en eller an-
den vinkel i tvaerretningen ved sving eller
udskridning. Friktionen mellem dzk og
vejbane har imidlertid en maksimal be-
grensning — den kan na en vis stgrrelse
og sa heller ikke mere. Og her er vi efter-
handen naet til sagens keerne: benytter
man noget af den maksimale friktion mel-
lem dak og vejbane i lengderetningen
(ved opbremsning), vil man ogsa formind-
ske dekkets evne til at bide sig fast i side-
retningen. Bliver opbremsningen sa kraf-
tig, at man derved legger beslag pa hele
den maksimale friktion, vil daekket slet
ikke have nogen styrende egenskab i side-
retningen.

Vi behgver blot at taenke tilbage pa si-
tuationer, vi selv har varet i, for at Kon-
statere rigtigheden af ovenstaende. Fedter
baghjulene rundt, nar man sidder fast i
sne eller mudder, vil vognen skride side-
lens ved den mindste pavirkning. Den
maksimale friktion er i dette tilfaelde me-
get ringe pa grund af den glatte vejbane.
Blokerer man et forhjul pa en motorcykle,
kan man dreje styret, hvordan man vil,
uden at dette pavirker styringen navne-
verdigt. Slipper man bremsen si meget,
at forhjulet atter roterer, vil det samtidig
begynde at styre o.s.v.

I ovennzvnte forhold lurer en fare. Har
man for megen fart pa i‘et sving, d. v.s. at
friktionen i sideretningen er stor og yderst
pakrevet for at tvinge vognen rundt i kur-
ven, og man samtidig bliver forskrakket
og traeder pa bremsen, sa stjeler man sim-

Blad venligst frem til side 142.
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En fornzjelse at Det er de mange fordele og den

kere med Esso store ydeevne, der har bragt Esso

benzin frem i forreste rackke. Den
er driftssikker og skonomisk i brug

og samtidig beskytter Essolube

smereolie motoren.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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pelt hen de krefter, der skal holde vognen
fast til den gnskede kurs. Resultatet ken-
der vi i form af overskrifter i aviserne:
Vognen tog magten fra ham i et sving.
Skred ud i et vejsving, vognen knust mod
etitre o save

Hyvis de motorkgrende ville lade brem-
serne vere i svingene, ville disse ulykker
ikke ske, eller de ville i alt fald ikke fa sa
Katastrofale fglger.

Det er imidlertid ikke altid, at en kata-
strofe er resultatet af denne ophzvelse af
friktionen i sideretningen. I virkeligheden
er racerkgrslen med béade biler og motor-
cykler (sidstnzvnte pa jordbane) baseret
pA, at kgrerne kan manipulere med kraf-
terne i side- og lengderetningen. Nar en
dirt-track rytter gar i broadside, tager han
hele baghjulets styreevne ved at lade bag-
hjulet spinne, d. v. s, han bruger den
maksimale friktion i hjulets lzngderet-
ning. Man kan opna det samme resultat ved
at blokere baghjulet i en opbremsning,
men det er selvfglgelig ikke s& formals-
tjenligt i dette tilfaelde. Ligeledes gar au-
tomobilkgreren i broadside, nar han skal
ind i et sving. Kgres der pa betonbane, er
dette ikke s& synligt, men ikke desto min-
dre er bade vognens konstruktion og selve
kgrselstekniken i hgjeste grad baseret pa,
at man kan fa baghjulene til at spinne og
derved opnd en udskridning i svingene.
Selve denne teknik har tidligere veeret om-
talt i SMJ, men det skal lige gentages her,
at man kgrer vognen pa denne méade, dels
fordi man kan holde en hgjere hastighed
i skarpe sving, dels fordi motoren ikke be-
hgver at ga ned i omdrejninger, og endelig
fordi det giver en meget sikkere kgrsel og
fuldt herredpmme over vognen, nar man
selv forarsager udskridningen, end nar
denne bliver en naturlig fglge af for stor
hastighed i svinget efter den normale
hverdagsagtige svingteknik, som slet og
ret vil sige, at man drejer forhjulene i den
retning, man vil styre vognen.

For Grand Prix motorcyklernes vedkom-
mende ggr lignende forhold sig gmldende,
blot med modsat fortegn. PA den harde og
faste banebelegning ma kgreren frem for
alt sgrge for, at maskinen ikke skrider ud.
Et blokeret forhjul vil nedseette styringen
til nul, og et blokeret baghjul vil fa ma-
skinens bagende til at svinge frem og s=tte
maskinen i broadside. Tekniken for lande-
vejskgrsel pa motorcykler ligner tilsyne-
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og Hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Norrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstraede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, TIt. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Randers, Tif. 1730
Vestergade 55-67, Aarhus, Tif. 14100




ladende meget den made, hvorpa man kg-
rer en racerbil, ikke mindst hvad gearskift-
ningen angar, men der er alligevel en af-
gjort forskel. Nar bilkgreren gar ned i
gearerne inden et sving, er det dels for at
bruge motoren som hjzlpebremse, dels for
at have kraftoverskud p& baghjulene, sa-

1yP2ePIS

Pd figuren ses et bilhjul fra oven. Hjulet trykker ned
imod vejbanen med en lodret kraft (hjultrykket), og som
en folge af denne kraft og friktionen mellem hjulet og
vejbanen kan der ogsd opstd vandrette krefter i berorings-
fladen mellem hjulet og vejen. Det er disse vandrette
krefter, friktionskrefterne, vi udnytter, f. eks. ndr vi
bremser, eller ndr vi accelerer, og som i det hele taget
er forudsetningen for, at man overhovedet kan manov-
rere vognen under korslen; sdledes er friktionskrefterne
ogsd en forudsmtning for, at forhjulenes drejning bevir-
ker en endring af koretojets beveegelsesretning. Men der
er naturligvis en grense for, hvor store friktionskrefter,
vi kan opnd, med et bestemt hjultrvk. Hvis hjulet tryk-
ker ned mod vejbanen med en kraft pd 500 kg, vil man
kun under meget gunstige omstendigheder (nyt dek, tor
og ru vejbanebelegning) kunne komme op pd en frik-
tionskraft pé 500 kg; pd almindelig, tor vej md man i
almindelighed vere tilfreds, hvis man f. eks. kan bremse
med en kraft pd det enkelte hjul pd 400 kg, er vejen
vdd, ligger friktionskraften mdske helt nede pd 100 eller
150 kg, og er der tale om islag, ken man mdske kun
opnd en friktionskraft pdé 10—30 kg. Forholdet mellem
den storste friktionskraft, vi kan opnd under nermere an-
givne omstendigheder, og det lodrette hjultryk, kaldes
friktionskoefficienten. Ved det hjul, som
er vist pd tegningen, bremses der sd kraftigt, at der mel-
lem hjul og vejbane fremkaldes en friktionskraft i hju-
lets rulningsretning, som er angivet ved den hvide pil,
merket .Bremsekraft, og samtidig er vognen f. eks. pa-
virket af et sidevindstryk, der fremkalder en vandret frik-
tionskraft pd tvers af vognens bevwgelsesretning, market
wSidekraft“. De to nevnte friktionskrefter udgor tilsam-
men en friktionskratf, som er angivet ved den sorte pil,
og som vi forudsetter, netop er lig med den storste frik-
tionskraft, der kan overfores mellem hjulet og vejbanen.
Huvis vi pludselig begynder at bremse kraftigere, vil den
hvide bremsekraft blive storre, og dette vil' gd ud over
sidekraften; den bliver mindre, fordi den sorte, resulte-
rende kraft jo stadig md have den samme storrelse (anty-
det ved en cirkel med centrum i beroringspunktet mel-
lem hjul og vejbane). Bremser vi sd kraftigt, at brems-
ningen laegger beslag pd hele den disponible friktions-
kraft, vil der slet ikke bliev noget tilovers til sidekraft.
Resultatet bliver da, at vognen ved den mindste, ydre
pévirkning pd tvers af beveegelsesretningen vil bevege sig
pd tvers af vejen, den skrider ud.

Hojeste
ydeevne

og driftsikker funktion kendetegner
nu som fer Bosch tezendingsanlaeg.
Den nojagtige fremstilling og hen-
sigtsmaessige konstruktion, hvor alt
er gennemtaenkt til sidste detalje,
er garantien for ethvert Bosch pro-
dukts driftsikkerhed og ydeevne.

Originale Bosch-dele kan igen
leveres fra lager eller tages i
ordre lil hurtigste levering.

BOSCH

Teendingsanlaeg

— den uovertrufne kvalitet
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BASTA-vinger

mar stkkert
svirger./

BASTA er en dansk eks-
portsukces. Se denne kva-
litets-retningsviser pa Indu-
strimessens stand nr. 147.
(17.-26. marts incl.)

!¢ Vesterport, Kebenhavn V

. ANDERSEN & MARTINI

C125963

ledes at disse kan spinne i selve kurven,
og endelig for at veere klar til en kraftig
acceleration efter svinget. Det samme ggr
sig geldende for motorcyklisten blot med
den undtagelse, at hans baghjul ikke ma
sipnne i selve svinget, tvertimod skal gas-
sen holdes sa meget pa, at maskinen traek-
ker med stgrst mulig hastighed, uden at
baghjulet spinner. Dette er lidt af en
kunst, da baghjulet vil vaere meget tilbgje-
ligt til at rotere ubehersket rundt, netop
fordi pavirkningen i dxkkets sideretning
er meget stor i en kurve. Enhver kan kgre
en maskine rundt i et sving med stor ha-
stighed, blot der ikke er tale om nybagte
begyndere, men at kgre maskinen med den
stgrst mulige fart — det er kun forholds-
vis fi, der Kan prale af at mestre denne
kunst. Da det gelder om at have sa megen
fart pA som mulig op til et sving og der-
efter at ga ind i svinget med den stgrste
fart, man kan magte, er det indlysende, at
bremserne udsattes for store pavirkninger.
Pedaltrykket skal vaere forholdsvis stort,
og ingen rytter er sa fglsom over for brem-
serne, at han med pinlig ngjagtighed kan
sige, hvornar han skal slekke pa brem-
sen for at undga en pludselig blokering af
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baghjulet. Af denne grund benytter T.T.-
kgreren i udpraeget grad motoren som
bremse for derved at hindre en blokering.

Endnu en faktor kan have betydning for
det ovennaevnte " forhold, nemlig hjulop-
hengningen. Sa leenge der er tale om en ren
parallel fgring af enten for- eller baghju-
lene, er hjulophangningen uden interesse
i denne forbindelse, men si snart der er
tale om pendulaksler eller en anden hjul-
ophangning, hvor sporvidden sendres un-
der affjedringen, kan hjulophzngningen
spille en rolle, omend mindre vasentlig.
Néar sporvidden for et hjulpar @ndres un-
der affjedringen, vil det sige, at hjulene
enten skubbes fra hinanden eller trekkes
mod hinanden, og der opstar pa denne
made en pavirkning i daekkets tvaerret-
ning, hvorved der laegges beslag pa en del
af den samlede friktion, der er til.radig-
hed mellem dxk og vejbane, og i praksis
vil det sige, at det kan nedsaite bremse-
virkningen lidt pi en ujzvn vej.

Har man fgrst gjort sig fortrolig med
de ovennavnte Kkendsgerninger, vil man
bedre forstd det inderste vaesen i motor-
kgrsel i al almindelighed og i motorspor-
ten i serdeleshed.
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Veritas fabriken, der ligger i den fran-

ske zone i Tyskland, og som ledes af
en rekke ingenigrer, der tidligere har vae-
rct beskaeftiget ved BMW?’s forsggsafdeling
i Miinchen, fremstiller nu — foruden Me-
teor-modellen, der er en forbedret udgave
af BMW 328 — en enkeltsazdet, 2-liter ra-
cer uden kompressor efter den internatio-
nale grand prix formel II. Den har ifglge
fabrikens astronomiske tradition faet nav-
net Comet.

Tedelsen har af besettelsesmagten faet
tilladelse til at overtage en del af Mau-
ser’s tidligere vabenfabriker, og virksom-
heden, der for et par ar siden begyndte
med nogle f& medarbejdere, beska=ftiger i
dag over 250 mand.

Den nye Veritas racer, som ses over dis-
se linier, tilhgrer den tyske kgrer Karl
Kling. Den har en 6-cylindret motor med
en enkelt overliggende knastaksel, der gen-
nem korte stgdstenger aktiverer to venti-
Ier pr. cylinder. Boring og slaglengde er
begge 75 mm, hvilket giver et slagvolu-
men pa 1988 ccm. Motoren er for tiden ud-
styret med tre Solex faldstrgmskarburato-
rer, men man eksperimenterer med direkte
benzinindsprgjtning og har allerede ved
motorens konstruktion taget hensyn til
denne mulighed. Alt motorens stgbegods
er udfgrt i letmetal undtagen de vade cy-
linderforinger, der er af stgbejern. Moto-
ren udvikler med el kompressionsforhold
pa 14 og ved anvendelse af brandsel pa
metylalkoholbasis 140 hk ved 6500 omdr./
min., hvilket svarer til et effcktivt middel-
tryk pa 9,75 at ved en stempelhastighed
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VERITAS

Ny tysk Grand Prix-

Racer efter Formel B.

*

Den ensedede Veritas
med 2 liter motor.

pa 16,25 m/sek. Disse tal viser, at Veritas
Comet pa forhadnd er handicappet med
hensyn til traekkraft i forhold til Ferrari’s
2-liter racere, der i kraft af den 12-cylin-
drede udfgrelse giver et effektivt middel-
tryk pa 10,0 at ved en stempelhastighed
pa kun 13,7 m/sek., men da der ikke for"
nogen af de vogne foreligger oplysninger
om vognens vagt, kan man ikke med sik-
kerhed sige noget om det indbyrdes for-
hold mellem de to kgretgjers kérselsprae-
stationer.

Motoren er sammenbygget med en tgr
enkeltpladekobling og en gearkasse med
fem fremadgaende gear. Der er ved kon-
struktionen forudset flere forskellige bag-
akseludvekslinger (fra 3,42 til 4,45), sale-
des at vognen kan trimmes til 1gb af for-
skellig art; tophastigheden med den mind-
ste standard-udveksling opgives til 240
km/t, hvilket — efter en kontrolregning —
synes temmelig optimistisk, idet front-
arealet — som man ogsa kan se det pa
billedet — er temmelig stort, vel nzppe
under 1,15 kvadratmeter. Gummidimensio-
nerne er: Forhjul 5,25 eller 5,50 X 16,
baghjul 5,25, 5,50 eller 6,00 X 16.

Noget af det mest interessante ved vog-
nen er hjulophzngningen og affjedringen,
som endnu en gang viser os, at tyskerne pa
dette omrade er mange ar forud for den
gvrige verden. Forhjulene er hver for sig
ophangt i en kort og en lang triangel, som
begge er lejret i en stgbt letmetaltravers,
der er boltet til chassisrammen; der an-
vendes skratstillede teleskopstgddzmpere,
som forneden har fat i den lange triangel .




Det elegante fortoj sammenbygget med huset for tandstangsstyringen.

og foroven er hangslet til kglerrammen.
Fjedrene er langsgiende torsionsstenger
med mikrometerindstilling i forhold til
chassisrammen ved deres bageste, notskar-
ne ende. Boltet til den omtalte letmetal-
travers sidder endvidere det stgbte hus for
styringens tandhjul og tandstang, hvilket
giver tredelt forbindelsesstang og korrekt
styringsgeometri. Det hele ggr et enkelt og
elegant indtryk.

Baghjulsophangningen er udfgrt efter
de Dion’s system, idet de to baghjulsnav
er indbyrdes forbundet med et rgr, der er
forkrgbbet bag om differentialboksen, sa-
ledes at man far en stiv forbindelse mel-
lem baghjulene, selvom differentialet er
fastspendt i chassisrammen. Midt pa det
nzvnte rgr sidder et kuglehoved, som er
tvunget til at bevaege sig op og ned i vog-
nens midterplan under affjedringsbevee-
gelsen, idet det — ved hj=lp af en kugle-
skal og to korte triangelarme — er hengs-
let til en gennemgaende bolt i differential-
boksens gverste del. I tilslutning hertil fin-
des der i hver side en lavt anbragt tri-
angel, som dels har fat i en indbygget, ro-
terende stgddzemper og dels i en fremad-

giende torsionsstang med mikrometerind-
stilling ligesom ved forhjulene. Disse tri-
angler er hengslet til bremseankerpladens
nederste del ved store, blgde silentblocks,
og fordelen ved hele det anvendte opheng-
ningssystem beror pa, at man far et vel-
defineret krengningscentrum for bagaks-
len, nemlig centrum for det fgrnwzvnte
kuglehoved. Traxzkket fra differentialet til
baghjulene sker gennem korte, tveergidende
kardanaksler.

Fodbremsen virker hydraulisk pa alle
fire hjul. Der er to af hinanden uafhzn-
gige hovedcylindre for henholdsvis for- og
baghjul med indstillelig udligning mellem
de to systemer, saledes at fordelingen af
bremsevirkningen kan varieres efter fgret
og vejbanens tilstand ved en indstillings-
mangvre fra fgrersadet.

Akselafstanden er lig med 2250 mm,
sporvidden for 1283 mm, bag 1298 mm, to-
tallengde 3366 mm, totalbredde 1579 mm,
totalhgjde 1050 mm og fri hgjde over vej-
banen 121 mm. Racerens pris opgives til
28.000 d-mark svarende til ca. 45.500 kr.
ab fabrik.

Veritas specielle udformning af baghjulsophengningen ~— samme system som BMW 328.
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Befri Deres motor for sod
og therlréeghed med
ny Mobiloil

Tredobbe! virkning
, 1. Den renser, mens den Smorer

Efter blot nogle fa tusind kilometers
korsel med den ny Mobiloil vil alle sod-
afsztninger pa stempelsider vaere fjern-
net, et unedvendigt slid vere bragt til
opher og vognens ydeevne foroget.

2. Hojt Viskositets-Indeks

Den ny Mobiloil er letflydende ved
starten og alligevel modstandsdygtig
overfor temperaturendringer, si den
ikke bliver for tynd under kerslen.

VIGTIGT: Pa grund af
de herskende restriktio-
ner er danske bilister
henvist til at kere pa
benzin med lavt oktantal.
Det er derfor nu serlig
npdvendigt at anvende
den ny Mobiloil med
de rensende egenskaber!
Prev selv ny Mobiloil
og merk forskellen.

3. Taler serlig hird belastning

Den ny Mobiloil nedbrydes ikke af
iltning og bevarer sine fulde smoreegen-
skaber selv under den hirdeste belastning.




ET NYT RULLELEJE

Kolombus’ zg pa lejernes omridde — Vil sikkert finde stor anvendelse som

plejlstangslejer i motorcykle motorer.

Pa de nye modeller af Panhard »Dynac,
som er kommet her til landet, finder man
en helt ny type rullelejer anvendt som
hoved- og plejlstangslejer. Konstruktionen
er af en sadan art, at den har interesse ud
over den her nzvnte anvendelse, idet den
pjensynlig tager direkte sigte pa at lgse
rullelejeproblemet overhovedet i de til-
felde, hvor det drejer sig om lejer med
meget hgj belastning.

I et almindeligt rulleleje er det umu-
ligt at opna, at samtlige ruller i lejets
trykside virker med til at baere belastnin-
gen; i virkeligheden vil kun en enkelt rulle

G

Fig. 1.
Et ordinert rulleleje. T.h. er omdrejningsretningen
illustreret ved tandhjul.

eller to i lejets trykside bezere, medens de
gvrige ruller lgber lgse med rundt. I et
rulleleje af almindelig konstruktion kan
man ikke komme ud over denne vanske-
lighed, fordi sammentrykningen af rul-
lerne i tryksiden automatisk medfgrer, at
der opstar et spillerum mellem lejerin-
gene og de ruller, der ikke netop i gjeblik-
ket er bezerende. For at opna de bedst mu-
lige forhold i et sadant leje, det vil sige
for at opna, at sa mange ruller som mu-
ligt baerer pa en gang, har man i mange
tilfzelde grebet til den udvej at fylde lige
sa mange ruller i lejet, som der overho-
vedet kan rummes mellem de to lejeringe,
saledes som man f. eks. kender det fra de
almindelige nalelejer. Forholdet er illu-
streret pa fig. 1, som viser et snit gennem
et sadant leje, og man ser straks, at rul-
lerne, der jo ligger sa tzt, at de rgrer hin-
anden indbyrdes, vil glide mod hinanden

i modsat omdrejningsretning; man kan
altsa i et sddant leje ikke undga et ret
hurtigt slid pa rullerne til gengzld for
den forggede bezreevne, og i det hele taget
vil rullernes gensidige bergring give an-
ledning til et krafttab i lejet, som direkte
strider mod selve rullelejets idé, nemlig
at al glidende friktion er erstattet med
ren rulning.

I det leje, som er udviklet af Panhard,
og som er vist pa fig. 2, har man mellem
de egentlige bezreruller indskudt nogle
mindre stgtteruller, der hverken rgrer
lejets yderring eller dets inderring. Stgtte-
rullerne ligger hver for sig an mod de
nermestliggende bareruller, og de bliver
holdt vaek fra kontakt med lejets yder- og
inderring ved hjzlp af et kuglebur, i hvil-
ket de dog er placeret med et vist spille-
rum. Af de indtegnede pile, der viser omn-
drejningsretningen for de forskellige rul-
ler, vil man se, at bareruller og stdgtterul-
ler drejer sig med samme omdrejnings-
retning og med samme hastighed i de
punkter, hvor de rgrer hinanden; der er
altsa i dette leje overhovedet kun tale om
rullende friktion. For at sikre, at samt-

Fig. 2.
Det nye Panhardleje.

lige ruller i lejet altid er i kontakt, nar
lejet er i rotation, har man faet den ge-
niale idé at fremstille stgtterullen med
en diameter, der er lidt stgrre end mel-
lemrummet mellem de to bzreruller, med
hvilke den er i kontakt. Herved kommer
stgtterullernes centrum til at ligge lidt
nermere ved akslens centrum end bare-

Blad venligst frem til side 152,




KORSEL

Den sydafrikanske korer, C. V. Mitchell, i sin 2-cylindrede, luftko-

lede, forhjulstrukne B.S.A.-Special, med hvilken han vandt det drlige

handicap i Pietermaritzburg. Natal. i april 1948: hans gennemsnits-

hastighed for de 241 km var 85 kmftm.

Port Elizabeth, tebruar 1950.

Det er vist en almindelig opfattelse
blandt det europziske motorsportspubli-
kum, at de virkelig gode sportslige resulta-
ter kun opnas pa den gamle verdensdels
baner af europwziske kgrere og materiel.
Dette synspunkt mé imidlertid revideres,
efter at man flere steder pa den sydlige
halvkugle er begyndt at organisere natio-
nale og internationale Igb i den store stil.
I Argentina har man hvert ar i manederne
november—maj en international automo-
bilsportsseeson med deltagelse af indfgdte
og europziske stjernekgrere, i Australien,
der er dirt-track sportens egentlige hjem-
land, samler bade bil- og motorcyklelgh
aret rundt store tilskuerskarer, og her i
den Sydafrikanske Union blomstrer mo-
torsporten i disse ar som aldrig fgr. Pa
grund af det milde klima har vi motor-
sportsseson naesten hele aret, idet der ne-
sten hver sgndag holdes banelgb, bakke-
1gb, trials eller regulere Grand Prix lgb
enten for biler eller motorcykler et eller
flere steder i unionen. Da alt racermateriel
bliver importeret fra udlandet, kommer
hovedvagten til at ligge pad motorcykle-
sporten, som kun stiller deltagerne overfor
nogenlunde begransede gkonomiske krav,
medens bilsporten ma baseres pa udrange-
rede, europziske vogne (ERA, Bugatti) og
en lang raekke specialbyggede vogne.

A
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Her i Port Elizabeth kgrtes den 2. ja-
nuar det hurtigste motorcyklerace, som
nogen sinde har fundet sted i Sydafrika.
Banen, der bestar af fgrsteklasses afspar-
ret landevej, ligger ca. 10 km wudenfor
byen, og den gennemkgres mod uret.
Lengden af en omgang er 14,5 km, og der
kgres 16 omgange efter det gamle engelske
handicapsystem, det vil sige, at alle kg-
rere skal gennemfgre den samme distance,
men der startes med tidshandicap. Der
startede ialt 50 maskiner i alle mulige
slagvolumenklasser, og lgbet drejede sig
dels om championtitlen for 1950 og dels
om en fgrstepreemie pa 200 pund foruden
en rexkke mindre premier. En handicap-
ordning som den her anvendte stiller me-
get store krav til beregningen af de enkelte
deltageres starttider, men det er bemer-
kelsesvaerdigt, at ingen af deltagerne ned-
lagde protest overfor den givne startpla-
cering.

Systemet har ogsa den virkning, at det
pa forhand er meget vanskeligt at udpege
nogen favorit (hvad der selvfglgelig ogsa
er meningen), men interessen koncentre-
rede sig pa forhand om indehaveren af
den nationale hastighedsrekord for motor-
cykler Vic Proctor fra Cape Town, som
stillede op med sin rekordmaskine, en 998
cem Vincent H. R. D., med hvilken han for
nylig kgrte 218,87 km/t over en mile. Proc-
tor startede scratch, medens hans narme-
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En tegning over banen, der frembyder ideelle sportslige betingelser.

ste konkurrenter Borro Castellani fra Ni-
gel og George Anderson fra Cape Town
havde et forspring pA 1 min. 15 sek. De
langsomste af de sma maskiner havde et
forspring pa naesten 30 min.

Uheldet var igvrigt ude efter Proctor in-
den lgbet. Den foregaende sgndag styrtede
bhan under et lgb ved Paarden Eiland, og
hans maskine kom i brand. I lgbet af ugen
fik han den dog repareret og tunet op igen,
men under treeningen den 31. december vi-
ste der sig katastrofalt slid pa det ene
stempel, siledes at et nyt matte rekvireres
pr. flyvemaskine fra Cape Town. Det an-
kom i lgbet af sgndagen den 1. januar, og
maskinen var Kklar til treeningen om efter-
middagen kl. 15.30.

Da Proctor startede som sidste mand,
satte han efter feltet i et tempo, man ikke
har set magen til pa disse breddegrader, og

|
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bade i 3., 4., 5. og 7. omgang slog han den
bestdende omgangsrekord, til slut med en
gennemsnitshastighed af 154,27 km/t. Men
hans handicap var for stort, og den om-
steendighed, at han skulle overha'e 49 kon-
kurrenter for at vinde lgbet, har sikkert
sat gennemsnitshastigheden ned under lg-
bets sidste halvdel. Da der manglede et
par omgange, var man klar over, at Proc-
tor ikke kunne klare en placering. I spid-
sen 14 Dickie Schroeder fra Durban pa en
350 ccm Velocette; han havde haft forin-
gen hele Igbet igennem, idet hans for-
spring i forhold til Proctor var 27 min. 45
sck. PA lgbets sidste omgang blev han
hardt presset af Clifford Nesbitt pa en lig-
nende maskine, og det lykkedes Nesbitt 4t
presse sig 3 sekunder foran Schroeder pa
malstregen. Nummer 3 blev W. R. Amm
fra Rodesia, som — hvilket er en af handi-
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capsystemets markvaerdige fglger — gen-
nemfgrte Igbets 232 km pa hurtigste tid
med en gennemsnitshastighed af 150,8
km/t; han kgrte en 500 ccm Norton. I
sandhed et fantastisk resultat. Vinderen
Nesbitt startede med et forspring pa 12
min., og hans maskine var en 1938 350 ccm
Velocette; da han passerede malstregen,
var han overhovedet ikke klar over, at han
havde vundet lgbet.

Blandt de anmeldte kgrere var den 59-
arige Davy Brink fra Pretoria, som del-
tog fgrste gang i et motorlgb i Kimber-
ley i 1911. Han stillede op med en ma-
skine, som var sammensat af dele fra otte
forskellige motorcyklefabrikater, og som
derfor kaldtes »Nationernes Forbund,
men lige fgr starten knmzkkede han en
Knastfglger og kom saledes slet ikke til
start. Han sagde bagefter, at han til naste
ar ville prgve for sidste gang, og at han
til den tid hébede at have en ny 250 ccm
Guzzi. Der er saft i de gamle boere.

I dagene den 10.—11. april i ar kgres
for fjerde gang efter krigen en serie auto-
mobillgb i Pietermaritzburg, hovedstaden
i Natal. Banen, der er ca. 5 km lang, be-
stir af en rekke afspzrrede gadestreknin-
ger i byens udkant; omgangsrekorden er
pa 123 km/t, og der kgres ogsd her med
tidshandicap.

Nyt rulleleje. Fortsat fra side 149

rullernes centrum, og nar lejet begynder
at rotere, hvorved hele rzkken af ruiler
roterer imellem de to lejeringe, vil stgtte-
rullerne af centrifugalkraften blive slyn-
get udefter. Herved vil de kile sig ind mel-
lem bzererullerne og sikre, at de allesam-
men kommer i kontakt med lejets yder-
ring. Centrifugalkraften pa stgtterullerne
vil med andre ord sztte hele lejet under
en forspending, som sikrer, at alle bzre-
ruller i lejets trykside vil bidrage til at
bare lejebelastningen.

Der synes ved konstruktionen af dette
leje at &dbne sig nye perspektiver for ud-
formningen af hoved- og plejlstangslejer
til motorer af enhver art, og selv om der
endnu ikke foreligger tal for disse lejers
bzreevne i sammenligning med alminde-
lige rullelejer, tror man pa forhand gerne
opfinderne, nar de pastar, at disse lejer
er »praktisk talt uopslidelige«.
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GENNEMGANG AF

KUN FA VIRKELIGE NYHEDER, MEN ET

Det fgrste, der tiltraekker sig ens op-
merksomhed, nar man kommer inden for
Forums port, er den meget omtaite Au-
stin model 90, der er et led i den engelske
bilindustris angrebskzede mod Amerika.
For at gribe hele sagen an pa amerikansk
vis sendte man en vogn til Amerika, hvor
den i en handevending slog en rxzkke
rekorder.

ren umiddelbar fejl er rattet, der er an-
bragt for tet ved dgren, idet dette ifglge
den danske motorlovgivning skal vere
6 cm fra dgren, hvilket méal vognen ikke
kan opfylde.

Ved siden af denne vogn ser vi den lille
model A 40, der var en af de fgrste efter-
Krigsvogne, som kom her til landet. Det
mest bemerkelsesvaerdige ved vognens

Austin A 90 er en af de store luxuspregede engelske vogne, der i hojeste grad har tiltalt amerikanerne. Indehaver
af 63 amerikanske hastighedsrekorder.

Selve vognen er meget amerikansk prea-
get med en bagrude lige sa stor som for-
ruden, men tilsyneladende med mere hen-
sigtsmessige linier. I modsztning til ame-
rikanerne er torpedoen udformet som
»drop-head« og minder om en forskgnnet
udgave af Chrysler’s eksperiment i-denne
retning. Udstyret er meget sobert, og det
polstrede instrumentbrat giver vognen det
preg af luxus, som amerikanerne skatter
s& hgjt. Der er gjort meget ud af udstyret
med hensyn til askebzgre, trykknapper
under vinduerne, air-condition o.s.v. En
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konstruktion er, at den ligesom en del fi-
nere engelske vogne og for den sags skyld
ogsa de gvrige Austin vogne er gaet over til
hydromekaniske bremser. Hele modellen
viser, at man her har tilstraebt at skabe en
vogn for det store publikum med Opel
Olympia som forbillede. Ogsad A 40 er
meget smukt udstyret, idet alle.den store
vogns bekvemmeligheder er at finde i den-
ne lille, levende og gkonomiske vogn. Mo-
del Austin A 70 vil sikKert finde et stort
publikum i Danmark, ikke mindst blandt
representanter og folk, der i det hele taget
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GLIMRENDE SAMMENLIGNINGSGRUNDLAG

kgrer meget. Vognens stgrrelse svarer til
de amerikanske vogne fra fgr krigen, idet
den bade er rummelig og bekvem uden at
have fulgt med i de amerikanske vognes
noget overdimensionerede mal. Der er rige-
lig plads bade for og bag, lederindtrakket
giver et gedigent prag. Der er indbygget
radio i instrumentbordet, kuffertrummet
er meget stort og rummeligt. Det er en
vogn, man vil kunne rejse i i dagevis uden
at blive tret.

Den neaste model, Austin praesenterer, er
den store 7-personers Limousine. Denne
model koster mere end den almindelige
model Sheerline 5—6 personers, idet prisen
er kr. 52.370,00 incl. omsstning. Vognen
minder meget i sin linie om Rolls Royce’s
modeller med kantede skaerme og skarpt
optrukne linier for og bag. I dwkslet for

reservehjulet er indbygget lyskasse for
nummerplade.

Vi bemerkede ogsa den udstillede dro-
ske-model med indbygget radio-telefon fra
A/S Standard Electric. I modsetning til
adskillige andre vogne er denne model
konstrueret og bygget udelukkende til
formalet, sveert bagtgj, svere bremser
0,554V

Endelig finder vi Sheerline’'n som 5—6
personers malet i sglvgra polychromat og
tilsyneladende mere luxuspreget end den
dyrere Limousine. Som de sidste modeller,
Austin udstiller, finder vi Austin 40 Coun-
tryman, en station car i stalplade, og en-
delig en Austin 40 som rigtig station car
til henholdsvis ca. 11.000 og 19.000 incl.
cmsetningsafgift.

Da vi havde albuet os frem til fgrste

Den interessante baghjulsophwngning pd Juvelin. Den stive bagaksel er ophengt i to svingarme i nver side, og

den overste svingarm for hvert hjul er i forbindelse med en tverliggende torsionsfieder. Hjulet er monteret til

svingarmene ved hjelp af kraftige gummibosninger, telescopiske stoddempere er indskudt mellem hjul og chassis,
bagakslen holdes pé plads i sideretningen af en stang, der er monteret i differentialet.
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rekke af den gruppe mennesker, der om-
gav den danske vogn S 1, opdagede vi
en personvogn af overraskende rene
linier og en tilsyneladende sober og vel-
gennemtenkt konstruktion. Den er for-
synet med den kendte vandkglede, 2-cy-
lindrede Bradford boksermotor med kob-
ling og gearkasse. Uafhengig forhjuls-
ophzngning med skruefjedre og hydrau-
liske bremser. Hvis det virkelig lykkes
fabrikanten at satte en vogn af til-
svarende standard i produktion til en pris
af omkring kr. 10.000 med omsztning, ta-
ger vi vor hat dybt af.

En af de vogne, der reprasenterer den

stgrste udvikling i engelsk bilindustri, er .

den lille Javelin, som vi finder ved siden
af den danske proto-type. Vi bemzrker
fgrst, at torpedoen er forholdsvis kort, og
at man i det hele taget har sggt at begran-
se vognens mal til det ngdvendige, d. v. s.
malene svarer til det praktisk anvende-
lige. Vognen er placeret i 1% liter klas-
sen med en motor pa 1486 ccm, der udvik-
ler 50 HK ved 4100 omdr./min. Vognen er
meget svert dimensioneret, men forholdet
mellem egenvagten, 975 kg, og motorens
50 HK ma siges at give god acceleration
og overlegenhed i trafiken. De indvendige
pladsforhold er uszdvanlig rummelige i
forhold til vognens bredde og akselaf-
stand. Javelin er torsionsaffjedret pa alle
fire hjul, og en fiks model viser det ret
komplicerede, men sikkert meget effektive
system, som benyttes ved baghjulsop-
haengningen.

Umiddelbart ved siden af Javelin finder
vi en anden verdensrekordvogn: Jaguar,
model XK 120, der er verdens hurtigste
standardvogn. Den kgrte sidste ar pa auto-
banen ved Ostende i Belgien 213 km/tm;
dette blev ogsd markeret ved et skilt pi
den udstillede vogn, men det havde efter

Erfarne Motorfolk valger

HENLEY
DAEK

— til sikker Kersel!

Dansk Alfa Laval #/s

Mollegade 26 - Kebenhavn N. - C. 7429

vor mening varet passende, om man sam-
tidig havde preesenteret vognen med det
»standard-udstyr¢, som bruges under
rekordkgrslen, fgrst og fremmest den
glatte deekplade under hele vognens bund,
som mangler pa det udstillede eksemplar.
En enkelt ting, der sikkert har undgéet de:
flestes opmarksomhed, er den lille balan-
cevegt pa hvert hjul. Vognen er ganske
uszdvanlig smuk i linierne og vil sikkert
i fremtiden blive benyttet af en del af Hol-
lywood’s filmsstjerner, der ikke har mere
begreb om at kgre bil, end de har pa at
tilberede den frugtsalat, som de af og til
foreviges med i et amerikansk superkgk-
ken. At vognen vil vare et enestiende
sportsredskab i henderne pa de rette folk,
er der ingen tvivl om, men da prisen er
kr. 39.000,00 plus leveringsomkostninger
vil det sikkert herhjemme vare forholds-
vis fa sportskgrere, der kan magte denne
vogn i gkonomisk henseende.

Bagved star den fornemme Jaguar Sa-
loon, der star som gnskevognen for mange
mennesker. Det udstillede eksemplar er
forsynet med 2% liter motor, men ngj-
agtig den samme vogn leveres fra fabriken
med en motor pa 3% liter. Det turde vaere
overflgdig at anfgre, at denne vogns ud-
styr er gennemfgrt i alle enkeltheder.

Udstillingens perle med hensyn til ka-
rosseriarbejde finder vi pa Fiat’s stand,
i form af en Fiat 1100 Special med
Farina karosseri. Der er gennemfgrt har-
moni i denne vogns linier og mal, og man
kan her for en gangs skyld tale om et vir-
keligt strgmliniet karosseri i aero-dyna-
misk forstand. Nar man tenker, at dette
lille vidunder er banket op i durallumi-
nium, giver det uvagerligt den dybeste re-
spekt for de italienske handveerkere. Vog-
nen fremtrzder som en 2-personers coupé,
og der kan til ngd sidde fire mennesker
i vognen. Som det fremgik af specifika-
tionen i vort sidste nummer, er motoren
tunet, idet bl. a. kompressionsforholdet er
havet til 7,5, og motorens ydelse er 51
HK. Det er imidlertid en af de vogne
hvor man fristes til at sige: »Fanden i
specifikationer og teknik« og i stedet hen-
give sig til dagdrgmme om en rejse i den-
ne vogn til det sydlige Europa eller for
den sags skyld hvor som helst.

Ved siden af star den ordinzre model
1100, som vi omtalte for kort tid siden.
Den er til en lidt mere overkommelig pris.




men indgiver heller ikke én s4 mange hal-
lucinationer. Bagved ser vi en ualminde-
lig fiks model af en Fiat 1100 motor. Alle
de arbejdende dele fungerer normalt, hvil-
ket man opdager hver gang, motoren ab-
ner sig; den flekker pa langs, medens den
er i gang og abenbarer hele mekanikken
for de interesserede tilskuere.

Bagved finder vi den lille model 500 C
som station car, men vi fatter ikke umid-
delbart idéen i at fremstille sa lille en
vogn i denne type. De sakaldte station cars
var oprindelig vogne bestemt for landbru-
get, siledes at man kunne kgre mgg med

opfylder de alle de lgfter, de giver. Man
vil bemerke den amerikaniserede ratsgjle
med indbygget afviser og ratgear; det sid-
ste virker dog overflgdig i en vogn, hvor
der afgjort kun kan sidde to personer pa
forseedet, men selvfglgelig — det kan lige-
sa godt sidde der som et andet sted.
Efter de velproportionerede franske og
italienske vogne finder vi en lille tysk’
proto-type for en 2-personers coupé med
fast top. Ved at se pa denne vogn kom-
mer man med det samme til at tenke
pa visse populzre drengeblade med byg-
geanvisninger, hvor man kan se, hvor-

Den nye Nash er som den forste vogn gdet over til lukkkede forskerme, hvilket er af ret afgorende aerodyna-
misk betydning. Sporvidden pd forhjulene er naturligvis formindsket, siledes at hjulene kan dreje frit.

dem om hverdagen og kgre tur i den om
sgndagen. Senere fremstillede man vogne
med stgrsteparten af karosseriet i tre,
specielt beregnet til troperne, fordi trze-
konstruktionen virker isolerende mod var-
men, medens stalkarosseriet hurtigt kom-
mer til at fungere som en bagerovn. Der
er imidlertid gaet mode i station cars, hvil-
ket velsagtens ma vare forklaringen. Og-
sa model 500 C har varet omtalt i S.M.J.

Et nydeligt chassis af en 500 C ses med
gennemskaret motor. Man har her lejlig-
hed til at glede sig over de italienske kon-
struktgrers dygtighed og evne til at lgse
en opgave pa en tilsyneladende fuldkom-
men made.

Fiats franske sgster Simea fremtreder
i en noget fornyet udgave. Disse vogne
kendetegnes pa deres helt igennem sobre
linier og udstyr, rigtig en brugsvogn uden
overflgdig dingeldangel, men til gengald

ledes enhver rask dreng kan lave en bil
af sin fars cykle og sin mors symaskine.
Konstruktionen er tilsyneladende udmar-
Ket, men med hensyn til karosseriet kan
man sige, at det ikke ligefrem egner sig
til udstilling.
Specifikationen er: \
MOTOR: 2-takts. Dobbelt stempel. 750
ccm. Vandkglet med pumpe og ventila-
tor. 25 HK ved 3500 omdr./min. Boring
52 mm, slag 88 mm.
KARBURATOR: »Solex«, BFH 26.
FORHJULSTRZEK.
BENZINFORBRUG: Ca. 6,5 1 pr. 100 km.
GEARKASSE: 4 fremad gear og 1 bakgear.
Udveksling: 1. gear 1:4,6, 2. gear: 1:3,
3. gear 1:1,66, 4. gear 1:1,07, bakgear
1:5%
KOBLING: Tgr enkeltplade.
AFFJEDRING: Ved torsionsstenger og
hydrauliske stgddempere.
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BREMSER: Hydrauliske Duplex-bremser
virkende pé alle fire hjul. Handbremse
virkende pa baghjulene.

GUMMI: Lavtryks-ballonringe 5,00x16”.

MAL: Lengde 3850 mm, bredde 1470 mm,
hgjde 1460 mm, sporvidde 1220 mm,
hjulafstand 2250 mm.

VEGT: Ca. 680 kg.

MAX. HASTIGHED: 110 km/tm.

Den tre-hjulede Morgan er et sjeldent
kéretpj i Danmark; den har normal for-

tm. Vognens vegt er kun 150 kg, og chas-
sis og karosseri er bygget sammen i en
monokonstruktion af letmetal. Lengden
er 2,70 m, bredde 1,40 m, hgjde uden ka-
leche 0,70 m. Motoren yder 8 HK, og der
er tre gear.

Pa Bohnstedt Petersens stand finder vi
f¢rst og fremmest de nye De Soto model-
ler, der jo som bekendt er skaret over den
samme lest som Plymouth, Dodge og
Chrysler. Det interessanteste er dog de
nye tyske D.K.W. modeller, der udstilles

Sunbeam er en af de smukkeste engelske vogne.

hjulsophzngning med Morgans specielle
affjedring, d. v. s. affjedringens bevaegel-
se foregar med styrebolten som styrende
element. Transmissionen overfgrer kraf-
ten fra motor til gearkasse ved hjelp af
en kardanaksel, og fra gearkassen, der er
anbragt under bagszdet, gar en kede til
baghjulet. Koblingen er selvjusterende, og
vognen behgver i det hele taget ikke me-
get tilsyn. Motoren er pa 32,5 BHK ved
3500 omdr./min. Den fire-cylindrede mo-
tor er pa 1172 ccm med et kompressions-
forhold pa 6,2:1. Kglesystemet er almin-
delig vandkgling med pumpe. Tophastig-
heden angives til over 110 Km/tm, og
marchhastigheden angives til 105 km/tm.
Fodbremsen virker kun pa forhjulene,
medens hindbremsen virker pa baghjulet.

Bond Minicar er ogsd en tre-hjulet
vogn, men med cet forhjul og to baghjul.
Den siges at vere verdens billigste vogn,
idet prisen er kr. 3685,00 exclusiv omsat-
ning, og gkonomien angives til 35 km pr.
liter benzin ved en hastighed af 65 km/
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bade som 2-dgrs Sedan og 2-dgrs Cabrio
Limousine. Rent konstruktivt adskiller de
sig ikke fra fgrkrigstidens modeller, men
de er forsynet med nye, n@rmest italiensk
pragede stalkarosserier. Det er vard at
minde om den specielle bagakselophang-
ning, som er karakteristisk for D.K. W..
den sakaldte schwebeachse, som bevirker,
at vognens krengningsakse under alle for-
hold, d. v. s. uafhengig af vognens belast-
ning, gar igennem tyngdepunktet, saledes
at krengning i sving aldrig forekommer.

Endvidere finder vi en D.K.W. med
dansk stalkarosseri fra Nesby Karosseri-
fabrik. Der er al mulig grund til at beun-
dre vognens linier og kvaliteten af det ud-
fgrte arbejde, og det er endnu en gang be-
“drgveligt at bemerke, at dansk karosseri-
arbejde ikke kan vere smukt, uden at
egenvagten bliver alt for stor, en yderli-
gere omhyggelig gennemgang af bygning
og konstruktion vil sikkert kunne rade
bod herpa. Vognens stgrste berettigelse
ligger sikkert i, at denne karosseriform




giver betydeligt rigeligere indre pladsfor-
hold end D.K.W. standard modeller, lige-
som de hydrauliske bremser ma betragtes
som en afgjort fordel.

Mercedes-vognene blev forbigiet af en
stor del af udstillingens gester med den
bemarknilng: »De ser ud, som de plejer«.
Ikke desto mindre har disse vogne gen-
nemgaet en fornyelse, idet det er lykkedes
de tyske ingenigrer at bringe ydeevnen op
pa 52 HK — en forggelse pa 34 %, medens
slagvolumenet kun er forgget med 4 %,
og det mest bemerkelsesverdige er, at
vognens benzinforbrug er ngjagtig det
samme som fgr. Samtidig er fortgjet ble-
vet forandret,idet man er gaet bort fra den
tvaerliggende bladfjeder og i stedet anven-

begge motorer yder 38 HK ved samme om-
drejningstal. Nar man kgrer i denne vogn,
marker man ikke, at den er forsynet med
en dieselmotor. Denne motor-types karak-
teristiske banken hgres kun, nar motoren
gar tomgang. Dieselolie-forbruget svarer
omsat i penge til 1% gre pr. km. Til gen-
geld er vaegtafgiften dobbelt si stor som
for benzindrevne vogne, men denne fordy-
relse er alt i alt kr. 130, et belgb, der sely-
fglgelig hurtigt er tjent ind, ikke alene ved
den gode driftsgkonomi, men ogsi pa
grund af dieselmotorens betydelig lmzn-
gere levetid. Vognens udstyr er meget
mere raffineret og er af bedre kvalitet,
end det var tilfaldet med fgrkrigs-vog-
nene.

Uswmdvanlig smukt arbejde praegede de udstillede Mercedes vogne. Det kan sdledes nevnes, at kaleschen pé Ca-
briolet’en, der ses i forgrunden, var udfort, som om den var presset i plade. 1 baggrunden ses dieselvognen, der
representerer et lille teknisk mesterverk, i forgrunden tilhojre ses en lille tredebil for born —
den vakte begejstring.

der skruefjedre. Ved en prgvekgrsel med
den nye Cabriolet kunne vi konstatere, at
vognene nu ligger om muligt endnu bedre
Pa vejen, og dette vil slet og ret sige fan-
tastisk godt. Krengningen er minimal, og
den harde affjedring giver en sikkerheds-
fglelse, man ikke har i mange andre vog-
ne. En af udstillingens sensationer er mo-
del 170 D, den eneste dieseldrevne person-
vogn pa verdensmarkedet, og denne vogn
er et Konstruktionsstudium, idet det her
er lykkedes at skabe en dieselmotor pa
grundlag af den gamle motor 170 V og
med ngjagtig de samme egenskaber, idet

Peugeot viser en rakke nydelige model-
ler af type 203 bade som Cabriocoach og
som 4-dgrs Sedan. Bemerkelsesvaerdigt er
det, at Cabriocoach’en ogsa fremtrader
som 4-dgrs vogn, og ikke som det i reglen
er tilfeldet som 2-dgrs. Vi har tidligere
omtalt denne model i S.M.J., men der vil
vere grund til at erindre om, at motoren
er meget sarpreeget i sin konstruktion.
For det fgrste er boringen stgrre end slag-
lengden, hvilket indenfor det givne ku-
bikindhold giver den mindst mulige stem-
pelhastighed med deraf fglgende lille sli-
tage. Ventildiagrammet er ret serpre-
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get, idet der for det fgrste anvendes to
vippearmsaksler, og ventilernes placering
i topstykket kommer saledes til at svare
til placeringen i en motor med to overlig-
gende knastaksler. Endvidere har for-
brendingskammeret den ideelle halvkug-
leform, der svarer til topstykket i en mo-
derne motorcyklemotor. Vognens stgrrelse
egner sig udmerket til danske forhold, og
det lave benzinforbrug ved hgje hastig-
heder vil sikKert give den gode chancer
som rejsevogn.

Endvidere sa vi en Peugeot 203 som
droske eller familievogn, hvad man nu vil
kalde den. Det er i det store og hele den
samme vogn, blot har man udbygget ka-
rosseriet, saledes at der bliver plads til to
klapseder pa bekostning af standard-mo-
dellens udpreget aero-dynamiske form.
Da vognen er beregnet til 6 personer, er
transmissionen tilsvarende gearet lidt ned
med en stgrre udveksling i differentialet.
Medens vi befandt os pa standen, faldt
prisen pa Peugeot’erne, siledes at Sedan’-
en i dag koster kr. 13.300,00 incl. omsat-
ningsafgift.

Foruden den Armstrong Siddeley taxa-
model vi omtalte i sidste nummer, sa vi
pa samme stand en meget smuk Sedan og
en Cabriolet. Der vil vere grund til at
erindre om, at det er den eneste engelske
vogn med hydrauliske ventillgftere, lige-
som den halvautomatiske gearkasse er
serpreget for denne vogn. Udstyret sva-
rer helt igennem til vognens noble linier,
og man er ikke i tvivl om, at man star
over for en af de fornemmere englendere.

Den lille Panhard Dyna har ligeledes
gennemgaet visse fornyelser, og for en en-
kelt gangs skyld har en vis amerikanise-
ring af kglergitteret her veeret et afggren-
de plus, idet kgleren ikke mere har det lidt
billige preg. Vognen er som bekendt for
stgrstedelen fremstillet i letmetal, og vaeg-
ten er da ogsa kun 500 kg. Motoren er luft-
kglet og anbragt foran forakslen. Selv om
vognen er forhjulstrukket, ligger motoren
og transmissionssystemet i normal raek-
kefglge, d. v. s. kobling, gearkasse og dif-
ferentiale bag motoren. De lange fritlig-
gende torsionsfjedre, der fungerer som
ventilfjedre, er dels kortet noget af, dels
blevet indkapslet. Indtrek og udstyr er i
al sin enkelhed udfgrt med stor smag. En
lille morsomhed er, at der er anbragt et
ur midt i ratsgjlen, hvor "hornkontakten
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ellers har sin plads, uret drejer altsa med
rattet, hvorfor man ikke skal se, hvad
klokken er, nir man er midt i et sving
— forresten ogsa en dum idé. Vognen fin-
des desuden som 2-personers Cabriolet.
Den tjekkiske bilindustri reprasenteres
ved Aero Minor, Tatra Plan og Skoda.
Aero Minor er forhjulsdrevet med 2-takts
motor og svarer ret ngje til D.K.W. i sin
konstruktion. Chassis’et bestar af et fir-
kantet centralrgr, der forgrener sig i to
U-profiler fortil. Baghjulsophzngningen
er meget interessant, idet hjulene er uaf-
hangigt affjedret og ved hjzlp af et par
svingarme, anbragt pa konsoller, foreta-
ger hjulene en ren parallel bevaegelse. En
tvarliggende bladfjeder er anbragt over
bagakslerne, men ifglge sagens natur er
denne pa ingen made direkte haengslet til
hjulet, d. v. s. den indgar ikke i hjulets
ophengning som fastholdende element.
Forhjulsophangningen er ligeledes uaf-

digt er det, at boring og slaglengde er lige
store, nemlig 85 mm. Motoren er forgvrigt
en 4-cylindret boksermotor med gearkas-
sen anbragt foran bagakslen. Foran pa
radiatorens normale plads er anbragt en
oliekgler, og det skal lige bemzrkes, at
bagszdet sidder et godt stykke foran bag-
akslen. Prisen kr. 20.476,00 pi gaden ma
anses for yderst rimelig, nir man tager
vognens stgrrelse og kvalitet i betragt-
ning. Skulle man ikke af med omsa=tnings-
afgiften, kunne man kgbe denne vogn for
kr. 14.775,00.

Ogsa Skoda’s chassis er ret szrpraget,
idet det i det store og hele bestar af et
sveert centralrgr, der i den ene ende bzrer
baghjulsophzngningen, og fortil forgre-
ner sig i to 4-kantede stalrgr, der bzrer
motoren og forhjulsophzngningen. Kar-
danakslen gar igennem centralrgret, der
er boltet direkte fast til differentialet.
Baghjulsophzngningen er pendulaksler

i

2

Rolls Royce fabrikkerne fremstiller ogsi BENTLEY, af fabrikken betegnet som dens sportsmodei, og sports-

agtig er den med sine lange lave linier og en kraftig 4

ltr. motor. Bentley leveres ogsd hovedsageligt med

specialkarosserier.

hangig affjedret ved hjalp af en tvaerlig-
gende bladfjeder og en triangelarm pa
hvert hjul. Tafidstangsstyring indgar som
et naturligt element i hele Konstruktio-
nen. Karosseriet er sterkt strgmliniefor-
met med drop-head torpedo.

Tatra Plan er en betydelig stgrre vogn
forsynet med en luftkglet hakmotor.
Rundt om cylinderen ligger en pladekap-
pe, og en stor bleser sgrger for den ngd-
vendige ventilation. Ret bemarkelsesvar-

med tvaerliggende bladfjedre, forhjulsop-
hangningen er ligeledes uafhxngig med
en tvarliggende bladfjeder anbragt for-
neden og to triangelarme foroven.

Der vises tre standard-modeller pa det-
te chassis, nemlig henholdsvis 2-dgrs og
4-dgrs Sedan samt 2-personers Cabriolet
med indvendig ngdsazde og udvendig ba-
gagerum.

Pa Leon Jgrgensens stand stod et enkelt
eksemplar af den raffinerede Delage. Det
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En 21y liter Rely Roadster med plads til 3 pd sedet og et stort bagagerum, en sportspreget onskedrom, der er
uden for vor rekkevidde idag.

er et chassis af traditionel opbygning med
tgr enkeltplade Kobling, 4 gear frem og
treek pa baghjulene, men af en fremragen-
de hgj handverksmessig kvalitet. Karos-
seriet, der er fremstillet specielt til auto-
mobiludstillingen i Kgbenhavn, er af fa-
brikat Letourneur & Marchand, og det
frembyder faktisk en meget heldig kom-
bination af amerikansk komfort og konti-
nental smag. Af detailler bemarker vi:
Rat: eger udformet som bladfjedre; gear-
skiftning: elektrisk fingerkontakt under
rattets venstre side, som betjener elektro-
magnetisk  Cotal-gearkasse. Tredobbelt
vacuumhorn.

Brosson Motor Co. udstiller verdens
mindste vogn, den franske Rovin, indpak-

Forhjulsophangningen pd Studebaker er ret typisk for
moderne vogne. Inden i skruefjedren er anbragt en tele-
scopisk stoddemper, der aktiveres av den overste
triangelarm.
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ket i vat i en stor spraglet gavemxske. Mere
interessant for en realistisk betragtning
var det udstillede eksemplar af vognen,
der var anbragt foran, og som man kunne
se havde veret i brug. Det havde den oven
i kpbet i serdeles hgj grad. Vognen havde
nemlig gennemfgrt Monte-Carlo lgbet ija-
nuar maned i Ar med en gennemsnitsha-
stighed over 50 km/tm. Hvis man — hvad
der ville have veret ganske naturligt —
pa forhand naerede en vis skepsis med
hensyn til ydeevnen af den lille motor pa
kun 425 cem, méa man herefter i hvert fald
indrgmme den en ikke ubetydelig levetid
i betragtning af, at den som ny vogn har
kunnet gennemfgre 3000 km under krz-
vende betingelser.

A/S Brdr. Friis Hansen udstillede flere
forskellige udgaver af deres 1950 Renault-
modeller. Foruden en Juvaquatre forsynet
med et estate car karosseri beklidt med
ngddetraesmalet stﬁlpladé, sas en lang
reekke af den meget populere 4-CV.

Som en fiks anskueligggrelse af vog-
nens enkle og dog teknisk fuldt tilfreds-
stillende konstruktion, var der pa stan-
den ophangt et selvbarende stalkarosseri
i ca. 1% m hgjde over gulvet. Nedenunder
stod henholdsvis motoraggregat med til-
hgrende bagtgj og hele forakselaggregatet
incl. styretgj, begge dele i en meget smuk
udstillingsfinish.

Pa A/S DOMI’s stand traf vi de gamle
kendinge Morris Minor, Oxford og Six, der
alle har veret omtalt i S.M.J. Vi skal lige
gentage, at Minor’en er en helt ny udgave
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af Morris 8. Motoren er den samme, men
selve vognen er nykonstrueret. En vogn
af denne model var sat pa hgjkant, sa-
ledes at man fik lejlighed til at studere
konstruktionen i en helt ny vinkel. Man
lagde merke til torsionsstzngerne i for-
hjulsaffjedringen og kunne samtidig no-
tere en yderligere fordel ved det selvba-
rende karosseri, idet man foruden vaegt-
besparelsen opnar en glat bund, der ikke
forarsager hvirveldannelser. Dette gelder
selvfglgelig alle vogne af denne konstruk-
LoD

Oxford’en er et nyt nummer i produk-

Pa udstillingen sas en Plymouth
monteret med radiotelefon til brug
for taxavogne, leger o.s.v. Der er
virkelig realitet i biltelefonerne nu,
og vi skal i et kommende nummer
forklare, hvordan hele systemet
virker, og hvordan det er i ferd
med at blive opbygget. Foruden ud-
stillingen i Forum havde Fa. Vil-
helm Nellemann A[S arrangeret en
reservedelsudstilling pd Vodroffs-
vej, og her stod et lignende telefon-
apparat, sdledes at der var forbin-
delse mellem Plymouthvognen i Fo-
rum og udstillingen pd Vodroffs-
vej. Pd sidstnevnte sted sds tillige
en rekke reservedele af alminde-
lig interesse for alle bilister.

tionen og kan ikke sammenlignes med
tidligere typer af dette fabrikat. Det er en

. velkonstrueret mellemstor vogn med 4-

cyl. motor og god gkonomi. Ogsa Six har
veeret omtalt i forbindelse med en prgve-
kgrsel, og vi skal blot lige erindre om, at
motoren er topventilet med en overliggen-
de knastaksel uden indskudte vippearme
eller knastfglgere. Det er den eneste stan-
dardvogn i denne prisklasse med overlig-
gende knastaksel — d. v. s. med undta-
gels'e af dens fatter Wolseley. Sidstnzvn-
te maerke er reprasenteret ved to modeller
Four Fifty og Six Eighty. Man kan ikke
se nogen forskel pa Morris Six og Wolse-
ley Six Eighty med undtagelse af en
lidt @zndret form ved radatordbningen.
Model Four Fifty er meget fornemt ud-
styret. Ogsa denne model har overliggen-

de knastaksel, og begge modeller har af-
balancerede hjul.

Riley er reprasenteret med en 1% liter
grgn firepersoners saloon og en r¢d 2%
liter tosmdet sportsvogn — begge meget
hurtige (og kostbare) vogne, der er uden
for rzkkevidde forelgbig. MG prasente-
rer sin nye TD Midget, en vogn der her-
sker megen uenighed om i fagkredse. Fra
fabriken opgives, at det er den samme
motor som i den tidligere model, TC, men
at vognen er blevet tungere, hvorfor den
er gearet ned. Samtidig opgiver bladet The
Motor i sin'road test, at vognen kgrer hur-

tigere end den gamle. Hvis ikke een af
parterne tager fejl, si er den nye MG en
sensation, idet den er i stand til at bryde
fysikens simpleste love. Vi gar ud fra, at
der kommer en opklaring pa sagen, og da
det ma anses for udelukket af det heder-
kronede engelske blad opgiver forkerte
tal, skal det nok vise sig, at der alligevel
er kommet lidt flere hestekrafter og et
hgjere omdrejningstal i motoren.

Den store Chrysler virker ret konser-
vativ af et dollargrin at vere. Fabriken
i Amerika har da ogsa kundgjort, at den
vil bygge vogne, der kan std i en almin-
delig garage og ikke overdimensionerede
jet-jagere pa fire hjul. Som det vil erin-
dres, har Chrysler fuldt automatisk gear-
kasse, der er ret serpraeget i sin konstruk-
tion, idet der ikke er tale om en »ny ma-
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de« at na frem til en passende udveksling
mellem motor og baghjul, men en god
gammel gearkasse (sddan omtrent da),
der blot skiftes automatisk. Plymouth er
af samme slagt, men i en billigere pris-
klasse og med almindeligt ratgear. Chry-
sler, Dodge og De Soto er ngjagtig de sam-
me vogne — selvfglgelig inden for samme
modeller — og den eneste forskel, man vil
finde, er navnet.

Pa Vilh. Nellemann’s stand finder vi
den nye Hansa, der er en stor 1% liter
vogn. Udstyret er meget enkelt, men vog-
nen er rummelig og praktisk indrettet.
Den nye Nash har lukkede forskerme og
som pa de tidligere modeller kan forsedet
legges ned, saledes at det i forbindelse
med bagszdet danner en udmerket seng.
Dette system var demonstreret med en
voksmannequin, dyner og det hele. -

PA General Motors stand vises et rig-
holdigt program af engelske, amerikanske
og tyske vogne. Haevet over alt folket stod
en Cadillac, der efter sigende skal vare
ganske pragtfuld at kgre i. Vi er klar over,
at det er en af de mest overlegne person-
vognsmotorer, og vi kunne konstatere, at
der intet er sparet for at give savel fgrer
som passagerer den stgrst mulige kgrsels-
komfort. Amerikanernes barnlige smag
havde pa denne vogn i fgrste rekke givet
sig udslag i et imiteret luftindtag i den
sikaldte jet-back, men nar fgrst man er
kommet si langt ud, at man skal bruge
en imitation for at retferdigggre en me-
ningslgshed, vil vi tillade os at holde det
uden for de emner, der har med automo-
bilteknik at ggre.

En Pontiac Catalina tiltrak sig opmerk-
somheden ved sit gennemfgrt raffinerede
udstyr, karosseri og betraek holdt i sam-
me gule og brune farve. Oldsmobile Ro-
cket stod og si meget skikkelig ud, men
den topventilede V-8 motor skal vare
temmelig enestiende i sin ydeevne, og
vognens acceleration skal virkelig minde
om en raket. Buick var en af de vogne,
der vakte mest opsigt efter krigen, men
nu er vi efterhanden sa vant til at se de
elegante linier. Buick Special fra tiden fgr
Krigen virker nok sa gedigen i kvaliteten,
men man kommer ikke uden om de nye
liniers berettigelse, blot de var lidt min-
dre overhazngt med juletrzspynt.

Chevrolet fremtraeder som en smuk og
nobel vogn med rene linier, blot er det
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Ford Prefect ligner i det store oz
hele sig selv, blot er kolergitteret
fornyet, men motoren er sterkere
end pd forkrigsvognen. Prefect er
stadig en af de mest solgte vogne
i England, hvor systemet med om-
bytningsmotorer er hojt skattet og
anvendes ¢ ‘udstrakt grad.

uhyggeligt at tenke pa, at man skal be-
tale mere end 20.000 kr. for denne vogn,
der var sa populer fgr krigen, fordi den
var billig og gav fuld valuta for pengene
i form af rummelighed og stabilitet. Det
skal lige bemarkes, at Chevrolet er den
GM-vogn, der far den bedste afprgvning,
inden den forlader fabriken i Amerika.
Opel Kaptajn havde overhovedet ingen
endringer at byde pi, medens Olympia
havde faet nyt kglergitter og nye skarme
samt ratgear. Udstyret pd denne vogn er
bedre end pa fgrkrigsvognene, og den vig-
tigste forbedring er den nye forhjulsop-
hengning med skruefjedre og triangler i
stedet for Dubonetophzngningen, der ikke
var holdbar, og fgr eller senere gav en uli-
delig ramlende lyd fra sig. Prisen pa kr.
10.495,00 med omsztningsafgift ma siges
at veere rimelig i forhold til hele pris-
niveauet i dag, og der er ikke tvivl om,
at Olympia vil haevde sin popularitet.
De to Vauxhall modeller, Wyvern og

Y
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Velox, er ngjagtig den samme vogn, blot
har Wyvern en 4-cyl. motor, medens Ve-
lox har 6 cylindre. Det er rummelige og
gkonomiske vogne, der altid har varet
kendt for deres gedigne udstyr. En speciel
udstillingsvogn med kglerhjelmen af pla-
stic gav publikum lejlighed til at se ind
i de xdlere dele.

Skandinavisk Motor Co. havde et meget
righoldigt program med en stor Rolls-
Royce i spidsen. Vi har tidligere her i
bladet bragt en reportage fra den bergmte
fabrik med omtale af denne vogns for-
historie og enestaende egenskaber. Vi skal
blot navne, at karosseriet er handarbejde
i duralluminium, og at fabriken egentlig
garanterer for vognen, sia leenge den kgrer.
Det er imidlertid utenkeligt, at man skal
have sa meget som en skruetrzkker op af
lommen de fgrste 200.000 km. Vi lagde
maerke til en lille enkelthed, der er ret
typisk for denne vogn. Eftersom fabriken
ikKke tgr stole fuldt og fast pa andet, end

Anglia har samme motor

som Prefect, men vejer 100 kg
mindre, idet den bl.a. er
noget kortere end Prefect’en.
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hvad den selv laver, har man for en sik-
kerheds skyld anbragt to spoler, hvor den
ene virker som reserve og fgrst trader i
funktion, hvis den anden skulle brznde
over. En lille morsomhed i vognens ud-
styr er cigartenderens anbringelse ved
bagszdets venstre side, altsd pa herrens
plads, medens husets frue kan dempe for
radioen ved hjzlp af en knap, der er an-
‘bragt ved hendes plads. Bentley er forsy-
net med ngjagtig samme motor som Rolls-
Royce, men det er en mindre vogn. Udfg-
relsen er meget elegant, og der er ikke
noget gammelmandsprzg over Bentley.

Rover er den mindste vogn i familien
og betegnes i England som sFattigmands
Rolls-Royce«. Roveren har imidlertid faet
et helt nyt amerikaniseret strgmlinieka-
rosseri, medens motoren og chassiset er
det samme som pa de tidligere modeller.

Samme firma viser ogsid den tyske fol-
kevogn i flere forskellige udgaver. Denne
vogn er uden tvivl en af udstillingens
mest velkonstruerede kgretgjer. Med sin
4-cyl. luftkglede boksermotor og uafhen-
gige baghjulsaffjedring har denne vogn: et
meget koncentreret, men dog overskueligt,
motoraggregat. Vognen er helt igenenem
konstrueret efter, hvad der er hensigts-
massigt, uden skelen til, hvad der er god
takt og tone i automobiltekniken.

En stor Hudson adskiller sig ikke meget
fra de andre amerikanske vogne, som man
snart ikke kan kende fra hinanden, dog
fremtraeder denne som cabriolet. Endnu
en vogn af Chryslerfamilien dukker op,
nemlig Dodge, der vises i sin almindelige
udfgrelse og som estate-car. Den fornem-
ne Packard er stadig lige fornem, selvom
den har faet et par similismykker pa.

British Motor viser den populere Hill-
mann, der ogsd er blevet delvis strgm-
liniet. Det er den lille gkonomiske vogn,
som er overkommelig i anskaffelsespris.
Den kostbare og elegante Humber vises i
modellerne Super Snipe og Pullman. Det
er vogne, der virker fornemme i al deres

enkelthed, og man kan ligefrem se kvali-
teten strale ud af dem.

Sunbeam Talbot bliver stadig mindre,
men det er-den af de engelske vogne, der
kan opvise det heldigste resultat®med hen-
syn til at forene de nye linier med den
traditionelle engelske opfattelse af en
vogn. Det er hurtige sportsprzgede vogne
med rigelig hensyntagen til komfort og
gkonomi.

Nordisk Dieselauto A/S viser selviglge-
lig fgrst og fremmest Vanguard og Stude-
baker. Begge vogne har veret udfgrligt
omtalt i S.M.J. Vanguard udmerker sig
pa mange forskellige mader, ikke mindst
ved sin gkonomikurve, der viser et stadig
mindre benzinforbrug ved aftagende ha-
stighed, saledees at man kan snyde fi-
nansministeren — en hr. Hansen — for
en masse skat, nar man har god tid. Stu-
debakeren har vakt berettiget opsigt ved
sit udseende. De fgrste vogne, vi sa efter
krigen, havde noget rigtigt i sig. Ikke
stgrre motor end ngdvendigt, og en facon
der virkede logisk og rigtig. Den nye type
udmerker sig ved omtrent de samme
egenskaber, blot er den nye torpedo direk-
te ulogisk i sin konstruktion — sarlig,
hvis vognen kunne kgre si steerkt, som
den ser ud til. Studebaker 1950 har som
bekendt torpedo som en jet-jager, men
man skal netop udyntte luftpresset til at
trykke vognen mod vejbanen og ikke til
at lgfte den op. Na — det spiller nok ikke
si stor en rolle, men man mi en gang
imellem ryste pd hovedet, nir man ser
den amerikanske automobilindustris
krampagtige efterligninger af flyveindu-
strien uden pa nogen méde at kunne fglge
med i den tekniske udvikling, der hersker
inden for luftfartgjerne.

Den fornemme Triumph, der altid har
veeret en af Englands fineste vogne, har
lagt et ®g, der kaldes Mayflower. Den er
sa kantet og skarp, som den omtrent kan
blive, og alligevel minder den om sin for-
nemme slegt, og det ma betragtes som et
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udslag af engelsk humor at fremstille en
billig folkevogn i den mest konservative
engelske stil. Der er ikke tvivl om, at det
er en kvalitetsvogn, eftersom der star Tri-
umph pa kgleren. :

Udstillingens virkelige nyhed er den
svenske SAAB, men denne vogn er sa in-
teressant og sa ny, at vi behandler den i
en sarskilt artikel.

Den svenske Volvo PV 444 er et andet
eksempel pa vellykket svensk bilindustri.
En rummelig og gkonomisk vogn, hverken
for stor eller for lille. Motorens ydelse pa
40 HK ved 3800 omdr./min. tyder tillige
pa, at det er en slidsterk vogn. Den er da
ogsa blevet meget populaer i Sverige, og
der er ikke tvivl om, at den ville indtage
samme stilling her i landet, blot den kun-
ne importeres.

Ford er den udstiller, der har haft mest
sans for realiteter. Et stort areal af plad-
sen viser, hvordan en udslidt motor bli-
ver fornyet pa fabriken. Motoren adskil-
les, afkoges og udbores. Stempler, stem-
pelpinde, lejer, plejlstzenger, ventiler og
ventilfjedre bliver erstattet af originale
fabriksnye reservedele. Krumtappen bli-
ver afslebet, og nar motoren atter er sam-
let, bliver den afprgvet og justeret efter
og fremtraeder atter som en ny motor.
Da der saledes er opnaet en standardise-
ring af motorerne, virker systemet som
ombytningsmotorer, d. v. s, at man om
morgenen kgrer ind til sin Ford-forhand-
ler, og om aftenen henter man den igen
med en fabriksfornyet motor. En hurtig
hovedreparation for en overkommelig
pris —- ca. 1600 kroner for en V-8 motor.

I klar erkendelse af de begrensede kg-
bemuligheder uddelte Ford pa sin stand
et stort antal lodsedler, og hver dag blev
der trukket lod om »En dag med en dol-
lardrgmg¢, d. v. s. en kgretur med en ny
Ford og frokost pa Store Kro for to per-
soner.

Den nye 1950 Ford leveres nu med over-
gear. Selvfglgelig er der ratgear, aircondi-
tion o. s. v., altsammen ting, der har tvun-
get Ford vaek fra den traditionelle kurs:
vognen for alle. Man skal i dag betale
mere end kr. 20.000 for en Ford, heri er
dog iberegnet den meningslgse omsat-
ningsafgift og den fordyrelse, vor, efter
devalueringen, meget svage valuta giver.

Mercury er ikke lengere en stor Ford,
den kan nu sideordnes med de mere Kost-
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bare amerikanske vogne. De sma Taunus,
Anglia og Prefect ligner sig selv, men der
gar sikre forlydender om, at de nu skal
laves om, bl. a. skal affjedringen ggres
blgdere. Den engelske Pilot vistes som
Taxa, og den franske Vedette var typisk
fransk. Lakering og indtrek er i samme
petroleumsbla farve pa den udstillede ca-
briolet, der minder om reseptionen pa en
fransk damefrisgrsalon. Motoren er pa 66
HK, en motorstgrrelse, Ford ellers gik
bort fra for nogle ar tilbage.

Som det sidste maerke, vi kommer til,
star en rekke Citroén, deriblandt ogsa den
6-cylindrede Berline 15 med en motor pa
77 HK ved 3800 omdr./min. Dette mearke
har i det store og hele ikke undergaet no-

.gen forandring de sidste 14 ar — i sig sely

et bevis for, at konstruktionen er rigtig.
Citroén har da ogsa veret forud for sin
tid, hvad konstruktion angér, lad os blot

mevne den selvbzrende monokonstruk-

tion, vade udsk‘ifteliget cylinderforinger,

‘torsionsaffjedring og gearstang pa instru-
‘mentbrzdtet, for at tage de mest fremtre-
'dende enkeltheder. Endvidere var Citroén

en af de fgrste fabriker, der gik over til

forhjulstrek og tandstangsstyring. Man
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kan diskutere, om vognenes udseende,
men kommer man til det resultat, at de
ikke er kgnne, sid kan man i alt fald ikke
komme uden om, at de er forbandet hen-
sigtsmeessigt kKonstrueret.

Hvad tjener nu hele denne rundgang til,
safremt man ikke kan danne sig et over-
blik over automobilteknik og -fabrikation
i dag? Det lader sig virkelig ogsa ggre at
treekke visse hovedlinier op for verdens-
produktionen af automobiler.

Amerikas automobilfabriker er nu
kommet til samme stadium som de dan-
ske mgbelfabriker befandt sig i for nogle
ar siden: de forlorne renaissance-spise-
suers tidsalder. De er imidlertid ikke gaet
frivilligt, man kan ganske nggternt ana-
lysere, hvordan fabrikerne er tvunget til
at fremstille den amerikanske vogn af i
dag. Den kendsgerning, at en stor vogn er
indenfor menigmands reekkevidde i for-
bindelse med den billige benzin, stiller
ikke krav til et konstruktivt stykke arbej-
de af betydning, man skal blot have en
stor motor, deér giver en forrygende acce-
leration og samtidig er lydlgs. Samtidig
ligger de amerikanske motorer pa smé
stempelhastigheder, idet slaglengden ikke
er sarlig stor, og omdrejningstallet ligger
i reglen under 4000 omdr./min. Den ame-
rikanske motor har derfor lengere levetid
end de fleste europziske vogne kan regne
med, men i U.S.A. er en hovedreparation
ogsa noget, man sjeldent foretager, fordi
motorerne har lige sa lang levetid som
vognens ¢gvrige dele — set med amerikan-
ske gjne. Dertil kommer de store gennem-
gaende veje med blgde kurver. Det er dis-
se veje, der betyder noget for transporten,
og de stiller ikke andre krav til hjulop-
hangningen, end at affjedringen skal ve-
re blgd og behagelig. Bivejene i U.S.A. er
under al kritik, men hvis folk endelig vil
kgre pa dem, sid ma de ogsd tage ubehaget.
Al legetgjet i vognene ma ses pa baggrund
af amerikanernes barnlige indstilling
overfor alt, hvad der hededr mekanik i
dette ords videste forstand.

Se f. eks. pa Cadillac’en. Den har to
kempemmssige rgde fyrtarne pa bagskzer-
mene, og de tjener selvfglgelig det udmeer-
kede formal som stop- og baglygter. Tryk-
ker man imidlertid p4 en knap under de
store rgde glas, ryger disse op med et
smeld, og man kan hurtigt udskifte en
overbrendt pzre. Herre Gud, hvor tit




brender en sddan lampe over? Men lege-
tgjet ma ogsi ses som et middel i kon-
kuriencen. Publikum kraver nyheder, og
er det rent tekniske apparat i en sadan
forfatning, at teknikerne ikke mener, der
er grund til at forbedre det, ja, sa ma
man finde pa noget legetgj. Noget helt
andet er, at en uhyggelig stor del af de
amerikanske vogne indebzrer sa mange
konstruktive bummerter med bade over-
dimensionering og underdimensionering
som fglge, at det er tvivlsomt, om de ville
blive godkendt som eksamensprojekt for
en ingenigr.

Endelig er der spgrgsmalet om »dollar-
grinene«, der i reglen settes i forbindeise
med en udpraeget darlig smag. Mon ikke
man skal se hele sagen fra en anden vin-
kel? Man ma ikke glemme, at de ameri-
kanske mend kom hjem fra en krig, hvor
de ikke havde set andet end gramalede
kgretgjer i arevis. Mon ikke den megen
forkromning har staet som et fredens
symbol for disse mend — selv om det er
umuligt at give det rigtige svar, er der dog
en sandsynlighed heri.

Jeg beklager meget, at De ikke modtog mnoget indleg
fra mig til sidste nummer, men det var si uheldigt, at
tidspunktet for dettes afsendelse faldt i den uge, der
fulgte efter vor kombinerede fastelavns- og juletrmsfest,
og det tog netop dette tidsrum at forvinde de festlige
begivenheder.

Af praktiske og brandfarlige hensyn undlod vi jule-
trzet, men resten var i behold. Forst havde vi tendeslag-
ning pd motorcykle, et meget festligt skue. Vi havde pyn-
tet maskinerne p& morsom og dekorativ méde, og isen-
kremmer Klejnjern havde udsat en premie for den mor-
somste maskine. Det blev husmand Runkeltop, der vandt
forsteprisen, men da det omsider gik op for ham, hvorfor
han fik en vandkande med messingtud overrakt, blev han
meget fornmzrmet, eftersom han slet ikke havde pyntet,
men kun pudset sin Sunbeam 1912. Eftersom han er en
gris med sit udmarkede koretej, der altid ser ud, som
om han lige havde gravet det ud af en roekule, m& det
vere os undskyldt, at vi ikke kendte den, men opfattede
maskinens szrprezgede udstyr som en morsomhed. Run-
keltop fandt flere forskellige héndtag og pumper, hvis
eksistens han ikke for havde bemezrket, hvilket medferte
livlige tekniske diskussioner. Da man imidlertid ikke

Overfor den amerikanske automobil-
industri star den europzeiske, der har helt
andre problemer at slas med. Vognene
skal vere gkonomiske og prisbillige pa
den ene side og dog have en lang levetid
og en rimelig ydeevne pa den anden side.
Dette stiller langt stgrre konstruktive
krav, ogsa fordi vognene skal vare i be-
siddelse af kgreegenskaber, der daekker
enhver situation. Man har klaret disse
problemer ved smé gkonomiske motorer
med et hgjere omdrejningstal end de ame-
rikanske motorer. For at bgde pa den
stgrre stempelslitage anvender mange fa-
briker vade udskiftelige cylinderforinger.
Egenveaegten sattes sa lavt som muligt,
hjulophzngningen tager hensyn til kraeng-
ning i skarpe sving og darlige veje.

Man kan saledes sige, at den europziske
bilindustri star hgjt over den amerikan-
ske i konstruktiv henseende, men samtidig
mAa man ikke vare blind for, at det er en
lavere levestandard, der har tvunget den
europziske industri frem — s& kan man
jo igvrigt selv ggre sig sine betragtninger
over, hvad der er at foretrzkke.

kunne blive enige om de forskellige indretningers tek-
niske funktioner, blev vi enige om at s=ztte et brev sam-
men til fabriken i England. Vi har ogsd modtaget svaret.
Der stod kort og godt: , Vi har modtaget Deres meget
morsomme brev, som vidner om dansk humors heje stade
(eller noget i den retning). Det gleder os, at De stadig
er tilfreds med Deres maskine”. Det blev vi jo ikke me-
get klogere af — nd, det kan nu ogsd vere det samme,
for nu er Runkeltops maskine lige s& beskidt igen, og
selv har han glemt det hele. Den slags mennesker er tit
s& ubegribeligt overfladiske.

Tilbage til festen. Vi havde importeret noget strandings-
gods, hvilket vil sige ufortoldede drikkevarer. Vi har ikke
selv toldvesen pd gen, og inden de kommer herover, er
der i reglen ikke noget tilbage. Jeg vil helst ikke ind pd
nermere enkeltheder fra denne fest, dog md jeg forklare,
hvorfor den blev sd langstrakt.

Det var egentlig min skyld, eftersom jeg glemte at sluk-
ke fyret, hvilket blev observeret og indrapporteret fra
uvedkommende side. Jeg métte derfor undskylde mig med,
at jeg reparerede og justerede, men det heje Fyr- og Va-
gervesen har Abenbart ikke haft serlig tillid til mine
evner i den retning, eftersom de sendte en monter her-
over. Han kunne selvfolgelig hurtigt se, at fyret havde
det godt og ikke fejlede noget, sd jeg fortalte ham om
festen, men han troede ikke det halve af, hvad jeg for-
talte. Da han heller ikke troede pd de andre, besluttede
vi at gentage hele festen. Der skete ikke noget ved, at
fyret bra:ndte lidt om dagen, eftersom det nu var fuldt
legalt, fordi der var monter. Ak ja, sidan er livet.

Deres @rbodige
Ljusholmer,
fyrmester.
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PG billedet tilvenstre ses en Scooter monteret med ski.

Dette og flere lignende koretojer brugtes ved det italien-

ske vintersportssted Madesimo, bdde som befordringsmid-
del og som trekdyr for en eller flere skilobere.

Péd billedet herunder ses vinderen fra Le Mans 24 timers

lobet 750 ccm klasse. Det er en specialbygget Aero Minor,

der opndede en gennemsnitshastighed pd 99.566 kmftm.

Billedet er taget pd den permanente biludstilling i Prag,
hvor der hver dag vises en ny vogn.

Py P
P Pron
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Sleigh og Jopling ankommer til Shellhuset
i Kapstaden.

Fra Dover til Kapstaden
i bil pad tre uger

Det er endnu muligt at udfere bedrifter og opleve
spzndende eventyr, hvis man har det tilstrekkelige vove-
mod. To englendere gennemforte for kort tid siden en be-
mearkelsesverdig biltur ved at kere fra England til Kap-
staden pd 24 dage 2 timer 55 minutter i en almindelig
standardbygget Austin A 70. Mr. R. H. Sleigh og Mr.
P. Jopling havde et par ekstra tanke p3 taget, og det
ene forszde var indrettet, si det kunne foldes tilbage og
give soveplads for den, der ikke kerte. Ruten, decr ses
pd vedfojede kort, var 16.500 kilometer lang, men til
trods for, at man skulle tro, dette var en af de mest
uvejsomme ruter i verden, forleb turen planmessigt, og
korerne havde intet besvar med at holde en fart pd 6—700
km om dagen i den sidste ende.

Det storste problem var benzinforsyningen, men her
havde de to kerere allieret sig med benzinselskabet Shell,
der forsynede dem med olie og benzin hele vejen og ord-
nede papirerne i Algier, si ventetiden kun var tre timer,
hvor det normalt tager 24 timer. For i tiden var det
overordentlig besverligt at kore i Sahara, men i 1928
lagde Shell Sahara service en plan om at oprette pafyld-
ningsstationer langs tre hovedruter gennem erkenen, og
den forste Shell Sahara ekspedition forlod i februar 1929
Algier for at gere planen til virkelighed. Pumper og
tanke blev udlagt — mere end 100 tons materiel blev
transporteret langt ind i verdens storste erken, og i lobet
af 5 8r var systemet i brug med stationer for hver 4—500
kilometer.

Den hidtidige rekord for turen Dover-Kapstaden blev
sat af englenderne H. Symons og H. B. Browning i fe-
bruar 1939 i en Wolseley. Deres tid var 31 dage og 22
timer, og ogsd de betjente sig af Shells verdenskendte
Sahara service. Deres rekord har med andre ord stdet
uantastet i 10 &r, men at de dristige englendere vil fi
efterfolgere er sikkert hzvet over enhver tvivl.

I bladet ,Moderne Landbrug®, der udgives af D.D.P.A.,
finder vi hosstdende billede af en motoriseret forvalter.
Det er forpagter Borge K. Thomsen, der efter godseje-
rens udtrykkelige krav bevager sig rundt pd de store
arealer pd motorcykle. 1 det moderne landbrug skal
tiden tages i agt, men selv om motoscyklen har vundet
indpas, vil forvalteren dog ikke undvere sin knortekep.

ROUTE MAP
ENGLAND- CAPETOWN RECORD
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ELEKTRISK UDSTYR TIL
MOTORCYKLER III.

Afsnit L 3, del A.

Regulator og relee. Model MCR 1.

Regulatoren.

Denne er bygget til at arbejde sammen
med de i afsnit L-2 beskrevne, shuntvik-
lede dynamoer og indstillet til at holde en
givet dynamospanding ved alle hastighe-
der. Strgmstyrken i feltviklingen regule-
res ved, at der i denne automatisk indsky-
des en modstand, og en seriebevikling pa
regulatoren Kompenserer spendingen i
overensstemmelse med arbejdsstrgmmen,
saledes at man er sikker pa, at akkumula-
toren ikke modtager en for stor ladestrgm,
nar den er afladet. Ladestr¢gmmen afheen-
ger fglgelig af forskellen mellem den re-
gulerede dynamospznding og polskrue-
spendingen pa akkumulatoren og nar der-
for sin maksimale stgrrelse, nar denne er
afladet, medens den gradvis bevager sig
imod sin minimale stgrrelse, efterhianden
som akkumulatoren bliver opladet og dens
spending stiger. En swrlig temperatur-
Kompensation bidrager yderligere til, at
regulatorens spandingskarakteristik af-
passer sig efter akkumulatorens i tilfzelde
af store svingninger i arbejdstemperatu-
ren.

Nar man kgrer om dagen, vil dynamoen,
hvis akkumulatoren igvrigt er i god stand,
normalt kun sgrge for efterfyldning, sile-
des at amperemetret sjeldent viser mere
end 1—2 amp.

Releet.

Relzet er en automatisk afbryder, der
er indskudt mellem dynamo og akkumu-
lator, og bestar af et par kontakter, der
holdes abne af en fjeder og lukker ad mag-
netisk vej. Nar motoren Igber sa hurtigt,
at dynamospzndingen overstiger akkumu-
latorens, sluttes strgmmen, og akkumula-
toren oplades af dynamoen. Omvendt vil
relzet, nar motoren lgber langsomt eller
star helt stille, afbryde dynamoens forbin-
delse med akkumulatoren og saledes for-
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hindre, at denne afgiver strgm. Regulator
og afbryder er ngjagtig justeret fra fa-
briken, og dzkslet, der beskytter dem, er
derfor forseglet. Hvis akkumulatoren un-
der normale arbejdsforhold holder sig del-
vis afladet, eller hvis den er konstant over-
ladet, ma justeringen kontrolleres af et
specialverksted og eventuelt justeres.
Dette bgr dog sa vidt muligt foretages i et
Lucas service depot eller af en forhand-
ler.

SERIEVIKLING

RELAIS o =
DYNAMS

REGULATOR
MODSTAND

FELT

Bl
STELFORBINDELSE

THERMOSTATISK
ot

REGULATOR|
oo AMPEREMETER

AKKUMULATOR

REGULATORSTEL

TIL LYSKONTAKT

Fig. 1. Diagram over ladesystemets kredslob.

En serlig regulator market NIF leveres
til brug i forbindelse med alkaliske akku-
mulatorer (nikkel-jern). Hvis en sidan
akkumulator monteres i stedet for en bly-
akkumulator (bly-syre), ma der anbrin-
ges en ny regulator, selvom den gamle godt
kan fungere midlertidig.

Indstillingsdata:

a. Rele.
Afbryderspaending 6,2—6,6 volt
Spendingsfald 3,5—5,3 volt
Returstrgm 0,7—2,5 amp.

b. Regulator. Indstilling pa aben strgm-
kreds.

10° C. Koldt klima 8,0—8,4 volt
20° C. Normal temp. 7,8—38,2 volt
30° C. Varmt klima 7,6—8,0 volt
40° C. Meget varmt 7,4—1,9 volt

a. Prgve med regulatoren monteret for at
lokalisere fejl i ladestrgmkreds.
Hvis den i afsnit L-2, del A, stk. 4 a an-
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givne fremgangsmade viser, at dyna-

moen er i orden, gar man videre frem

som fplger:

1. Fgrst ma man overbevise sig om, at
forbindelserne mellem regulator og
akkumulator er i orden, og man af-
bryder derfor ledningen fra regula-
torens klemskrue A (se fig. 2). Even-
tuelt ma hele regulatoraggregatet
fjernes fra motorcyklen.

2. Enden af den lgse ledning forbin-
des med den positive klemskrue pa
et voltmeter, medens den negative

klemskrue pa samme gives jordfor-
bindelse gennem motoren.

3. Giver voltmetret udslag, er lednin-
gerne i orden, og regulatoren mé da
undersgges. Er der intet udslag, ma
man se efter, om forbindelserne
skulle vare lgse eller ledningerne
itu. :

. Indstilling af regulator.

D=zkslet aftages og et stykke papir ind-
fgres mellem relzeets kontaktskruer,
hvorefter man gir saledes frem:

1. Den positive klemskrue pa volt-
metret (0—10 volt) forbindes med
klemskrue D pa regulatoren, og
voltmetrets anden forbindelse fgres
til jord gennem motoren.

2. Start motoren og szt langsomt ha-
stigheden op, indtil voltmeternilen
»flakker« og derpa ligger rolig. Det-
te skal finde sted ved en aflesning,
der ligger indenfor nedennavnte

greenseomrader:
Luftens Regulator-
temperatur justering
10° C. 8,0—8,4 volt
20° C. 8,0—8,4 volt
30° C. 7,6—8,0 volt
40° C. 7,4—1,9 volt

Hvis den spznding, hvorved nilen
ligger rolig, er udenfor disse omra-
der, ma regulatoren omstilles.

3. Man standser da motoren og lgsner
lasemgtriken A (fig. 3) pa regula-
torens stilleskrue B og drejer denne
hgjre om, hvis spandingsindstillin-
gen skal haves, og venstre om, hvis
den skal senkes. Drej kun skruen
en brgkdel af en omdrejning ad gan-
gen og skru derpa lasemgtriken godt
fast.

Under indstillingen ma motoren
kun lgbe for halv kraft, da dyna-

A

moen med sin aAbne strgmkreds vil
opbygge en hgj spending, hvis den
far lov til at ga for fuld kraft, og
man ville derved f4 en falsk aflaes-
ning pa voltmetret.

4. Papiret mellem relzets kontakt-
skruer fjernes.

TILSLUTNING TIL D
PAA DYNAMOEN

TILSLUTNING TIL 3 ELLER
A PAA KONTAKTEN

TILSLUTNING TIL
F PAA DYNAMO

Fig. 2. Forbindelserne til regulatoren.

c. Rensning af regulatorens kontakt-

skruer.
Méske vil det efter lang tids forlgb
veere ngdvendigt at rense regulatorens
bevagelige kKontakter. Disse bliver til-
gengelige, nar man afskruer den
gverste skrue C, der holder den faste
kontakt pa plads, og lgsner den neder-
ste skrue, saledes at den faste kontakt
kan svinges udad. Kontaktfladerne kan
nu pudses med fint smergellerred.

. Mekanisk justering af regulatoren.

Det anker, der bezrer regulatorens be-
vagelige kontakt, er ngjagtigt justeret
og bgr normalt ikke rgres. Hvis det
imidlertid skulle blive ngdvendigt at
justere kontakterne, lgsner man de to
skruer G (fig. 3) og gar frem pa fgl-
gende made:

1. En 0,015” fgler indfgres mellem bag-
kanten af ankeret D og regulator-
stellet E.

2. Ankeret fgres bagud imod dette og
samtidigt nedad mod spolens over-

Raa Kmdehjul i alle Stgrrelser.
SPLEEFA Vindskerme
for Nimbus og engelske Cykler

Helgolandsg. 13, Kbh. V. C. 14361, Eva 6621
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RELAIS

LAASEM@TRIK
(RELAIS)

RELAISETS

INDSTILLINGS-

SKRUE

REGULATORSTEL G

.002"-.008" MED
ANKERETFRRESS B
MOD KERNEN

ANHMIY

=

REGULATORENS
INDSTILLINGS-
SKRUE

MO@TRIK DER SIKRER
FORBINDELSEN TIL
DYNAMOHUS (STEL)

kant med fgleren i stilling, og det
lases her, ved at man fastspander
de to skruer G.

Kontroller spillerummet mellem
overkanten af spolen F og undersi-
den af det bevaegelige anker D (ikke
lige under stopnaglen). Dette skal
indstilles til 0,020”—0,025”, hvilket
ggres ved at indskyde eller fjerne

. mellemlegene H pa bagsiden af den

faste kontakt.

Nar ankeret er trykket ned mod spo-
len, skal spillerummet mellem regu-
latorkontakterne vere 0,002—
0,008,

Endelig ma regulatorens elektriske
justering gis efter og eventuelt ju-
steres (se stk. III b).

e. Rele.

1
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Hvis regulatoren er justeret kor-
rekt, men akkumulatoren stadig
ikke modtager strgm fra dynamoen,
er releet enten ikke indstillet rig-
tigt, eller der kan vere brud i den
elektriske forbindelse mellem dette
og regulatoren.

. Kablet fjernes da fra den med A

mearkede klemskrue pa regulatoren,
og ledningen til voltmetret fra klem-

FAST
@ KONTAKTARM

.020"-.025"

ANKER

REGULATOR
KONTAKTER

0 LAASEMOTRIK
(REGULATOR)

Fig. 3.
Indstillingsmél for regulator og rele.

skrue D pAa regulatoren afbrydes og
forbindes med klemskrue A. Moto-
ren skal lgbe som fgr, d.v.s. med
ret ringe hastighed, og relzet skal
da reagere ved en voltmeterafles-
ning af samme vardi, som man ville
fa, dersom voltmetret var forbundet
med klemskrue D. Er der intet ud-
slag, er afbryderens justering i uor-
den, og kontakterne lukker ikke.

3. For at Kontrollere den spzn-
ding, som relaet arbejder med, ind-
skydes voltmetret mellem klemskrue
D og stel. Motoren startes, og ha-
stigheden sazttes langsomt op, indtil
man ser, at relzets kontakter luk-
ker. Den spanding, hvorved dette
sker, bgr vare 6,2—6,6 volt.

Skal relzet arbejde udover disse
graenser, ma det reguleres. Man lgs-
ner i sa tilfzlde ldsemgtriken J (fig.
3) pa stilleskruen K og drejer den-
ne hgjre om, nar spendingen skal
haves, og venstre om, hvis den skal
settes ned. Efter endt indstilling
setter man motorens hastighed op,
indtil relzet traeder i virksomhed og
viser udslaget pa voltmetret.
Derefter skrues lasemgtriken fast.
Dersom kontakterne er forbrendte
eller snavsede, anbringer man en
strimmel fint sandpapir imellem
kontakterne og lukker dem med han-
den, hvorpa papiret traekkes igennem
dem. Hver kontakt bgr behandles
2—3 gange.
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Jeg var nu tilmeldt to af lghene pa Isle
of Man, men jeg havde kun een maskine,
hvorfor jeg havde mine garn ude hos for-
handlerne efter en god brugt 350 ccm mo-
torcykle, der egnede sig til formalet. Til
sidst bestemte jeg mig for en Excelsior
med Jap motor, som havde veret anvendt
til reservetrningsmaskine i det foregien-
de juniorlgb. Det blev forbudt at anvende
sprit det 4r, et forbud der passede alle kg-
rerne udmerket, eftersom det havde vea-
ret et temmelig kostbart brendstof, som
man var ngdt til at anvende, fordi man
ikke kunne se bort fra den lille forggelse,
det gav af maskinernes fart.

Jeg fuldfgrte trzningen uden szrlige

HAROLD DANIEL

beretter om sin karriere
(fortsat fra forrige nr.)

uheld, juniormaskinen var lidt for lang-
som, og der var forekommet nogle knak-
kede ventilfjedre, ligesom ventilerne hav-
de veret i bergring med hinanden. Der
blev monteret nye ventiler og fjedre til
lgbet, og jeg startede uden illusioner om
at vinde, men habede pa en »replicac. Ma-
skinen gik godt pa de fgrste fem omgange,
og jeg 1a som en af de seks fgrste. Pa den
sidste omgang begyndte den at gi urent,
nar den fik fuld gas, og jeg var klar over,
at fjedrene svigtede igen. Det var en let-
telse, da jeg passerede Keppel Gate pa den
sidste omgang, fordi jeg vidste, jeg kunne
gennemfgre — om ikke andet, sa til fods —
hvis motoren svigtede. Motoren blev imid-
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lertid ved med at ga, og jeg modtog min
fgrste sglv-replica efter at vere kommet
ind som nr. 9.

Vejret havde ikke varet for godt iju-
nior-lghet — vejene havde hist og her ve-
ret vade, og der var forekommet nogen
Kvalitet, ogsaa for
Harley og Indian.

Akkumulatorer — 2 2
Koblingsgreb — —

Leederbzlter brede

Kr. 550 — Lydpotter Kr. 20 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-

fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1’ og /"

Se, hor og sporg hos B O N ZO

Kobenhavns bedst assortede
Specialforretning.
Griffenfeldtsgade 5, Telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. Efterkrav.

Forst og storst
med alt til
den kzere Rok

Koreteepper, sveer

O

Det nordiske
er géet ind

i dansk retskrivning —
men

o0gsa med

dette handicap
skabes
der den

I noble og stilfulde

|

\

|

|

tryksag

GENTOFTE BOGTRYKKERI
Telefoner GE 1850 og 4844
Kongelysvej 14

tage i bjergene — men senior-lgbet slog
alle rekorder med hensyn til darligt vejr.
Regnen strgmmede ned hele dagen, og ta-
gen 14 tykt over et stort stykke af banen.
Allerede ved starten valtede to ryttere,
fordi maskinerne skred, da de skulle lg-
bes i gang. Jeg var allerede gennemblgdt,
da jeg startede, og jeg pjaskede af sted, sa
godt det var muligt. Pa fgrste omgang 14
jeg som nr. 5 med en gennemsnitsfart pa
63.96 miles’tm, 4 miles/tm under nr. 1.
For hver af de resterende omgange satte
jeg forsigtigt farten i vejret, og jeg afslut-
tede lgbet som nr. 2 med en gennemsnits-
fart pa 66.97 miles/tm efter Norman Gled-
hill, der vandt med 67.32 miles/tm. Jeg
skal aldrig glemme det Igb i regn og kulde
og med sma blus til at vejlede kgrerne pa
bjergvejen. Hvordan maskinen kunne bli-
ve ved at ga i alt det vand, forstar jeg
ikke. Jeg havde ikke taget nogen serlige
forholdsregler mod vejret, men motoren
gik perfekt under hele lgbet og var mere
end tilstrzekkelig hurtig for mig under
disse forhold! Mange matte udgad med
vand i magneten og oliede tendrgr pa
grund af den nedsatte hastighed i tagen.
Jeg havde vaeret meget heldig og var ud-
merket tilfreds med det opniede resultat.

I oktober kgrte jeg mit fgrste Igb pa
Brooklands. Jeg havde aldrig veret der
fgr, men var klar over, at yderbanen ikke
var noget' for mig. Hvad der interesserede
mig mere, var Senior Mountain Champion-
ship pa den velkendte bjergbane. Maski-
nen var i samme trim som pd Manx med
undtagelse af kompressionsforholdet, der
var sat i vejret, sd det kunne udnytte
spritblandingen, og et nyt udblasningsrgr.
C. J. Williams pa Douglas og Ernie Nott,
Rudge, fgrte lgbet, medens jeg 14 lige efter
pa 3. pladsen. Da vi var kommet halv-
vejen, udgik Nott med motorstop, og se-
nere begyndte Douglas’en at tabe farten,
fordi forhjulsbremsen havde sat sig fast.
Pa denne méade var jeg i stand til at over-
tage fgringen, da der endnu var to om-
gange igen, og jeg vandt lgbet med nogle
fa meter. (Fortsattes.)

‘Notlo® ~— |

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton Forhandlere

REPARATIONSVARKSTED
AARHUS

TIf. 13504

Randersvej 37
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AUTO UNION
"N

D 7392b6/72

Den okonomiske og palidelige familievogn

DKW har med sin aldrig svigtende driftssikkerhed
opnaet stor popularitet overalt i verden. Ved sin
enestaende okonomi og vel gennemtaenkte konstruk-

tion er den lige velegnet til by- og langturskersel.

Import og montagefabrik: Detailsalg og udstillingslokale:

BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S

Kr. Bernikowsgade 2, Kebenhavn K.
Central 12018 - 12846

Sundkrogsgade 3, Kobenhavn .
Central 9972
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