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Leveres med den:=~s‘t’e‘r§f€
Motor, der findes paa Ind-
kebstilladelse til Letvasgter.
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MASKINEN MED DE FREMRAGENDE KOREEGENSKABER

Under hele 2. verdenskrig benyttede de allierede faldskarms-
tropper JAMES-motorcykler til hurtig og palidelig t ansport
Id. ne gav JAMES tilnavnet ,,Den
beromte’’. Sit ry vandt JAMES ved sin aldrig svigtende palide-

efter dkastningen, og

lighed, sin store akti dius, sin tdende ockonomi og sine

fremragende koreegenskaber selv i det vanskeligste terraen. — {
JAMES leveres nu ogsa med 200 ccm motor og telescopforgaffel.
Nar De vaiger JAMES, far De det absolut bedste.

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK: FRED. RASMUSSEN . ODENSE
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I den forlgbne maned

har der fra forskellig
side veret rejst kritik af
grusningen pa vore gader
og veje.

I flere tilfeelde har den-
ne kritik veeret begrundet,
men nar man gar dagbla-
denes spalter efter og ser
ngje pa de indleg, der er
kommet fra forargede bi-
lister, ma man i det store
og hele betegne de frem-
satte krav som urimelige.
Man kommer til et gen-
nemsnitsresultat, hvor
det er et forlangende, at
vejene — alle som een og
pa een gang — er gruset
i samme gjeblik, isslaget
er faldet. Dette lader sig
nu én gang ikke ggre, og
det ma derfor overlades
til det motorkgrende pub-
likums ansvarsbevidsthed
at sette hastigheden ned
til det forsvarlige, eller
helt at indstille kgrslen,
indtil vejene er gruset.

Nar vi ser bort fra de
tilfzelde, der berettiger en
kritik — vi taenker her pa,
at et vejkryds pa en af
Kgbenhavns udfaldsveje
kan henligge uden grus-
ning i fire timer og lig-
nende tilfeelde — s& kan

man i det store og hele
sige, at grusningen ud-
fgres samvittighedsfuldt
efter det nuverende sy-
stem.

Den 3. ds. var vi pa vej
gennem Lyngby for hjem-
adgaende, d.v.s. mod nord.
Som det maske vil erin-
dres, faldt der denne af-
ten et isslag, der Kunne
batte noget, og uheldigvis
var vi pa motorcykle.
Grusningen var i orden
helt ud til Lyngby, og
med lidt forsigtighed gik
det »glat« (undskyld!?),
men ud for Lyngby Hotel
og videre nord pa mang-
lede der endnu et stykke
at gruse. Der holdt en
Trolleybus og nogle pri-
vatvogne, der simpelthen
ikke kunne komme op ad
den lille stigning, fordi de
bare gled ud til siden, sa-
snart man prgvede at kob-
le til. Videre kgrsel var
umulig for disse kgre-
tgjer, og for vort eget
vedkommende kunne vi
seette maskinen i det hgje-
ste gear og lade baghjulet
dreje rundt ved tomgang
— medens vi sad pa ma-
skinen! Vi tog grasrabat-
ten til hjelp, og ved at
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sno os forbi vejtraerne,
kunne vi fortsaztte videre
nord pa. Lidt Ilzngere
fremme holdt den vogn-
mand, der besgrgede grus-
ningen, og fem gutter var
i feerd med at lesse grus
pa vognen. Vi tillod os at
bemerke, at han var lidt
sent pa det, hvilket frem-
kaldte en skylle eder og
forbandelser og ulogiske
argumenter, men ind i
mellem fandt vi dog ud af
en brist i systemet. For
det fgrste har hver vogn-
mand for stort et stykke
at gruse, og for det andet
tager det for lang tid at
leesse vognene, selv nar
der er fem mand om job-
bet, hvad der sikkert sjzl-
dent er tilfeldet.

I betragtning af, at kun
ca. halvdelen af de af-
gifter, som motorkgrslen
indbringer i statskassen,
bliver anvendt til veje
eller pa anden made kom-
mer det motorkgrende
publikum til gode, ma det
anses for en overkomme-
lig udgift at bygge et pas-
sende antal sma siloer til
at opbevare gruset i. Pa
denne méade kunne man
fgrst og fremmest opna
en lynhurtig lesning af
vognene, men tillige by-
der systemet pa den for-
del, at gruset kan opbe-
vares tgrt og derfor ikke
er frosset til een stor hard
masse, nar det skal an-
vendes.

Vi har indtil trivialitet
beskaftiget os med de
skiftende regeringers man-
gel pa forstaelse af og an-
svarslgshed overfor mo-
torkgrslen, men det var
pakravet, at man snart
bevilligede lidt af de mo-
torkgrendes penge til et
formal, der kunne sikre
motormanden et laengere
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liv. som skatteborger. En
helt anden side af sagen
er den made, hvorpa dette
lands bilister befarer en
islagt vej. Motorcyklister-
ne skal nok sztte tempoet
ned, fordi de hurtigt kan
marke, hvad sagen drejer
sig om, men bilisterne kg-
rer frimodigt afsted med
sedvanlig eller kun ube-
tydeligt nedsat fart, selv-
om de ikke har skygge af
chance for at bremse vog-
nen og tilmed er temmelig
sikre pa at miste herre-
dgmmet, hvis de skulle
bruge bremsen lidt plud-
seligt. De ulykker og
uheld, der sker pa de glat-
te veje, har da ogsa i reg-
len een eller flere biler
som hovedpersoner, og i
nasten alle tilfeelde kan
man tale om uforsvarlig
kgrsel under de givne om-
stzendigheder. Selv nar en
vej er gruset, skal den be-
fares med stor forsigtig-
hed, det er desvarre de
ferreste, dette er giet op
for, og for manges ved-
kommende kommer de
fgrst til erkendelse af vig-
tigheden heri, ndr de med
en forurettet mine kigger
pa deres gdelagte vogn.

*

Tilkores indtis vanvid

Det er ofte faldet os ind,
nar vi i trafiken og p4 lan-
devejen har mgdt biler
med det lille skilt »TIL-
KQ@RES« pa bagruden, med
hvilken wuforstand disse
biler bliver kgrt til. En
hovedreparation deler sig
faktisk i 2 dele, nemlig
selve reparationen med
udboring, nye stempler,
afslibning af krumtappen,
og hvad der ellers er for-
ngdent, og i den lige si

vigtige tilkgrsel. Selvfgl-
gelig ma man ikke kgre
for sterkt med en ny
vogn, men at pine og plage
motoren ved hastigheder
mellem 35 og 40 km i det
hgjeste gear er mere ska-
deligt end at kgre for
sterkt. Ofte ser man en
sddan vogn pa vej op ad
bakke med et helt klokke-
spil af tendingsbanken
under kglerhjelmen og en
ujeevn, huggende gang,
fordi der simpelthen er for
fa omdrejninger pa mo-
toren. En god og sund om-
drejningshastighed pa mo-
toren skader den ikke, blot
den ikke skal sejgtrakke.
Kommer man til en bakke,
ma man hellere ga et gear
eller 2 ned i god tid og hol-
de omdrejningen pa moto-
ren, uanset om man skulle
overskride den hastighed,
man har faet foreskrevet.
Nar man endelig har naet
bakkens top og skal ned
pa den anden side, skal
man ikke sidde i angst og
bzaeven for, at hastigheden
skal stige til de 50—60
km/tm. og forsgge at hol-
de den nede ved at bruge
bremsen. Lad motoren vir-
ke som eneste bremse, da
der derved opstar et va-
cuum over stemplerne, der
traekker olien op om disse,
hvilket er et yderst gavn-
ligt og meget vigtigt mel-
lemspil i tilkgrslen. Tilkg-
rer man vognen pa en lang
tur, hvor det er smat med
bakker, er det klogt en
gang imellem at slippe
speeder’en, nar vognen er
godt i fart, for derved at
trekke olien op om stem-
plerne. Nar vognen pa den-
ne made er blevet afbrem-
set, skal man selvfglgelig
skifte ned i gear, inden
den begynder at hakke og
ga ujaevnt.
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TYSKE MOTORCYKLER

EFTER DEN NY HANDELSOVERENSKOMST ATTER IMPORT

fter at der ifplge handelsoverenskom-

sten er blevet afsat et belgb til indkgb
af motorcykler i Tyskland, vil vi rette
spggelyset mod de tyske fabriker og deres
produkter, idet vi dog i fgrste rekke vil
beskzftige os med de maskiner, der kom-
mer her til landet.

Den tyske motorindustri var den stgrste
producent af motorcykler fgr krigen, og
selv om man langt fra har opnaet denne
produktionskapacitet, er de tyske motor-
cyklefabriker dog godt i gang. Der -har
indtil for Kort tid siden hvilet den klau-
sul pa produktionen, at der ikke ma frem-
stilles maskiner med stgrre slagvolumen
end 250 ccm. Tyskerne har imidlertid for-
staet at udnytte de foreliggende mulighe-
der pa bedste made, og selv om det er
sma maskiner, der er tale om, har kon-
struktgrerne sat hestekraftydelsen bety-
deligt i vejret, og der fremstilles saledes
enkelte maskiner, der har en ydelse sva-
rende til 60 BHK pr. liter.

Konstruktionsformerne adskiller sig og-
sa i vaesentlig grad fra de konstruktioner,
man er vant til fra de engelske fabriker,
bade i stelopbygning, transmissionssystem
og affjedring. Allerede for mange 4r siden
gik BMW-fabriken som den fgrste ind for
masseproduktion af telescopforgafler, der
igvrigt har veret kendt lige siden 1912,

BMW

BMW kommer med sin model >R 24¢, en
maskine pa 247 cem og igvrigt i stil med
fabrikens traditioner. Man har saledes
stadig kardantrek og telescopforgaffel
med 2 stive rgr og muffe over de indven-
dige rgr. Specifikationen er: motor: en cy-
linder, topventilet, boring 68 mm, slag 68
mm, slagvolumen 247 ccm, kompressions-
forhold 6.75:1, 12 HK ved 5600 omdr./min.,
gearkasse 4 hastigheder, udvekslingsfor-
hold 6.1, 3.0, 2.04 og 1.54:1, fodgear med
hjelpehandgear, enkelt tgrpladekobling,
kardanaksel med gummi-stgddempere og
spiralskarne tandhjul, kardantrekkets ud-
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vekslingsforhold 4.18:1. Vegt 137 kg, ben-
zinforbrug 33 km/l.

Fabriken har altid lagt stor vaegt pa en
blgd og jevn gang, og da man nu ma ngjes
med: een cylinder, har man foruden gum-
mi-stgddeemper pa kardanakslen indskudt
et fjedrende mellemled pa gearkassens ho-
vedaksel. Dette virker pa samme made som

Stoddemperen, der er indskudt pd gearkassens hovedaksel

i BMW. Som det ses, virker denne nojagtig pd samme

mide som stoddemperen, der er anbragt pé en kedetruk-
ket maskines krumtapaksel.

stgddemperen pa en kaedetrukket motor-
cykles krumtapaksel, ogsa her er det en
fjeder, der optager og udligner pludseligt
opstiet kraft, idet fjederen sammentryk-
kes, nar de 2 medlgbere skydes fra hin-
anden.

Horex

Horex har, ligesom BMW, motor 0g gear-
kasse sammenstgbt i en enhed. Det er den
fgrste tyske maskine i 350 cem klassen.
og den fremtrader som en temmelig stor
maskine. Telescopforgaflen er den engel-
ske type med lange rgr, der gar op i de
faste rgrstykker, og baghjulet er affjed-
ret med lodrette, indkapslede spiralfjedre,
og hvad der er sarlig bemzrkelsesvaerdigt
for denne maskine er bagkzden, der er
fuldsteendig indkapslet i en oliebadskas-




PA DET DANSKE MARKED

SM{& MASKINER AF YPPERLIG KONSTRUKTION

*

BMW model R 24%, en solid og
robust lille maskine, der ikke
krever storre vedligeholdelse.

se. Motoren er topventilet, boring 69 mm, vagt 142 kg, dekstgrrelse 3.25x19. Der er
slag 91.5 mm, kompressionsforhold 6.35:1, 4 hastigheder i gearkassen og flerplade-
maksimal ydelse 18 HK ved 5000 omdr./ kobling. Bremsetromlerne er gennemgaen-
min., ydelse ved hgjeste marchhastighed de i hele navets bredde, stgbt i aluminium
18 HK, maksimal hastighed 115 km/tm., og forsynet med kgleribber.

Bremserne pd Horex er meget effektive pd grund af den Baghjulsaffiedringen pd Horex er det lodrette telescop-
store gennemgdende bremsetromle, denne er stobt i let- princip. Kedekassen og baghjulet beholder deres stilling
metal og forsynet med koléribber, hvorved den opstdede i forhold til hinanden.

varme hurtigt bortledes.
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Den topuventilede Horex har arvet nogle af letvegternes konstruktionsformer. Man kan sdledes bemerke, at motoren
er forsynet med svinghjulsmagnet og -dynamo.

NSU

NSU har flere forskellige modeller pa
programmet, men den mest interessante er
dog den lille FOX pa 98 cecm, fordi den
dels er meget uortodoks i sin stelopbyg-
ming, og dels har dens motor en meget stor
ydelse, nemlig 6 BHK, hvilket svarer til
godt 60 BHK pr. liter slagvolumen. Model
CDB, der er en meget almindelig letvaeg-
ter at se pa (123 ccm), yder kun 4.8 BHK.

Fox’en er som sagt noget for sig sely,
hvad stelopbygning angir, det forreste
stelrgr mangler totalt, medens et stor-
diametret presset stalrgr mellem kronho-
vedet og den affjedrede baggaffel er hele
den bexrende konstruktion for savel hjul
og motor som sadel. Forhjulet er affjed-
ret efter Guzzis princip, d.v.s. at forgaf-
Ien udggr en stiv enhed og bzrer forne-

den en vippegaffel, p4 hvis yderste ende
forhjulsnavet er anbragt. Cirka midt pa
vippegaflen trykker denne pa affjedrings-
steengerne, der bevaeger sig inden i de stive
gaffelrgr. Baghjulet er affjedret ved en
skruefjeder, der er skudt ind mellem cen-
tralrgret og baggaflen. Baggaflen svirnger
i hele sin lengde om monteringsbolten,
motoren indgar pa ingen made som ba-
rende led i konstruktionen, men er sim-
pelthen ophzngt i stellet. Specifikationen
er 98 ccm, totakt motor, kompressionsfor-
hold 7.2:1, 3 gear med fodskiftepedal, ud-
vekslingsforhold fra motor til baghjul i
hgjeste gear 8.8:1, dek'stgrrelse 2.5x19,
6 BHK, tophastighed 85 km/tm., benzin-

Horex set fra knastsiden. Den indkapslede baghkede er det mest iojnefaldende serpreg. I modsetning til mange
srdre kontinentale maskiner sidder fodgearet pd hejre lige side som pd de engelske maskiner. Fodgearpedalen har
tillige helpedal, sdledes at man ikke behover at lofte pedalen for at skifte gear.




forbrug 1.5 liter pa 100 km eller 66 km pa
en liter benzin, hvilket er det gennemprg-
vede tal for det tyske normalforbrug, hvil-
ket males ved at kgre med 2/3 af topha-
stigheden i begge retninger over en 50 km
lang streekning pa en autostrada, og til de
malte forbrug leegges 10 pet., der skal daek-
ke det extra forbrug, der vil opsta, sa-
iremt man kgrer med uregelmessig fart og
i trafik.
TWN

Den tyske Triumph kommer med 2 mo-
deller, én med 125 ccm og én med 250 ccm
motor. Den lille model har en tvierskyllet
totakt motor med roterende ventil i krum-
taphuset, boring 50 mm, slaglengde 52
mm, hvilket giver et ngjagtigt kubikind-
hold p& 122 ccm, maksimal hestekraft-
vdelse er 5 BHK, gearkassen er sammen-
bygget med krumtaphuset. Der er 3 gear
med fodskifte og en indikator pa forlyg-

Den kraftige tele-
scopforgaffel pa
TWN har dobbelte
skruefjedre og er
meget robust i
konstruktionen.

ten angiver, nar maskinen er i trigear.
Forhjulet er affjedret i en solid telescop-
forgaffel, og maskinen ser helt igennem
solid og sober ud. Mere interessant er
imidlertid dens storebror, der er forsynet
med en lengdeskyllet, dobbeltstemplet

Et snit gennem

den lengdeskylle-
de TWN motor.

Som det ses, sid-
der stemplerne her
ved siden af hin-
anden, hvorfor de
ikke forskyder sig
for hinanden under
motorens omdrej-
ninger.

motor med stemplerne anbragt side om
side. Plejlstangen forgrener sig lige under
stemplerne, medens dens nedre forlgb er
som pa en normal plejlstang. Vi omtalte
dette system ret ngje under vor preesen-
tation af PUCH-motorcyklerne. Man vil
imidlertid se, at systemet adskiller sig
vesentligt fra Puch’en, idet stemplerne
som ovenfor navnt er anbragt side om
side, hvorfor de fplges ganske ngjagtigt
og ikke forskyder sig i forhold til hinan-
den. Dette bevirker, at Triumph-motoren

Transmissionen i TWN er fuldstendig indkapslet og be-
skyttet mod stov og vand.

har et noget lavere omdrejningstal, nem-
lig 3800, ved hvilket det giver 11 BHK. En
interessant enkelthed ved denne maskine
er bagkaden, der er fuldstendig indkaps-
let og beskyttet mod vand og snavs. Tele-
scopforgaflen er meget robust, gearkassen
er sammenbygget med krumtaphuset, og
der er 4 hastigheder med fodskifte med
indikator i forlygten, der viser, nar ma-
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Ogsd Victoria har fuldstendig indkapslet transmission.

Maskinen fremtreeder som en robust og okonomisk huver-

dagsmaskine.

skinen er i frigear. Specifikationerne er:
boring 45 mm, slag 78 mm, kubikindhold
248 ccm, dxk 3.25%19, vaegt 138 kg (fyldt
op med benzin), tophastighed 100 km/tm.,
benzinforbrug 33 km pr. liter. Begge ma-
skiner smgres ved olie iblandet benzin.

VICTORIA

VICTORIA er et gammelt velkendt meer-
ke, og adskillige maskiner af dette fabri-
kat kgrer her i landet. Fgr krigen fremstil-
ledes denne maskine med en lengdeskyllet
dobbeltstemplet motor. De nye maskiner
har imidlertid en mere enkelt konstrueret
motor med tverskylning og deflektorstem-
pel. Ogsia VICTORIA har fuldstendig ind-
kapslet bagkade og motoren sammenbyg-
get med gearkassen, saledes at hele trans-

missionssystemet er indkapslet og beskyt-
tet.

Stellet er opbygget af pladergr og almin-
delige stalrgr, og forgaflen er fremstillet i
presset stalplade.

Specifikationen er: 247 cem totakt, bo-
ring 67 mm, slag 70 mm, kompressionsfor-
hold 6:1. Tophastighed 85 km/t ved 4500
omdr./min. Hestekraftydelsen er ikke op-
givet.

Gearkasse med 4 hastigheder, udveks-
ling (i gearkassen alene 2,77, 1,59, 1,29 og
1611

Vegt kgreklar: 130 kg. Benzinforbrug:
35 km/1 ved 60 km/t.

Sadlen er ophaengt som svingsaddel med
to kraftige spiralfjedre. Ved fodgearspeda-

‘ len er anbragt en indiKator, der viser, hvil-
ket gear man har inde.

Den lille NSU FOX er meget serpreget i sin opbygning. Motorens ydelse svarer til mere end 60 HK pr. ltr.
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Befri Deres motor for sod
og vintertréeghed med
ny Mobiloil ,

Trodobbel virkning
, e 1. Den renser, mens den smorer

Efter blot nogle fi tusind kilometers
korsel med den ny Mobiloil vil alle sod-
afsztninger pa stempelsider vere fjern-
net, et unedvendigt slid vere bragt til
opher og vognens ydeevne foreget.

2. Hogjt Viskositets-Indeks

Den ny Mobiloil er letflydende ved
starten og alligevel modstandsdygtig
overfor temperaturzncringer, si den
ikke bliver for tynd under kerslen.

3. Taler serlig hird belastning

Den ny Mobiloil nedbrydes ikke af
iltning og bevarer sine fulde smereegen-
skaber selv under den hérdeste belastning.

VIGTIGT: Pa grund af
de herskende restriktio-
: ner er danske bilister
henvist til at kegre pa
benzin med lavt oktantal.
Det er derfor nu szrlig
nedvendigt at anvende
den ny Mobiloil med
de rensende egenskaber!
Prov selv ny Mobileil
og mezerk forskellen.
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HOVEDVE] NUMMER

Nogle indtryk fra trafiken pd Farserne

Den 4-cylindrede benzinmotors let apo-
plektiske dunken, der reflekteredes
fra de hgje, sorte fjelde pa begge sider af
dalen, sank ned til en udmattet brummen,
da den lille omnibus mgjsommeligt krav-
lede op over vandskellet og begyndte sin
forsigtige nedstigning pa den anden side
under vedvarende protester fra 2. gear.
Vognens ejer, en massiv jyde, der ved
skebnens underfulde spil er havnet som
vognmand pa 62 ° nordlig bredde midt i
atlanterhavet, sidder ved rattet og fglger
opmarksomt hver drejning i den smalle
og slyngede vej, som hvert gjeblik synes
at fortabe sig i det tomme rum. Pa katte-
poter lirker han vognen gennem utallige
sving ned til den kun to meter brede bro,
som i bunden af dalen fgrer over den
smalle ely til et tilsyneladende uoverstige-
ligt fjeldmassiv, hvis skygge ma kunne fa
enhver normal motor til at opgive indsug-
ningen i en afmaegtig protest. Men her
hjelper ingen kare mor. Efter et kort op-
hold i den lille bygd i fjordbunden, hvor
chauffgren far en bajer og de flittige heste
lidt friskt vand pa kgleren, begynder op-
stigningen langs vejens zig-zag linie, der
pa afstand kun tegner sig pa fjeldsiden
som en harfin streg, og tilsidst forsvinder
vognen hgjt oppe ind i en tagebanke, der
svgber sig om gens top. Det er ikke let at
vaere bil pa Fergerne. Det er temmelig van-
skeligt af vare chauffgr. Og det ma synes
en nasten ulgselig opgave for de lagtings-
ingenigrer, som har ansvaret for vejenes
anleg og tilstand, at holde de landveerts
trafiklinier abne og i orden. Det kunne se
ud som om naturen her havde moret sig
med at skabe et beboeligt landomrade uden
mulighed for praktisk anvendelse af mo-
torkgretgjer. QPerne, der er de sidste syn-
lige rester af en alpekede, som for ar-
tusinder siden er sunket i havet, 1gfter sig
nasten lodret over den evige brending sa-
ledes, at bygder, der pa landkortet synes
at ligge lige ved siden af hverandre, i vir-
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keligheden er adskilt af indtil 700 meter
hgje fjeldkamme, som for fa ar siden kun
blev passeret af feringer med en impone-
rende, nedarvet benmuskulatur og af fa-
rene, der synes at vere fgdt med sugekop-
per under klovene.

Indtil den sidste verdenskrig bestod vej-
nettet — bortset fra enkelte, lettilgenge-
lige dalstrgg — kun af de sakaldte opdyrk-
ningsveje, der fgrer fra den enkelte bygd
ud til de fjernest liggende marker, medens
et udviklet system af postbédslinier sgr-
gede for forbindelsen mellem de enkelte
bopladser. Pernes langstrakte form bevir-
kede imidlertid, at man ofte — for at kom-
me nogle fa kilometer i fugleflugtlinie fra
den ene side af en ¢ til den anden side —
matte sejle en 20—30 km, og langsomt
modnedes tanken om et net af gennemga-
ende landeveje, i hvert fald pa de stgrre,
tet befolkede ger. Men der var mange van-
skeligheder. Fgrst og fremmest kunne det
lille samfund p& knapt 30.000 indbyggere
ikke afse stgrre belgb om Aaret til vejbyg-
geri. Man indfgrte derfor den ordning, at
vejbyggeriet blev gjort til et borgerligt om-
bud. Den lokale befolkning pa de enkelte
pladser udfgrte vejarbejdet for en ringe
eller slet ingen betaling, medens lagtingets
ingenigrer planlagde og kontrollerede ar-
bejdet.

Materialerne tog man pa stedet; nar vej-
en var planeret, blev den dekket med et
lag af ler og skarver, fremstillet af den
harde basalt, der desvarre har tilbgjelig-
hed til at knuses med knivskarpe brud-
kanter. Niar en sddan vej har varet lagt i
blgd i den specielle tage og stgvregn, som
langt den stgrste del af aret dezkker gerne,
er den blgd som smgr, og selv lette motor-
kgretgjer danner hurtigt dybe hjulspor
fyldt med lgse skerver.

Det siger sig selv, at et vejbyggeri efter
disse retningslinier kun skrider langsomt
frem. P4 hovedgen Strgmg har man nu i
over en menneskealder arbejdet pa en ho-
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vedlandevej fra Torshavn over bygderne
Kollefjord, Leynum og Kvivig til Vestman-
havn pa gens nordvestside, ialt en straek-
ning pa ca. 40 kilometer. Kgrer man nord-
pa fra Thorshavn standser vejen efter
nogle fa kilometer halvvejs inde i en fjeld-
knude, som abenbart indtil videre har ta-
get humgret fra spreengningsholdet og lag-
tingets kassererkontor, men fra Kollefjord
og nordpa er vejen fuldfgrt og aben for al-
mindelig ferdsel. En tur ad denne ca. 25
km lange strzkning er for et almindeligt
pernittengryn af en dansk bilist en af de
mest chokerende trafikoplevelser i det
samlede kongerige. To gange undervejs ha-
ver vejen sig op til omkring 400 meters
hgjde, og pa de sidste kilometer fgr Vest
manhavn er den sprangt ud som en smal
hylde i fjeldvaeggen, der rejser sig lodret
af det smalle sund, som skiller Strgmg
fra Vaagg. Vejen er kun 3 meter bred, og
vejkanten ud mod det svimlende dyb er
kun markeret ved sma afvisersten i ca. 5
meters indbyrdes afstand. Nar man som
passager befarer denne strakning i en bus,
der forlengst skulle have varet senket-i
havet med tak for mange ars tro tjeneste,
kan man ikke undlade at sende en bekym-
ret tanke til fordekkene og styretgjet og
til den urokkelige chauffgr, som med et
beroligende grin forsikrer, at sbare man
ikke er altfor fuld, sa gar det jo noks.

Selv om den stgrste vognbredde pa den-
ne strekning er begranset til 190 cm, er
det umuligt for to kgretgjer at passere
hverandre pa den 3 meter brede vej. Der-
for er der med et par hundrede meters
mellemrum indrettet vigepladser, og nar
to vogne mgdes, skal den, der rummer det
mindste personantal, bakke hen til ner-
meste vigeplads, en mangvre som i mgrke
og tage og pa en fedtet vejbane stiller de
stgrste kray til fgrerens rutine og ands-
nervelse.

Englands beszttelse af Faergrene i de
fem krigsar medfgrte en kolossal aktivise:

=
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ring af landets motoriseriag. Besmttelses-
magten havde brug for gode veje, og pa de
steder, hvor det var ngdvendigt, anlagdes
fuldsteendig moderne landeveje af meget
hgj standard. Dette var f.eks. tilfaeldet
pa Vaagg, hvor der under hele krigen be-
fandt sig adskillige tusinde allierede sol-
dater, der var indkvarteret i en stor mili-
teerlejr ved Sgrvaag. Her anlagde man og-
sa en stor flyveplads, som i dag uden tvivl
ville veere en af de fineste motorbaner i
Europa, hvis den ikke var hemmet af den
kendsgerning, at dens naturlige opland
kun rummer et par tusinde indbyggere;
hertil kommer, at der pa gerne selv i dag
ikke findes noget racermateriel af betyd-
‘ning.

Ud fra det, der er fortalt i det forega-
ende, vil man forsta, at motorcyklerne
med deres store procentvise hestekraft-
overskud og deraf fglgende accelerations-
og stigeevne, er sarligt velegnede til faer-
¢ske forhold. Da engleenderne forlod gen
i 1945 realiserede de en mmngde militaer-
maskiner af fin kvalitet, som stadig dan-
ner grundstammen i motorcykleparken
deroppe. Der blev under krigen ogsa til-
fért landet en del biler, men det var prak-
tisk talt udelukkende engelske vogne, som
— i hvert fald for personvognenes ved-
kommende — ma siges at veere szrdeles
uegnede for de seerlige, lokale vejforhold.
De engelske biler med deres ringe heste-

Nu kan de sige een gang til at el hojt octanial
ikke giver tandingsbanken!
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kraftoverskud og forzldede affjedrings-
systemer ggr gennemgaende en darlig fi-
gur pa de faergske veje, deres levetid er
meget ringe (ofte kun omkring 30.000 km ).
og manglen pa moderne servicestationer
ggr det meget vanskeligt at holde dem i en
god vedligeholdelsestilstand. Hertil kom-
mer, at vejenes tilstand bevirker en meget
kort levetid for savel daek som slanger.
Jeg har talt med feringer, som oplyste, at
de ved kgrsel udenfor de asfalterede gader
i de stgrre bygder, ikke kunne kgre mere
end ca. 5000 km pa et szt gummi. Det
kan derfor ikke undre, at prisen pa trans-
portydelser ved hjzlp af motorkgretgjer
er hgj. Ved kgrsel med personomnibusser
betaler man mere end det dobbelte af
statsbanernes kilometerpris her i landet.
og for droskernes vedkommende ggr der
sig et tilsvarende forhold gzldende.

De fleste vogne er af fabrikat Ford eller
Austin, dog ser man ogsa en del Hillman
og Wolseley. Blandt de forholdsvis fa
amerikanske vogne bemzrker man is@r en
del 1934 Buick, som synes at ggre udmer-
ket fyldest, ikke mindst fordi deres knee-
ledsophangning af forhjulene er en af de
eneste konstruktioner, som kan holde til
de ondartede vejoverflader. Til trods forde
gennemgiende meget bratte stigninger (10
—15 %) spiller bremsernes konstruktion
og tilstand ikke megen rolle. Dette henger
sammen med, at stigningerne i reglen er
si lange, at det alligevel ikke kan betale
sig at bruge bremserne. Al bremsning i ter-
renet sker ved hj=lp af motoren d. v.s. pa
bekostning af benzingkonomien. Jeg har
kgrt de 25 km fra Kollefjord til Vestman-
havn med en amerikansk Ford V 8, og den
brugte ca. 17 liter benzin pa turen. Under
et 14 dages ophold i Thorshavn benyttede
jeég jeevnligt en adben 4-personers 1939 Au-
stin, hvis bremser var ganske virknings-
Igse, uden at jeg pa noget tidspunkt fglte,
at jeg var i vanskeligheder, men selvfglge-
lig var det en forudsztnng for kgrslen, at
der hyppigt benyttedes dobbelt udkobling
f. eks. fra hgjeste til 1. gear ved pludselige
@ndringer i stigningsforholdene. Det’ helt
rigtige i et sa vanskeligt terran ville sik-
kert veere en oliebremse af samme type
som de hydrodynamiske koblinger, der nu
findes p4 mange amerikanske vogne, kom-
bineret med en oliekgler saledes, at moto-
ren kunne hvile sig under de ofte kvarter-
lange nedstigninger fra fjeldhgjderne.

*




Tirestone

os. DAEK

Det nye Champion de Luxe Firestone
daek til personvogne er det sikreste

: og mest palidelige dak, der kan kg-
S FI'EST - bes for penge. Det er dakket med det
i KILOMETER bergmte ,,Safti-Grip” mgnster — —

_ P R. K RO N E daekket der stér fast!

SKANDINAVISK MOTOR CO. 4

k55 M VERDENS
| ( _ Q) | SIKRESTE
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Hvad koster det at kore i de nye vogne?

— OG HVAD YDER DE TIL GENGALD?

Den besggende pa automobiludstillingen
i Forum vil sikkert i mange tilfaelde —
nar han har set sig met pa krom, lak og
plastic — fgle en trang til at trenge ned
under overfladen pa de udstillede vidun-
dere, en trang til nggternt at vurdere og
sammenligne de forskellige, meget sam-
mensatte maskinanleg, man kalder per-
sonbiler. Denne videregaende nysgerrighed
er fgrst og fremmest begrundet i det for-
hold, at anskaffelsen af en bil for en
mangde mennesker representerer den
stgrste, samlede investering, de nogen sin-
de kommer til at foretage; det er derfor
ikke uden betydning, at den vogn, de pa-
gzldende anskaffer eller til sin tid vil
komme til at anskaffe, passer til den pa-
tenkte anvendelse med hensyn til vegt,
indre pladsforhold, accelerationsevne, gen-
nemsnitshastighed og driftsgkonomi i vi-
deste forstand. Vaelger man rigtigt, bliver
bilen i de fleste tilfeelde et nyttigt verk-
tgj i det daglige arbejde og et middel til
glede og rekreation i fritiden, velger man
forkert, bliver den ofte en evig kilde til
ergrelse og ungdvendige udgifter. Enhver
bilkgber er pa forhdnd mere eller mindre
klar over problemstillingen, til gengaeld
har han normalt kun minimale mulighe-
der for at lgse problemet pa rationel made.
SMJ’s tekniske afdeling har lenge ve-
ret klar over, at de to spgrgsmal, der inde-
holdes i overskriften over disse linier, fgr
eller senere méatte sgges besvaret pa en sa-
dan made, at resultatet kunne forstas og
benyttes af enhver, men samtidig er det
klart, at opgaven kun kan lgses med visse
forbehold.

Hvis bladet havde et oplag pa 2—300.000,
ville vi sandsynligvis ikke betenke os pa
at indrette et laboratorium, hvor vi kunne
adskille og undersgge hver eneste af de
nye bilmodeller, som kom pa markedet.
En sddan mulighed forbyder imidlertid
indtil videre sig selv. Vi er ligesom alle an-
dre henvist til at vurdere ud fra de oplys-
ninger, automobilfabrikerne selv giver om
de nye vogne. Hvorledes man ud fra fa-
brikernes specifikationer kan regne sig til
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visse kvalitetstal for en ny bilmodel, vil
fremga af det fglgende, men fgrst ma vi
ggre rede for den betydning, man kan til-
laegge sadanne tal.

Uanset hvorledes man kombinerer de
opgivne mal, dimensioner og de af vog-
nens egenskaber, der kan udtrykkes i tal,
vil der altid blive en usikkerhed tilbage
med hensyn til de anvendte materialer
og disses dimensionering i vognens mind-
ste enkeltdele. Her, ma man indtil videre
bygge pa et sammenfattende skgn, saledes
at de Kvalitetstal for henholdsvis drifts-
gkonomi og kgreegenskaber, som vi har
beregnet og anfgrt ved hver enkelt af de
vogne, der i forbindelse med udstillingen
er omtalt andetsteds i bladet, kun ma op-
fattes som et forelgbigt vurderingsgrund-
lag, pa hvilket der kan bygges videre. End-
videre kan vore beregninger kun udtrykke
de af vognens egenskaber, som vi selv laeg-
ger vaegt pa, og her er der naturligvis igen
tale om et skgn; f.eks. er der i England
ingenigrer, som havder, at vognens kgre-
egenskaber alene er udtrykt ved forholdet
mellem stempelarealet og vognens vagt,
andre hevder, at det er forholdet mellem
stempelareal og vognens frontareal, der er
det afggrende, medens vi — som man vil
se — har beregnet kvalitetstallet for kgre-
egenskaber som produktet af accelera-
tionsevne, tophastighed og antal sader i
vognen. Til syvende og sidst afhaenger den
valgte beregningsmetode af den made, pa
hvilken det pidgzldende kgretgj tenkes an-
vendt.

Kvalitetstallet for vognens kgreegenska-

ber er beregnet efter formlen:
K =aseNVoib

hvor a er accelerationsevnen i det hgjeste
gear beregnet pa grundlag af motorens
stgrste hk og det dertil svarende omdrej-
ningstal, siledes som det opgives i fabri-
kens specifikationer (smlg. SMJ, decem-
ber 1949, side 7),

V er vognens maksimalhastighed i km/t
og

P er antallet af seeder i vognen.
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Det siledes beregnede tal har naturlig-
vis ingen eksakt betydning (d.v.s. at det
ikke kan udtrykkes i en kendt, fysisk en-
hed); det tjener alene til sammenligning
af forskellige bilkonstruktioner.

De kvalitetstal, vi har beregnet for de
forskellige vognes driftsgkonomi, har der-
imod en reel betydning, idet de direkte ud-
trykker henholdsvis, hvor meget det ko-
ster om aret at holde det pageldende kgre-
tgj, og hvad det koster at kgre en km med
vognen, idet beregningen naturligvis hvi-
ler pa visse begrundede forudsztninger.

Udgifterne til drift af en bil kan deles
op i henholdsvis de faste og de beuwege-
lige omkostninger. De faste omkostninger,
det er den arlige sum, det koster at have
vognen indregistreret, hvad enten man
bruger den meget eller lidt, d.v.s. for-
rentning og afskrivning af den investerede
Kapital, den arlige veegtafgift, forsikrings-
preemien (i hvert fald af den lovpligtige
ansvarsforsikring og maske for en kasko-
forsikring) og endelig garageleje. .De be-
vaegelige omkostninger kan deles op i:

Almindelig vedligeholdelse, herunder
vask, smgring, nye tendrgr og smarepara-
tioner i det hele taget, de stgrre reparatio-
ner, gummiforbruget, benzinforbruget og
smgreolieforbruget.

De faste omkostninger.

1) Afskrivning. Der regnes med en gen-
nemsnitlig levetid for vognene pa 10 ar
ved kgrsel her i landet (denne levetid
fremgéar af Statistisk' Departements bereg-
ninger for arene fgr krigen). Idet vi kal-
der vognens anskaffelsespris incl. omszt-
ningsafgift og leveringsomkostninger for
A (kr.), bliver afskrivningen altsa:

0,1 x A (kr.).

2) Forrentning. Der regnes med en ren-
tefod pa b pct., og da vognen i lgbet af le-
vetiden falder jevnt i verdi, skal vi i gen-
nemsnit kun regne med, at vi far et rente-
tab svarende til halvdelen af den investe-
rede Kapital, altsa en arlig renteudgift pa:

0,05 X 0,50 X A = 0,025 X A (kr.).

3)Vegtafgift. Den arlige afgift beregnes
pa grundlag af vognens egenveagt efter de
kendte, officielle tabeller.

4) Forsikring. Vi har her ved beregnin-
gen forudsat, at der skal betales premie
for lovpligtig ansvarsforsikring og des-
uden premie for en kaskoforsikring (kol-

lission, veltning, transport, tyveri, ind-
brud, brand og eksplosion). Premiebelg-
bene varierer som bekendt efter ejerens
bopzl, de hgjeste preemier betales i Kgben-
havn og omegn, og disse er da lagt til
grund for beregningen, idet man her kan
regne med en Arlig forsikringsudgift pa
280 kr. -+ 1,4 pct. af vognens anskaffelses-
veerdi incl. omsztningsafgift m. v. Belgbet
bliver altsa:
280 4 0,014 X A (kr.).

Hvis ejeren bor i Aalborg, Ngrre Sund-
by, Aarhus eller Odense, bliver przmien
25 kr. billigere om &ret, bor han i Nord-
sjelland eller i en by med over 2000 ind-
byggere (undtaget de ovenfor nzvnte),
slipper han 50 kr. billigere, og bor han en-
delig »pa landet, d.v.s. pA et sted, som
ikke er nzvnt ovenfor, slipper han ikke
mindre end 150 kr. billigere pr. ar. Ved
hjalp af disse tal kan enhver korrigere de
beregnede tal efter sin egen bopzl.

5) Garage. Her kan man naturligvis
ikke angive noget arligt standardbelgb,
men vi har — for at vere pa den sikre
side — regnet med 360 kr. om aret.

De bevagelige omkostninger.

1) Vedligeholdelse. Ved fasts=zttelse af
disse udgifter ma man selvsagt stgtte sig
til skgn og erfaring, og selv om man skgn-
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KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importorer og Hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstreede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, TIf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Randers, TIf. 1730
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ner aldrig sa rigtigt, kan et bestemt tal

kun blive udtryk for en:vis gennemsnits-

vaerdi. Vi har her regnet med en udgift pa
5 1,5 gre/kKm.

2) Reparationer. Det samme gzlder
denne post, men her har man dog en mu-
lighed for at regulere det anslaede tal ef-
ter vognens egenart, forsavidt som sliddet
pa motoren i det lange lgb er det primere,
specielt sliddet p4 motorens cylindre, der
igen afhenger af forholdet mellem stem-
pelhastighed og vognens kgrehastighed. Vi
har ansat et grundbelgb til 5,0 gre/km,
som si igvrigt reguleres efter formlen:

2XSXe
3,14 X R
hvor S er motorens slaglengde,

e er udvekslingen mellem motoren og driv-
hjulene ved kgrsel i det hgjeste gear, og

R er afstanden fra midten af drivhjulene
til vejbanen.

5,0 X —3,18 % §-§£ (sre/km)

3) Gummiforbrug. Vi har her regnet
med en gennemsnitlig levetid for et szt
automobilgummi af 30.000 km og har igv-
rigt reguleret gummiudgiften efter den
faktiske belastning pa ringene i forhold
til fabrikernes garantibelastning, saledes
at formlen bliver:

G Q
30000 © Tx K
hvor G er anskaffelsesprisen for 5 dek og
slanger, Q er vognens stgrste vaegt med
fuld last i kg, og K er breevnen af et enkelt
deek ifglge den officielle belastningstabel.

(ore/km)

4) Benzinforbrug. Udgiften i gre/km er
her beregnet ud fra de af fabrikerne op-
givne tal for benzinforbruget og pa grund-
lag af den nugzldende benzinpris pa 74
gre/l.

5) Smgreolieforbrug. Dette er ud fra er-
faringer med et stort antal vogne sat til
0,7 gre/km, hvori ogsi indeholdes udgif-
terne til fornyelse af olien i gearkasse og
differentiale. -

Som man vil se, har vi under omtalen af
hver enkelt af de vogne, der kan ses pa au-
tomobiludstillingen, anfgrt henholdsvis
kvalitetstallet K, der angiver vognens kg-
reegenskaber og rummelighed i en enkelt
verdi, og samtidig har vi beregnet, dels
hvor meget det koster om aret at holde det
pagzldende kgretgj indregistreret og dels,
hvad det koster pr. km at kgre med den
pagzldende vogn.
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MERCEDES-BENZ

Mercedes Benz har gennem en menneske-
alder veeret anerkendt for at fremstille auto-
mobiler, der er forud for deres tid i konstruk-
tion, og med en enestaende slidstyrke og
holdbarhed. Den nye Mercedes
Benz overgar alt hvad fabriken
til dato har sendt pa markedet.

STAND 15

De 3 typer 170 V, 170 D og 170 S er
enestaende skonomiske og komfortable, rigtige
rejsevogne til ferie- og forretningsrejser. Mer-
cedes 170 er uatheengigt affiedret pa alle 4
hjul, har fuldt synkroniseret
gearkasse, og motorer der er
overlegne i kraft og ekonomi.

STAND 15

VERDENS ALDSTE AUTOMOBILFABRIK

MPORT OG MONTAGEFABRIK:

BOHNSTEDT PETERSEN #/s
SUNDKROGSGADE 3, @
CENTRAL 9972

DETAILSALG OG UDSTILLING:

AUTOROPA #~/s
KR. BERNIKOWSGADE 2
CENTRAL 12018 - 12846
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Gennem 50 &r har PUCH haft et forende
navn indenfor motorcykle-industrien, og adskil-
lige sejre i kravende leb har skabt respekt
om denne maskine. PUC H har sidst vist sin
styrke og driftssikkerhed ved at gennemfore
turen Stockholm—Monte Carlo med sidevogn
pé 107 timer.

Model »125 Sport« yder 7,5 HK ved 5500 omdr./min.,
maksimal omdrejningstal 6000 omdr./min.

SPECIFIKATION:

i —————— Dobbeltstemplet 2-takt
l MOTOR I motor, 124,75 ccm,

svinghjulsdynamo, 2 kar-
buratorer koblet sammen i et 2-trins system.

Sammenbygget med
I GEARKASSE motorens krumtaphus,

3 hastigheder med fod-
gearskifte fuldt synkroniseret.

Telescopforgaffel med
l FORGAFFEL dobbelte skruefjedre gi-

ver bled og behagelig
kersel og enestdende styringsstabilitet.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK :

O. E. ANDERSEN .,

VESTERBROGADE 2 ¢ \

Let indstillelige brem-
l BREMSER ser med store bremse-
~ tromler giver effektiv

opbremsning.

Et punkt ophangt med
SADEL l kraftige spiralfjedre gi-
ver den bedst mulige
og behageligste kerestilling.

Vaegt kereklar 84 kg,
l DATA tophastighed 1 00 km/tm,
benzinforbrug 2,7 | pa
100 km, benzinforbrug 37 km pa llteren ved

60 km/tm.

KOBENHAVN V

TELEFON PALZE 4741

1} R
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B. R. M.

z'gen...

I januar nummeret bragte vi en omtale
af den nye engelske grand prix racer
B. R. M., og vi lagde ikke skjul pa vor skep-
sis med hensyn til vognens accelerations-
evne, som efter de foreliggende oplysnin-
ger ikke syntes at vzre paa hgjde med de
veerdier, man har Kunnet konstatere ved de
allerede eksisterende grand prix racere. Vi
stgttede vor opfattelse pa en rekonstruk-
tion af vognens effektdiagram. Heri havde
vi for det fgrste beregnet vognens kgre-
modstand ud fra de opgivne vaerdier for
henholdsvis frontarealet og totalvaegten,
og for det andet havde vi beregnet moto-
rens hestekraftkurve pa grundlag af nogle
kurver over det effektive middeltryk som
funktion af stempelhastigheden, der blev
offentliggjort i det engelske »The Motor«
for den 21. december som illustration til
en artikel af Laurence Pomeroy om kon-

struktion af 1,5 liter grand prix racere.
Disse kurver fremkom i det engelske blad

pa en sadan made, at man uden videre

matte fa det indtryk, at det drejede sig om
forsggsresultater, der var opniet med den
nye B. R. M.-motor.

Det forekom os imidlertid, at sagen ikke
hermed var tilfredsstillende belyst, sa me-
get mere som det pa forhand virkede
usandsynligt, at man ved et sa omfattende
projekt skulle have begaet en elementzr
fejl. Vi skrev derfor med det samme til Pe-
ter Berthon, der har ansvaret for vognens
konstruktion, om han havde noget at be-
merke til vore beregninger. Det havde han.

Det vil sige, beregningerne var rigtige
nok, men grundlaget for dem stemmer
ikke med de faktiske forhold, idet de kur-
ver, som var opgivet i »The Motorg, helt
ma sta for forfatterens regning, de er ikke
opgivet af B.R. M. Berthon oplyser, at Po-
meroy’s kurver gzlder for almindelige
centrifugalblesere af fgrkrigskonstruk-
tion, men at man — efter tre ars forsggs-
arbejde — er ndet frem til en ny type cen-
trifugalblesere, som giver et stgrre tryk
ved lavere omdrejninger, og som derfor er
bedre egnet til anvendelse i forbindelse
med en kompressormotor som den her om-
handlede. Han kan naturligvis ikke pa det
nuvzrende tidspunkt oplyse noget om, ved
hvilke midler man har opniet denne egen-
skab, sa vi er stadig henvist til at gette
os frem. Der foreligger f.eks. den mulig-
hed, at bleseren er forsynet med drejelige
ledeskovle, hvis indstilling afhanger af
motorens omdrejningstal og maske ogsd
af dens belastning. Det afggrende er imid-
lertid, at Berthon forsikrer os om, at kon-
struktionen er saledes tilrettelagt, at man
under alle omstzndigheder kan fa baghju-
lene til at spinne pa vejbanen ved de la-
vere hastigheder, hvilket skulle sikre den
tilstreekKelige accelerationsevne bade ved
starten og ved udgangen af langsomme
sving. — De fgrste hold af B.R. M. racere
ventes at vere klar til 1gbsdeltagelse om-

kring maj méaned-
*
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Automobiludstillingen

ar den 12. internationale automobil-

udstilling i Forum &bner sine porte
for publikum, m& man betragte denne be-
givenhed som et udslag af ukuelig opti-
misme fra de arrangerende forhandleres
side.

Motorkgrslen har altid veret og er sta-
dig et stedbarn i dette land, og man har
pa fornemmelsen, at tendensen gar i ret-
ning af at proletarisere det danske sam-
fund, siledes at vi alle en gang med tiden
kgrer rundt pa en rusten cykle med bast-
sandaler pA benene og med en rusten cyk-
leklemme i over-all’en. Nir De pa de fgl-
gende sider lzgger merke til den omszat~
ningsafgift, en bilkgber ma betale til sta-
ten, vil De tydeligt forsta, at biler bliver
betragtet som luxus, selvom autotranspor-
ten indgar som et uhyre vigtigt led i det
danske erhvervsliv. Nar De samtidig stu-
derer de belgb, det koster at holde en vogn
om Aaret, samt hvad det koster at Kgre en
kilometer med disse vogne, vil De ogsa for-
std, at den urimelige beskatning af motor-
kgrslen ikke kan undgi at pavirke pris-
tallet pa en uheldig made.

Ser vi imidlertid bort fra de menings-
Igse og uhyrlige statsafgifter, der tynger
automobilkgrslen til jorden, og ser pa den
kommende automobiludstilling med kgbe-
rens gjne, vil der vere mange interessante
enkeltheder at legge merke til. Vi har pa
de fglgende sider opsat en standard-speci-
fikation, hvor man kan sammenligne de
forskellige vogne, og vi har tilmed regnet
ud, hvad det koster at holde en sadan vogn
om aret, og hvad det koster at kgre med
den, ligesom vi har udregnet et kvalitets-
tal for hver vogn. Disse udregninger er
foretaget pa grundlag af de betragtninger,
der er omtalt i en artikel andetsteds i bla-
det. Man vil i disse specifikationer finde
mange interessante enkeltheder udover de
tekniske, man vil f. eks. se, at omszetnings-
afgiften pa en Chevrolet personvogn sva-
rer ret ngje til, hvad hele vognen kostede
fgr krigen incl. omsztningsafgift. Man vil
0gsd, nar man sammenligner specifikatio-
nerne, finde ud af, hvorfor kvalitets- og
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omkostningstal ligger forskelligt pa to til-
syneladende tilsvarende vogne. Betragter
man f. eks. specifikationen over Opel,
Olympia og Vauxhall, vil man se, at de
har ngjagtig samme benzinforbrug, nem-
lig 11,7 km/l, men Olympia’en har 43 HK
mod Vauxhall’ens 35 HK. Ikke desto min-
dre er Vauxhall’en ca. 1500 kr. dyrere end
Olympia’en. Rent kvalitetsmzssig ma man
anse Olympia’en for at vaere fuldt pa hgj-
de med Vauxhall’en, medens den sidst-
nevnte maske er lidt bedre udstyret, d.v.s.
har lidt bedre indtrzk end den tyske vogn.
Som det vil ses af ovenstaende, kan man
ikke bedgmme en vogns kgreegenskab og
reelle vaerdi ud fra prisen alene. De lasere,
der studerer de efterfglgende specifikatio-
ner ngje, vil finde mange lignende tilfzlde.

Vi skal dog lige give Dem et par prak-
tiske oplysninger vedrgrende de omtalte
specifikationer. De tal, der er angivet for
benzinforbruget, fremkommer pa grund-
lag af de resultater, man har opnéet ved
prgvekgrsler foretaget af de engelske bla-
de »Auto-Car« og »The Motor«, de ameri-
kanske blade og endelig SMJ. For de tyske
vognes vedkommende gar vi ud fra fabrik-
kernes oplysninger, idet prgvekgrslerne
foretages efter en bestemt standard. Nar
der under baghjulsophzngningen ikke er
anfgrt andet end affjedringen, betyder
dette, at der er en almindelig stiv bag-
aksel. Bilfabrikkerne er meget villige til
at opgive, at deres vogne er forsynet med
hydrauliske stgddeempere, men da bogsta-
veligt talt alle vogne har haft disse stgd-
dempere i de sidste 15 ar, har vi anset det
for overflgdigt at bemzrke det.'For nogle
enkelte vognes vedkommende vil De se
bemerkningen »ufuldstendige oplysnin-
ger«, dette betyder, at vognene endnu er
sa »friskee«, at man ikke har veeret i stand
til at skaffe alle de ngdvendige oplysnin-
ger, hvorfor vi ikke har kunnet udregne
kvalitets- og gkonomital.

Hvad priserne angar, er disse naturlig-
vis uden forbindende, serlig i betragtning
af, at de svinger fra dag til dag.




i Forum abner den 24. febr.

Aero Minor
Type: II. Importor: Birkerod Automobilhal. Stand nr. 20.

MOTOR:
Cylinderantal: 2.
Boring: 70 mm.
Slaglengde: 80 mm.
Slagvolumen: 615,75 ccm.
Ventilstilling: 2-takts uden ventiler.
Kompressionsforhold : 6,3:1.
Maksimal hestekraft: 20 ved 3500 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Geakasse: 4 hastigheder frem.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 1:3,42, 2. gear 1:1,68, 3. gear B 5 b
4. gear 1:0,8.
Udveksling i differentiale: 5,5:1.
Dekstorrelse: 4,75X16.

ELEKTRISK ANLAEG:
Volt: 6.
Ampéretimer pd akkumulator: 60.

BREMSER :
Fabrikat: Czechisk.
System: Hydraulisk.
Forhjulsophengning : Uafhengig, tverliggende bladfieder.
Baghjulsopheengning: Uafhengig, tverliggende bladfjeder.

CHASSIS :
Type: Rerformigt.
KAROSSERI:
Type: Sedan.
Personantal : 4.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand: 2300 mm.

Sporvidde: 1120 mm.

Total lengde: 4000 mm.

Total bredde: 1400 mm.

Total hejde: 1480 mm.

Egenvegt: 690 kg.

Benzintank: 25 1.

Olieindhold: Olie bl. m. benzin 1:30.
Vand: 10 1.

@konomi: 15—19 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 6.900,00.
Inclusiv omsaztning: 8.960,00.

Fast arlig udgift kr. 1955,00
+ 11,89 gre pr. km.
Ke =119

*

Armstrong Siddeley
Type: Taxa de luxe. Importer: G. E. Canning.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 70 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 2300 ccm.
Ventilstilling: Topventilet, hydrauliske ventilleftere.
Kompressionsforhold: 7:1.

Maksimal hestekraft: 75 ved 4200 omdr./min.
Foringer: Vade, udskiftelige.

TRANSMISSION :

Kobling: Selvspzndende, automatisk enkeltplade, tor.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering: Gulvet. £

Udvekslinger: 1. gear 3,45:1, 2. gear 3,13:1, 3. gear
1,375:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 5,1:1.

Hjulsterrelse: 550X17.

ELEKTRISK ANLZEG:
Violt: 1127
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pad akkumulator: 53.

BREMSER:
Fabrikat: Girling.
System: Hydromekanisk (hydro for, mek. bag).
Forhjulsophzngning: Uafhangig, torsionsaffjedring.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Helsvejset pladestdl, krydstravers,

KAROSSERI:
Type: 4 dors limousine, dansk bygget.
Personantal : 6—7.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2921 mm.
Sporvidde: 1370 mm.
Total lengde: 4763 mm.
Total bredde: 1727 mm.
Egenvegt: 1500 kg.
Benzin: 55 1 (heraf 5 1 reserve).
Olie: 7 1.
@konomi: 7,5 km/l.

BRIS:
Exclusiv omsztning: 23.330,00.
Inclusiv omsztning: 26.830,00.
Fast arlig udgift kr. 4548,00
-+ 18,64 gre pr. km

Ke—2675
*
Austin
Type: 40. Importer: De forenede Automobilfabriker.
Stand nr. 1.
MOTOR :

Cylinderantal : 4.

Boring: 65,5 mm.

Slaglengde: 89 mm.

Slagvolumen: 1200 ccm.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 7,2:1.

Maksimal hestekraft: 40 ved 4300 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, Borg & Beck.
Gearkasse : 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3%
og 4. gear. -
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 4,09:1, 2. gear 2,43:1, 3. gear
1,72:1, 4. gear 1:1.
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Differentiale : Spiralskirne tznder.
Udveksling i differentiale: 5,43:1.
Dekstorrelse: 5,25X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 110.

' BREMSER:
Fabrikat: Girling.
System: Hydromekanisk.
Forhjulsophengning: Uafh skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS::
Type: Krydsforsterket.

KAROSSERI:
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2350 mm.
Sporvidde: 1260 mm.
Total lzngde: 3880 mm.
Total bredde: 1610 mm.
Total hejde: 1600 mm.
Egenvaegt: 950 kg.
Benzintank: 29 1.
Olieindhold: 3,25 1.
Vand: 9 1.
Okonomi: 12 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 8.616,00.
Inclusiv omsztning: 11.460,00.

Fast arlig udgift kr. 2333,00
+ 14,55 gre pr. km

K = 38,4
*
Austin
Type: 70. Importor: De forenede Automobilfabriker.
Stand nr. 1.
MOTOR:

Cylinderantal : 4.
Boring: 79,4 mm.
Slaglengde: 111.0 mm.

Slagvolumen: 2200 ccm.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,8:1.

Maksimal hestekraft: 68 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION:
Kobling: Toer enkeltplade, Borg & Beck.
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,72:1, 2. gear 2,25:1, 3. gear
1,175:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,12:1.
Dakstorrelse: 5,50X16.
ELEKTRISK ANLZG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 130.
BREMSER:
Fabrikat: Girling.
System: Hydromekanisk.
Forhjulsophengning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS:
Type: Krydsforsterket.
KAROSSERI:
Type: 4 dors sedan m. soltag.
Personantal : 5—6.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 2440 mm.
Sporvidde: 1410 mm.
Total lengde: 4190 mm.
Total bredde: 1690 mm.
Total hejde: 1650 mm.
Egenvegt: 1270 kg.
Benzintank: 56 1.
Olieindhold: 6,25 1.
Vand: 12 1.
Bkonomi: 8 km/l. -
PRIS:
Exclusiv omsaztning: 11.283,00.
Inclusiv omsztning: 15.325,00.

Fast arlig udgift kr. 2926,00
+ 17,59 gre pr. km
ke —261

Austin 70 den komfortable rejsevogn
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Austin Sheerline, en

Austin

Type: 90. Importer: De forenede Automobilfabriker.
Stand nr. 1

MOTOR:
Cylinderantal: 4.
Boring: 87,3 mm.
Slaglengde: 111,0 mm.
Slagvolumen: 2660 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 7,5:1.
Maksimal hestekraft: 88 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade, Borg & Beck.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3.

og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,72:1, 2. gear 2,36:1, 3. gear
1,41:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 3,67:1.

Dakstorrelse: 5,75X16.

ELEKTRISK ANLZEG :
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 130.

BREMSER:
Fabrikat: Girling.
System: Hydromekanisk.
Forhjulsophengning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Krydsforsterket.

KAROSSERI :

Type: Cabriolet med elektrisk bevaget kalesche og vin-

duer.
Personantal : 3—4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 2440 mm.
Sporvidde: 1410 mm.
Total liengde: 4500 mm.
Total bredde: 1780 mm.
Total hejde: 1520 mm.
Egenvaegt: 1450 kg.
Benzintank: 94 1.
Olieindhold: 6,6 1.
Vand: 14 1.
Qkonomi: 7 km/l.

e T Al

meget elegant engelsk wvogn

PRIS:
Exclusiv omsztning: 14.643,00.
Inclusiv oms=ztning: 20.365,00.

Fast arlig udgift kr. 3651,00
1 18,32 gre pr. km
K= 51

*

Austin

Type: 125 Sheerline. Importor: De forenede Automobil-
fabrikker. Stand nr. 1.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 87 mm.
Slaglengde: 111 mm.
Slagvolumen: 3992 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6.8:1.
Maksimal hestekraft: 125 ved 3200 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,39:1, 2. gear 2,361, 3. gedr
1,425:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,45:1.

Dzkstorrelse: 6,50X16.

ELEKTRISK ANLZG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas. ?
Ampéretimer pd akkumulator: 140.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydraulisk.
Forhjulsophzngning: Uafhzngig. .
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Krydsforsterket.

KAROSSERI :
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 5—6, leveres ogsd som 7 pers. limousine.
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HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3020 mm.
Sporvidde: For 1470, bag 1520 mm.
Total lzngde: 4870 mm,
Total bredde: 1850 mm.
Total hejde: 1700 mm.
Egenvegt: 1850 kg.
Benzintank: 72 1.
Olieindhold: 9,5 1.
Vand: 15,6 1.
@konomi: 4—5 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 30.658,00.
Inclusiv omsztning: 46.000,00.

Fast arlig udgift kr. 7357,00
+ 25,56 gre pr. km
KE=285

*

Bentley

Type: Mark VI. Importer: Skandinavisk Motor Co. A/S.
(Ufuldstendige oplysninger).
MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 89 mm.
Slaglengde: 114 mm.
Slagvolumen: 4257 ccm.
Ventilstilling: Indsugn.: Topventilet, udbl.: Sidevent.
Kompressionsforhold: 6,4:1.
Maksimal hestekraft: 130 ved 4400 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 4.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 2,98:1, 2. gear 2,015:1, 3. gear
1,34:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,727:1.
Hjulsterrelse: 650X16.

ELEKTRISK ANLZG:
Nolt: 12,
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 55.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed og Girling.
System: Hydromekaniske.
Forhjulsoph@ngning: Uafhazngig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

KAROSSERI :
Type: 4 dors saloon.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3048 mm.
Total lengde: 5000 mm.
Total bredde: 1950 mm.
Egenvegt: 2000 kg.
Benzin: 81,5 1.
Olie:: 7,950,

PRIS:

Exclusiv omsztning: 60.925,00.

Inclusiv omsatning: 94.280,00.
-

*

Buick

Type: 51, Importer: General Motors International A/S.

Stand nr. 9.

MOTOR :
‘Cylinderantal : 8.
Boring: 80,96 mm.
Slaglengde: 104,77 mm.
Slagvolumen: 4.316 ccm.
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Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 7,2:1.
Maksimal hestekraft: 128 ved 3600 omdr. /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ingen.
Gearkasse: Dynaflow.
Gearstangplacering: Gearvalger ved rattet.
Udvekslinger: Torgue converter - max.: 2,24:1. Low 1,82
X Torgue converter (1,82)X2,24).
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dzkstorrelse: 7.60X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Delco-Remy.
Ampéretimer p& akkumulator: 120.

N BREMSER :
Fabrikat: Delco-Brake.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning : Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning : Skruefjedre.

CHASSIS::
Type: U-ramme.

KAROSSERI:
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 3086 mm.
Sporvidde: For 1500, bag 1579 mm.
Total langde: 5181 mm.
Total bredde: 2022 mm.
Total hejde: 1622 mm.
Egenvegt: 1778 kg.
Benzintank: 72 1.
Oljeindhold: 5,2 I.
Wand=213,281%
@konomi: 5,0 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 32.700.00.
Inclusiv omsztning: 49.120,00.

Fast arlig udgift kr. 7774,00
+ 22,49 gre pr. km
K =90

Samme specifikation som ovenstiende med folgende und-
tagelse:
PRIS
Exclusiv omsztning: 37.000,00.
Inclusiv omsztning: 56.000,00.

Fast arlig udgift kr. 8730,00
*

Cadillac

Type: 61 69. Importer: General Motors International A/S.
Stand nr. 9.

MOTOR :
Cylinderantal: 8 (V-stillet).
Boring: 96,84 mm.
Slaglengde: 92,07 mm.
Slagvolumen: 5420 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,7:1.
Maksimal hestekraft: 160 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ingen.
Gearkasse: Hydro-Matic.
Gearstangplacering: Gearvalger ved rattet.
Udvekslinger: 1. gear 3,819:1, 2. gear 2,634:1, 3. gear
1,45:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
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Udveksling i differentiale: 3,36:1.
Dakstorrelse: 8.00X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Delco-Remy.
Ampéretimer pd akkumulator: 115.

BREMSER :
Fabrikat: Delco-Brake.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: U-ramme.
KAROSSERI:
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand: 3200 mm.
Sporvidde: For 1498, bag 1600 mm.
Total lengde: 5382 mm.
Total bredde: 2035 mm.
Total hejde: 1574 mm.
Egenvegt: 1778 kg.
Benzintank: 75 1.
Olieindhold: 4,7 1.
Vand: 17 1.
Okonomi: 4,2 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 41.700,00.
Inclusiv omsetning: 63.520,00.

Fast arlig udgift kr. 9776,00
+ 24,58 gre pr. km
K = 150

*

P Chevrolet

Type: Styleline de luxe. Importer: General Motors
International A/S. Stand nr. 9.

MOTOR:
Cylinderantal: 6.
Boring: 88,90 mm.
Slaglengde: 95,25 mm.
Slagvolumen: 3549 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,6:1.
Maksimal hestekraft: 92 ved 3400 -omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2.
og 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 2,94:1, 2. gear 1,68:1, 3. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,11:1.
Dakstorrelse: 6,70X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Delco-Remy.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

BREMSER :
Fabrikat: Delco Brake.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Kasseramme ,,VK“.

KAROSSERI:
Type: 4 dors sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2921 mm.
Sporvidde: For 1447, bag 1492 mm.
Total lengde: 5015 mm.
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Total bredde: 1878 mm.
Total hojde: 1670 mm.
Egenvaegt: 1472 kg (kereklar).
Benzintank: 60 1.
Olieindhold: 4,7 1.
Vand: 15,12 1.
Pkonomi: 7,5 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning 18.300,00.
Inclusiv omsztning: 26.080,00.

Fast drlig udgift kr. 4305,00
+ 17,67 gre pr. km
Ke—"672

MODEL CONVERTIBLE COUPE

Samme specifikationer som ovenstiende med felgende
undtagelser:
PRIS:
Exclusiv omsztning: 20.500,00.
Inclusiv omsztning: 29.600,00.

Total hejde: 1627 mm.
*

Chrysler
Type: Windsor: Importer: A/S Domi. Stand nr. 2.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 87,3 mm.
Slaglengde: 114,3 mm.
Slagvolumen: 4100 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7,0:1.
Maksimal hestekraft: 116 net. hk ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade -+ Fluid drive.

Gearkasse: Automatisk, 4 hastigheder frem. Synkromesh
mellem alle gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udveksling: 1. gear 3,57:1, 2. gear 2,04:1, 3. gear 1,75:1.
4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 3,9:1.

Dekstorrelse: 7,60X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Mopar.
Ampéretimer pd akkumulator: 120.

BREMSER:
Fabrikat: Chrysler.
System: Hydraulsk, dobbelte bremsecylindre p& forhju-
lene.
Forhjulsophengning: Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS :
Type: Firkantede stdlrer.
KAROSSERI :
Type: 4 ders sedan.
Personantal: 6.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 3188 mm.
Sporvidde: For 1422, bag 1515 mm.
Total lzngde: 5270 mm.
Total bredde: 1930 mm.
Total hojde: 1670 mm.
Egenvegt: 1700 kg.
Benzintank: 64 1.
Olieindhold: 4,75 1.
Vand: 16,1 1.
Gkonomi: 6 km/1.
PRIS:
Exclusiv omsaztning: 21.150,00.
Inclusiv oms=ztning: 30.640,00.

Fast darlig udgift kr. 5.155,00

+ 21,19 gre/km.
K= 83,5,

e ————
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Chevrolet Styleline de Luxe — en billig vogn i Amerika, en eftertragtet kostbarhed i Danmark.

Citroén
Type: Berline ,11“. Importer: Automobiles Citroén A/S.

MOTOR:
Cylinderantal: 4.
Boring: 78 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1911 ccm.
Ventilstilling: Topventil.
Kompressionsforhold: 6,2:1.
Maksimal hestekraft: 56 ved 3800 omdr./min.

- TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 3 frem og 1 bak, synkromesh mellem 2. og
3. gear.

Gearstangplacering: Instrumentbord.

Udvekslinger: 1. gear: 3,81:1; 2. gear: 2,12:1; 3. gear:
14,2511

Udveksling i differentiale: 3,44:1.

Hjulsterrelse: 165X400.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Citroén.
Ampéretimer: 85.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhengige torsionsstznger.
Baghjulsophzngning: Uafh®ngige torsionsstznger.

CHASSIS::
Monokonstruktion.
KAROSSERI :
Type: Berline.
Persontal : 5/6.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand: 3090 mm.
Sporvidde: For 1494, bag 1470 mm.
Total lzngde: 4650 mm.

Total bredde: 1800 mm.

Total hejde: 1540 mm.

Egenvegt: 1100 kg.

Benzin: 50 1.

PRIS:
Exclusive omsztning: 12.050,00.
Inclusive omsztning og leveringsomk.: 16.500,00.
Fast arlig udgift kr. 3054,00
+ 14,77 ¢re pr. km
K = 60

Citroén

Type: Berline ,11 Sport®. Importer: Automobiles
Citroén A/S.

Samme specifikation som Berline ,II“ med fslgende
undtagelser:

KAROSSERI:
Type: Berline.
Personantal: 4/5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2910 mm.
Sporvidde: For 1374, bag 1354 mm.
Total lzngde: 4450 mm.
Total bredde: 1670 mm.
Total hejde: 1520 mm.
Egenvegt: 1035 kg.
Benzin: 45 l.
Olie: 4/4,5 1.
Vand: 7,5 1.
@Gkonomi: 10—10,5 1 pr. 100 km (60—65 km/tm).

PRIS:
Exclusive omsztning: 11.250,00.
Inclusive omsztning og leveringsomk.: 15.300,00.

Fast arlig udgift kr. 2787,00
+ 14,77 gre pr. km

K- =250
*
Citroén
Type: Berline ,,15%. Importer: Automobiles Citroén A/S
MOTOR:

Cylinderantal : 6.

Boring: 78 mm.,

Slaglengde: 100 mm.

Slagvolumen: 2867 ccm.

Ventilstilling: Topventil.
Kompressionsforhold: 6,2:1.

Maksimal hestekraft: 77 ved 3800 omdr./min.
Foringer: Lose, udskiftelige.

TRANSMISSION :

Kobling: Tor enkeltplade.

Gearkasse: 3 frem og 1 bak, synkromesh mellem 2. o
3. gear.

Gearstangplacering: Instrumentbord.

Udvekslinger: 1. gear 13,2:1, 2. gear 5,6:1, 3. gear 3,8:1
bakgear 15,8:1.

Udveksling i differentiale: 8X31.

Hjulstorrelse: 185)400.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
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—_




Fabrikat: Citroén.
Ampéretimer: 100.
BREMSER :
Fabrikat : Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: uafhzngige torsionsstznger.
Boghjulsophzngning: uafhengige torsionsstznger.

CHASSIS::
Monokonstruktion.
KAROSSERI :
Type: Berline.
Persontal: 5/6.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 3087 mm.

Sporvidde: For 1487, bag 1487 mm.

Total lengde: 4760 mm.

Total bredde: 1760 mm.

Total hejde: 1540 mm.

Egenvegt: 1275 kg.

Benzin: 70 1.

Olie: 7 1.

Vand: 12 1.

@konomi: 12,5—I3 1 pr. 100 km (70 km/tm).
PRIS:

Exclusive omsztning: 16.200,00.

Inclusive omsetning og leveringsomk.: 22.850,00.

Fast drlig udgift kr. 3972,00
+ 16 gre pr. km
K = 68,5

*

Delage
(Ufuldstendige oplysninger)

Type D 6. Importer: Leon Jorgensen. Stand nr. 22.

MOTOR:
Cylinderantal: 6.
Boring: 83,7 mm.
Slaglengde: 90,5 mm.
Slagvolumen: 3000 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Maksimal hestekraft: 90.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem (og 4 tilbage). Cotal elek-

tromagnetisk planetgear.
Gearstangplacering: Gearvazlger ved rattet.
Udvekslinger: 1. gear 3,46, 2. gear 2,22, 3. gear 1,63,
4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,42.
Dakstorrelse: 600 X 17.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat : Marchal.
Ampéretimer pd akkumulator: 90.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed-Bendix.

System : Hydrauliske med dobbelte bremsecyl. p& forhjul.

Forhjulsophengning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Kasseramme.

KAROSSERI:

Type: 2 dors Coupe (fabrikat: Letourneur & Marchand).

Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3300 mm.
Sporvidde: For 1385 mm, bag 1470 mm.
Total lengde: 4493 mm. N
Total bredde: 1630 mm.
Egenvegt: 1250 kg.
Benzintank: 90 1.
Gkonomi: 7 km/l.

Type: 135 MS. Importer: Leon Jorgensen. Stand nr. 22.
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Delahaye
(Ufuldstzndige oplysninger)

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 84 mm. ,
Slaglengde: 107 mm.
Slagvolumen: 3557 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Maksimal hestekraft: 135.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade.
Gearkasse: 4 hastigheder frem (og 4 tilbage). Cotal elek-
tromagnetisk planetgear.
Gearstangplacering: Gearvzlger ved rattet.
Udvekslinger: 1. gear 3,46, 2. gear 2,22, 3. gear 1,63,
4. gear 1:1.
Udveksling i differentiale: 3,42.
Dzksterrelse: 600 X 17.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Marchel.
Ampéretimer pd akkumulator: 90.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed-Bendix.
System : Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Uafh=zngig.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Kasseramme.
KAROSSERI:
Type: 2 ders Coupe.
Personantal : 4.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2950 mm.

Sporvidde: For 1406 mm, bag 1480 mm.
Total lengde: 4143 mm.

Total bredde: 1784 mm.

Egenveegt: 1200 kg.

Benzintank : 100 1.

Pkonomi: 5 km/l.

*

De Soto

Type: S 13. Importor: Bohnstedt Petersen A/S.
MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 87,31 mm.
Slaglzngde: 108 mm.
Slagvolumen: 3870 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 112 ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade < fluid drive.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem
alle gear, helautomatisk.

Gearstangplacering: Ratgear (omrédevzlger).

Udvekslinger: 1. gear 3,57:1, 2. gear 2,04:1, 3. gear
1,75:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 3,73.

Dakstorrelse: 7,60 X 15.

ELEKTRISK ANLAEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Delco Remy.
Ampéretimer pd akkumulator: 114.

BREMSER:
Fabrikat: De Soto.
System: Hydraulisk, med dobbelte bremsecylindre
p& forhjulene.
Forhjulsophangning: Uafhangig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Kasseramme.




KAROSSERI:
Type: 4 dors Sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3188 mm.
Sporvidde: For 1422, bag 1515 mm,
Total lengde: 5638 mm.
Total bredde: 1950 mm.
Total hejde: 1670 mm.
Egenvegt: 1700 kg.
Benzintank: 64 liter.
Olieindhold: 5 liter.
Vand: 16,1 liter.
Pkonomi: 6 km/l.

PRIS:
Inclusiv omsztning: 36.000,00.

*

DK

Type: A 1. Fabrikant: Bohnstedt Petersen_A/S.
Stand nr. 14—15.

MOTOR:
Cylinderantal : 2.
Boring: 76 mm.
Slaglzngde: 76 mm.
Slagvolumen: 690 ccm.
Totakt.
Kompressionsforhold: 5,9:1.
Maksimal hestekraft: 20 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Vad flerplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem.
Gearstangplacering: Instrumentbord.
Udvekslinger: 1. gear 6,28:1, 2. gear 3,38:1, 3. gear 2:1.
Differentiale: Skritskdrne tender.
Udveksling i differentiale: 3,05.
Dzkstorrelse: 5,00 X 16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: DKW m. m.
Ampeéretimer pd akkumulator: 65.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhengig, med tverliggende
bladfjeder.

Baghjulsophzngning: Tverliggende, halvelliptisk
bladfjeder.

CHASSIS :
Type: Kasseramme.

KAROSSERI :
Type: 2 ders Sedan.
Personantal : 4—5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 2610 mm.
Sporvidde: For 1150, bag 1250 mm.
Total lazngde: 4020 mm.
Total bredde: 1600 mm.
Total hejde: 1500 mm.
Egenvagt: 875 kg.
Benzintank: 30 liter.
Vand: 8 liter.
@konomi: 14 km/l.
Prisen vides endnu ikke.

*

DKW

Type: Meister Super. Importer: Bohnstedt Petersen A/S.
Stand nr. 14 og 15.

MOTOR (totakt) :
Cylinderantal: 2.
Boring: 76 mm.
Slaglengde: 76 mm.
Slagvolumen: 684 ccm.
Kompressionsforhold: 5,9:1.
Maksimal hestekraft: 20 ved 3500 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Flerplade, oliebad.
Gearkasse: 3 hastigheder frem.
Gearstangplacering: Instrumentbord.
Udvekslinger: 1. gear 6,28:1, 2. gear 3,38:1, 3. gear 2:l.
Differentiale: Skréitskirne tender.
Udveksling i differentiale: 3,05:1.
Dakstorrelse: 5,00 X 16.

ELEKTRISK ANLZAG:
Volt: 6.
Ampéretimer pd akkumulator: 60.
BREMSER :

Fabrikat: DKW.
System : Mekaniske.

Forhjulsoph®ngning: Uafhzngig, tverliggende blad-
fjeder.
Baghjulsophengning: Tvarliggende bladfjeder.

En model af den danskbyggede DK
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CHASSIS::
Type: Kasseramme.

KAROSSERI:
Type: 2 dors Sedan og Cabriolet.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2610 mm,
Sporvidde: For 1150, bag 1250 mm.
Total lengde: 4240 mm.
Total bredde: 1510 mm.
Total hgjde: 1490 mm.
Egenvegt: 780 kg.
Benzintank: 32 liter.
Vand: 8 liter.
@konomi: 14 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 7.750,00.
Inclusiv omsatning: 10.300,00.

Fast arlig udgift kr. 2153,00
+ 13,26 gre pr. km
[Ke =483

*

Dodge

Type: Kingsway Utility D 35. Importer: Skandinavisk
Motor Co. A/S. Stand nr. 4.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 82,55 mm.
Slaglengde: 111,1 mm.
Slagvolumen: 3570 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 97 ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2.
og 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dzkstorrelse: 6,40 X 15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Mopar.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

BREMSER:
Fabrikat: Dodge.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph®ngning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Firkantede Stélrer.

KAROSSERI:
Type: 2 dors Estate car.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2819 mm.
Sporvidde: For 1400, bag 1425 mm.
Total lengde: 4860 mm.
Total bredde: 1820 mm.
Egenvasgt: 1425 kg.
Benzintank: 64 liter.
Olieindhold : 4,75 liter.
Vand: 14,18 liter.
Qkonomi: 7 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 22.725,00.
Inclusiv omsatning: 33.160,00.
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Dodge

Type: Coronet. Importer: Skandinavisk Motor Co. A/S.
Stand nr. 4.
(Ufuldstendige oplysninger)

MOTOR:
Cylinderantal: 6.
Boring: 83 mm.
Slaglengde: 117 mm.
Slagvolumen: 3774 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 103 ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade - fluid drive.
Gearstangplacering: Ratgear.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dzkstorrelse: 8,20 X 15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Mopar.
Ampéretimer p8 akkumulator: 105.

BREMSER :
Fabrikat: Dodge.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Kasseramme.

KAROSSERI :
Type: 4 dors Sedan.
Personantal : 8.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3137 mm.
Total lengde: 5245 mm.
Total bredde: 1889 mm.
Total hejde: 65 mm.
Egenvegt: 1700 kg.
Benzintank: 63 liter.
Olieindhold: 4,7 liter.
Vand: 14 liter.
@konomi: 7 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsetning: 23.525,00.
Inclusiv omsaztning: 34.440,00.

*

Fiat
Type: 500/C. Importer: Nordisk Fiat A/S. Stand nr. 132.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 52 mm.
Slaglengde: 67 mm.
Slagvolumen: 570 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,45:1.
Maksimal hestekraft: 16,5 ved 4400 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 3. og
4. gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 4,48:1, 2. gear 2,73:1, 3. gear
1,705:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Spiralskdrne tandhjul.

Udveksling i differentiale: 4,88:1.

Dzksterrelse: 4.25X15.

ELEKTRISK ANLZAEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Magneti Marelli.
Ampéretimer pd akkumulator: 38.
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Den gkonomiske og palidelige familievogn

DKW har med sin aldrig svigtende driftssikkerhed
opnaet stor popularitet overalt i verden. Ved sin
enestaende skonomi og vel gennemtaenkte konstruk-

tion er den lige velegnet til by- og langturskersel.

Import og montagetabrik: Detailsalg og udstillingslokale:

BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S

de 2, Kebenhavn K.

Sundkrogsgade 3, Kobenhavn 9. Kr. Bernik g
Central 9972 Central 12018 - 12846

Telefon i Forum: LUNA 2015
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Fiat: Man fristes til at sige ,S& smukt kan det gores“. Man kan ikke tenke sig et mere fuldendt

karosseri end dette, der stammer fra Farina og er monteret pd et Fiat 1100 chassis.

BREMSER :
Fabrikat: Brevetti Farina.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhzngig.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske fjedre.

CHASSIS::
Type: Krydsafstivet, presset stilramme.

KAROSSERI :
Type: 2 dors cabrio lim.
Personantal: 2.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2000 mm.
Sporvidde: 1116 mm.
Total lzngde: 3260 mm.
Total bredde: 1288 mm.
Total hojde: 1375 mm.
Egenvegt: 610 kg.
Benzintank: 21,5 liter.
Olieindhold: 2 liter.
Vand: 4,5 liter.
@konomi: Ca. 20 km/l.

PRIS:
Exclusive oms=ztning: 6.575,00.
Inclusive omseztning: 8.505,00.

Modellen leveres ogsd som 2 pers. standard coupe og
2—4 pers. station car.

Fiat 500/C standard coupe:

PRIS:
Exclusive omsatning: 6.300,00.
Inclusive omisetning: 8.120,00.
Fiat 500/C station car:
Excl. omsatning: 8.750,00.
Incl. oms=ztning: 11.550,00.
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Fast arlig udgift:

Standard Coupé  kr. 1839,00

Cabrio lim > 1893,00
Station car > 2316,00
+ 10,41 gre pr. km
K —=210.2
*
Fiat
Type: 1100/E, Importor: Nordisk Fiat A/S. Stand nr. 12.
MOTOR:

Cylinderantal : 4.

Boring: 68 mm.

Slaglengde: 75 mm.

Slagvolumen: 1089 ccm.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,1:1.

Maksimal hestekraft: 35 ved 4400 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering : Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 1:3.69, 2. gear 1:2.23, 3. gear
1:1.46, 4. gear 1:1.

Differentiale: Spiralskdrne, koniske tandhjul.

Udveksling i differentiale: 4,66:1.

Dekstorrelse: 5.00X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Magneti Marelli.
Ampéretimer p& akkumulator: 38.
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BREMSER:
Fabrikat : Brevetti Farina.
System: Lockheed hydrauliske.
Forhjulsophangning: Uafhzngig i lodret oliebadskasse.
Baghjulsophzngning: Bladfjedre. ¢

CHASSIS::
Type: Krydsafstivet, dobbeltvanget, presset stilplade.

KAROSSERI:
Type: 4 dors stilkarosseri uden dorstolper.
Personantal: 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2420 mm.
Sporvidde: 1231 mm.
Total lengde: 4100 mm.
Total bredde: 1510 mm.
Total hejde: 1500 mm.
Egenvegt: 940 kg.
Benzin: 33 1.
Olieindhold: 3 1.
Vand: 6,5 1.
@konomi: Ca. 11 km/l.

PRIS:

Exclusive omsztning: 9.400,00.
Inclusive omsztning 12.460,00.

Vognen leveres ogsd under modelbetegnelsen 1100/S som
sportsvogn pd 51 hk og 7,5 i kompressionsforhold.
Vagten er 825 kg.

Vognen er med specialkarosseri fra Pinin Farina fabri-
kerne.

PRIS:

Exclusive omsatning: 33.000,00.
Inclusive omsztning: 49.600,00.
Fast darlig udgift:
4 pers. Sedan
Farina Sedan >

+ 13,63 gre pr. km

kr. 2473,00 2
7625,00 K =3

*

Ford (Tyskland)

Type: Taunus. Imporer: Ford Motor Co. Stand nr. 8.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 63,5 mm.
Slaglengde: 92,5 mm.
Slagvolumen: 1172 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,6:1.
Maksimal hestekraft: 34 hk ved 4250 omdr./min.

TRANSMISSION
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og
3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,41:1, 2. gear 1,765:1, 3. gear 1:1.
Udveksling i differentiale: 4,857:1.
Dexkstorrelse: 5,25X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Ford.
Ampéretimer pd akkumulator: 75.

BREMSER:
Fabrikat: Ford.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Stiv foraksel med tverliggende

bladfjeder.
Baghjulsophengning : Tyverliggende bladfjeder.
CHASSIS:
Type: U-profil.
KAROSSERI:

Type: 2 dors sedan.
Personantal: 4.

HOVEDDIMENSIONER:
Akselafstand : 2387 mm.
Spor idde: For 1186 mm, bag 1220 mm.
Total lazngde: 4100 mm.
Total bredde: 1485 mm.
Total hejde: 1600 mm.
Egenvegt: 925 kg.
Benzintank: 35 1.
Oleindhold: 3 1.
Vand: 7,75 1.
@konomi: 12,5 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 8.600,00.
Inclusiv omsetning: 11.440,00.

Fast arlig udgift kr. 2330,00
+ 13,83 gre pr. km
K — 280
*
Ford (England)

(Ufuldstendige oplysninger.)
Type: Prefect. Importor: Ford Motor Co. Stand nr. 8.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 63,5 mm.
Slaglzngde: 92,5 mm.
Slagvolumen: 1172 cem.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,16:1.
Maksimal hestekraft: 34 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION:
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og
3. gear.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 3,071:1, 2. gear 1,765:1, 3. gear 1:1.
Differentiale: Parallelskdrne tender.
Udveksling i differentiale: 55173
Dzkstorrelse: 5,00X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Ford.
Ampéretimer pd akkumulator: 73.

BREMSER :
Fabrikat: Ford.
System: Mekaniske.

Forhjulsophzngning: Tverliggende, halvelliptisk blad-

fjeder.
Baghjulsoph@ngning : Tverliggende, halvelliptisk blad-

fjeder.

CHASSIS::
Type: U-profil.
KAROSSERI:
Type: 4 dors sedan.
Personantal : 4.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand: 2390 mm.
Sporvidde: 1140 mm.
Total lengde: 3950 mm.
Total bredde: 1450 mm.
Total hejde: 1600 mm.
Egenvegt: 800 kg.
Benzintank: 30 1.
Olieindhold: 2,5 1.
Vand: 7 1.

*

Ford (England)
(Ufuldstendige oplysninger.)
Type: Anglia. Importor: Ford Motor Co. Stand nr. 8.
MOTOR:

Cylinderantal ; 4.
Boring: 63,5 mm.
Slaglzngde: 92,5 mm.
Slagvolumen: 1172 cem.




Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,3:1.
Maksimal hestekraft: 34 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og
3. gear.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 3,071:1, 2. gear 1,765:1, 3. gear 1:1.
Differentiale: Parallelskdret kron- og spidshjul.
Udveksling i differentiale: 5,5:1.
Dzkstorrelse: 5,00X16.

ELEKTRISK ANLZG:
Volt: 6.
Fabrikat: Ford.
Ampéretimer p&8 akkumulator: 73.

BREMSER:
Fabrikat: Ford.
System: Mekaniske.
Forhjulsophzngning: Tvarliggende bladfjeder.
Baghjulsophengning: Tverliggende bladfjeder.

CHASSIS:
Type: U-profil.

KAROSSERI :
Type: 2 ders sedan.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2290 mm.
Sporvidde: 1140 mm.
Total lengde: 3870 mm.
Total bredde: 1450 mm.
Total hejde: 1600 mm.
Egenvaegt: 756 kg.
Benzintank: 30 1.
Olieindhold: 2,5 1.
Vand: 7 1.

*
Ford (Frankrig)

(Ufuldstzndige oplysninger.)
Type: Vedette. Importer: Ford Motor Co. Stand nr. 8.

MOTOR:
Cylinderantal : 8.
Boring: 66 mm.
Slaglengde: 78,8 mm.
Slagvolumen: 2158 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.,
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 66 ved 4800 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2.
og" 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,114:1, 2. gear 1,773:1, 3. gear: 1:1.
Differentiale: Spiralskdrne tender.
Udveksling i differentiale: 4,55:1.
Dakstorrelse: 6,40X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Ferd.
Ampéretimer pd akkumulator: 90.

BREMSER :
Fabrikat: Ford.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph#ngning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsoph®ngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Firkantede stdlror med 5 traverser.

KAROSSERI :
Type: 4 dors sedan.
Personantal : 5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2690 mm.
Sporvidde: For 1350, bag 1370 mm.
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Total lzngde: 4500 mm.
Total bredde: 1720 mm.
Total hejde: 1570 mm.
Egenveegt: 1180 kg.
Benzintank: 63 1.
Olieindhold: 3,50 1.
Vand: 20 1.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 15.700,00.
Inclusiv omsztning: 22.020,00.

*

Ford (England)
(Ufuldstzndige oplysninger.)

Type: Piiot E 71 A Taxa. Importer: Ford Motor Co.
Stand nr. 8.

MOTOR:
Cylinderantal: 8.
Boring: 77,79 mm.
Slaglengde: 95,25 mm,
Slagvolumen: 3622 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,2:1.
Maksimal hestekraft: 85 ved 3500 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade 9.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og
3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvckslinger: 1. gear 2,82:1, 2. gear 1,604:1, 3. gear: 1:1.
Differentiale: Spiralskirne tznder.
Udveksling i differentiale: 4,11:1.
Dakstorrelse: 650X16.

ELEKTRISK ANLZG:
Volt: 6.
Fabrikat: Ford.
Ampéretimer p& akkumulator: 120.

BREMSER :
Fabrikat: Ford.
System: Hydromekaniske.
Forhjulsophzngning: Stiv foraksel med overl. bladfjeder.
Baghjulsoph®ngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: U-profil.
KAROSSERI :
Type: 4 ders sedan.
Personantal: 5.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2750 mm.
Sporvidde: For 1420, bag 1470 mm.
Total lengde: 4440 mm.

Total bredde: 1770 mm.

Total hejde: 1680 mm.
Benzintank: 57 1.

Olieindhold: 3,5 1.

Vand: 20 1.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 17,390,00.
Inclusiv omsztning: 20,100.00.
Indbyggede hydrauliske donkrafte til alle 4 hjul.

*
Ford

(Ufuldstzndige oplysninger)

Type: Custom de luxe. Importer: Ford Motor Co.
Stand nr. 8.

MOTOR:
Cylinderantal: 8.
Boring: 80,95 mm.
Slaglengde: 95,25 mm.
Slagvolumen: 3916,25 ccm.




og

NYE OPLEVELSER og glade gensyn
venter Dem pi Ford’s stand i Forum. Oplev
de nye linier og den nye komfort og kraft
i de engelske, franske, tyske og amerikanske
Ford produkter . . . og var sikker pa, at
De i hver eneste model genfinder den
uforlignelige Ford gkonomi og Ford kva-
litet. Vel medt pi Ford’s stand i Forum.

FORD MOTOR COMPANY “




Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,8:1.
Maksimal hestekraft: 100 net.hk ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og

3. gear.

Leveres ogsd med overgear som extraudstyr.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 2,819:1, 2. gear 1,604:1, 3. gear
1:1, overgear 0,7:1.

Differentiale : Hypoid.

Udveksling i differentiale: 3,73:1.

Daksterrelse: 600X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Ford.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

BREMSER:
Fabrikat: Ford.
System: Hydrauliske.
Forbjulsophengning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophengning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Firkantede stilrer.

KAROSSERI :
Type: 4 dors sedan.
Personantal ; 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2896 mm.
Sporvidde: 1422 mm.
Total lzngde: 3580 mm.
Total bredde: 1850 mm.
Total hojde: 1600 mm.
Egenvaegt: 1427 kg.
Benzintank: 62 1.
Olieindhold: 3,8 1.
Vand: 20 1.

PRIS:
Exclusiv oms=ztning: 18.000,00.
Inclusiv omsatning: 25.700,00.

*

Mercury
(Ufuldstzndige oplysninger)

Type: Sport Sedan. Importer: Ford Motor Co.
Stand nr. 8.

MOTOR :
Cylinderantal: 8.
Boring: 81 mm.
Slaglengde: 101,6 mm.
Slagvolumen: 4185 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,8:1,
Maksimal hestekraft: 110 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade, centrifugalspendende.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og
3. gear.
Overgear leveres som extraudstyr.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 2,819:1, 2. gear 1,004:1, 3. gear
1:1, overgear: 0,7:1,
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dzkstorrelse: 7,10X15.
ELEKTRISK ANLZEG:

Volt: 6.
Fabrikat: Ford.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

BREMSER :
Fabrikat: Ford.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph@®ngning : Uafhengig med skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
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CHASSIS :
Type: U-profil.
KAROSSER!:
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 6.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2997 mm.

Sporvidde: For 1487, bag 1525 mm.
Total lengde: 5235 mm.

Total bredde: 1953 mm.

Total hejde: 1665 mm.

Egenvaegt: 1600 kg.

Benzintank: 75 1.

Olieindhbold: 5,8 1.

Vand: 21 1.

PRIS:
Exclusiv omszning. 23.000,00.
Inclusiv omszning: 33.700,00.

*

Folkevognen

Type: 11 B og 11 A.
Importer: Skandinavisk Motor Co. A/S. Stand nr. 4.

. MOTOR:
Cylinderantal : 4.

Boring: 75 mm.

Slaglengde: 64 mm.

Slagvolumen: 1131 ccm.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 5,8:1.

Maksimal hestekraft: 25 ved 3300 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem, syncromesh mellem 3. og
4. gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 3,60:1, 2. gear 2,07:1, 3. gear 1,25:1,
4. gear 0,8:1.

Udveksling i differentiale: 4,43:1.

Daksterrelse: 5,00<16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.

Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer pid akkumulator: 75.

BREMSER:
Fabrikat: Eget.
System: Mekaniske.
Forhjulsophengning: Uafhzngig med tverliggende tor-

sionsfjedre.

Baghjulsophzngning: Pendulaksler med torsionsaffjedring.

CHASSIS :
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: 2 ders Sedan.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2400 mm.
Sporvidde: 1360 mm.
Total lezngde: 4050 mm.
Total bredde: 1540 mm.
Total hejde: 1550 mm.
Egenvegt: 725 kg.
Benzintank: 40 1.
Oljeindhold: 2,5 1.
Luftkelet.
Pkonomi: 14 km/l.
PRIS:

Model 11 B:
Exclusiv omsztning: 6.336,00.
Inclusiv omsztning: 8.170,40.
Model 11 A:
Inclusiv omsztning: 8.995,00.

Fast drlig udgift kr. 1971,00
+ 10,92 gre/km.
Ki—97%.1;




Hansa

Type: 1500. Importer: Vilh. Nellemann A/S.
Stand nr. 2 B.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 72 mm.
Slaglzngde: 92 mm.
Slagvolumen: 1498 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,3:1.
Maksimal hestekraft: 48 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem
3. og 4. gear.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 3,66:1, 2. gear 2,3:1, 3. gear 1,51:1.
4, gear 1:1.
Differentiale: Spiralskdrne tender.
Udveksling i differentiale: 4,28:1.
Dzkstorrelse: 6,40X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat : Bosch.
Ampéretimer pd akkumulator: 75.

BREMSER:
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhzngig, underliggende bladfje-
der.
Baghjulsophzngning: Pendulaksler, tverliggende bladfje-
der.

CHASSIS:
Type: Krydsramme, I-profil vanger.

KAROSSERI:
Type: 2 ders saloon.
Personantal : 4--5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2600 mm.
Sporvidde: For 1250 mm, bag 1300 mm.
Total lengde: 4450 mm.
Total bredde: 1620 mm.
Total heojde: 1560 mm (belastet).
Egenvegt: 1075 kg.
Benzintank: 40 1.
Olieindhold :
Vand :
@konomi: 11,3 km/l.

PRIS:

Exclusiv omsztning: 11.790,00.
Inclusiv omsatning: 15.985,00.

Fast arlig udgift kr. 2975,00
+ 13,65 gre/km.
K=119.

*

Hillman

Type: Saloon Minx. Importor: British Motors A/S.
Stand nr. 3.

MOTOR:
Cylinderantal ; 4.
Boring: 65 mm.
Slaglzngde: 95 mm.
Slagvolumen: 1265 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,4:1.
Moksimal hestekraft: 40 bhk ved 4200 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter, enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder med syncromesh mellem 2., 3.

og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,57:1, 2. gear 2,47:1, 3. gear
1,49:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Halvflydende hypoid.
Udveksling i differentiale: 22113
Hjulsterrelse: 5,00X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer: 51.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed:
System: Hydrauliske, dobbelte bremsecylindre p& forhju-
lene.
Forhjulsophzngning: Uafhzngig med spiralfjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Pladeramme.

KAROSSERI:
Type: 4 dors saloon.
Personantal : 5.

HOVEDDIMENSIONER:
Akselafstand : 2362 mm.
Sporvidde: For 1235, bag 1232 mm.
Total lengde: 4051 mm.
Total bredde: 1574 mm.
Total hejde: 1524 mm.
Egenvegt: 934 kg koreklar.
Benzin: 32 1.
Olie: 4,5 1.
Vand: 9,1 1.
Qkonomi: 12,2 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 8.810,00.
Inclusiv omsztning: 11.600,00.

Fast arlig udgift kr. 2353,00
+ 15,08 gre/km.
K= 389,

Hillman

Type: Convertible Coupe. |
Samme specifikation som Saloon med folgende undt.: |
Karosseri: Coupe.
Egenvagt: 950 kg.

PRIS: |
Exclusiv omsztning: 10.630,00. |
Inclusiv omsaztning: 14.300,00.

Fast arlig udgift kr. 2728,00.
*

Hudson I

Model: 500, Pacemaker. Importer: Skandinavisk Motot
Co. A/S. Stand nr. 4.

(Ufuldstendige oplysninger.)

MOTOR: g
Cylinderantal : 6. i
Boring: 90 mm. "
Slaglzngde: 98 mm. i
Slagvolumen 3803 ccm. |
Ventilstilling: Sideventilet. i
Kompressionsforhold: 6,7:1. t
Maksimal hestekraft: 112. i

TRANSMISSION: i
Kobling: Fluid drive. |
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem alle i
gear. ¢ i
Gearstangplacering: Ratgear.
Dzksterrelse: 710X15.

BREMSER:
Fabrikat: Eget.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning : Uafhzngig, spiralfjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

87




Den nye Hillman var en af de forste engelske vogne, der gik over til stromliniet karosseri, dog i en

mere enkelt udforelse end de amerikanske vogne.

KAROSSERI :

Type: 4 dors sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3023 mm,
Total lengde: 5118 mm.
Total bredde: 1951 mm.
Egenveegt: 1575 kg.
Benzintank: 74 1.
Olieindhold: 6,6 1.

PRIS:
Exclusiv omstning: 27.925,00,
Inclusiv omsatning: 41.580,00.

*

Humber

Type: Super Snipe. Importer: British Motors A/S.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 85 mm.
Slaglzngde: 120 mm.
Slagvolumen: 4086 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet,
Kompressionsforhold : 6,25:1.
Maksimal hestekraft: 100 ved 3400 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, Borg & Beck.
Gearkasse: 4 hastigheder.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,9:1, 2. gear 2,338:1, 3. gear
1,439:1, 4. gear 1:1.
Differentiale : Halvflydende bagaksel, snekke.
Udveksling i differentiale: 4,09:1.
Hjulsterrelse: 6,50X16.
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ELEKTRISK ANLZG :
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer: 63,

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System : Hydraulisk med dobbelte bremsecylindre pé for-
hjulene.
Forhjulsopha:ngning: Uafhengig med overliggende blad-
fijedre.
Baghjulsophsengning: Halvelliptiske bladfjedre,

CHASSIS :
Type: Svejset stdlvangekonstruktion.

KAROSSERI:
Type: 4 dors saloon.
Personantal ;: 6

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2985 mm.
Sporvidde: For 1471, bag 1549 mm.
Total lzngde: 4763 mm.

Total bredde: 1892 mm,

Total hsjde: 1670 mm.

Egenvaegt: 1746 kg koreklar.
Benzin: 68 1.

Oliezs8 ]

Wand:S178 17

Dkonomi: 5,1 km/1.

PRIS:
Exclusiv omstning : 22.287,00.
Inclusiv omsztning: 32.500,00.

Fast darlig udgift kr. 5428,00
+ 23,40 gre/km.
HE—=171,3%




DEN HAR 4 CYL.
HAKMOTOR!
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Kun 5,960 kroner excl. omsatningsafgift er prisen for Renault 4-CV Luxe, den
strdlende favorit fra kontinentets storste automobilfabrik, Danmarks billigste 4 - dors
sedan, den okonomiske vogn med en stor dyr vogns komfort og sikkerhed. Konstater
alle fordelene ved et beseg pa vor stand i Forum.

RENAUE

Generalrepraesentant: Brdr. Friis-Hansen A/S . Kebenhavn 0

.




Humber
Type: Pullman Limosine. Importer: British Motors A/S.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 85 mm.
Slaglzngde: 120 mm.
Slagvolumen: 4086 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold : 6,25:1.
Maksimal hestekraft: 100 ved 3400 omdr./min.

TRANSMISSION :
Som Humber Super Snipe.
Differentiale: Halvflydende bagaksel, snekke.
Udveksling i differentiale: 4,09:1.
Hjulsterrelse: 7,00X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer: 63.
BREMSER:
Fabrikat : Lockheed.
System: Hydraulisk med dobbelte bremsecylindre pi for-

hjulene.
Forhjulsophzngning: Uafhangig med overliggende blad-

fijedre.
Baghjulsophzngning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Svejset stilvangekonstruktion.
KAROSSERI :
Type: Limosine.
Personantal : 8.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand: 3327 mm.
Sporvidde: For 1470, bag 1581 mm.
Total lengde: 5347 mm.
Total bredde: 1892 mm.
Total hejde: 1753 mm.
Egenvagt: 2027 kg uden benzin, vand og olie.
Benzin: 68 1.
Olie: 8 1.
Vand: 17 1.
Pkonomi: 5,1 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 35.327,00.
Inclusiv omseztning: 53.400,00.

Fast drlig udgift kr. 8183,00
+ 24,483 gre/km.
K =179,5.

*

Humber
Type: Hawk. Importer: British Motors A/S. Stand nr. 3.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 75 mm.
Slaglengde: 110 mm.
Siagvolumen: 1944 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet,
Kompressionsforhold: 6,4:1.
Maksimal hestekraft: 56 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION

Kobling: Tor enkeltplade, Borg & Beck, 8’ diameter.

Gearkasse: 4 hastigheder. Synkromesh mellem 2., 3. og 4.
gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,56:1, 2. gear 2,47:1, 3. gear 1,49:1,
4, gear 1:1.

Differentiale: Halvflydende hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,55:1.

Hjulstoerrelse: 5,5015.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer: 51.
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BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydraulisk, dobbelte bremsecylindre p& forhju-
lene.
Forhjulsophzngning : Uafhangig med: skruefjedre.
Baghjulsoph®ngning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Presset st3lramme.
KAROSSERI :
Type: Saloon.
Personantal : 6.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2680 mm.

Sporvidde: For 1422, bag 1448 mm.
Total-lengde: 4420 mm.

Total bredde: 1778 mm.

Total hejde: 1632 mm.

Egenvegt: 1247 kg koreklar.

Benzin: 45 1.
Olie: 6,5 1.
Vand: 9,37 1.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 15.650,00.
Inclusiv omsztning: 21.950,00.

*

Jaguar

Type: 21/5-1, Mark V. Importer: E. Sommer.
Stand nr. 11.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 73 mm.
Slaglengde: 106 mm.
Slagvolumen: 2664 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 7,3:1.
Maksimal hestekraft: 102 ved 4600 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 3,375:1, 2. gear 1,982:1, 3. gear
1.367:1, 4. gear 1:l.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,55:1.

Dakstorrelse: 6,70X16.

ELEKTRISK ANLZEG:;
Volt:r12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 64.

BREMSER :
Fabrikat: Girling.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph®ngning: Uafhengig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Kasseramme.
KAROSSERI:
Type: 4 dors saloon.
Personantal: 5.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 3050 mm.

Sporvidde: For 1420, bag 1460 mm.
Total lengde: 4750 mm.

Total bredde: 1740 mm.

Total hejde: 1590 mm.

Egenvaegt: 1676 kg.

Benzintank: 63,5 1.

Olieindhold: 11,4 1.

Vand: 15,9 1.

Pkonomi: 8 km/l.




PRIS:
Exclusiv omsztning: 19.400,00.
Inclusiv omsztning: 27.940,00.

Fast arlig udgift kr. 4680,00
+ 17,51 gre/km.
K = 64,1.

*

Jaguar

Type: XK 120. Importer: E. Sommer. Stand n-. 1I.
(Verdens hurtigste standardvogn.)

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 83 mm.
Slaglengde: 106 mm.
Slagvolumen: 3443 ccm.
Ventilstilling: Topventilet med dobbelt overliggende
knastaksler.
Kompressionsforhold : tals
Maksimal hestekraft: 160 ved 5000 omdr. /mim.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 3,38:1, 2. gear 1,98:1, 3. gear
1,37:1, 4. gear 3G

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 3,643:1.

Dakstorrelse: 6,00X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 64.

BREMSER :
Fabrikat: Girling.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning : Uafthengig, torsionsfjedre.
Baghjulsophengning : Halvelliptiske.

CHASSIS:
Type: Kasseramme.
KAROSSERI:
Type: Sport.
Personantal : 2.
HOVEDDIMENSIONER:

Akselafstand: 2580 mm.

Sporvidde: For 1030, bag 1260 mm.
Total lengde: 4270 mm.

Total bredde: 1540 mm.

Total hejde: 1270 mm.

Egenvegt: 1118 kg.

Benzintank: 68 1.

Oljeindhold: 14,2 1.

Vand: 14,5 1.

PRIS &

Exclusiv omsztning: 27.000,00.
Inclusiv omstning: 40.100,00.

Fast arlig udgift kr. 6331,00.
k=1632.

*

Javelin
Type: 11/9 liter. Importer: E. Sommer. Stand nr. 2B

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 72,5 mm.
Slaglengde: 90 mm.
Slagvolumen: 1486 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold s 70221,
Maksimal hestekraft: 50 ved 4100 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 4 hastigheder frem.
Udyekslinger: 1. gear 3,885:1, 2. gear 2,39:1, 3. gear
1,504:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,86:1.
Dzkstorrelse: 5,25X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: S0.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydromekaniske.
Forhjulsophengning : Uafhengig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning : Torsionsfjedre.

CHASSIS:
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: 4 dors sedan.
Personantal : 4—5.

HOVEDDIMENSIONER:
Akselafstand : 2590 mm.
Sporvidde: For 1290, bag 1240 mm.
Total lengde: 4270 mm.
Total bredde: 1550 mm.
Total hejde: 1540 mm.
Lgenvaegt: 975 kg.
Benzintank: 36 1.
Olieindhold: 5 1.
Vand: 6,75 1.
@konomi: 12 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsetning: 11.380,00.
Tnclusiv omsztning: 15.470,00.

Fast arlig udgift kr. 2611,00
+ 14,11 gre/km.
K = 46,8.

*

Mercedes
(Priserne vides endnu ikke.)

Type: 170 V. Importer: Autoropa A/S og Bohnstedt
Petersen A/S. Stand nr. 14 og 153

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 73,5 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1697 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,5:1.
Maksimal hestekraft: 38 ved 3200 omdr. /min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 4,025:1, 2. gear 2,28:1, 3. gear
1,42:1, 4. gear 31y

Differentiale: Skritskirne tznder.

Udveksling i differentiale: 4,125:1.

Dakstorrelse: 5,50X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer p& akkumulator: 75.
BREMSER:
Fabrikat: Mercedes.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph@ngning : Uafhengig, med to tveerliggende
bladfjedre.
Baghjulsophengning: Uafhzngig, pendulaksler med
skruefjedre.
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CHASSIS::
Type: Ovale stilrer, X-formet.
KAROSSERI :

Type: 2 ders sedan.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2845 mim,
Sporvidde: For 1310 mm, bag 1296 mm.
Total lengde: 4285 mm.
Total bredde: 1580 mm.
Total hejde: 1610 mm,
Egenvaegt: 1160 kg.
Benzintank: 43 1.
Olieindhold: 4,5 1.
Vand: 8,7 1.
Gkonomi: 10,3 km/l.

Mercedes
Type: 170 D (dieselmotor).

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 73,5 mm.
Slaglzngde: 100 mm.
Slagvolumen: 1697 ccm.
Kompressionsforhold: 19:1,
Maksimal hestekraft: 38 ved 3200 omdr. /min.
Raolieforbrug: 15 km/I.
Qvrige specifikationer som model 170 V.

*

Mercedes

Type: 170 S. Importer: Autoropa A/S og
Bohnstedt Petersen A/S.
Stand nr. 14 og 15.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 75 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1767 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,5:1.
Maksimal hestekraft: 52 ved 4000 omdr. /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.
Gearstangplacering: Gulvet.
Differentiale: Skratskirne tender.
Udveksling i differentiale: 4,375:1.
Dzkstorrelse: 6,40X15.

ELEKTRISK ANLZEG :
Volt: 6.
Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer p& akkumulator: 75.

BREMSER :
Fabrikat: Mercedes.
System: Hydraulisk.
Forhjulsoph@ngning : Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophengning : Uafhangig, pendulaksler med
skruefjedre.

CHASSIS :
Type: Ovale stilrer, X-formet.

KAROSSERI :
Type: Cabriolet A.
Personantal: 5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2845 mm.
Sporvidde: For 1315 mm, bag 1420 mm.
Total lzngde: 4455 mm.
Total bredde: 1684 mm.
Total hojde: 1610 mm.
Egenvegt: 1220 kg.
Benzintank: 47 1.
Olieindhold: 4,5 1.
Vand: 9 I.
Gkonomi: 9,3 km/l.
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Type: T. D. Midget. Importer: Domi A/S. Stand nr. 2.
MOTOR:

Cylinderantal : 4.

Boring: 66,5 mm.

Slaglengde: 90 mm.

Slagvolumen: 1250 ccm.

Ventilstilling : Topventilet.
Kompressionsforhold: 7,25:1.

Maksimal hestekraft: 55 ved 5200 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade, 71/4°, Borg & Beck.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udveksling: 1. gear 3,38:1, 2. gear 1,95:1, 3. gear 1,35:1,
4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale:- 5,125:1.

Dzkstorrelse: 5,50X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt:212;
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer p& akkumulator: 5i;

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System : Hydrauliske, dobbelte bremsecyl. pi forhjul.
Forhjulsophmngning: Uafhengig med skruefjedre.
Baghju]sopheengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Firkantede rorvanger, runde rortraverser.

KAROSSERI :
Type: Aben 2 szdet sport.
Personantal : 2.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2388 mm.

Sporvidde: For 1203 mm, bag 1270 mm.

Total lzngde: 3683 mm.

Total bredde: 1489 mm.

Total hejde: 1143 mm, med kaleche 1346 mm.
Egenvagt: 788 kg.

Benzintank : 50 1.

Olieindhold: 5,1 1.

Vand: 7,9 1.

Okonomi: 10,5 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 9.575,00.
Inclusiv omswtning: 12.705,00.
Serlig: 2 karburatorer.

Fast arlig udgift kr. 2487,00
+ 14,84 gre/km.
Ke=—955

*

Morris
Model: Minor. Importor: Domi A/S. Stand nr. 2.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 57 mm.
Slaglengde: 90 mm.
Slagvolumen: 918 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold : 6,7:1,
Maksimal hestekraft : 29,5 ved 4400 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Tor enkeltplade, 61/4”, Borg & Beck.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 3,95:1, 2. gear 2,30:1, 3. gear 1,54:1,
4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale : 4,55:1.

Dzkstorrelse: 500)14.




£ ELEKTRISK ANLAEG:
Volt: 12.

Fabrikat: Lucas.

Ampéretimer pd akkumulator: 38.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.

Forhjulsophzngning: Uofhzngig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
‘CHASSIS::
Type: Monokonstruktion.
KAROSSERI :

Type: 2 ders saloon.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 2185 mm.
Sporvidde: 1280 mm.
Total lengde: 3760 mm.
Total bredde: 1550 mm.
Total hejde: 1520 mm.
d Egenvegt: 787 kg.
Benzintank: 23 1.
Olieindhold: 3,7 1.
Vandi=07,791.
Pkonomi: 15,3 km/l.

P —

PRIS:
Exclusiv omsatning: 7.500,00.
Inclusiv omsztning: 9.800,00.

TOURING
Som ovenstiende med felgende undtagelser:
Vegt: 762 kg.
Hojde: 1470 mm.

Fast drlig udgift kr. 2083,00
+ 12,34 gre/km.
Ki=26,9.

*

Morris

| Type: Oxford. Importer: Domi A/S. Stand nr. 2.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 73,5 mm.
Slaglezngde: 87 mm.
Slagvolumen: 1476 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 41 ved 4200 omdr./min.

TRANSMISSION::
Kobling: Ter enkeltplade, 71/4’, Borg & Beck.

System: Hydraulisk, dobbelte bremsecyl. p& forhjul.

Morris Minor er en af de vogne, der kan regne
med stor popularitet, ndr salget engang bliver
frigivet.

Gearkasse: 4 hastigheder frem, syncromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,5:1, 2. gear 2,071:1, 3. gear 1,44:1,
4, gear 1:1. \

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,55:1.

Hjulstorrelse: 5,50X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer p& akkumulator: 51.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydraulisk, dobbelte bremsecyl. pd forhjul.
Forhjulsophengning: Uafhengig, torsionsfjedre.
Baghjulsophezngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: 4 ders saloon.
Personantal : 5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2464 mm.
Sporvidde: 1346 mm.
Total lengde: 4240 mm.
Total bredde: 1638 mm,
Total hejde: 1575 mm.
Egenvagt: 1040 kg.
Benzintank: 41 1.
Olieindhold: 5,1 I.
Vand: 9,4 1.
Pkonomi: 10,4 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 10.400,00.
Inclusiv omsetning: 13.900,00.

Fast arlig udgift kr. 2683,00
4+ 14,77 gre/km.

K —37%.
*
Morris
Model: Six. Importer: Domi A/S. Stand nr. 2.
MOTOR:

Cylinderantal : 6.

Boring: 73,5 mm.

Slaglengde: 87 mm.

Slagvolumen: 2215 cem.

Ventilstilling: Topventiler med overliggende knastaksel.
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Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 70 ved 4600 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade, Borg & Beck, 9.
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2053
og 4. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,214:1, 2. gear 2,087:1, 3. gear
1,344:1, 4. gear 1:1. 3
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,1:1.
Dzkstorrelse: 6,00X15.
ELEKTRISK ANLZEG:
WVolt: 12,
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer p& akkumulator: 51,
BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydraulisk, dobbelte bremsecyl. p& forhjul.
Forhjulsophengning : Uafhaengig, torsion.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS::
Type: Monokonstruktion.
KAROSSERI :
Type: 4 dors saloon.
Personantal: 5.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2790 mm.
Sporvidde: 1346 mm,
Total lzngde: 4496 mm.
Total bredde: 1680 mm.
Total hejde: 1610 mm.
Egenvegt: 1270 kg.
Benzintank: 55 1.
Olieindhold : 5,7 1.
Vand: 11,4 1.
Bkonomi: 9,25 km/l.
PRIS:
Exclusiv omsatning: 12.700,00.
Inclusiv oms=ztning: 17.350,00.

Fast arlig udgift kr. 3208,00
+ 15,41 gre/km.
Ra= 5405

*

Nash

Type: Stateman: Importer: Vilh. Nellemann A/S.
Stand nr. 2 B.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 79,5 mm.
Slaglengde: 102 mm,
Slagvolumen: 2996 cem.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 85 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor, enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 2,57:1, 2. gear 1,62:1, 3. gear 0,7:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,9:1.
Dakstorrelse: 6.40X15.

ELEKTRISK ANLZEG::
Volt: 6.
Fabrikat: Delco Remy.
Ampéretimer pd akkumulator: 90.
BREMSER :
Fabrikat: Bendix.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhangig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Skruefjedre.
CHASSIS :
Type: Monokonstruktion.
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KAROSSERI :
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2840 mm.
Sporvidde: For 1390, bag 1520 mm.
Total lzngde: 5100 mm.
Total bredde: 1970 mm.
Total hejde: 1600 mm.
Egenvaegt: 1320 kg.
Benzintank: 74 1.
Olieindhold: 4,6 I.
Vand: 14 1.
Okonomi: 9—10 km/l.
PRIS:

Exclusiv omsatning: 16.075,00.
Inclusiv omsatning: 22.520,00.

Fast drlig udgift kr. 2938,00
+ 16,53 gre/km.
=745,

*

Oldsmobile

Type: Serie ,.88“ Rocket. Importer: General Motors
Internatonal A/S. Stand nr. 9.

MOTOR:
Cylinderantal: 8 (V-stillet).
Boring: 95,25 mm.
Slaglengde: 87,31 mm.
Slagvolumen: 4970 cem.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,64:1.
Maksimal hestekraft: 135 ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ingen.
Gearkasse: Hydro-Matic.
Gearstangplacering : Gearvzlger ved rattet.
Udvekslinger: 1. gear 3,82:1, 2. gear 2,63:1, 3. gear
1,45:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,64:1.
Deksterrelse: 7.60X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Delco Remy.
Ampéretimer pd akkumulator: 115.

BREMSER :
Fabrikat: Delco Brake.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph®ngning : Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Skruefjedre.

CHASSIS::
Type: U-ramme.

KAROSSERI :
Type: 4 Dors sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3035 mm.
Sporvidde: For 1447, bag 1498 mm.
Total lengde: 5130 mm.
Total bredde: 1909 mm.
Total hejde: 1623 mm.
Egenvagt: 1711 kg (kereklar).
Benzintank: 68 1.
Olieindhold: 4,7 1.
Mandiz#= 21,3110
QGkonomi: 6,2 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 29.700,00.
Inclusiv omsatning: 44.320,00.

Fast darlig udgift kr. 7055,00

+ 19,85 gre/km.
R 15
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Model »203 y«
Staalkassevogn

Leveres i 2 Storrelser
Nyttelast 600 kg og 800 kg

Model «Q 3 A« Lastvogn til lettere Transport.
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N
ez idge

Den populere Olympia har under-
gdet en_amerikanisering, men det
vigtigste er dog, at kneleddene
med dybonetophengning er blevet
erstattet med skruefjedre — en
meget vesentlig forbedring.

Opel

Type: Olympia. Importer: General Motors International
A/S. Stand nr. 9.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 80 mm.
Slaglengde: 74 mm.
Slagvolumen: 1488 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,25:1.
Maksimal hestekraft: 43 ved 3500 omdr./min.

TRANSMISSION
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem
2. og 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,584:1, 2. gear 1.675:1, 3. gear 1:1.
Differentiale: Spiralskirne tandhjul.
Udveksling i differentiale: 4,556:1.°
Dakstorrelse: 5,00 X 16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer p& akkumulator: 75.

BREMSER:
Fabrikat: Opel (Lockheed).
System: Hydraulisk.
Forhjulsophzngning : Uafhengig. skruefjedre.
Baghjulsophengning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: 2 ders Sedan.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2395 mm. =
Sporvidde: For 1192 mm, bag 1250 mm.
Total lengde: 4050 mm.

Total bredde: 1564 mm.

Total hejde: 1580 mm.

Egenvegt: 910 kg.

Benzintank : 35 1.

Olieindhold: 3,25 I.

Vand: 8,8 1.

@konomi: 11,7 km/L.

PRIS:
Exclusiv omsetning: 7.995,00.
Inclusiv omsztning: 10.495,00.

Fast arlig udgift kr. 2199,00
+ 13,23 gre/km.
K = 35,8.

Opel

Type: Kaptajn. Importer : General Motors
International A/S. Stand nr. 9.

MOTOR:
Cylinderantal: 6.
Boring: 80 mm.
Slaglzngde: 82 mm.
Slagvolumen: 2500 cem.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6:23:1¢
Maksimal hestekraft: 60 ved 3500 omdr./min.

TRANSMISSION:
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2.
og 3. gear.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 2,94:1, 2. gear 1,66:1, 3. gear 1:l.
Differentiale: Spiralskirne tender.
Udveksling i differentiale: 4,3:1.
Daxkstorrelse: 5,50X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer p& akkumulator: 75,

BREMSER:
Fabrikat: Opel.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 4—5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2695 mm.
Sporvidde: For 1348, bag 1326 mm.
Total lengde: 4620 mm.
Total bredde: 1660 mm.
Egenveegt: 1210 kg (koreklar).
Benzintank: 50 1.
Olieindhold: 4,6 1.
Vand: 11 L
@konomi: 9,0 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 11.355,00.
Inclusiv omsztning: 15.335,00.

Fast arlig udgift kr. 2903,00
+ 15,51 gre/km.
K = 48.




|

Packard

Type: Super de luxe. Importor: Skandinavisk Motor
Co. A/S. Stand nr. 4.
(Ufuldstzndige oplysninger.)
MOTOR:
Cylinderantal: 8.
Boring: 89 mm.
Slaglengde: 108 mm.
Slagvolumen: 5360 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 150 ved 3600 omdr. /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearstangplacering: Ratgear.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dzkstorrelse: 800X15.

ELEKTRISK ANLZEG :

Volt: 6.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

BREMSER:
Fabrikat: Packard.
System: Hydraulisk.
Forhjulsophzngning : Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning : Halvelliptiske bladfjedre.

KAROSSERI :
Type: 2 ders cabriolet.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 3226 mm,
Total lezngde: 5377 mm.
Total bredde: 1950 mm.
Total hejde: 1665 mm.
Egenvagt: 1825 kg.
Benzintank: 76 1.
Olieindhold: 6,6 1.
Vand: 17 1.

PRIS:
Exclusiv omswtning: 41.400,00.
Inclusiv omsztning: 63.040,00.

*

Panhard

Type: Dyna ,,110“. Importer: E. K. Sindberg & Co. A/S.
Stand nr. 19,

MOTOR:
Cylinderantal: 2.
Boring: 72 mm.
Slaglengde: 75 mm.
Slagvolumen: 610 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,5:1.
Maksimal hestekraft: 28 ved 5000 omdr./min.
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TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade. 4
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 3. og

4. gear.
Gearstangplacering: Instrumentbret.
Udvekslinger: 1. gear 2,63:1, 2. gear 1,70:1, 3. gear

1:1, 4. gear 0,75:1.
Differentiale: Spiralskirne.
Udveksling i differentiale: 9,02:1.
Dzkstorrelse: 135X400.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Paris-Rohne.
Ampéretimer pa akkumulator: 40,
BREMSER:

Fabrikat: Eget.
System : Hydrauliske.
Forhjulsophangning : Uafhengig, 2 tvarliggende blad-

fjedre. ¥
Baghjulsophengning: Stiv bagaksel, torsionsfjedre.
CHASSIS::
Type: Monokonstruktion.
KAROSSERI :

Type: 4 ders berline.
Personantal : 4.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2130 mm.

Sporvidde: 1220 mm.

Total lzngde: 3755 mm.

Total bredde: 1440 mm.

Total hejde: 1450 mm.

Egenvzegt: 500 kg.

Benzin: 30 1.

Olieindhold: 3,5 1.

Luftkeling.

Okonomi: 14,8—18 km/l.
PRIS:

Exclusiv omsztning: 10.320,00.

Inclusiv omsatning: 13.780,00.

Fast arlig udgift kr. 2606,00
4 13,79 gre/km.
K =336,

*
Peugeot

Type: 203 De Luxe. Importer: Gross. Ejnar Nielsen.
Stand nr. 16.

MOTOR:
Cylinderantal ;: 4.
Boring: 75 mm.
Slagleengde: 73 mm.
Slagvolumen: 1290 cem.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,8:1.
Maksimal hestekraft: 42 ved 4000 omdr, /min.

Den lille Panhard er ret enestden-
de i sin konstruktion, der i det
vesentlige er udfort i letmetal.
Vognen er forhjulsirukket, og mo-
tor og transmission sidder foran
forakslen. Ventilfjedrene er tor-
sionsfjedre. Veegten er kun 500 kg.
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TRANSMISSION:

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3.
og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,45:1, 2. gear 1,56:1. 3. gear 1:1,
4. gear 0,76:1.

Differentiale: Snekke og snekkehjul.

Udveksling i differentiale: 5,201

Dakstorrelse: 5,50X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Ducellier.
Ampéretimer p4 akkumulator: 58.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning : Uafhzngig, tverliggende bladfjedre.
Baghjulsophzngning: Skruefjedre.

CHASSIS:

Type: Monokonstruktion.
KAROSSERI:

Type: Berline.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2580 mm.
Sporvidde: 1320 mm.
Total lengde: 4350 mm.
Total bredde: 1610 mm.
Total hejde: 1500 mm med belastning.
Egenvzgt: 900 kg.
Benzintank: 50 1.
Olieindhold: 4 I.
Vand: 9,8 1.
@konomi: 11,5 km/l.

PRIS:

Exclusiv omsztning: 11.250,00.
Inclusiv omsztning: 15.175,00.

Fast arlig udgift kr. 2841,00
+ 12,74 gre/km.
K = 34,9.

B *

Plymouth
(Ufuldstendige oplysninger.)

Type: Special de Luxe. Importer: A/S DOML
Stand nr. 2

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 82,55 mm.
Slaglzngde: 111,1 mm.
Slagvolumen: 3570 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 97 ved 3600 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2.

og 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dakstorrelse: 6,70 X 15.

ELEKTRISK ANLZEG:

Volt: 6.
Fabrikat : Mopar.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

BREMSER:
Fabrikat: Plymouth.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning : Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS:
Type: Firkantede Stalrer.
KAROSSERI:

Type: 4 ders Sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 3000 mm.
Sporvidde: For 1400, bag 1425 mm.
Total lengde: 4850 mm.

Total bredde: 1820 mm.
Total hgjde: 1670 mm.
Egenvegt: 1425 keg.
Benzintank: 64 liter.
Olieindhold: 4,75 liter.
Vand: 14,18 liter.
@konomi: 7 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 16.575,00.
Inclusiv omsaztning: 23.320,00.

*

Pontiac

Type: Serie ,25“. Importer: General Motors
International A/S. Stand nr. 9.

MOTOR:
Cylinderantal : 6.
Boring: 90,5 mm.
Slaglengde: 101,6 mm.
Slagvolumen: 3920 cem.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold : 6,5:1.
Maksimal hestekraft: 90 ved 3400 omdr. /min.

TRANSMISSION:
Kobling: Ingen.
Gearkasse: Hydro-matic.
Gearstangplacering: Gearvelger ved rattet.
Udvekslinger: 1. gear 3,82:1. 2. gear 2.63:1, 3. gear
1,45:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 3,9:1.
Dakstorrelse: 7.10X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Delco-Remy.
Ampéretimer pd akkumulator: 100.

. BREMSER:

Fabrikat: Delco Brake.

System: Hydrauliske med dobbelte bremsecyl. pé for-
hjulene.

Forhjulsophengning : Uafhzngig, skruefjedre.

Baghjulsophengning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:

Type: U-ramme.

KAROSSERI:
Type: 2 dors sedan.
Personantal : 6.

; HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3048 mm.
Sporvidde: For 1470, bag 1498 mm.
Total lengde: 5143 mm.
Total bredde: 1922 mm.
Total hojde: 1606 mm.
Fgenveegt: 1623 kg (koreklar).
Benzintark: 66 1.
Olieindhold: 4.7 1.
Vand: 175 1.
@konomit 6,0 km/l.
PRIS:

Exclusiv omsztning: 25.000,00.
Inclusiv omsztning: 36.800,00.

Fast arlig udgift kr. 5996,00
+ 19,99 gre/km.

K = 68.
*
Renault
Type: 4-CV. Importer: Brdr. Friis Hansen. Stand nr. 23.
MOTOR:

Cylinderantal : 4.
Boring: 55 mm.
Slaglzngde: 80 mm.
Slagvolumen: 760 ccm.
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Den lille Renault 4-CV er den billigste sedan og en af de mest populere vogne i Europa.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,7:1.
Maksimal hestekraft: 19 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2. og
3. gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 3,7:1, 2. gear 1,85:1, 3. gear 1,07:1.

Differentiale: Kron- og spidshjul med spiralskdrne tmn-
der.

Udveksling i differentiale: 4,71:1,

Dzkstorrelse: 500X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: S.E.V.
Ampéretimer p& akkumulator: 75.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning : Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophangning: Uafhengig, svingaksler med skrue-
fjedre.

CHASSIS::
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: 4 ders sedan.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2100 mm.
Sporvidde: 1190 mm.
Total lengde: 3610 mm.
Total bredde: 1430 mm.
Total hejde: 1480 mm.
Egenvegt: 560 kg.
Benzintank: 27 1.
Olieindhold: 2 1.
Vand: 4,6 1.
Okonomi: 18 km/l (60 km/tm).

PRIS:
Exclusiv omsztning: 5.960,00.
Inclusiv omsztning: 7.644,00.
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Fast arlig udgift kr. 1763,00
+ 11,10 dre/km.

K =21 6:
*
Riley .
Type: 11/y liter. Importer: A/S Domi. Stand nr. 2.
MOTOR :

Cylinderantal : 4,

Boring: 69 mm.

Slaglengde: 100 mm.

Slagvolumen: 1496 ccm.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6.8:1.

Maksimal hestekraft: 55 ved 4500 omdr./min,

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, Borg & Beck.
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem
2., 3. og 4. gear.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 3,975:1, 2. gear 2,29:1, 3. gear
1,48:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Spiralskirne tender.
Udveksling i differentiale: 4,89:1.
Dzkstorrelse: 5,75)16.
ELEKTRISK ANLZEG:
Volti:r 12,
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 51.
BREMSER :
Fabrikat: Girling.
System: Hydraulisk p& forhjulene, mekanisk p& baghju-
lene.
Forhjulsophengning : Uafhengig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning : Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS :
Type: Firkantede stilrer.
KAROSSERI :
Type: 4 ders saloon.
Personantal : 5.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2860 mm.
Sporvidde: 1327 mm.




Total lengde: 4540 mm.

Total bredde: 1610 mm.

Total hejde: 1500 mm.

Egenvagt: 1232 kg.

Benzintank: 56 1.

Olieindhold: 5,6 1.

Vand: 7,5 1.

@konomi: 10,6 km/1 (80 km/tm).
PRIS:

Exclusiv omsztning: 15.600.00.

Inclusiv omsztming: 21.760,00.

Fast arlig ndgift kr. 3795,00
4+ 15,16 gre/km.

K=307:
*
Riley
Type: 21/9 liter. Importer: A/S Domi. Stand nr. 2.
MOTOR:

Cylinderantal : 4.

Boring: 80,5 mm.

Slaglzngde: 120 mm.

Slagvolumen: 2443 cem.

Ventilstilling: Topventilet.

Kompressionsforhold : 6,8:1.

Maksimal hestekraft: 100 ved 4500 omdr./min.

TRANSMISSION:

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromes mellem
2., 3. og 4. gear.

Gearstangplacering : Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 3,646:1, 2.
1,418:1, 4. gear 16 5

Differentiale: Spiralskdrne tender.

Udveksling i differentiale: 4,11:1.

Dekstorrelse : 6,00X16.

ELEKTRISK ANLEG:

gear 2,155:1, 3. gear

Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 63.
BREMSER:
Fabrikat: Girling.
System : Hydrauliske med 2 bremsecyl. pd forhjul, meka-
nisk pa baghjul.
Forhjulsoph@ngning : Uafhzngig, torsionsfjedre.
Baghjulsoph®ngning : Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS:
Type: Firkantede stalror.
KAROSSERI:
Type: 4 ders saloon.
Personantal : 5.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3020 mm.
Sporvidde 1327 mm.
Total lengde: 4720 mm.
Total bredde: 1610 mm.
Total hejde: 1500 mm.
Egenvaegt: 1422 kg.
Benzintank: 56 1.
Oljeindhold: 7.9 1.
Vand: 11,8 1.
@konomi: 9,2 km/1 (80 km/tm).
PRIS?
Exclusiv oms@tning: 18.650.00.
Inclusiv omsetning: 26.640,00.

Fast arlig udgift kr. %523,06
1 16,64 gre/km.
K = 66,8.

*

Rolls-Royce

Raith. Importer: Skandinavisk Motor
Compagni A/S.
MOTOR:

Type: Silver

Cylinderantal : 6.
Boring: 89 mm.
Slaglengde: 114 mm.

Slagvolumen: 4257 ccm.
Ventilstilling: Indsugning: Topventil. Udbiesning: Side-
ventil.
Kompressionsforhold : 6,40:1.
Maksimal hestekraft: 130 ved 4400 omdr./min.
TRANSMISSION:
Kobling: Ter enkeltplade med centrifugalvegte.
Gearkasse: 4 hastigheder frem.
Gearstangplacering Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 2,98:1, 2. gear 2,015:1, 3. gear
1,34:1, 4. gear i
Differentiale: Hypoid.
Udveksling 1 differentiale: 3,727:1.
Hjulsterrelse: 7.00X16, 6,50X17.
ELEKTRISK ANLAEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 55.
Fabrikat: Girling og Lockheed.
System : Forhjul : Hydraulisk, baghjul : Mekanisk.
Forhjulsophengning : Uafhengig med spiralfjedre.
Baghjulsophangning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS:
Type: U-profil.
KAROSSERI:
Type: 4 dors limousine.
Personantal : 7.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 3226 mm.
Sporvidde: 1473 mm.
Total lengde: 5250 mm.
Total bredde: 1975 mm.
Tetal hejde: 1800 mm.
Egenvagt: 2050 kg.
Benzin: 815 1.
Olie: 7,9 1.
QGkonomi: 5,7 km/l.
PRIS:
Exclusiv omsztning: 90.675,00.
Inclusiv omsatning: 141.880,00.

Fast arlig udgift kr. 20.775,00
4+ 922,32 gre/km.

K =92.
*
Rover
Model 75 - 1950. Importer: Skandinavisk Motor Co. A/S.
Stand nr. 4.
MOTOR:

Cylinderantal : 6.

Boring: 65 mm.

Slaglengde: 105 mm.

Slagvolumen: 2103 ccm.

Ventilstilling : Indsugn. top. Udbl. sideventilet.
Kompressionsforho!d: 7525007

Maksimal hestekraft: 75 ved 4200 omdr./min.

TRANSMISSION:

Kobling: Ter enkeltplade, 97-

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Syncromesh mellem 3. og
4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,52:1, 2. gear 1.92:1, 3. gear 1,35:15
4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4.3:1.

Dekstorrelse : 600X15.

ELEKTRISK ANLAEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pi akkumulator: 51.
BREMSER:
Fabrikat: Girling.
System : Hydromekaniske.
Forhjulsophengning : Uafh®ngig, skruefjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS:
Firkantede stilrer.

Type:




KAROSSERI :
Type: 4 dors sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2819 mm.
Sporvidde: For 1320, bag 1308 mm.
Total lzngde: 4528 mm.
Total bredde: 1650 mm.
Total hejde: 1607 mm.
Egenvagt: 1475 kg.
Benzintank: 56 1.
Olieindhold: 8,5 1.
Vand: 11,8 1.
Okonomi: 9 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsatning: 13.925,00.
Inclusiv omsaztning: 19.187,50.

Fast drlig udgift kr. 3488,00
+ 17,08 gre/km.
K =—525¢

*

Rovin

Importer: Brosson Motor Co.
(Ufuldstendige oplysninger.)

MOTOR :
Cylinderantal : 2.
Boring: 67 mm.
Slaglengde: 60 mm.
Slagvolumen: 425 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Maksimal hestekraft: 11 ved 3200 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor, enkeltplade.
Gearkasse: 3 fremadgdende gear.
Gearstangplacering: Gulvet,
Hjulsterrelse: 27090,

ELEKTRISK ANLZEG :
Volt: 12.
Ampéretimer p3 akkumulator: 45.

BREMSER :
Fabrikat: Rovin.
System : Mekanisk.
Forhjulsophamgning: Uafhengig, med tverliggende blad-
fijedre.
Baghjulsophaengning: Uafhengig, med spiralfjedre.

KAROSSERI :
Type: Touring.
Personantal : 2.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand: 1800 mm.
Sporvidde: 98 mm.
Total lengde: 3060 mm.
Total bredde: 1160 mm.
Egenvaegt: 375 kg.
Benzin: 22 1.
Oliel: 1,251,
Vand: 6 1.
Pkonomi: 25 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 5.500,00.
Inclusiv omsatning: 6.880,00.

*
Saab/92

Importer: A/S Nordisk Dieselauto, Stand nr. 5.

MOTOR:
Totakt, forhjulstrak.
Cylinderantal : 2.
Boring: 80 mm.
Slaglengde: 76 mm.
Slagvolumen: 764 ccm.
Kompressionsforhold: 6,6:1.
Maksimal hestekraft: 25 ved 4000 omdr./min.

DYMAX

Spaendingsrelacer

Export til
Norge, Finland,
Sverige

og Island.

Svenp

Halmtorvet 13 . Kbhvn. V. . Central 9063

Leveres i:

4 NORMALTYPER

dakkende alle Dynamoer
op til 200 Watt

4 SPECIALTYPER

til Motorcykler og storre
12 Volts Dynamoer

Priser: Kr. 46,-, 49,-09g52,-

Fores af alle Auto- og Motorcyklefor -
handlere samt Auto - elekiriske Vaerksteder

HOVEDFORHANDLER
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Man tenker ikke lige netop pé en ,Totakters, nér man ser den svenske SAAB.

TRANSMISSION:
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Frileb kan kobles md og
ud efter gnske. Synkromesh mellem 2. og 3. gear.
(earstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 4,2:1, 2. gear 1,94:1, 3. gear 1,215:1.
Differentiale: Cylindriske tandhjul.
Udveksling i differentiale: 4,4:1.
Dzkstorrelse: 5,00X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer pd akkumulator: 90.

BREMSER :
¥abrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning : Uafhengig med tverliggende tor-
sionsfjedre.
Pagnjulsophzngning : Tverliggende torsionsstanger.

CHASSIS:
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: 2 dors sedan.
Personantal : 4.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2470 mm.
Sporvidde: 1180 mm.
Total lengde: 3950 mm.
Total bredde: 1620 mm.
Total hejde: 1450 mm.
Egenveegt: 870 kg.
Benzintank: 35 1.
Olieindhold: Blandes i Benzinsn 1:25.
Vand: 9 L.
@konomi: 18 km/L.
PRIS:
Ca. 10,000 inclusiv omsztning.

Fast arlig udgift kr. 2120,00
+ 10,96 gre/km.

K =223
*
Simca
Type: ,,8“ 1200. Importor: Nordisk Fiat A/S. Stand nr. 12.
MOTOR::

Cylinderantal : 4.
Boring: 72 mm.

Slaglengde: 75 mm.

Slagvolumen 1221 ccm.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,25:1.

Maksimal hestekraft: 40 ved 4400 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse : 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 20038
og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,7:1, 2. gear 2,38:1, 3. gear 1,47:1,
4. gear 1:1.

Differentiale: Spiralskirne, koniske tandhjul.

Dakstorrelse: 5.25X15.

Udveksling i differentiale: 4,66.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Marchal.
Ampéretimer p& akkumulator: 45,

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System : Hydrauliske.
Forhjulsophengning : Uafhengig i lodret oliebadskasse.
Baghjulsoph@ngning : Bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Krydsafstivet, 2.vanget, presset stilramme.

KAROSSERI :
Type: 4 dors stilkarosseri uden derstolper.
Personantal : 4—5. 5

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2420 mm.
Sporvidde: 1231 mm.
Total lengde: 4020 mm.
Total bredde: 1480 mm.
Total hejde: 1500 mm.
Egenvzgt: 850 ke.
Benzintank: 40 1.
Olieindhold : 3 liter.
Vand: 6,5 liter.
Pkonomi: Ca. 10 km/1.

PRIS:
Exclusive omsztning: 9.900,00.
Inclusive oms@tning: 13.160,00.

Modellen leveres ogsd som 4 pers. cabriolet og som 2 pers.
coupe med samme tekniske data.
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PRIS:
Simea ,,8“ 1200 cabriolet :
Exclusive omsetning: 12.460,00.
Inclusive omsztning : 17.000,00.
Simea ,,8 1200 coupe:
Exclusive omsztning: 10.700,00.
Inclusive omsztning: 14.350,00.

Fast arlig udgift:

4—5 p. sedan kr. 2559,00

K =429.

4 p. cabriolet kr. 3093,00

Ki—34%:3.

2 p. coupe kr. 2725,00.

K=1715,
+ 14,48 gre/km.

*
Skoda

Type: I. 1102. Importer: A/S Nordisk Dieselauto.

Stand nr. 21.
MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 68 mm.
Slaglzngde: 75 mm.
Slagvolumen: 1089 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,3:1.
Maksimal hestekraft: 32 ved 3500 omdr./min.
TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Syncromesh mellem 3. oy

4. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 4,27:1, 2. gear 2,46:1, 3. gear 1,59:1,

4. gear 1:1.
Udveksling i differentiale: 4,78:1.
Hjulsterrelse: 5,00X16.

ELEKTRISK ANLZES:
Volt: 6.
Fabrikat: Scintilla.
Amperetimer: 60.
BREMSER :
System: Hydrauliske.
Forhjulsoph@ngning : Uafhzngig.

Baghjulsophangning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Centralrorstamme.
KAROSSERI :
Type: 4 dors sedan.
Personantal ; 4—5,
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2485 mm.
Sporvidde: For 1200, bag 1250 mm.
Total lzngde: 4050 mm.
Total bredde: 1500 mm.
Total hejde: 1520 mm (belastet).
Egenvaegt: 930 kg.
Benzin: 35 1.
Olje: 3,9 1.
Vand: 8,5 1.
Okonomi: 13 km/l.
PRIS:
Exclusiv omsztning: 10.500,00.
Inclusiv omsztning: 14.050,00.

Fast drlig udgift Lr. 2589
+ 12,81 gre/km.
K= 973,

*

Skoda 2 Deors Sedan

Som ovenstiende bortset fra folgende :

PRIS:
Exclusiv omsatning: 9965,00,
Inclusiv omstning: 13.250,00.
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Standard
Type: Vanguard. Importer: Nordisk Dieselauto A/S.
Stand: Nr. 5.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 85 mm.
Slaglengde: 92 mm.
Slagvolumen: 2088 ccm.
Ventilstilling : Topventilet.
Kompressionsforhold : 0,7:1.
Maksimal hestekraft: 68 ved 4200 omdr./min,

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, 225 mm.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.
Cearstangplacering: Ratgear. ;
Udvekslinger: 1. gear 3,54:1, 2. gear: 1,67:1, 3. gear: 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,625:1.
Dzkstorrelse: 5,75X16. ‘
ELEKTRISK ANLZEG:

Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pi akkumulator 51,

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske. Dobbelte bremsecylindre p& for-

hjulene.

CHASSIS :
Type: Firkantet kasseprofil med krydsafstivning.
Forhjulsophzngning : Uafhengig med skruefjedre.
Baghjulsophaengning: Halvelliptiske bladfjedre.

KAROSSERI:
Type: 4 ders saloon.
Personantal : 5—6.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2388 mm.
Sporvidde: For 1295, bag 1372 mm.
Total lengde: 4191 mm.
Total bredde: 1753 mm.
Total hejde: 1626 mm.
Egenvagt: 1230 kg.
Benzintank: 68 1.
Olieindhold: 6,8 1.
Vand: 10 1.
Okonomi: 8,55 km/l (60 km/tm).

PRIS:
Exclusiv omsztning: 11.250,00.
Inclusiv omsatning: 15.175,00.

Standard |
Type: Estate car.
Samme specifikation som ovenstiende med folgende und-
tagelser:
Vagt: 1265 kg.
PRIS:
Exclusiv omsztning: 12.790,00.
Inclusiv omstning: 17.485,00. ‘
& |
Standard Vanguard Taxa 1
Som Standard Vanguard Saloon. ‘
6 Personer. |
Vagt: 1305 kg. 1
PRIS: |
Exclusiv omsatning: 15.105,00.
Inclusiv omsatning: 17.370,00 (som droske). 1
1

Fast drlig udgift:

4 d saloon kr. 2880,00 |
=47, ‘
Estale car kr. 3227,00

K =557,

Taxa kr. 3222,00

Ke—+54.9:

+ hhv. 15,02, 15,04 og 15,09 gre/km.




Studebaker
Type: Champion. Importer: A/S Nordisk Dieselauto.
Stand nr. 5.

MOTOR:
Cylinderantal: 6.
Boring: 76,2 mm.
Slaglzngde: 101,6 mm.
Slagvolumen: 2779 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7,0 eller 7,5:1.
Maksimal hestekraft: 85 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 3 hastigheder frem (overgear mod ekstra), syn-
cromesh mellem alle gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 2,60:1, 2. gear 1,63:1, 3. gear 1:1,
overgear 0,7:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,1:1.

Hjulsterrelse: 6,40X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Amperetimer: 100.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhzngig med skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Firkantede stdlrer.

KAROSSERI:
Type: 2 ders sedan.
Personantal : 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2870 mm.
Sporvidde: For 1434, bag 1372 mm.
Total lengde: 5010 mm.
Total bredde: 1775 mm,
Total hejde: 1578 mm.
Egenvegt: 1310 kg.
Benzin: 81 1.
Olie: 4,7 1.
Vand: 9,5 1.
@konomi: 9 km/l, med overgear 12 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsatning: 16.153,00.
Inclusiv omsztning: 22.645,00.

Fast arlig udgift kr. 3367,00
+ 15,36 gre/km.

K =76
*
Studebaker
Type: Commander. Importer: A/S Nordisk Dieselauto.
Stand nr. 5.
MOTOR ::

Cylinderantal: 6.

Boring: 84,14 mm.

Slagle®ngde: 120,65 mm.

Slagvolumen: 4025 ccm.

Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 7,0 eller 7,5:1. L
Maksimal hestekraft: 102 ved 3200 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade. 235 mm.
Gearkasse: 3 fremadglende gear, syncromesh mellem alle
gear, overgear leveres mod ekstra.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 2,57:1, 2. gear 1,55:1, 3. gear 1:1.
overgear 0,7:1.
Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,09:1.
Hjulsterrelse: 7,60X15.

ELEKTRISK ANLZEG:

Volt: 6.
Amperetimer: 100.
BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
CHASSIS :

Type: Firkantet kasseprofil.
Forhjulsophazngning: Uafhzngig, skruefjedre.
Baghjulsophangning: Halvelliptiske bladfjedre.

KAROSSERI :
Type: 2 og 4 ders sedan; convertible og coupe modeller.
Personantal: 6.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 3048 mm.
Sporvidde: For 1410, bag 1372 mm.
Total lengde: 5280 mm.
Total bredde: 1767 mm.
Total hejde: 1581 mm.
Egenvagt: 1540 kg.
Benzin: 81 1.
Olie: 5,7 1.
Vand: 12,8 1.
Okonomi: 8 km/l, med overgear 10 km/1 (60 km/tm).

PRIS:
Exclusiv omsztning: 20.324,00.
Inclusiv omstning: 29.319,00.

Fast arlig udgift kr. 4956,00
+ 17,54 gre/km.

Type: Land Cruiser. Importer: Nordisk Dieselauto A/S.
Specifikation som ,Commander® med folgende undta-
gelser:

Akselafstand 3150 mm.

Egenvagt: 1588 kg.

Total lengde: 5384 mm.

PRIS:
Exclusiv omsetning: 23.400,00.
Tnclusiv omstning: 34.240,00.

Fast arlig udgift kr. 5595,00.
*

Sunbeam Talbot

Type: Sport Saloon Model 80. Importer: British Motors
A/S. Stand nr. 3.

MOTOR:
Cylinderantal: 4.
Boring: 63 mm.
Slaglengde: 95 mm.
Slagvolumen: 1184,5 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,88:1.
Maksimal hestekraft: 47 ved 4800 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, Borg & Beck, 8.
Gearkasse: 4 hastigheder.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,56:1, 2. gear 2,47:1, 3. gear 1,49:1,
4. gear: 1:1,
Differentiale: Spiralskdrne tznder.
Udveksling i differentiale: 5,22:1.
Hjulsterrelse: 5,50X16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12,
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer: 51.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydraulisk med dobbelte bremsecylindre pd for-
hjulene.
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Forhjulsophangning: Stiv foraksel med halvelliptiske
bladfjedre.
Baghjulsophengning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: Svejset pladestil.
KAROSSERI :
Type: Saloon.
Personantal : 4.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2476 mm.

Sporvidde: For 1206, bag 1283 mm.
Total lengde: 4254 mm.

Total bredde: 1587 mm.

Total hejde: 1543 mm.

Egenveegt: 1184 kg koreklar.
Benzin: 45 1.

Olie: 4 1.

Vand: 10 1.

Gkonomi: 9,1 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 14.628,00.
Inclusiv omsztning: 20.300,00.

Fast arlig udgift kr. 3605,00.

Sunbeam Talbot

Type: Sport Saloon, model 90. Importer: British Motors
A/S. Stand nr. 3.

MOTOR :
Cylinderantal: 4,
Boring: 75 mm.
Slaglengde: 110 mm.
Slagvolumen: 1944 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,59:1.
Maksimal hestekraft: 64 ved 4100 omdr./min.
Benzinforbruget kendes ikke.
Vagt:
Bkonomi :
Dvrige specifikationer som Model 80 med felgende und-
tagelser:

PRIS:
Exclusiv omsztning: 16.595,00.
Inclusiv omsztning: 23.400,00.
Benzinforbruget kendes ikke.

Her har rusten gode vilkar.

Stank og fugtigt snavs fra vej-
banen sldr op om undervognen og
er direkte arsag til unedvendige
reparationer. Sprejt i tide med
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CALTEX

Rustproof
compound




STANDARD
VANGUARD
1950

% - en af seveerdlg-
hederne, som samler
publikum om STAND 5
er den engelske kvalitetsvqgn i ameri- pé udstillingen i Forum.

kansk stil. Den er ved at blive en af de
populareste vogne i Danmark! Rumme-
lig, elegant, med en fznomenal motor,
et nyt, let gearskifte og indkapslede bag-
hjul . . . . Den nye model har endnu
bedre plads for passagererne pad bag-
saedet og midterarmleen pa forsaedet.

A/S NORDISK DIESELAUTO

K@BENHAVN SV — EtB & W Selskab — CENTRAL 3812
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@
Tatraplan

Type T 600. Tmporter: Birkerod Automobilhal.
Stand nr. 20.

MOTOR:
Cylindetantal : 4.
Boring: 85 mm.
Slaglengde: 85 mm.
Slagvolumen: 1950 cem.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6:1.
Maksimal hestekraft: 52 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade »Mecano* K 16.
Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2
3. og 1. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,55:1, 2. gear 2,265:1, 3. gear
1.44:1, 4. gear 0,966:1.
Udveksling i differentiale: 4,09:1.
Dzkstorrelse: 600X16.
ELEKTRISK ANLZEG :
Volt: 12.
Ampéretimer pad akkumulator: 75.

BREMSER :
Fabrikat: Czechisk.
System: Hydraulisk.
Forhjulsophengning : Uafhangigt affjedrede hjul — pa-
rallelforing.
Baghjulsophzngning: Pendulaksler med uafhengigt af-
fjedrede hjul.

CHASSIS :
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: Limousine.
Personantal : 5—6.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2700 mm.
Sporvidde for og bag: 1300 mm.
Total lengde: 4540 mm.
Total bredde: 1670 mm.
Total hejde: 1520 mm.
Egenvagt: 1200 kg.
Benzintank: 56 1.
Luftkelet.
Gkonomi: 10 km/l.

PRIS
Exclusiv omsztning: 14,785,00.
Inclusiv omsztning: 20.476,67.

Fast drlig udgift kr. 3607,00
+ 14,39 gre/km.
K = 48,5.

*

Triumph
Type: Mayflower. Importer: A/S Nordisk Dieselauto.
Stand nr. 5.

MOTOR :
Cylinderantal : 4.
Boring: 63 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1247 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,7:1.
Maksimal hestekraft: 38 ved 4200 omdr. /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade 7°°.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.
Gearstangplacering : Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,54:1, 2. gear: 1,67:1, 3. gear: 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 5,125:1,
Dzkstorrelse: 5,50X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 38.
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BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske. Dobbelte bremcecylindre pi for-
hjulene.

Forhjulsophzngning : Uafh®ngig, skruefjedre.
Baghjulsophangning : Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS::

Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: 2 ders saloon.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER:

Akselafstand : 2134 mm.
Sporvidde: For 1143, bag 1219 mm.
Total lengde: 3886 mm.
Total bredde: 1549 mm.
Total hejde: 1626 mm.
Egenvegt: 915 kg.
Benzintank: 37 1.
Olieindhold : 4,25 I.
Vand: 8 1.
Okonomi: 12,5 km/l.
PRIS:
11.000,00.

Fast arlig udgift kr. 2269,00

+ 14,19 gre/km.
K-— 317,

Inclusiv omsztning: ca.

*

Triumph

Type: 2 liter. Importer: ‘A/S Nordisk Dieselauto.
Stand nr. 5.

MOTOR :
Cylinderantal : 4.
Boring: 85 mm.
Slaglzngde: 92 mm.
Slagvoiumen: 2088 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold: 6,7:1.
Maksimal hestekraft: 68 ved 4200 omdr. /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem alle
gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,54:1, 2. gear 1,67:1, 3. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,625:1.
Dakstorrelse: 5,75X16.

° ELEKTRISK ANLZAG :
Volt: 212;

Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 51.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske, dobbelte bremsecylindre pd forhju-
lene.
Forhjulsophangning : Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning : Halvelliptiske hladfjedre.

CHASSIS :
Type: Rervanger med krydsforstzrkning.

KAROSSERI :

Type: 4 ders saloon fremstillet i letmetal,
Personantal: 5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2743 mm.
Sporvidde: For 1295, bag 1372 mm.
Total lzngde: 4546 mm.
Total bredde: 1625 mm.
Total hejde: 1650 mm.
Egenvegt: 1280 kg.
Benzintank : 68 1.
Olieindhold: 6,8 1.
Vand: 10 1.
Okonomi: 8,5 km/I.

PRIS:

Inclusiv omsztning: ca. 28.000,00.




Den elegante Triumph er en af
Englands fornemme wvogne. Den
er konservativ i sine linier, men
det er en hurtig og meget kom-
fortabel wvogn. Prisen forhindrer
forelobig import.

Fast arlig udgift kr. 4688,00
+ 16,66 gre/km.
K =525

x*

Vauxhall

Type: Wyvern. Importer: General Motors International
A/S. Stand nr. 9.

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 69,5 mm.
Slaglengde: 95 mm.
Slagvolumen: 1442 cem.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,4:1.
Maksimal hestekraft: 35 ved 3200 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 hastigheder frem. Synkromesh mellem
2. og 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 4,43, 2. gear 1.64, 3. gear e e
Differentiale: Spiralskdrne tender.
Udveksling i Differentiale: 4,625:1.
Dakstorrelse: 5,00 X 16.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12,
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 43.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydraulisk.
Forhjulsophengning: Uafhengig, torsionsfjedre.
Baghjulsoph®ngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Dobbelt U-profil.

KAROSSERI :
Type: 4 dors Sedan.
Personantal : 4—S5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2483 mm.
Sporvidde: For 1248, bag 1260 mm.
Total lengde: 4181 mm.
Total bredde: 1575 mm.
Total hejde: 1651 mm.
Egenveegt: 993 kg (koreklar).
Benzintank: 45,5 1.
Olieindhold: 3,12 1.
Vand: 5,6 1.
Gkonomi: 11,7 km/l.

PRIS:

Exclusiv omstning : Kr. 9.130,00.
Inclusiv omsatning: Kr. 12.040,00.

Fast arlig udgift kr. 241%,00
+ 14,04 gre/km.

K — 271
*
" Vauxhall
Type: Velox. Importer: General Motors International A/S.
Stand nr. 9.
MOTOR:

Cylinderantal : 6.

Boring: 69,5 mm.

Slaglzngde: 100 mm.

Slagvolumen: 2275 cem.

Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,75:1.

Maksimal hestekraft: 58 ved 3500 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, 8.
Gearkasse: 3 hastgheder frem. Synkromesh mellem 2. og
3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Differentiale: Spiralskdrne tznder.
Udveksling i differentiale: 4,125:1.
Dekstorrelse: 5.90X15.
ELEKTRISK ANLZEG:
Volt:{12:
Fabrikat: Lucas. i
Ampéretimer pd akkumulator: 53.
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Uafh®ngig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS::

Type: Dobbelt U-profil.

KAROSSERI:
Type: 4 ders saloon.
Personantal : 4—5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2483 mm.
Sporvidde: For 1287, bag 1270 mm.
Total lengde: 4181 mm.
Total bredde: 1575 mm,
Total hejde: 1651 mm.
Egenvaegt: 1084 kg (kereklar).
Benzintank : 45,5 1.
Olieindhold: 5,1 1.
Vand: 9,38 1.
@konomi: 10 km/l.
PRIS:

Exclusiv omsztning: 10.765,00.
Inclusiv omsatning: 14.450,00.

Fast arlig udgift kr. 2759,00
+ 14,86 gre/km.
sRe¢—"90"1%
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Willys-Overland
Type: Station Wagon, Importor: A/S Nordisk Dieselauto.
Stand nr. 5.
Cylinderantal : 4. MOLOR
Boring: 79,37 mm.
Slaglengde: 111,12 mm.
Slagvolumen: 2200 ccm.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,48:1.
Maksimal hestekraft: 63 ved 4000 omdr. /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade.
Gearkasse : 3 hastigheder frem, overgear. Synkromesh mel-
lem 2. og 3. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 2,61:1, 2. gear 1,63:1, 3. gear 1:1,
overgear 0,7:1.
Diferentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 5,38:1.
Dzkstorrelse: 6,50X15.
2 ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Autolite.
Ampéretimer p& akkumulator: 100.
BREMSER :
System: Hydrauliske.
Forhjulsophangning : Uafhengig, halvelliptiske bladfjedre.
Baghjulsophzngning : Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS :
Type: U-profil.
KAROSSERI :
Type: Station Wagon.
Personantal : 7.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 2642 mm.
Sporvidde: For 1403, bag 1448 mm.
Total lengde: 4440 mm.
Total bredde: 1748 mm.
Total heojde: 1838 mm.
Egenvegt: 1358 kg.
Benzintank: 57 1.
Olieindhold: 3,8 1.
Vand: 10,5 1.
Okonomi: 9 km/l,

PRIS:

Exclusiv omsztning : 13.890,00.
Inclusiv omsztning: 19.135,00.

Fast arlig udgift kr. 3455,00
+ 17,60 gre/km.
K = 60,4.

*

Willys-Overland

Type: Fredsjeep CJ/3A. Importer: A/S Nordisk
Dieselauto. Stand nr. 5.

Cylinderantal : 4. OTOR:

Boring: 79,37 mm.

Slaglengde 111,12 mm.

Slagvolumen: 2200 ccm.

Ventilstiiling: Sideventilet.

Kompressionsforhold: 6,48:1.

Maksimal hestekraft: 60 ved 4000 omdr. /min.

TRANSMISSION :

Kobling: Ter enkeltplade.

Gearkasse: 2)X3 hastigheder frem. Syncromesh mellem 2.
og 3. gear.

Gearstangplacering: Gulvet.

Udvekslinger: 1. gear 2,798:1, 2. gear 1,551:1, 3. gear 1:1,
reduktionsgearkasse: 2. gear udveksling i vejgear 1:1,
traktorgear 2,43 :1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 5,38:1.

Dekstorrelse: 600)X16 eller 700X15.

3 ELEKTRISK ANLZXEG :
Volt: 6.

Fabrikat: Autolite.
Ampéretimer p& akkumulator: 100.

BREMSER :
System: Hydrauliske.
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Forhjulsophaenguing: Stiv foraksel, halvelliptiske blad-

fjedre.
Baghjulsophzngning : Halvelliptiske bladfjedre.
CHASSIS :
Type: U-profil.
KAROSSERI :

Type: Jeep.
Personantal : 2.
HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand: 2032 mm.
Sporvidde: 1225 mm.
Total lengde: 3110 mm.
Total bredde: 1500 mm.
Total hejde: 1762 mm.
Egenveegt: 950 kg.
Benzin: 40 1.
Olie: 3,8 1.
Vand: 10,5 1.
Bkonomi: Landevejskorsel 9 km/l. (Krigsjeep: 7 km/1).
PRIS:
Exclusiv omsztning: 12.800,00.

Fast drlig udgift kr. 2519,00.
*

Volvo
Model: PV 444, Importer: A/S Dansk Alfa-Laval.
TOR:
Cylinderantal : 4, SONOK
Boring: 75 mm.
Slaglengde: 80 mm.
Slagvolumen: 1420 ccm.
Ventilstilling: Topventilet.
Kompressionsforhold : 6,4:1.

. Maksimal hestekraft: 40 ved 3800 omdr, /min.

TRANSMISSION :
Kobling: Tor enkeltplade.
Gearkasse: 3 frem.
Gearstangplacering: Gulvet.
Udvekslinger: 1. gear 3,23:1, 2. gear 1,62:1, 3. gear 1:1,
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale: 4,63:1.
Hjulsterrelse: 500)16.

E X ANLZEG:
Valri'e, LEKTRISK A

Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer p& akkumulator: 85.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning : Uafhengig, skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Stiv bagaksel, skruefjedre.
CHASSIS :
Type: Monokonstruktion. Budd MSG Co. system.

KAROSSERI:
Type: 2 dors sedan.
Personantal : 4.

HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2600 mm.
Sporvidde: For 1280, bag 1300 mm.
Total lengde: 4365 mm.
Total bredde: 1580 mm.
Total hejde: 1530 mm.
Egenvegt: 925 kg,
Benzintank: 35 1.
Olieindhold: 3 1.
Vand: 8 I.
Okonomi: 12 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsatning; 10,400.00.
Inclusiv' omsatning: 13.940,00.

Fast drlig udgift kr. 2677,00
+ 13,41 gre/km.

=897
*
Wolseley
Type: Four Fifty. Importer A/S Domi. Stand nr. 2.
MOTOR:

Cylinderantal : 4.




Boring: 73,5 mm.

Slaglengde: 87 mm.

Slagvolumen: 1476 cem.

Ventilstilling: Topventilet med overliggende knastaksel.
Kompressionsforhold : 7:1.

Maksimal hestekraft: 50 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade, Borg & Beck.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2.. 3.

og 4. gear.

Gearstangplacering: Ratgear.

Udvekslinger: 1. gear 3,5:1, 2. gear 2,071:1, 3. gear
1,385:1, 4. gear 1:1.

Differentiale: Hypoid.

Udveksling i differentiale: 4,55:1.

Dzkstorrelse: 5,50X15.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer p& akkumulator: 51.

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske, dobbelte bremsecylindre pi for-
hjulene.
Forhjulsophengning: Uafhengig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS:
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: 4 dors saloon.
Personantal : 5.

HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2591 mm.
Sporvidde: 1349 mm.
Total lengde: 4318 mm.
Total bredde: 1676 mm.
Total hejde: 1600 mm,
Egenvegt: 1168 kg.
Benzintank: 43 1.
Olieindhold: 4 1.
Vand: 85 I.
@konomi: 10,5 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 13.300,00.
Inclusiv omsztning: 18.250,00.

Fast arlig udgift kr. 3297,00
+ 14,88 gre/km.
K = 40,4.

*

Wolseley

MOTOR:

Type: Six Eighty. Importer: A/S Domi. Stand nr. 2.
Cylinderantal : 6.
Boring: 73,5 mm.
Slaglengde: 87 mm.
Slagvolumen: 2215 ccm. 2
Ventilstilling: Topventilet med overliggende knastaksel.
Kompressionsforhold: 7:1.
Maksimal hestekraft: 80 ved 4000 omdr./min.

TRANSMISSION:
Kobling: Tor enkeltplade, Borg & Beck, 9.

Gearkasse: 4 hastigheder frem. Synkromesh mellem 2., 3.

og 4. gear.
Gearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,214:1, 2. gear 2,087:1, 3. gear

1,344:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Hypoid.
Udveksling i differentiale 4,1:1.
Dakstorrelse: 6,00X15.

ELEKTRISK ANLZEG:

Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 51.

BREMSER :
Fabrikat: Lockheed.

System : Hydrauliske, dobbelte bremsecylindre p& forhju-

lene.
Forhjulsophangning : Uafhzngig, torsionsfjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske bladfjedre.

CHASSIS::
Type: Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: 4 ders saloon.
Personantal : 5.
HOVEDDIMENSIONER :

Akselafstand : 2794 mm.
Sporvidde: 1378 mm.
Total lezngde: 4496 mm.
Total bredde: 1651 mm.
Total hejde: 1613 mm.
Egenvegt: 1219 kg.
Benzintank: 54,5 1.
Olieindhold: 5,7 1.
Vand: 11,4 1.
@konomi: 9,25 km/l.

PRIS:
Exclusiv omsztning: 14.800,00.
Inclusiv omsatning: 20.500,00.

Fast drlig udgift kr. 3620,00
+ 15,57 gre/km.
K = 64,2.

Se dem paa stand nr. 11

JAVELIN

— den teknisk set mest fuldkomne
engelske efterkrigsvogn

JAGUAR

THE FINEST CAR OF ITS CLASS
IN THE WORLD

Y
S. 1
Prototypen paa en ny smuk og
okonomisk dansk personbil

£ Sommer

UDSTILLING :
GOTHERSGADE 14 KOBENHAVN K
TELEFON CENTRAL 11064

HOVEDKONTOR OG VARKSTEDER:
UPLANDSGADE 72 KQ@BENHAVN S
TELEFON SUNDBY "6868
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(fortsat fra forrige nr.)

Den gang var de maskiner, vi kgrte pa,
nermest almindelige standardmaskiner
med 3,25 X 19 dxk pa bade for- og bag-
hjul og gearkasse med 3 hastigheder. Der
var en lille lederpude pa bagskarmen,
den var mere beregnet som stgdpude, nar
maskinen skulle Igbes i gang, end til at
sidde pa, som man bruger nutildags. Jeg

husker tydeligt min fgrste treningsdag, -

hvor jeg havde pa fornemmelsen, at moto-
ren ville sprenges! Min fgrste omgang var
pa ngjagtig 60 miles/tm, hvad jeg var gan-
ske godt tilfreds med. Dette gjorde mig
overmodig, for under naste morgens tree-
ning kolliderede jeg med sandszkkene ved
Creg-na-Baa, heldigvis kom hverken jeg
eller maskinen noget til, og bagefter har
jeg ofte tenkt over, at det var godt, jeg
fik den lerestreg med det samme, for det
gav mig den behgrige respekt for TT-
banen.

Der var ingen vanskeligheder eller uheld
med motoren under trazningen, og da det
var min fgrste motor med overliggende
knastaksel, ventede jeg med at skille den
ad indtil lgrdag. Jeg havde forbedret min
omgangshastighed til 64 miles/tm, men
jeg var alligevel ikke serlig tilfreds med
maskinens fart. Da jeg tog topstykket
og cylinderen af, kom der et nydeligt
fladtoppet benzin/benzol stempel tilsyne,
intet under, at motoren ikke blev varm og
fglgelig heller ikke gjorde nogen knuder!
Heldigvis havde Norton et depot i Douglas,
hvor man kunne fa service pa Grand Prix
maskiner, og der fik jeg det rigtige stem-
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HAROLD DANIEL

bff‘c’llf)' om sin karriere

pel. Under den sidste trening om manda-
gen sprang min omgangshastighed op til
68,1 miles, det hurtigste der var kgrt under
treeningen. Jeg regnede si smat med at
komme til at ligge som en af de fgrste i
feltet, men pa den fgrste omgang begyndte
motoren at sprutte og knalde for til sidst
at ga i sta ved Bungalow — jeg var Kgrt
tgr for benzin. Det tog ikke lang tid at
finde ud af arsagen: tanken havde en rev-
ne ved svejsningen i bunden.

I 1931 tilmeldte jeg mig senior M.G.P.
igen og sendte min CS1 tilbage til fabriken
for at f4 den moderniseret. Den kom til-
bage med nyt stel, gearkasse med 4 hastig-
heder, skratstillet indsugningsport, tre-
tommer dzk o.s.v. Maskinen svarede i det
hele taget til den fgrste International mo-
del, som blev praesenteret pa udstillingen
det ar. Jeg fik igen sendt et lager af braend-
stof over til gen, og jeg begyndte min tre-
ning med en omgang pa 69,6 miles/tm,
hvilket var acceptabelt. Den anden tra-
ningsmorgen var jeg godt i gang pa min
anden omgang, og da jeg narmede mig
Signpost corner, kom der en gruopvakken-
de splintrende og bragende lyd nede fra
motoren, efterfulgt af en uhyggelig stil-
hed; et enkelt blik pA motoren var nok.
Der var kommet et stort hul foran i krum-
taphuset, og det forreste stelrgr var blevet
sldet helt fladt — selv magneten var slaet
af!

Sa fulgte der to dage med hardt arbejde.
Min broder og jeg arbejdede til langt ud
pd natten med at bygge maskinen op, og
fredag morgen kunne jeg starte treningen
igen med en forsigtig omgang pa 56 miles/
tm. Den sidste morgen opniede jeg 72,2
miles/tm, den hurtigste omgang, der var

Blad venligst frem til side 128.




NASH

patenker
at bygge

,» Folkevogn

Prototypen af den nye Nash wfolkevogn®, der er forsynet
med engelsk motor.

Ved en sammenkomst pA Waldorf Asto-
ria Hotel i New York den 4. januar prz-
senterede Nash Motor Co. en ny person-
bil, som betegner et radikalt brud med den
traditionelle amerikanske konstruktions-
praksis. Det drejer sig om en lille vogn
med et 2-personers cabriolet karosseri. De
ydre linier er rene og tiltalende, idet vog-
nen er bygget ud i fuld bredde, saledes at
forhjulene kan dreje indenfor karosseri-
siderne, og forkromningen indskraxnker sig
i det vaesentlige til de to svere Kofangere,
der er udformet séaledes, at de pA midten
danner en ramme, der fortil indeholder
kglergitteret, medens den for den bageste
kofangers vedkommende indrammer re-
servehjulsrummet, som er lukket med et
deksel af klar plastic, der samtidig barer
nummerpladen. Hele udformningen synes
klart pavirket af de nyere italienske spe-
cialkarosserier.

Den prototype, som indtil nu er blevet
forevist for offentligheden, er forsynet

med en Fiat 500 motor, der giver vognen
en hastighed pa ca. 95 km/t. Det er imid-
lertid meningen, at man i en eventuel se-
riefabrikation vil bruge en motor med 36
hk af engelsk fabrikat, hvilket skulle heve
tophastigheden til omkring 115 km/t, og
i det hele taget agter Nash fabriken at re-
ducere omkostningerne til varktgjer og
specialmaskiner ved i stort omfang at kgbe
vognens enkeltdele ferdige i England, et
projekt som naturligvis har vakt en bety-
delig interesse i engelske bilkredse.

I forbindelse med forevisningen i New
York blev der blandt de forsamlede ca.
600 gester foranstaltet et rundspgrge ved-
rgrende vognens udseende og egenskaber.
Det er hensigten at udvide denne undersg-
gelse til at omfatte ca. 250.000 mennesker,
og fgrst nar dette materiale er indsamlet
og ferdigbearbejdet, vil fabriken tage en-

delig bestemmelse om produktionens’

iverksattelse.

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt

pr. Efterkrav

Ridebenklaeder beremt for Snit og Pasform |
Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og i

og evarmtsPelsforairar s a L Gty SIS " Kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte og med For fra .... - 39,15

Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegnet
til Motorkersel.

Firk. Spejle med buet Glas, prima Forcrom. - 14,85

Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o. s. v.

|| MOTOR DRES

BLAAGAARDSGADE 24 ;
TELEFON NORA 2536 ]
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Overalt hvor der saettes store Krav
til Paalidelighed og Belastning
vaelger man
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SASON I SYDAMERIKA

Fra ,Eva Perons Grand Prix“. Bira i forgrunden, bagred ses De Graffenried. der er kommet lidt pd tvers af banen.
] Lobet blev vundet af Villoresi.

o Yl . !

Billedet herover er fra et andet lob i Argentina, Mar Del Plata Grand Prix, ogsd dette lob blev vundet af en
|

italiener, Alberto Ascari, der har hentet flere sejre i Svydamerika. De tre vogne pd billedet kores af Fangio,

s Ascari og Villoresi i nevnte rekkefolge. Bide dette billede og billedet pé modstdende side (fra samme lob) er
o studier i svingteknik. Af forhjulenes stilling og vognenes ojeblikkelige kurs kan man tenke sig til den nedvendige
udskridning.
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EUCAD

ELEKTRISK UDSTYR TIL
MOTORCYKLER II.

Afsnit L 2, del B.

. Dynamoer. Model E3AR

Dynamoen er en shuntviklet, topolet
maskine, der i forbindelse med en regula-
tor (se afsnit L-3) giver en kraftydelse,
som er afhengig af, hvor meget akkumu-
latorbatteriet er opladet, og den belast-
ning, det elektriske udstyr for gjeblikket
udgver. Nar akkumulatoren er delvis af-

KOMMUTATOR KUL

KULFJEDER

Fig. 1.
Dakslet er fjernet fra kulholderne.

ladet, er dynamoens ydelse forholdsvis
stor, medens den, nar akkumulatoren er
helt opladet, kun sgrger for den vedlige-
holdelse, der er ngdvendig for at holde ak-
kumulatoren i god stand uden at overlade
den. Der tillades yderligere et vist over-
skud for at udligne den strgm, der forbru-
ges af lygterne.

Il. Vedligeholdelse

Eftersyn af kommutator og kulbgrster.
Omkring een gang hvert halve &r ma

Kappen fjernes, for at man kan efterse
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kommutatoren og kullene. De sidste hol-
des i kontakt med kommutatoren ved
hjelp af fjedre. Hvert kul ma bevaeges,
for at man kan vere sikker pa, at det frit
kan glide i sin holder. Har det sat sig fast,
ma det udtages og renses med en klud, der
er fugtet med benzin. Man mé passe pa at
indsxtte kullene pa deres gamle pladser,
da de ellers ikke vil ligge rigtig an imod
kommutatoren. Hvis kullene efter lang
tids forlgb er blevet sa slidt, at deres af-
tagerkabler kolliderer med glidefladen,
dler hvis de ikke lengere ligger godt an
imod kommutatoren, ma de erstattes med
originale Lucas kul. Der ma pa kommu-
tatoren ikKe veere antydning af olie eller
snavs, og dens overflade skal vere fuld-
stendig blank. En snavset eller sveertet
kommutator renses ved at trykke en fin,
tér klud op imod den, medens motoren
drejes langsomt ved hjzlp af kickstarte~
ren. (Tendrgret bgr helst fjernes forin-
den.) Hyvis kommutatoren er meget snav-
set, veedes kluden med lidt benzin.

Ill. Afprovningsdata

a. Relzet skal sla til ved 1250—1500 om-
dr. pr. min. ved 7 volt pa dynamo.

b. Kapacitet: 5 amp. ved 1900—2200 om-~
dr. pr. min. ved 7 volt pd dynamo malt
ved 1,4 ohm modstandsbelastning.

¢. Feltmodstand: 3,2 ohm.

iV. Afprovning
a. Prgve med dynamoen monteret for at
lokalisere fejl i ladestrgmskredsen.

Som i afsnit L-2, del A, stk. 4 a.

b. Adskillelse.

Dynamoen fjernes fra motorcyklen, og

man gar frem som fglger:

1. Kappen A fig. 3 fjernes. Kulfjedre-
ne holdes tilbage, og kullene B 1gf-
tes ud af deres holdere ved at trek-
ke i deres ledninger.

9. Mgtrikkerne pa de to gennemgéiende
bolte C, der holder de to endestyk-




C.

d.

ker til huset J, afskrues. Under mg-
triker og boltehoved findes undexr-
lagsskiver, der optager vibrationen.

3. Kilen H fjernes fra ankeraksel.

4. Det flangeformede kommutator-
endestykke D fjernes fra dynamo-
huset og ledningen fra feltvikling til
klemmeskruen pa endestykket afta-
ges.

5. Ankeret E treekkes ud af huset.
Kommutatorenden skal udtrekkes
forst.

6. Endestykket F pa tandhjulssiden
aftages sidder det stramt, ma det
Igsnes forsigtigt.

MOTRIK DER SIKRER
FORBINDELSEN TIL
DYNAMOHUS (STEL)

LEDNING TIL
FELTSPOLE

LEDNING TIL
FELTSPOLE

Fig, 2.
De indvendige forbindelser.

7. Endelig fjernes den klemskrue og
mgtrik, der fastholder ledningen til
feltviklingen samt den negative kui-
forbindelse til dynamohuset.

Kommutator.

Som afsnit L-2, del A, stk. 4 c.

Feltvikling.

Som afsnit L-2, del A, stk. 4 d.

Anker.

Som afsnit L-2, del A, stk. 4e.

Lejer.

Bade kommutator- og tandhjulsende

er forsynet med kuglelejer. Nar anke-

ret udtages af dynamoen, vil man se, at
de to kugleszt hviler i holdere pa an-
kerakslen. Bag tandhjulslejet findes en
messingskive og bag kommutatorlejet
en messingpakring pa en fiberskive.

Lejernes yderringe er presset ind i en-

destykkerne. Disse lejer har en meget

lang levetid og skal kun fornyes, nar de

er slidt si meget, at akslen slgrer i

dem.

Nar man skal sette et nyt leje i kom-
mutatorenden, gar man frem pa fg!-
gende made:

W7
N,

NIMBUS —

7 S
TN

N\

Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Cl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen

Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Coth. 6538

AR

DEN BEDSTE - EN

EqI8

1-2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kebenhavn K.
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GENNEMGAAENDE
BOLT

DYNAMOHUS
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ENDESTYKKE | EEITSROBE
DRIVSIDEN
o
D
o
Y
O
Fig. 3.
Dynamo model NOT

E 3 AR adskilt.

1. Inderring og kugleholder fjernes
fra ankerakslen ved hjzlp af en al-
mindelig aftrekker. Den nye ring og
holder indszttes og presses fast pa
ak'slen, idet man hertil benytter et
kort stykke rgr, som passer ind over
akslen og hviler pa inderringen.
Da yderringen passer stramt i det
stgbte endeleje, er det ikke let at £
den fjernet, og der ma helst bru-
ges et nyt endesykke med pasidden-
de yderring.

|

Kuglelejet i tandhjulssiden fornyes

saledes:

1. Som beskrevet under 1 foroven.

2. Yderringen fjernes fra endestykket
ved hjzlp af en aftrekker, og den
nye ring presses pa plads med en
dorn af passende stgrrelse.

Inden samlingen méa Kuglelejet vere

rent og indsmurt i fedtstof med et hgjt

smeltepunkt. Dette ma fornyes hver
ca. 15.000 km.
g. Samling.

I hovedtrekkene samles dynamoen i

modsat orden af den i stk. IVb be-

skrevne fremgangsmade, idet man dog
serlig ma erindre fglgende:

1. Ledning A til feltvikling (fig. 2),
der pa et kort stykke er forsynet
med et gult hylster, skal sammen
med det negative kul B forbindes til
dynamohusets inderside ved hjalp
af skrue og mgtrik C.
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ENDESTYKKE |
KOMMUTATORSIDEN

908

En fjederskive ma anbringes under
mgtriken.

9. Den anden ledning D til feltviklin~
gen forbindes til den med F mzr-
kede klemmeskrue pa kommutator-
enden. v

3. Qjet pa enden af forbindelsen fra
det positive kul forbindes til den
med D merkede klemskrue pa kom-
mutatorenden.

Del C.
I. Model MC 45

Denne dynamo er Konstrueret'til ind-
bygning i motorens krumtaphus. Sam-
menlignet med andre dynamoer til mo-
torcykler er dens diameter stgrre (4%” =
114 mm), men den er meget kortere, idet
lengden af dynamohuset kun er 27 (51
mm).

Anker og kommutator er monteret i en
foring, som skydes ind over enden pa
krumtapakslen og fastggres ved en bolt.
der gar aksialt gennem bade anker og fo-
ring. Mellem denne sidste og krumtaphu-
set findes en oliesikring for at forhindre
olien fra motoren i at treenge ind i dyna-
moen. Ved denne Konstruktion har man
undgéaet lejer i selve dynamoen.

Dynamohus, polsko og feltvikling, der
er af den almindelig brugte type, er ved
en fals samlet med motorens krumtaphus
og fastgjort ved bolte med underszenkede




hoveder. Kulbgrsteaggregatet sidder pa en
plade, der er anbragt pa kommutatoren-
den i dynamohuset, der er lukket med et o
blankt aluminiumsdaksel. Ved en gum-
mipakning mellem dette og huset far man
en tet samling, der forhindrer enhver
indtrengen af snavs eller vand.

! - KONTAKT-
KOBBER- DAASE

DYNAMOHUS Det nordiske

PAKNING

FELT- er gaet ind

SPOLE
i dansk retskrivning —
men

6K | o0gsé med
& \w i s
P ‘ skabes

der den

noble og stilfulde

tryksag

Fig. 1.
Dynamo model MC 45.

GENTOFTE BOGTRYKKERI

I den firepolede, shuntviklede type ar- Telefoner GE 1850 og 4844
bejder dynamoen sammen med en normal Kongelysvej 14
MCR kompenseret spendingsregulator (se
afsnit L-3, del A).

Il. Vedligeholdelse j

Eftersyn af kommutator og kul. i " |

For hver ca. 20,000 km aftages ende- ‘ ! ® o$ S 1

s ‘ < ‘

deekslet, der er fastgjort med tre skruer, ‘ é AT‘-“\'ES i
og man undersgger, om kullene stadig be- i

vager sig frit i holderne. Eventuelt ma de |

renses, men pas pa, at kullene Kommer til £MES
i I TERROT

Ll

=y

at vende rigtig i deres holdere af hensyn
til deres anleg pa kommutatoren. Denne
ma vere ren og fri for olie eller snavs og
fremtraeede med en blank overflade. Hvis
den er snavset, renses den ved at trykke |
en fin, tgr klud imod den, medens moto- | Specialvaerksteder
ren drejes langsomt rundt. Er den meget
snavset, vaedes kluden med lidt benzin.
Nar dakslet swzttes pa plads, anbringes

gummipakningen mellem dette og skjol- . JENS & HELGE JENSEN

det, og skruerne fastskrues omhyggeligt. { Ndr. Fasanve] 168 . Taga 3166

lll. Afprevningsdata A.J. HOLM

i
a. Relwet slar til ved 1050—1200 om- ||  Sundholmsvej 55 . Amager 8089

dr. pr. min. ved 7 volt. ' FRED RASMUSSEN

b K itetsprgve: 7 @ SV 50— gi

PO CISPINS .I ‘flllp_ ol 0 I Industrihuset, Borgergade 14 . Pala= 6721
1900 omdr. pr. min. ved 7 dynamovolt ]

malt uden regulator ved 1 ohm mod-

Forhandlere i Kebenhavn:

Cylinderudboring
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(modstanden skal

standsbelastning
kunne tage 12 amp. uden overophed-
ning).

Feltmodstand: 2,5—2,7 ohm.

€.

V.

a. Prgve med dynamoen monteret for al
lokalisere fejl i ladestrgmskredsen.
Som i afsnit L-2, del A, stk. IV a.

b. Adskillelse.

1. Dynamoforbindelserne adskilles.

2. De tre skruer A (fig. 3), der fasthol-
der dxkslet B, afskrues og deekslet
med pakring C aftages.

3. Kullene lgftes og fastklemmes i den
lgftede stilling ved hjzlp af fjed-
renes hager.

4, De to bolte D med undersenkede
hoveder afskrues, og hele dynamo-
huset med tilbehgr kan nu trakkes
af, medens ankeret bliver pa sin
plads.

5. For at fjerne pladen med kullene
fra dynamohuset ma man fgrst lgs-
ne den lille skrue E pa polskruen
modsat maerket D, hvorved man fri-
ggr ledningen til det positive kul K.
Derpa afskrues de to skruer G, som
holder pladen til huset, og pladen
fjernes.

6. Bolten H (med venstre gevind), der
holder ankeret J, afskrues, og anke-
ret treekkes ud. Pas pa ikke at be-
skadige den afrettede flade J, mod
hvilken oliepakningen skal slutte.

c. Kommutator.

Som afsnit L-2, del A, stk. IV c. For at

kunne afpudse kommutatoren vil det
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Dynamoen adskilt.

vere ngdvendigt at benytte en dorn
som vist i fig. 7 for at vare sikker pa
en koncentrisk opspznding. Under in-
gen omstendigheder ma den afrettede
flade, der skal slutte til oliepakningen,
opspzndes i drejebznkspatronen.

. Feltviklinger.

Mgtriken, hvormed ledningen fra felt-
viklingen er gjort fast til huset, af-
skrues, og modstanden i ankerviklin-
gen males med et ohmmeter. Hvis et
sddant ikke er ved handen, forbinder
man et 6 volt batteri og amperemeter,
i serie med beviklingen, til klemskrue
F. Aflesningen bgr vise omtrent 2—3
ampere; er der intet udslag, tyder det
pa et brud i beviklingens strgmkreds.
For at kontrollere at der ikke er over-
gang, indskyder man en prgvelampe
imellem klemskrue F og huset uden
forbindelse med feltviklingen. Hvis
lampen lyser, er der forbindelse til jord
i beviklingen. I begge tilfzlde vil det
veere ngdvendigt at kontrollere hver
spole for sig og udskifte dem pa lig-
nende mide som beskrevet i afsnit
L-2, del A, stk. IV d. Her ma man ser-
lig passe pa, at polskoen med den nye
spole sidder rigtig i dynamohuset.

. Anker.

Til afprgvning af ankeret anvender
man en spzndingsfaldprgve eller en
sbrummer«. Kan dette ikke lade sig
ggre, ma det gamle anker kontrolleres
med et nyt.

Samling.

Ved samling gir man frem i modsat
orden af den i ovennzvnte stk. IV b be-
skrevne made.
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I dagene fra den 22. til den 29. januar
afvikledes det 20. Monte Carlo lgb med
startsteder i Monte Carlo, Florens, Lissa-
bon, Glasgow, Oslo og Stockholm. Ogsi
Prag var i propositionerne nzvnt som en
mulig startplads, men ingen af deltagerne
havde gnsket at ggre brug af denne mulig-
hed.

Monte Carlo 1gbets historie gar helt til-
bage til 1911, da Rougier pa en Turcat Mery
vandt lgbet med start i Paris; hans gen-
nemsnitshastighed var 10,5 km/t. Siden har
dette Igb varet en arligt tilbagevendende
begivenhed, dog Kgrtes der ikke — pa
grund af verdenskrigen og dens fglger —
i arene 1913—23, ligesom Igbet naturlig-
vis ikke kunne gennemfgres i arene 1940—
48. I de sidste 4r fgr krigen var lgbets di-
stance vokset til 37—8900 km med starter
i Tallin, Umeas, Stavanger, Athen, Neapel,
Glasgow og Lissabon, men de nuvaerende
forhold har imidlertid bevirket en afkort-
ning, siledes at den gennemsnitlige di-
stnce i Ar var meget nzr 3000 km. Delta-
gernes gennemsnitshastighed skulle ligge
mellem 50 0g 65 km/t; der bley givet straf-
points savel ved for hurtig som ved for
langsom kgrsel. Hvis en deltager kom
mere end 3 timer efter sin seneste ankomst-
tid til en eller anden kontrol, udgik han
automatisk af lgbet.

De arrangerende klubber i Monte Carlo
modtog ikke mindre end 800 anmeldelser,
sz’tledes,at man ved udvalgelsen si sig ngd-
saget til at heoeve detAoprindeligt ansatte
antal af startende vogne, nemlig fra 230
til 308. Af disse var de 14 anmeldt af
Dansk Automobilsports Union, og 13 af de
danske hold naede frem til startpladserne
henholdsvis i Oslo og Stockholm, Blandt de
danske deltagere var der kun to hold, som
man pa forhand ville give nogen chance,
dels fordi de bestod af kendte sportkgrere,
og dels fordi de havde deltaget i 1gbet fgr;
det var Robert Nellemann og Peter Sgby i
en ny Ford V-8 og Finn Nielsen og Kurt
Christensen i en BMW 327/28. De gvrige
deltagere var alle ukendte navne i automo-
bilsporten, men det var alligevel forsvar-
ligt af Unionen at sende dem af sted, fordi
den fgrste betingelse for en hzderlig pla-
cering i Monte Carlo igbet er, at man har
prgvet det fgr.

Starten fra Stockholm og Oslo gik plan-
messigt, og kgrerne fra Stockholm havde —
trods noget islag pa vejene — alle en for-
holdsvis let tur til Kgbenhavn. Fgrste vogn
ved kontrollen hos KDAK i Farimagsgade
var Finn Nielsen og Kurt Christensen, som
ikke mindst takket vere dak forsynet med
»Wyresoles«-slidbaner (tusinder af fine
stalklgr indstgbt i slidbanen) havde prae-
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steret en meget hurtig tur pa fgrste etape.
Holdet kom imidlertid ikke leengere end til
Kgbenhavn, da Finn Nielsen pa grund af et
pludseligt dgdsfald i sin familie ikke sa
sig i stand til at gennemfgre lgbet; det var
et stort tab for den danske reprasentation.
Nellemann og Sgby, som nu var vore ene-
ste virkelige hab, ankom kort efter, og de
fortsatte med det samme til Korsgr. Ef-
terhanden ankom alle kgrere fra Stock-
holm, og noget senere begyndte ogsa Oslo-
kgrerne at indfinde sig; de havde haft en
meget hard tur pa islagte veje, og mange
af dem gjorde allerede efter fgrste etape et
udmattet indtryk. De to kgrere Willy Mau
Andersen og Aage Jensen havde allerede pa
opturen til Oslo en kraftig kollision, som
krevede en omfattende reparation i den
svenske by Habygard; de naede dog frem
til starten i rette tid og fik senere pany
vognen udbedret ved Kontrollen i Kgben-
havn. I 1gbet af formiddagen den 23. naede
saledes alle kgrerne fra de nordiske start-
steder frem til Kgbenhavn. Man havde pa
forhand veret lidt betenkelig med hensyn
til, om fzrgerne ved Helsinggr og Korsgr-
Nyborg kunne klare alle 69 vogne pa den
korte tid, som var til radighed, men det gik

Fra tidlig morgen ventede tusinder
af tilskuere tdlmodigt ved KDAK’s
kontorer, hvor kontrollen i Koben-
havn fandt sted. Der var ogsd mange
interessante vogne at se pd, 0g en
sjelden fugl som Healy’en her vakte
almindelig  beundring. Ogsd de
svenske SAAB’er havde publikums
udelte interesse.

tilsyneladende udmearket, ligesom justits-
ministeriets ophezvelse af konvojeringen
gennem Danmark viste sig som en stor let-
telse for deltagerne. En enkelt svensk kgrer
blev ved Osted standset af feerdselspolitiet
for uforsvarlig kgrsel, men hans forseelse
blev ordnet med en bgde pa stedet, og han
Kunne fortszette uden at tabe s megen tid,
at det fik betydning for placeringen i lgbet.
Kontrollen i Odense gav i ar — ligesom
sidste Ar — anledning til en del kritik. Man
havde her tlyttet kontrolstedet uden for
byen pa hovedvejen til Middelfart, men
selve kontrollokalet var alt for lille og
overfyldt med lokale nysgerrige, ligesom
man ikke havde sgrget for opholdsrum el-
ler den mest ngdtgrftige servering for del-
tagerne. Disse forhold er ganske uanstaen-
dige, sa meget mere som Odense var den
egentlige tidskontrol ved passagen gennem
Danmark, og man ma habe, at Dansk Au-
tomobilsports Union til naste ar vil tage
sagen i sin egen hand og sgrge for forhold,
vi kan vere bekendt over for udlandet.
Efter Odense begyndte vanskelighederne
for mange af de deltagende. De to danske
Ford-kgrere E. V. Nielsen og N. Wester-
gard faldt fra undervejs, og O. Lauest og

NBRREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4818
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M. Christiansen i Vanguard kom sa sent
tii Hamborg, at de udgik af lghet. Samti-
dig begyndte der at indlgbe telegrammer
om ulykker pa lgbets andre ruter. De to
franskm=end Picard og Brugairolles, som
kom fra Lissabon, blev alvorligt saret og
deres 6-cylindrede Citroén knust ved et
sammenstgd med en lastvogn ved den
spanske grense, og en lignende skxbne
ramte de to svejtsere Berger og Dumas ved
Valence i Sydfrankrig; de blev taget op af
deres landsmeand A. og G. Hotz, der af den-
ne arsag blev forsinkede og fik strafpoints.
Den Kkgbenhavnske presses forsgg pa i den-
ne anledning at drage lgbets sportslige for-
svarlighed i tvivl ma karakteriseres som
det rene vas.

De eneste danske, som fik strafpoints i
Paris, var H. M. og E. E. Jensen, men syd
for Paris begyndte vanskelighederne for
alvor for alle Igbets tilbageveerende delta-
gere, Snestorm og temperaturer, som veks-
lede mellem tg og frost, gjorde alle vejene
meget glatte og bevirkede et megtigt man-
defald, ikke mindst pa lgbets sidste eta-
per fra Valence over Digne og Grasse til
Monte Carlo. Resultatet blev, at af 283 star-
tende vogne ndede kun de 5 pointfri
igennem til méalet, medens 135 kom frem,
inden kontrollen lukkedes. Nellemann og
Sgby havde gennemfgrt hele lgbet i stra-
lende stil, men pa den sidste etape blev de
forsinket af tre andre vogne, som var kgrt
sammen og derfor blokerede vejen. De kom
derfor igennem med 30 strafpoints. De
kom saledes ikke med i den afsluttende
pracisions- og hastighedsprgve, der i ar
kun var for de deltagere, der var kommet
igennem helt uden strafpoints, men de
blev alligevel nr. 10 i den almindelige klas-
sificering og nr. 6 i den store klasse for
vogne over 1500 ccm. Nar man tager dels
Danmarks tidligere Monte Carlo resulta-
ter og dels den store deltagelse af dygtige
internationale kgrere i betragtning, ma

Storre viden, storre fart..
Kr. 8,75

Min bil og jeg «. s7s

Basse Hveem: Pa to hjul k.. 12,00
Bogerne rigt illustreret sendes pr. efterkrav

Lesekrugs Boghandel

Jagtvej 59 - Kobenhavn N.

Erhard Fisker og Skjold Petersen ( i sidevognen) ved

kontrollen i Kobenhavn. Det lille ',Puch-team® havde

en streng etape bag sig og flere dogns anstrengende korsel
foran sig.

Nellemanns og Sgbys resultat karakteri-
seres som endog szrdeles fint. Betragter
man den danske indsats statistisk, kom-
mer man til det resultat, at af samtlige 1g-
bets deltagere ankom de 48 pct. til Monte
Carlo, inden kontrollen lukkede, medens
kun 23 pct. af de danske hold naede frem.
Der er dog ingen tvivl om, at de danske
deltagere, som ikke var sa heldige i ar, har
indhgstet en mangde erfaringer, der kan
komme dem ‘til nytte i kommende Monte
Carlo lgb.

Af den endelige resultatliste bringer vi
dette uddrag:

I den almindelige klassificering:

Nr. 1: M. Becquart — H. Secret, Frank-
rig (Hotchkiss, 3485 ccm).

Nr. 2: M. Gatsonides — K. S. Barendregt,
Holland (Humber Snipe, 4086 ccm).

Nr. 3. J. Quinlin —?, Frankrig (Simca 8,
1090 ccm).

Nr. 4: J. Scaron — R. Pascal, Frankrig
(Simea 8, 1221 ccm).

Nr. 5: M. Angelvin — E. Chaboud, Frank-
rig (Simeca 8, 1221 ccm).
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Nr. 6: I. Wollert — 2, Sverige (Buick,
4030 ccm).

Nr. 10: R. Nellemann — P. Sgby, Dan-
mark (Ford, 3916 ccm).

Foruden de to nzvnte danske kgrere
gennemfgrte:

Nr. 71: J. Voight Nieisen — K. Jacobsen,
Danmark (Citroén, 1910 ccm).

Nr. 87: E. Lansky — K. Eriksen, Dan-
mark (Tatra, 2958 ccm). ,

I den i Monte Carlo lgbet anvendte klas-
sedeling fik Nellemann og Sgby en endnu
finere placering, idet de efter de forelig-
gende oplysninger blev nr. 6 blandt vogne-
ne over 1500 ccm. Foruaen den normale
lgbspreemie, de derved gjorde sig fortjent
til, fik de den af landsretssagfgrer Skeel
udsatte vandrepokal for den bedste danske
indsats. Klassevindere blev igvrigt:

Klasse 2, 1100--1500 ccm: J. Scaron —
R. Pascal, Frankrig.

Klasse 3, 750—1100 ccm: J. Quinlin — 2,
Frankrig.

Klasse 4, indtil 750 ccm: H. van der Heij-
den — I. A. Langestraat, Holland (Panhard
»Dynag, 610 ccm).

De kgretgjer, der blev fulgt med stgrst
interesse, var — i alt fald for Dan-
marks vedkommende — de 2 sma motor-
cykler med sidevogn. I al stilhed havde
man forberedt sig pa dette togt, idet Erik
Orgh sendte en 350 ccm Jawa og grosserer
0. E. Andersen en 250 cem. Puch ud til si-
devognsfabriken Acap, hvor maskinerne
blev forsynet med velegnede lette side-
vogne, hvorefter man var startklar. Ja-
waen blev kgrt af Orla Knudsen og Age An-
dersen, der startede fra Oslo, medens
Puch’en blev kgrt af Erhard Fisker og
Skjold Petersen med start fra Stockholm.
Motoreyklerne kgrte selvfglgelig uden for
konkurrence, selvom man ikke kan se bort
fra en indbyrdes sportslig kappestrid. Be-
retningerne fra de 4 kgrere er nogenlunde
enslydende, og historien med glatte veje
og snestorm gentager sig naturligvis. Det
var pa forhand givet, at de sma maskiner
ikke kunne holde samme tempo som bi-
lerne, men alene den kendsgerning, at beg-
ge hold gennemfgrte et af de vanskeligste
Monte Carlo 1gb, der hidtil har veret kgrt,
ma betragtes som en ret enestdende sports-
prastation. Der er unzgtelig forskel pa at
sidde lunt og behageligt i en bil med var-
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De to Jawa-korere Aage Andersen (i sidevognen) 0g Orla Knudsen ved hjemkomsten til Kobenhavn. De fire danske
motorcyklister har veret glimrende representanter for dansk motorsport og for dansk sportsind i det hele taget.

meapparat, defroster, radio o.s.v. og at
skulle have 4% dggns sgvn og hvile i en
/sidevogn, serlig nar man tager de klimati-
ske forhold i betragtning.

Vi gengiver her Skjold Petersens og Er-
hard Fiskers beretning om turen ned gen-
nem Europa:

Vi startede fra Stockholm sgndag den
22. kl. 20. Vi sggte forgmeves at fa et af-
gangsstempel fra den svenske automobil-
klub K. A.K. men man gnskede ikke at
legalisere denne tur, og heller ikke Sven-
ska Motor Klubben kunne give os et stem-
pel, da man ikke havde hgrt fra DMU. Til
sidst startede vi med et stempel fra en po-
litistation. Det gik' derefter af sted pa is-
glatte, opkgrte veje, og ved Norrképing be-
gyndte det at sne. Alt gik dog godt, indtil
vi kom til Mjélby. Her blev vi bleendet af
en modgaende vogn, idet vi skulle under
en af de berygtede smalle jernbaneviaduk-
ter, og pa den spejlglatte vej blev resulta-
tet, at vi kgrte sidelzens gennem viaduk-
ten, der undtagelsesvis var delt i midten,
hvorfor vi undgik at ramme den modgéen-
de vogn. Det kunne let vare blevet afslul-

¢

ningen pa vor Monte Carlo tur, men hel-
det fglger de tossede.

Den videre nedfzrd gennem Sverige for-
mede sig for os som for bilisterne : anstren-
gende, glat fgre og darlig sigtbarhed. Pa
vejen op til Stockholm fik vi erfaring for,
at briller i det store og hele var uanven-
delige, da de enten isede til eller simpelt-
hen blev blendet af sne. Vi havde derfor
anskaffet en sarlig plastic-tragt, der er
aben fortil, men bagtil slutter helt tat il
ahsigtet. Nar man kgrer frem, bliver luft,
regn og sne presset uden om abningen, og
man har stadig klart udsyn.

Vi kom med den anden feerge over fra
Helsingborg, og i Kgbenhavn blev vi kon-
trolleret af DMU i KDAK’s kontorer. Vi
blev naermest modtaget, som om vi alle-
rede havde gennemfgrt Igbet. T Odense
blev vi kontrolleret pa politistationen, og
den videre tur gennem Danmark forlgb
som en forholdsvis almindelig kgretur. I
Tyskland mgdte vi lidt vanskeligheder pa
de sdkaldte »sorte sten«, der forekom os
om muligt endnu glattere end sedvanligt.
Udenfor Hamborg blev vi mgdt af en po-
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litimand pa motorcykle, der korte foran
os og viste os vej til kontrolstedet. Det var
en af de hardeste kgreture, vi nogen sinde
havde veeret med til, og vi begreb ikke,
hvordan det sindssyge menneske turde
kore over de stzrkt beferdede gadekryds
uden at sagtne farten det mindste eller
blot se til siderne. Da vi et gjeblik var no-
genlunde i nzrheden af hans baghjul, op-
dagede vi, at han brugte en sirene, hver
gang han kom til et kryds, og igvrigt stole-
de blindt pa tysk disciplin. Ved kontrol-
len blev vi bevertet pa bedste made, og
til sidst fik vi en gaveszk hver indehol-
dende alt muligt fra friske og tgrrede frug-
ter til fyrtgj, kuglepenne og knaphulsem-
blemer.

I Amsterdam blev vi modtaget med be-
gejstring af den lokale Ppch—forhandler,
der henrykt viste maskinen frem til alle
og enhver og bagefter insisterede pa at vise
byen trem for os, alt imedens han haldte
forskellige varme drikke i os. Da vi ende-
lig fik losrevet os, kunne vi notere en for-
sinkelse pa 2 timer. Allerede i Amsterdam
var vi kommet bagefter bilerne, og kon-
trollen var lukketived vor ankomst, hvor-
for vi pa resten af turen var henvist til at
blive kontrolleret pa politistationerne.
Turen fortsatte, og vejret blev det verst
mulige. Ved ankomsten til Reims havde vi
simpelthen ikke energi og krefter til at
ops@ge en politistation, vi havde kun tan-
ke for at komme mod mildere himmel-
strgg, hvortor vi fortsatte direkte til Pa-
ris. Da vi naede Seine-staden, styrede vi
efter centram af byen, hvor vi spurgte en
politibetjent om vej til den nzrmeste po-
litistation. Da det endelig gik op for ham,
hvad sagen drejede sig-om, rev han et
blad ud af sin lommebog og tegnede en
kortskitse. der var komplet uforstaelig. Til
alt held dukkede en svensker op, 08 da han
var kendt i Paris, hjalp han os med det

forngdne. Pa politistationen skulle den

vagthavende betjent spgrge sin overord-
nede. der igen skulle spgrge sin overord-
nede o.s.v., indtil et menneske, der ran-
gerede et sted lige under justitsministcrcn,
gav os et stempel. Denne historie gentog
sig pa alle franske politistationer.

For at finde hurtigt ud af byen hyrede
vi en taxa til at vise vej. I byens udkant
holdt han ved en busstation for at fa af-
regnet med os. Den ene af os havde siddet
ved siden af fgrersaedet, og da vi abnede
deren. faldt flere ars opmagasinerede, ud-




slidte reservedele ud pa jorden, alt
imens buskontrollgrerne larmede, fordi vi
holdt og tog plads op. Taxachauffgren, der
var russer, skendtes med dem, sa det peb
om grerne pa os. Vi prgvede at stable den
mobile ophugningsplads ind i vognen igen,
men gamle bremsesko, karburatorer, led-
ninger o.s.v. faldt ud igen, efterhanden
som dyngerne tarnede sig op. Til sidst
matte vi lukke dgren og smide det ind gen-
nem vinduet, medens skanderiet om os
havde naet hysteriets hgjder. Da vi kgrte
ud af byen, fglte vi det, som om vi havde
veeret statister i en filmsfarce.

Alt gik stadig planmessigt, og sa holdt
vi da ved foden af bjergene for at tanke
op. Tankpasseren, der samtidig var kro-
vert, fraradede os pa det bestemteste at
kgre op i bjergene, nu mgrket var faldet
pa, men da vi naturligvis ville fortsatte
med det samme, insisterede han pa at give
os sin velsignelse, inden vi kgrte. Vi fik
velsignelsen og benzinen og begyndte op-
stigningen i nattens mulm og mgrke. Veje-
ne var glatte og endnu mere snoede, end vi
havde forestillet os, men fremad og opad
gik det.

— Jeg sad og blundede i sidevognen,
fortzeller Skjold, da jeg mwrkede, at der
var noget galt, uden at det egentlig stod
klart for mig, hvad det var. Da jeg fik gj-
nene op, sa jeg Erhard vride i styret, det
bedste han kunne, men forhjulet havae
ikKe fat, og vi skred sidelzns hen ad vejen.
Da jeg sa tilhgjre udover sidevognsskear-
men, sa jeg lysene fra en lille landsby 3—
400 meter under mig — jeg indrgmmer,
at jeg skreg, og i det samme fik forhjulet
fat i en lille grusplet eller lignende. Vi
kom i alt fald pa ret kgl. Fisker var ikke
klar over, at der ikke var nogen som helst
ting uden for sidevognshjulet.

Under den sidste del af opstigningen kgrte
Skjold Petersen, medens Erhard Fisker
var faldet i dyb sgvn, og Skjold fortzller
videre: Jeg var godt i gang, sa da motoren
begyndte at sw®tte ud, slog jeg over pa re-
servetanken og fortsatte. Jeg havde kgrt et
stykke tid pa reservetanken og sad sa smat
og gledede mig til en cigaret, men ville
ikke standse, fgr ogsa reservetanken var
tom. Det blev den tidsnok. Da motoren
dgde hen, tendte jeg cigaretten og ngd
stilheden, medens jeg stod af og strakte
benene. Erhard sov de retfzrdiges sgvn,
og alt var i grunden lutter idyl. Jeg spaendte

EXCELSIOR

EXCELSIOR giver Dem mest for Indkebstilladelsen

* Teleskopforgaftfel

* Komplet Lysanleg med Ak lat
og elektrisk Horn

* Fodgear, 3-skift

* Stort Gummi og forchromede Hjul

AUTOROPA er forende, hvis De vil vaere kerende

Kig ind - vi hj=lper Dem med Ansogning

AUTOROPA A'S

KR. BERNIKOWSGADE 2
CENTR. 12018 12846

SPLEEFA VINDSKARM
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Beskytter mod vind og vejr. Afprevet ved 120 km/tim.
Giver altid frit udsyn og kan pamonteres alle maskiner.
Deres forhandler har modeller til Nimbus og alle let-
veegtere savel som til enhver anden motorcykle.

Forhandlerne har den.

127



benzindunken lgs og gjorde mig klar til
at haelde maskinens tank fuld, men idet
jeg lgftede benzindunken, markede jeg
kun en uhyggelig lille veegt, samtidig med
at den buldrede ildevarslende tomt. Der
var ikke en drabe tilbage — i bunden var
der en lang revne, der var gnavet af jern-
stativet mellem maskinen og sidevognen.
Jeg ruskede i Erhard, der n=sten ikke
kunne komme til bevidsthed, men da si-
tuationen fgrst gik op for ham, blev han
vagen med et s=zt. Det var heller ikke no-
gen morsom situation at holde pa toppen
af Alperne uden en drabe benzin og med
snebygerne fejende hen over vejen. Der
var ikke andet at ggre end at vente, til det
blev morgén, og der atter kom biler pa
vejen. De fgrste kgretgjer, der endelig
langt om lenge viste sig, var selvfglgelig
dieseldrevne lastbiler, der ikke kunne
hjelpe os. Endelig kom der en Citroén
lastvogn, af hvis chauffgr vi kunne kgbe
noget benzin, hvorefter nedstigningen
kunne begynde. Sneen var fgget sammen i
sma driver, og vejen var islagt, men ned
kom vi. Da vi Kom til Nice, troede vi egent-
lig, at vi var i Monte Carlo, men de sidste
19 km gik som en barneleg, og vi ankom
fredag den 27. kl. 7.30 om morgenen.

1 betragtning af, at vi kgrte helt uden-
for konkurrence, ma vi sige, at vi blev
stralende modtaget i Monte Carlo. Vi var
med i kortegen forbi fyrsten af Monaco,
og vi blev kysset pa begge kinder af borg-
mesteren — hvad kan man forlange mere!

Forst og storst
med alt til
den kzere Rok

‘Koretepper, sveer
Kvalitet, ogsaa for
Harley og Indian.
Akkumulatorer —
Koblingsgreb — —
Leaederbeelter brede
Kr. 5,50 — Lydpotter Kr. 29 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1" og "'

Se, hor og sporg hoé BO N ZO

Kobenhavns bedst assortede
Specialforretning.
Criffenfeldtsgade 5, Telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. Efterkrav.
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I Monte Carlo betroede man os, at det
var planen at kgre et Monte Carlo 1gb for
motorcykler til sommer.

Det var en hard tur, men det var en op-
levelse, slutter de to geve gutter.

De 4 raske motorcyklister har foruden
andre hzdersbevisninger fiet overrakt en
motoreykle hver af de respektive fabriker.

Erindringer —

Fortsat fra side 111.
kgrt under seniorlgbets trening og 27 sek.
fra omgangsrekorden. Jeg var selvfglgelig
meget tillidsfuld, da jeg stillede til start,
men da jeg havde k¢rt en halv snes km pa
den fgrste omgang, begyndte maskinen at
slingre. »Sa skulle da osse ....& tenkte
jeg — punkteret. Det tog ikkle mange gje-
blikke at finde den virkelige arsag; det
var ikke en punktering, men bagakslen var
brekket, og s kunne jeg igen hengive mig
til tilskuerens rolige liv.

Jeg brugte den samme Norton maskine
pa gresbanerne i 1932, og det ar blev der
igen kgrt pa Syston Park under Grantham
og omegns motorklubs ledelse. Jeg deltog
i to Igh, et i maj og et i august med gode
resultater, og jeg fik 20 £ i startpenge.

Donnington Park var ved at blive popu-
lzer, og der blev holdt et 2-dages stevne i
august. Under lgbene den anden dag fik
jeg ogsa 20 £ i startpenge samt mine ud-
gifter til M.G.P. Hvis jeg kunne vinde dette
1gb, betgd det, at jeg fik rad til at kgre i
bade i junior- og senior M.G.P., sa mit pro-
gram var Syston om mandagen, Donning-
ton om tirsdagen.

Sikken week-end jeg havde! Den gamle
Norton og sidevognen, som ‘jeg kgrte pa
den gang, blev tynget til jorden af dunke
med brandstof og olie, reservetendrgr,
kamhjul og kader, veerktdj, ledertgj og
styrthjelmen. Jeg vandt 500 ccm-lgbet i
Syston og blev nr. 2 i 1100 cem-klassen.
Min gamle sidevognspram blev lesset igen,
og vi drog afsted til Donnington, hvor, jeg
overnattede. Vi skulle tidlig op om morge-
nen til trening for at fa bestemt det rig-
tige gearforhold og gi maskinen efter. Jeg
blev nr. 1 i Manx-racet, nr. 2 i 500 cem-
klassen og ur. 1 i klassen for maskiner
uden slag\'olumen-begreensning. Vi kgrte
tilbage samme aften — traette, men meget
tilfredse med resultatet.

(fortseettes)




G1v voenen en IREDEX -xur

RA 09 De far en bedre vogn
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~—  HER ER BEVISET: Rl

Kuren bestdr bl. a. i, at man heelder REDEX i indsugningen, medens
motoren gar langsomt pd tomgang. Nar REDEX har arbejdet sig godt
ind omkring stempler, ventiler etc., speeder man op, hvorved alle
urenheder blaeses ud gennem udbleesningsreret. Kompression og
treekkraft ¢ges, benzinforbruget falder etc. REDEX-kuren omfatter
ogsa en bevisferelse for de ornaede forbedringer. Nedenfor ces
resultaterne fra en REDeX-kur pd en CHEVROLET 85/1939, kort

96.000 km.
KOMPRESSION:
Cyl. nr. 1 2 8§ 4 5B B For REDEX 17°— , skaelvende' viser
For REDEX 65 63 72 55 67 10 .
Efter REDEY 92 00 B2 95 90 93 =ier REDEX 208% — ,golig™ viser
lbs. pr. kv.
. ONS -
TREKKRAFT: A TUR

For REDEX 180 kg ved 40 km i timen
Efter REDEX 185 kg ved 40 km i timen
(malt pa rullefelt)

For REDEX Efter REDEX

BEszFORBRUG Koler ......... 190° F 140° F
For REDEX 62 km pr. liter ved Motorolie . ... .. 140° F 1000 F
50 km i timen Cearkasseolie.. 05° F 90° F
R | Efter REDEX 7,9 km pr. liter ved
i 50 km i timen Differentiale ... 110° F 859 F

REDEX-kuren hos Deres autoreparater

N | klndhent nsermere oplysninger om

Enerepreesentation for Danmark :
\ ] &

‘4_;5 REDEeX forbedrer

Deres vogn — FBULOW & CO.
proverne lapep ’
beviser det! -
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