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* Sikker styring ved elle hastigheder 
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SHELL præsenterer 

ny MULTI GRADE olie 

i Shell X-100 serien 
Olien, der gør det ud for både sommerolie og vinterolie, giver 

legende let start ,under alle temperaturforhold - med endnu 

mindre slid på batteri og motor, og op til 15 % benzinbesparelse 

Shell X-100 IOW/30 er en helt 
ny type motor olie, hvis ene­
stående viskositets-egenskaber· 
formindsker motorsliddet, så De 
kan køre næsten dobbelt så 
langt, før hovedreparation og 
udboring bliver nødvendig. En 
ny bestanddel bevirker, at Shell 
X-100 IOW/30, når den er kold, 
er så letflydende som den tyn­
deste vinterolie (SAE l 0), men 
når motoren er varm, har olien 
konsistens som normal sommer­
olie (SAE 30). 

Op til 15 % benzlnbasparelse 
Med almindelig olie bruges ved 
starten og i de første 5-10 min. 
efter en stor del af kraften -
og dermed af benzinen - til at 
overvinde gnidningsmodstand . i 
olien. Men Shell's nye MULTI­
GRADE olie, ShellX-100 IOW/30, 
er »varm« fra starten, og der­
for sparer De • benzin - op til 
15 %, hvis De kører »stop og 
start« kørsel - 5-10 o/d under 
normale kørselsforhold. 

Lcengere levetid for motor 
og batteri 
Med Shell X-100 !OW/30 starter 
vognen øjeblikkeligt seiv i den 

hårdeste morgenkulde. Motoren 
dreje1 lettere,. og selvstarteren 
belaster derfor batteriet· meget 
mindre, så det får længere leve­
tid. Samtidig sikres rigelig smø­
ring straks fra starten, og mo­
torsliddet bliver endnu mindre. 

Ingen kold tæringi 

Den nye MUL TIGRADE olie 
har alle Shell X-l00 Motor Oil's 
fremragende egenskaber. - Den 
beskytter effektivt mod den kol­
de tæring - om muligt endnu 
mere, fordi den lynhurtigt når 
ud til alle udsatte steder i mo• 
toren. Ved langturens hårde be­
lastninger, h vor olien er udsat 
tor høje temperau.;1rer, bibehol• 
der Shell X-100 I0W/30 sin vi­
skositet, den iltes ikke og bliver 
ikke træg, nien sikrer en ubry. 
delig oliehinde. sel v under det 
hårdeste pres. De slipper for at 
skifte fra vinterolie til sommer. 
olie og omvendt, for Shell's 
MUL TIGRADE olie giver året 
rundt ful d besk yttelse af Deres 
motor - og langt ringere kul• 
aflejring end normal sommer• 
olie. 

Hvordan Shell's nya MULTIGRADE olie 
bør anvendes: 

SHELL Bland ikke Shell X-l00 I0W/30 med 
andre olier. Motoren hør rømmes f Or 
gamme! olie, skylles og fyldes op med 
Shell X-100 I0W/30, og det.anbefales at 
skifte igen efter de første 800 km. Der­
efter skiftes kun efter fabrikens no_rmale 
anvisninger. MUL TIGRADE olie bør 
ikke an vendes i meget slidte mo torer. 
De sædvanlige kvaliteter i Shell X-100 
Motor Oil er her den bedste hjælp, 
indtil motoren er blevet hovedrepareret, 
så kan De skifte til Shell X-100 IOW/30. 

JmI 
MOTOR OIL 

8b l 
l 

Shell X-100 IOW/30 
kaster m·ere -
men indsParer let 
merprisen. 
Kør ind til SHELL 
i dag og skift 
til den nye 
MULTIGRADE 
olie. 
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15. Ma] 1955 NR. 5 

Tidens forjagethed 

Det er hleviet mo•derne at jamre over tidens tempo, o·g 
tænker man lidt tilhage, vil .man opd-a,ge, at det er en 

mode, ,som bE;nh,ger sig med nogen,l,unde rege1mæssiglie1 
- ,tidens -skø,nånder, og d•a især digtere, fo:raattere og kul­
turprofeler, holtrer :sig i dagbladenes kronikS4Jail.ter med
heklag,el,scr over det forfald af d,e »menrueskeli.ge værdier«, 
som er en uundgåeli,g føige af Hdenrs »åndlØ·se mekanise­
ring«. På hjertegribende vis ,ski,ldiies garng på g-ang den stak­
keis digters cykeltur gennem det danske land,skab - den 
skulle ha,ve været et 11Dø,de med skyer og træer o.g blom.ster 
og stjerner, mc11 den ender med at affø,de et harmdirrende 
opgør med det egocentriS\ke, kapital,stæiike grin bag bilens 
rat eller .motorcy,klen1s styr, med den ,fartens henrsyrnsløs·e 
terror, der forvandl-er romantiken,s kongevej tiJ et trafik­
slagteriets tr:msportbånd. 

Det vil nat m ligvis være det nemm.este for fremskrid­
tets bØrn at l'educere bet-ra,gtninger af den nævn,te art tii 
affckteret sludder - t:ek,niken skal DIOik klare sig og vi med 
den - lad nervevragene ho1de sig til deres stråtækte bin­
dingsværk,shu s,c med omliiggende ma,rkveje, og 1,ad os så 
for ,hirnlens skyld blive fri for deres usagkyndige, reaktio­
nære' indblan<ling i d-et -moderne liv,s fint udtænkte, kom­
plicerede v.irlmiuger. Mari vi,J formentl!ig kunne hverve 
mange -tilhængere af en afvisning �•om den n,evnte. 

Så J.et ;51ipper man imidlertid ikke, hvis man ik,ke er 
ganske ligeglad med de ydre kår, s·om ska'l være med til at 
be�tcmme •skæbnen for os og vore efteiikom•mere. Der er 
lidt af en digter og en drømmer og en f1losof i o,s alle, og 
hvis det virkelig forholder sig således, at vi ved det stadigt 
stigende tempo i vort ydre liv herun:der også i trafiken 
mister noget væsentligt (f. eks. 'muligheden for stille og 
roligt at tænkc os om), er der virkeHg grund til en nær­
mere undersø!!eJ.s,e af hele spørg,små�et. Vi må overveje, 
om det, vi sætter til, står i ·et .rilmeligt forhold til det, vi 
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opnår, o.g vi må se at finde ud af, hvordan 
vi kan reducere ulempeooe ved tidens så­
kaidte .forja,gethed·. I det føl-gende ska.l vi 
forsøge at trække nogle hovedldnier op til 
hely•snin<g a,f forhold� mtel�em menn•esket 
og tidens tempo. 

Lidt om defl tekniske udvikling. 

Betrag,ter vi den •tekniske udvikli-ng 
f. eks·. in-den.for de sid·srte 100 år, vil vi 
opdage, at hefolkningerne i de la.nde, der 
v'irkel<ig har taget tekniken i brug, til trod& 
for en ,stadi.gt affagende arbejdstid får en 
stadig V'Oksende mæn,gde af materiel1e go­
der til rådighed - vi får flere forbrugs­
varer, bedre boli,ger, bedre transpontmid­
ler og Here ,penge til fritid1sibesikæftigelser 
svarende til den forØgede fri-tid. Forkla­
ringen på dette teikinikens paradoks lig,ger 
i den øgede p1,oduktivitet - v·ed hjælp af 
maskiiller, forbedrede kemåS®e processer, en 
stadig mere raffineret trarnsportt·ekn.ik 
o.s. v. kain den -enkelte præstere et større 
arbejd-suclbyttc ,pr. ti:lille, og resultatet bli­
ver, at der for s•aimfundet -s,om ihefhed bli­
\'cr stadig flere goder til rådigihed pr. men­
neske pr. år.

Seim aHeredc antydet kommer den øgede 
velstaind im.idlertid i-kke alen1e de i vid·este 
forstand produktiv-e .srumfurnd•s•grupper til 
gode - genniem en øget -sociaJ ornsor.g for 
d·e itk!ke�produ:ktive, d,, v.,s. børnenre, de sy,ge 
og de gamle, læg,ges dier et yderligere pres 
på den ·virksomme del ruf befo1lmin•gen, og 
man må i fremtiden på langt •sigt regne 
med, at en -stadig -mindre del a.f bcfo,lkni.n­
gen genniem, ,skatt,er og afgi:fter (der bort­
set fra a,dminlistrationson1kostu.irnger jo i 
virkeli,�heden ibllll't repræs•enterer en række 
forbrug·sgodier) skal ,sørge for de øvrige. At 
det forholder si.g -såledesi ihænger s1a,mmen 
med -den ,sikre sociolo,gisike erfa,rin,g, at en 
voksende 1evefod au,tomati-sik .fører til en 
faldendc fødseJ.s,procent. Hel-e situationien 
er egnet til at •sætte yderlig·ere fart i d•en 
øged·e arnvend•el,se af en mere effektiv tek­
nik. 

Som man vil forstå af d,enn:e stærkt ske­
matLserede fr.enistilling hØl'er -s·pørgsmå:let 
om -samfurndet o,g den teikn1iske udvikliug 
til µ,e .prob1'emer, der bider .sig s,elv i ha­
len - det er i og for sig gainske vilikårli.gt, 
hva,d vi kalder årsag, o,g hvad vi ka-Ider 
virlmin1g, d·et afgørernde er, at vi befindier 
os i et udviklingsikredsløb med ,stærkt sti­
gende omdrejnin,gstd, og at vi ti'l,s·ynela-
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dende ikke har nwlighed for at ·standse ud­
viklingen, med mirndre vi vH gribe til mid­
ler, der ,strider ,mod de ønsker, som næres 
af befolikni,ngens flerta:I (f.eks. en1 kraftig 
gøren forske! ved godernres• fordeling). 

»Jageriet« på lande·vejene. 

Ef-ter diss,e crnere almiudelige betragtnin­
g,er ,srtår ,det forhåbenrtlig klart, at de 
voks·ende ha•sti,gheder på ,gader og l,a,nde­
veje ik:ke kan betragt-es ,s,om et i,s,oleret 
fænomen - spørgsmålet må ses i s,rummen­
hæng med den t•ekniske udvikli'll,g i a•lffilin­
deHghed, for så V'idrt som 1,angt den over­
vej en�le d•el .af bil- og motorcy,kelkør,slen 
her i landet dfrekte eller i-rndirekte tjerner 
erhverV'sformå!I. 

I denne forbinodelse er der grund til med 
det •samrrne at anke over e t  ræsonrnement,
der ofte høres, og s-0m kan have tilforlade­
ligheden,s præg. Ma'll siger: Di,sse mot-Or­
bØl-l'er jager ruf ,s.ted for at kunn,e sidd•e ti
minutter længere på en lændevejsikro og
driklke ikaff-e. Ja, hvi-s det iikke var andet,
det drejede .sig om, ,så kunne der s ,iges me­
g.et rtil fordel for C'll geninrlfør.e1se af ha­
stigheds,græ,ns,eu på landev·ej•erne. Men, man
glemmer, rut d·en famHi·ebil, der om sønda­
gen kører ud ad la:ndevejen (i et tempo, der
pass,er fØreren -0.g vognen), i langt de fleste 
tilfælde om ihverdageu er en mruskine, der 
hjælper indehaveren til opnåe1sen af en
hØjere produkrtivitet. Det er ikke ligegyl­
di,gt for den ihrundelsrej,s·ende, oon han kan
ekspedere 8 •eUer 10 kurnder på en da.g -
hvis banis vogn, har en naturlig march­
has,tighed på 90 km/t, Ja så kører han 90
km/t, når for1holid·eu•e till-ad-er det, og så når
han måske den. ll'te ,kunde o,gså. F-0rd·elen 
herved •er f.kike a1l,ene på re.præs,entantens
side - ham udifylder g-anske som læg·eu,
for11etningsmanden, arkiitekten, håndværke­
ren o.g den tilsynsføreude irngeniør sin 
plads· i det sllJIDlede produktiODJSmaSJkiirneri,
o.g hvis han: af en, eller anden grund for­
sømmer at udnytte sit værktØj, bilen,
fuldt ud, ,går d,et i-kke a,!,ene ud over ham
s,elrv, men også ov·er den -s,ociale orden, han
er med til at opretholde.

I det hele taget skal det unders-treg-es, at 
en forø,gels,e af trafikhastigihedeu, overa:lt 
hænger uløseligt ,sammien med d·en rtek­
nds,ke ud'Viklirng. Både for la,stbilerrne, jern­
barnetogene, sikiibene og flyvemaskinerue 
g-ælder det, at en bedre udn,y-ttel,s•e a.f hver 

Blad venllg1t frem til side 386 



Andre har noget - JAWA-CZ har altl 

Den elegante udform­

nlng er v .. lkonstrueret i 

alle detailler, og fra 

lak og forcromning til 

det inderst<> leje er 

kvaliteten helt æven­

tyrllg. 

350 ccm 
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D
a den gode Monsieur Emile Levassor i
hegyndelsen af 90'erne kon,sttruered:e 

den første gearkas,se til automohilbrug, 
lænede han ,sig efter veludføi,t dagværk til­
hage o,g udtalt,e de berømte ord: »C'e,st 
brutale, mais 1,a marche l« Vist var den 
brutal, Monsieur Leva,s,sors , første gear­
kasse med forskydelige tandhjul, men den 
virkede - vel at mærke når man beher­
,skede den vanskelige kunst at bringe tand­
hjul med forskellig periferiha1stighed i ind­
greb uden en lyd, 

Siden har ma:ngen begynder udi bilkør,s­
len bandet Leva,ssors gearkasse langt bort 
- mange blev aldrig venner med den -
og deres ,forband,elser g•ennemtvang for­
skellige forbedringer. Ad,skilHge teknikere 
kunne heller ikke foi,sone ,sig med Levas­
sors ret primitive lØ•sning af problemet 
med at æmlre udveksiingsforiholdet mel­
lem motorens krumta,p og baghjulene. 

Dette problem var iØvrigt ikke aktuelt, 
da de første biler blev byg,get. De tidligste 
bi1motorer var nemlig kopieret efter sta­
tionære ga,smotorer og arbejdede med et i 
forv•ejen begrænset omdrejningstal af ca. 
700 o/m, og krumtappen var via en læder­
belagt konuskobling forbundet med ba,g­
akslen gennem en eller to kæde11; Vognen 
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kunne enten stå stille eller køre (når den 
altså var i humør dertil), men kørehastig­
heden va:r konstant. På grund af mot:o­
rens gan,s1ke flade effektkurve var en va­
riabel udveksling ikke nødvendig. 

Eftevhånden som mot:orerne blev mere 
hurti.gtgående o·g kraftig,ere, ændredes ar­
bejdsydelsens natur, idet effekt:kurven 
blev ·stejlere - m1ed andre ord motoren 
»trækker bedre« ved et be.stemt omdrej­
ningsital end ved arbejd,shastigheder over 
eHer under denne hastighed. Det beror på 
drejningsmomentet, og herom kunne De 
læse en instruktiv artikel i SMJ april 1952, 
så den side af ·sagen lader jeg ligg,e - det 
var gearkass,erne, vi kom fra. 

En af de mest anvendte forbedringer af 
Leva•s,sor.s konstruktion, der havde for,sky­
delige tandhjul på hovedakslen, var Syn­
cromesh-geai,kassen. I den overtager nogle 
små koblinger den for marnge bili,ster ,så 
afskrækkende opgave at ,synkronisere de 
respektive tandhjuls perifedhastigheder, 
så d,e mere hjerteskærende »tandhørstnin­
ger« kan undgå,s. 

Synkronisering på denne måde er dog en 
typisk nødhjælp. DeI,s er kun få vogne for­
synet med gearka:sser, der er ,synkronis,e­
ret ,spå alle trin, dels kan man med til-
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strækkelig kluntethed gøre ,synkronise­
ringsmekanismerrne livet så ,surt, at de 
svigter ved det enkelte gearskifte eller 
med tiden helt opgiver ånden. Der{or gav 
flere tekruikere sig tidligt til at spekulere 
over a,nil.re lø,sn,iruger. 

En af de pionerer, der betragtede Levas­
sors ,system ,som en ganske uvidenskabelig 
løsning, var Major - senere Obe11st -
W. G. Wilson, ,som mente, at planetgearet 
var en mere tiltalerude metode. Mellein 
1899 og 1903 fremstillede Wilson »faktisk 
i flere eksemplarer<1 - ,som hans søn ny­
Hgt fortalte mig - en vogn ved navn Wil­

son Pilcher, og den havde planetgear. 

s 

Flg. 1 

I 1923 blev den nye gearkas,se :for første 
gang monteret i en bil, og feni år senere 
blev den standardudstyr på Arms'trong­
Siddeley vogne. 

Men måske var det på tide at forklare 
lidt om princippet i en Wil,son gearkas,s,e. 
Som sagt bruges planetgear, hvis enkle 
konstruktion fremgår ,ske:inatisk af fig. l. 
Motorens krumtap er - ev,entuelt ved 
en kobling - forbundet med den aks,el, der 
hærer tandhjulet S, solhjulet. Omkring 
solhjuI,et er der anbragt tre andre tand­
hjul P, planethjulene, ,som er i konstant 
ind,greb med ·so1hju1et, og som kan rotere 
frit om deres respektive aksler. Disse aks-

Figur 1. Det almindelige planetgear, således som det anvendes i utallige transmissionssystemer. 
S. solhjulet, P. planethjulet, A. den udvendige landkrans og C. planethjulenes holder. 

Denrue virksomhed ,gik imidilertid op i 
den ,store Armstrong-Whitworth koncern, 
som i årene op til den første vertlenskrig 
by,ggede en mere. almindelig vogn, Arm­
s trong Whitwortli, son� Major Wilson gav 
tegningerne til. 

Ved krigimdbruddet blev koncernens 
virksomhed lagt om Hl militærproduktion, 
og Major Wilson arhejdede inden længe 
med et meg,et hemmeligheds,fuldt projekt. 
Bag hermetisk lu,kkede døre ,og uruder dækc 

ke af alle mulige kodenavne udka,stede 
Wilson ,den først,e tank - ,men han g,Iemte 
il�ke sine elskede planetgear, for de indgik 
i ·styremekanismen. 

Straks efter krigen udkastede WiLson -
der nu var st,eget i graderne til Oberst og 
var blevet hædret på alle måder som tan­
kens opfinder - den første planetgear­
kass,e i den udførelse, ,s·om benyttes i dag, 
og ,som ,stadig fremstilles af selkabet Self­
Changing Gears Limited i Coventry samt 
af Here and!re fabriker på licens. Wilson 
s,enior sidder stadig i bestyrelsen, og den 
druglige I,edels,e vareta,ges af sønnen A. G.
Wilson. 

ler er fastforbundlet med en, flange C på 
den aksel, som fører • til kardan,akslen. 
Koncentri,sk med ·siolhjulet og uden om 
plaUJethjulene er der anbragt en krans A, 
med indvendig fortanding. Den,ne tand­
krans er i konstant indgreb med planet­
hjulene. 

Ser man på den anden tegning i fig. l og 
tænker ,s,ig, at S roterer med uret, vil de 
tre planethjul P rotere mod uret og trække 
kransen A rundt mod uret. Akslerne gen­
nem de tre pla,nethjul vil ikke skifte posi­
tion, sålam,g,e en eller anden modstand 
holder dem i ro - og den mod,stand er (via 
haghjul, bagbro og kardan) vognen,s vægt 
,og alle. de kræfter, der indgår i begrebet 
køremodstand. Der ,sker med andre ord 
Ikke noget. Gear.ene er i indgreb og snur­
rer til irngen nytte. 

Men anvender man en af Newton's fun­
da!inen:tal<e fysis,ke grundsæt:ninger - j eg 
husker il�ke derns Ill1l!mmer i rækk!en - om 
aiktion og reaktion, begynder der at ske 
1I1Joget. Hvis man nemlig bremser• kransen 
A, d. v. ,s. gør den til reaktionspuntktet; 
hvad bliver så resultatet? Hol<der vi os ti� 
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Fig. 2 

Den uduendige tandkran_s er her montere/ med et bremsebånd, der kan afbremse tandl<ransens 
roterende beuægelse. Se iØurigt teksten. 

den anden legning på fi,g, l, vil det ses, at 
når S roterer med uret, kØrer de tre planet­
hjul stadig mod uret, men da A er fa:st­
bremset, må aksl1erne gernnem planethju­
lene blive tvung>et rundt i en cirkel med

uret med cenrtrum i S. Med andre ord: drej­
ningsmomentet tfra s overføres gennem 
planethjulene til di>s,ses ll!ksier ,og derfra 
genne,m flamgen C til kardana,kslen - kort 
sa,gt: motorerns effekt bliver ,s,at ind mod 
rulningsmodstanden, o.g brems·en på A vir­
ker ·som >>a<Ilikermarud«. 

I WHson gearkas,sen er tandkrau,s,en der­
for udfovmet som en brems,etromle, s,e fig. 
2, og udenom kransen ligger et bremse­

bånd B, som kan standise A's frie rotation, 
U dveiksling,en i et enkelt pla,netgear, som 

det her viste, beror på antallet af tænder 
på tandkransen og solhjµlet. Planethju­
lenes tænder spiller ingen selv,stændi,g 
rolle i denne Jorbindelse, og det ,er også 
ligegyldigt, hvor mange planethjul , der 
anvende·s. I Wilson gearka,s,sen er der. nor­
malt tre plan1ethjul for hv,ert gea•v�æt, og 
i type CV har ,solhjulet for fØvs,t,e ,gear 26 
tænder, mens krans1en har ./j2. Bereg,nirngs­
for,melen for første gear- ,ser således ud: 

82 + 26 ---�=415 
26 ' ' 

d. v. s., at aks.fon til motoren skal dreje 
415 omdrejnirnger for at give aklsfon til 
kardanakslen l 00 omdr,ejninger.

Den her heskrevrue s,kematiske kon­
struktion gi v,er alt,så to muligheder: fri­
gear �med bremsen fri-' og udvekslirng,s·­
forholdet 1 :4,15, s1åfre,mrt brems,en er trak­
ket an. Det er jo ikke mok, og MaJor Wil­
son havde • heller ikk,e tænkt si.g a-t blive 
ved derune enkle kornstruktion. CV .gear­
ka•s.sen har ,sMedes fire udvekslin,gstrin 
samt bakgear, og af -diagrammern1e i fig. 3 
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fremgår, at denne type g•ea,l'ka·sse rumm,er 
tre sæt planetgear, der frembringer de in­
direkt,e udv1ekslingsforhold, og endrnu et 
sæt planetgear for bakgearet. Højeste ,gear 
- fjerde - er ,en direkte ,sammenkobling
mellem aks-len fra motoren til akslen, d•er
er for.bund,et med ka:rdanaklsilen.

Studeres dia,grammerne nærmer-e, vil det 
s1es, hvorledes de tre indirekte gearsæt er 
irndbyrd,e,s forbundrne (l. gear,s kran1s er 
forbundet med akslerne til 2. gears pla­
nethjul; di<s-s•e aksler er atter forbundet 
med 3. gears krans. Desuden er l. gears 
k:rnrns forbundet med bakgearet,s ,solhj ul). 

Ved at br1em,s,e de respektive kranse brin­
ges de pågældende gear. i aruvendels1e, id,et 
reaktionspunlktet flyttes, så flere o,g Here 
a.f gearkas,s•en,s roterend,e dele lwm,rner til
at overføre drejningsmomentet. I fjerd,e 
gear »låse-s« hele mekanismen o.g roterer.
På diagrammerne er det angivet med gråt,
hvilke gear der overfører motoren,s drej­
ningsmoment i die ,ernlælte Hlfæ1de. 

Desværre vil det føre for vidt i denrne 
arfrkel at gernnemgå de enik,eite udveks� 
lin�sforhold i al,le enkeltbeder - blot en 
fovklarin,g af der,es heregnirug vil fylde 
mere end et uovm1alt nummer af SMJ, 
men et enormt ark med ,samtlige beregnin­
ger ligger på redaiktionen i no.gen tid, in­
den det på!ny lægges på plads i mit priva,te 

Signaturforklarlng til fig. 3 

□ 

Cl 

+ 

Transmitterende dele, 

Neutrale dele. 

Omdrejningsretning med uret 
(set fra motoren). 

Omdrejningsretning mod uret. 

0 Ikke roterende. 



Andet gear. 

Tredie gear. PJerde gear. 

Bakgear. Frigear. 

Flg. 3 
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artkiv. S0rm kurios,Ulffi gen,gives blot udreg­
ningen for 2. gear: 

82 X 82 
-26_X_( _8_2_+_2_6_)_+_82_X_2 _6_ +l= 2•36 

Gnmdskemaet i WHson ,g�arka'S1sen er 
der i og foT sig ikke noget mærkværdigt 
ved. Planet,gear har været brugt både af 
dr. F. W. Lanchester på de tidlige Lanche­
ster modeHer og -senere a.f Henry Ford på 
den udø,delige T model. Det bemærkeises­
vi;erdige • ved WiJson kon�truktionen er 
bremseanordnfo,gerne og brem'Sernes be­
tjenin,g, hvilket atter vil sige gearskif�­
ningen. 

s 

Pig. 4. Et enkelt' af bremsebdndsaggregatel'ne. 
Tallene henviser til: 1. indvendig friktions­
belægning, 2. udvendigt bremsebdnd, 3. hængs­
ling for det indve11dige bdnd, 4. ldsekrog for 

det udvendige bdnd, 5. justeringer. 

Hvor vink-som d-en oprind,eli.ge og sen·ere 
stærkt forbedTede gearkas,se med glidende 
ta,ndhjul end kan være, så er og bliver den 
brutal og appellerer i,kke til den, d•er har 
Hdt ·sympati med materieHet. Det er ,en 
langt mere tiltalende tanke at holde de 
forskellige tandhjul i konsfanit indgreb og 
så bringe d�m i an,vendelse efter behov. På 
nogle syncromes,h-,geal"kais,ser er gearhju­
lene også i konstant ind,greb, og skiftnin­
gen foregår ved hjæ,l.p af koblinger, der 
fastlåser det ønslkede -gearhjul på hoved­
akslen. I Cotal�gearka:s,sen, hvor planet­
gear ligeledes benyUes, siker gearskiftnin­
gen ad elektroma,gnetisk vej, hvilket er en 
tiltalende løsni·ng - men elektrik har nu 
engang sine '&vage sider. WHson beslutte­
de derfor udeluk!kende at anvende meka-
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nis,ke elementer i sine gearkas-ser - og lad 
he11med een gang for ane en fo11svarlig 
pæl være ramlmet igennem d-en ret ud­
bredte ·m·isforståeis-e, at der er elektrik i 
Wil,son gea·i<ka•s,sen. 

Som -sa·gt lig•ger der et brems,ebånd om­
kring den_ydre tan,dkrans i hvert af de fire 
planetsæt (for 3. gear,s vedkOIIllille'nde er 
det dog sohhjulet, der briniges til stands­
ning), og dis1s•e brems,ebånd er fast for­
anikret i den ene ende, men'S den anden 
ende ,er fri. 

Bremsevirkruin•gen opn.ås ved at tvinge 
den frie ende mod den fast-e, s·å hele brem­
sebelægndngerns flade bringes i kontakt 
med den pågældeni1le br�msetromle, d. v. s. 
tandkrans (solihjul i 3. g,ear). I Wilson 
gearkas,s,er tH aµtom1obiler bruges en kraf­
ti,g 'Skruefjeder til at klemme bremsehån­
det sam1JI1em Om1111ibus- o,g Iokomotivge,ar­
ka,s•sier, der ud-gØr en meg,et betydelig del 
af fa1brikens· produktion, har i re,glen, en 
trykluftm.ekan:is•me. 

Da bremsebåndet omslutter he1e den 
disponible brerm,seHade, -opn:å,s en maksi­
mal bremsevirkniwg, og for at o.phæv·e den 
rnegative virkn:in,g af det ,slid, der efterhå•n­
d.en må opstå på de ernkelte belægning·er, 
er der anbm·gt eil! automati,sk »tTimmer« 
på hver bremse. Trimmeren bringer grad­
vist den fri-e .ende af bremsebårnd•et nær� 
mere til den fa-ste. 

Nog-et af det mest tiltrækkernde v,ed Wil­
son gearet er dog den: egenskab, der skju­
ler ,sig ba•g udtry,kiket »pres,elector-gear­
box«, forvælige�gearka,s,s-e. Man kan nem­
lig ikke alerne skifte sdn .gear lydløst, øje­
bHlkkeUgt og blidt v,ed at bringe d ·en ene 
eller anden bremse i • funkiti.on•. Man kan 
også skifte til et andet gear - meni uden 
at det vil'ker, før man får brug for det. 

Hel:ler ikke dieilllll-e mekarn,i,sme rummer 
no_get elektrisk I,ed. Det ib.ele siker ad meka­
nisk vej. 

Sidder man ved rattet i en vogn med 
WiJ,s-on gear, har man foruden d-en almin­
delige s·peeder- og bremsepedal en tredie 
pedal, der sidd•er på k•oblin,g,spedalens 
plads. Nogen gearetan,g i normal fol"Stand 
findes ikke. Derimod er d-er under ra-ttet 
et forlo1kkende lille håndtag, ,som kan 
t:Jyttet frem og tilhage i en bue under en 
skala, m�rket R, N, l, 2, 3, 4. Di,s,se kryp­
tiske tegn hentyder til de forskellige ud­
vekslirn,ger: Reverse = ,bak, Neutral =-fri­

gear o. s. v.). Til hver bet-egnels,e svarer 



TWN er den hurtigtkørende 
motorcykle med den sejge, 
langsomtgående motor. De 
dobbeltstemplede TWN­
motorer er kraftige, leven­
de og uhyre slidstærke. 

200 cc 2-takts dobbeltste111plet 

motor - fremragende køreegen­

skaber - 44 °/0 al vægten pi for. 

hjulet - 4 gear - lrlgearudløser 

- elektrisk start. 

Den elegante Scooter med den ideelle vægtfordeling 

TWN leveres med dobbeltstemplede 2-t■kts 
motorar pi 1 25 - ·200 - 250 og 350 ccm -
moderne, vel4onstruerede og effektivt lyddmm­
pede maskiner som enhver motorcykll1t vll være 
stolt over at køre. 

ISIDOR MEYER - ST. KONGENSGADE 67 - KBH. K 
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6od kort på hånden 
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-kort over

blandingsforhold kan De 

Uanset hvilken to-takt 
motorcykle eller bil De 
kører, giver Esso blandings­
kort Dem nØje og korrekt 
besked om det ideelle 
blandingsforhold mellem 
benzin og olie. Esso TO­
TAKT OLIE er det moderne 
selvblandende smøremid­
del, der effektivt modvirker 
sod- og koksafsætninger 
samt rust og korrosion. 

ikke undvære, 

hvis De kører 

to-takti 

D A N S K E S S O A/s 



et liUe ha.k, ,som håndtaget prei,s�s ind i 
af en let fjed-er. Kører ,man nu ud ad lan­
devejen i 4. gear og ser en langsommere 
kørende vogn, f. eks. en -stor lastbil med 
påihængsvogn, foran -sig, tri-Iler man ro­
ligt nærnære og gør klar til overhaling. 
H vis oveTlhalingen ,s,er ud til at kræve hur­
tig handlin-g i foi,m a.f en hård accellera­
tion forbi, fører man ,gearhåndtaget ned 
på 3. og afventer begivenhedernes gang. 
Gearet er i,k,ke skiftet endnu, men er »for­
valgt«, klar til øjeblik.kelig anvendelse. 
N år der så viser sig en åbni.rng, som gør en 
overhaling forsvarlig, trædes »koblin·g·s­
pedaolen« n1ed o -g slippes igen - vognen, er i 
3. gear og ,skyder frem med øget accelera­
tion. Skulle man aHigevel ikke få brug for 
3. gear, kan ma-n enten lade håndtag,et stå, 

Fig. b 

så 3. gear er klar til senere brug, føre d,et 
tilba,ge på 4, eller .forvælge et andet gear. 

Dette tilsynelad-ende mirakel har sin 
gan:ske natur.li,g forklaring, som vil frem­
gå ved et nærmere studium a,f fig. a, h og c. 

N år vælgerhåndtaget flyttes fra et hak 
til et an<ret, drejes - gerunem en ledfor­
binde1se - kna•stakslen (l) i g,earka,s,sen. 
Idet knasten d'.rejes fra den i tegningen a 
viste stiHin,g til den stilJing, som ,s,es på 
tegning b, kan armen 2 af en ret svag fje­
der presses frem, så den virker på· armen 
3. Anm 3 hold es nu mel1em arm. 2 og arm
4, men er endnu ikke i en ·sådan -stilling,
at brern:sebåndet B er strarnmet om­
kring A. 

Når ,skiftepedalen trædes ned -, altså 
d,en pedai, der indtager kobHngspeda-lens 

Flg. a 

plads - sænkes arm 4. I det øjeblik 4 er 
nede, press,es arm 3 frem af arm 2 og ud!Ø­
ser den fj eder, der strammer • det brems es 
bånd, ,som svarer til det fova.Jgte gear. 
Samtidi-gt - da man ikke kan have fl.ere 
gear i brug på en ,gang - smutter. arm 3 
for det senest benyttede gear ud a.f hakket 
i den pågældend,e arun 4. Alle disse arme 
( 4) fØlger nemlig skiftepedalens bevægel­
ser, men kun det forvalgte ,gears arm 3 er 
fj,ederbelastet, når pedalen betjen•es. De 
a,ndre holtles i den på tegniin.g a viste stil­
ling, og den til det sid·st ben,yttede gear 
,svarende søger tilhage· i denne ,stil:ling og 
s·trammer påny brems·efjederen. Derved 
ophæves bremsn•irugen på det pågældende 
gear. 

Alt dette sker, mens pedalen trædes ned 

flg. c 
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og slippes igen, hviliket kan gøres hurUge­
re, eu<l man gør iklogt i· at ,s,lippe en ikob­
ling,spedal. Idet pedalen -siippes, hæves 
a11m 4 igen af en Jet fjeder, og i d,et nu be­
nyttede gea•r hold,es arm 3 i hakket på arm 
4 som vist på tegrning c. Operationen er 
overistået, _o,g et a'!ldet .gear kan forvælg,es 
efter beha-g. 

Selvom det ly<l·er ,skrækiDJdjag,ende iml� 
viklet, og ,s,elvo,m teorien bag tre på hin­
anden følgende planet-gear kan •forekomrme 
n:oget utilgængelig, er Wilson geai,et både 
en t1ekni'Sik tilfalendoe og ikoonplet drift-silk'­
kler mekani,sme. Det har også den meget 
store fordel, at betjeningen i'kke rummer 
de'!l fjern:este vanskelighed for uøvecie. Den 
af ma1n,ge bili,st-er ,så fry,gtedie ·skiftnin,g fra 
et højere tH et lavere gear - navn:li.g med 
behøri,g dobbelt udikoblin,g, for ikke at ta,le 
om en fines,s·e s,om betj,enin.g af speeder og 
brems1e samtidi-gt med hØJrie f.od, mens 
venstre tager ,sig af lkoblin1g,spedalen - er 
b1evet til en manøvre, ,s,c>,m et femårs barn 
kan ud>føre uden at blirnke. Men - og der 
er -et men v,ed a:lt i denne verden - det vil­
le ryikike bra·vt i vognen, hvi-s gearet skif­
tedes fr,t 4. til 2. eller 3., u,den at 1II110tore'!l,s 

omdrejniingstal blev bra,gt i det rette for­
hold til d'ell ænd'rede udv,ekls,lin,g og d,en 
hastig,hed vo,gnen måtte have i det givne 
øj•ebli>k. 

Det kræver enten en .fuld - og •desværre 
sjælden - forståe1se af forihold:et rnellem 
omdl'ej•ningstæ1ler (1,oon alt for få biler er 
udsty:ret med) og speedometer saant en me­
g,et ,sikker fod. Derfor er en kobling nød­
vendig, når Wi1son geærka•ssen sik.al bru­
ges i ·bi,l,er, soon ikke kØ['es af veltrænedoe 
væddeløbskører•e ,eller forstående teikni,ke­
re. En a-lmånd·eHg 1koblin1g vi,B,e kræve et 
tredie ben på chaufføren eHer en hå:nd Hl 
- .og derved bringes væd,skelwblingen ind
i bil1edet.

Da. Daimler i 1930 indså, hvH>ke fordele 
WHson gearet frembød, s•å fabriken,s tek.­
ni-ske led·e1se også, at d•ets øJebliikkelige 
virlmingsmådie var Jiodt for Øjebliikkelig for 
aLmindelig dødelige og navnlig for Daim­
!Jer,s kU,enitel af ældre, let koleriske forret­
ni1ngsfynster. 

En »stØdpude« måtte iDJdiskydes meUem 
motor o.g geaTka1s•s>e. Så graved•e nu af­
dØ(le Laurence Porriery •senior et æld>gam­
melt princip frem fra en støvet �ortid o.g 

o4chille�-Sport 
Scootertype 

SACHS-motor, 1 50 ccm eller 
175 ccm, 1 0" hjul, 4 gear med 
·fodbetjenlng, med frigear-ud­
løser på styret. Utroligt køre­
sikk_er - renlig - sportslig -
hurtig -: solid økonomisk.

IMPORTØR: 

A. VOSBEIN-JENSEN
Vesterbrogade 30 Telefon EVa 2536 København V. 

Forhandlere antages l ledige distrlkter 
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anbragte en oliekobling i de nye Daimler 
modeller. 

Faktisk er fabritken,s rekl,ames,logan 
»FJuid Flywheel«, vædskesviin,g,hjul; en 
mere korrekt beskrivel,sie, for konstruk­
tionen vivker nok som en kobling, men 
kræver aldeles ingen indblandin,g fra føre­
rens side, o,g vogn.en bliver i virkeligheden 
uden kobling i dette ord!s gærngs,e forstand. 

Vædskesvin,ghjulet besrtår af to »,svirng­
hjul« arnbra•gt in:deni en oHetæt beiholder. 
Hjulet fjernest fra moto'l"blokken er for­
bundet IIIlied krumtappen. I dette ,hjul, på 
den flade, der vernder mod ·det andet hjul, 
findes ved akshm nog-le skråtstillede, radi­
rere sk vllilnde, fra hviJko cJ.cr fører radi-

halv,del af vædskesvingihjulet ikke roterer 
for hurti-gt. Træd!es ,speederen ned, så om­
drejningstaIJet ,stiger, vil olies,trømmen 
blive kraftigere, påvirke den anden halv­
del af vædskesvinghJuI:et og sætt,e voginen 
i bevægelse. 

Hyi,s De nu spørger, hvor De har læst 
dette før, er chancer.n,e store for, at Deres 
viden ,s:trumrner fra -en brochure om n:ye 
amerikan,s,ke vogne, der hævdes at være 
forisynet med et helt nyt og siemmtionelt 
tran,sm:i,ss-ion,ssy�em. Chancerne er også 

Wilson gearkassen ug oædskekoblingen er også forsøgt anvendt i motorcyklerne, oq her ses en 
1932 BSA mode l, der tegnede til at. blive ·noget af en sensation, men den kom aldrig i produk­
lion, ford( systemet i prisbillighed ikke kunne konkurrere med fodgearskiftet, de,· netop 

begyndte at vise sig i de år. 

ære kanaler til en række »lommer«. Hele 
mekan,i,smen løber i en ret tynd olie, som 
næ,sten fyld:er den omgivende beho-lder, og 
»lom,merne« er formet, -s·å de - når m,o­
toren dvejer hjulet - ved udnyttelse aJ
centrifugal:kraften siynger olien over mod
det andet hjul med en stYT'ke, der afhæn� 
g,er af ollildrejnirugstaUet.

Det andet hjul, ,som er forbundet med 
aks•Ien til gearkas,sen, har også radiære 
skovlblade, og de rllllillilles af oliestrØ1Illlilen 
fra »lomm:ern,e«. Derved sættes deUe hjul, 
som i virkeligheden er et turbinehjul, i ro­
tation. 

Så længe det med krnmtap-pen forbund­
.ne hju'l drejer med ga,nske lav ha,stighed 
- som tHfældet er i tomgang - er oli-e­
sb·ømrnen i1kke kraftig nok til at over­
vinde den alllilindeli-ge rulningsmodsta.nd i 
hele vo,gnens ma,s,sc. Man kan altså godt
have vognen l ,gear, mot•oren i. ,g,ang, brem­
serne fri og dog blive på stedet -:- hvi,s
krumtappen o,g dermed den aiktiverende

store for, at hovedel,emen,tet i denne vid­
undertrausunission er et væd,ske•svinghjul 
- en olieturbine - af ganske tilsvarende
art ,som det af Daimler for 25 år ,siden an­
verndte. Dailliller var d·og klar over, at d-et
ikike :i ·sig selv var noget ,epokegørende, og 
at vandmøller faktisk va.r af 1iginende kon­
struktion. 

Nå - det er jo i og for sig ligegyldigt. 
Det vigti.gste er, art foreningen af en WH­
son -gearka,sse og en olietuvbin,e (hvi,s ef­
fekttab er ca. 2 pet ved høJeste arbejds­
ha,sti,gihed - d. v; s. ca. 80 omid:r./rnin. ved 
4.000 omdr./min;) gør gearskiftningen så 
blød, lydlØs ,og Øjebliklkelig s1om d·en bed­
srte hers1kabschaufførs kælne behandlfn,g af 
almindeli,ge bilcrs mere bruta,le gearnne­
·kan:i,smer. Tilmed kan man vælge g-ear i 
forvejen og have det parat til ,senere an­
verndels,e.

Jeg tvivler på, at mindre kyndige biii­
sters arngst for -gallilII1eldags gearkassei:­
var Major WH1son's hov,edmotiv for k.on-
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struktionen af d,en genia-le gearkas,�. der 
hærer hans nav,m Hans første tanike var 
tekn:isik perfektion, o-g hanis resultater blev 
en meka,nisme, so·m enhver !kan betjene. 

Sam,tlige Londonis dur'kdrevne bu•schauf­
fØi:er kan dagligt takke Majoren for, at de­
res anstrengenide j,ob iikke bliver em:lnu 
mere trættende. Soldaterne, der i sidste 
krig kØrte tanks, kampvogne, patrulje­
køretøjer el-ler .svære tranisportbiler, kun­
ne koncentr,ere ,sig om mere alvorU.ge op­
gaver � Wilson gearka,s,serne klarede jo 
næsten gea,i,skiftningen på e'gen hånd. Mo­
tortorpedobåde, lette blokadebryder-far_ 
tøjer o,g nere andi,e skibstyper havde også 
Wilson g.ear. I motorto,g findes Wil,son 
geai,kas,sen, i indns·trien, ,møder man dem -
og overalt fungerer de med ,s,amune u•svig-e­
Iig,e sikkerhed og samnJ:e ·enkle betjeninig 
- bl. a. kan een mand pas,s•e fi,ere indu­
s,trigear på een gang. 

I biler har Wilson--,gearkassen været an­
vendt i tidens løb af Armstrong-Siddeley, 
Daimler, Lanchester, Riley, Alvis og Tal­
bot -samt på ma,nige væddeløbs- og &pecia'l­
vogne. 

Oftest er d·er ind,slkudt en olieturbine 
m,eUem motor og gearka,ss•e, men i racer­
vogne .som vi,5115e ældre M.G. i:nodeller og 
E.R.A. vognene fik man den rendyrkede 
Wilson gearkaisse i direkte til·slutning til 
en •kraftig motor, der for aivor kunne 
dreje op. 

Det er en - mildesit talt - inspireren­
oplevelse at kØre en E.R.A., der kun vejer 
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Vi har alt til Deres 

VICTORIA 
Capri, Aero og Bi-Fix 

- for Eksempel: 
Ombytningscylinder 
med originalt Stempel 

Ordrer modtaget inden Kl. 16 
ekspederes samme 'Dag 

Sendes over hele Landet 

Brdr. TOBIASEN 
Latlnergaarden . Vejle 

Telf. 3150 

omkring 700 kg, har knap 170 hk UIIlder 
m,otorhjelmen og tilmed har Wil,son 
gearets mruligheder .for ØJebHkkelig for­
andrirng af udv,eiiJs.lingen mellem krumtap 
og haghjul. St-arten - d. v. s. overgalllgeri 
fra frigear til l. gear er •så voldsom, at 
man er ved at bræk•ke ha:Lsen. Går motoren 
for l,an,g.somt, sætter man vo,gnen i stå. 
Går den for hurtigt, er bagdækkene ved at 
gå op i flammer - men der er •en gylden 
middelvej, som dog iik:ke er så li.ge til at 
finde. 

Er ma:n kommet i .fant, gælder det o�å 
om at holde hovedet klart. I samme ,se­
kund, vo•gnen bevæger sig, forvæig·er man 
2. gear, og ved ca. 6500 omdr./min gå·r skif­
tepedalen i bund. Aldeles •samrtidi,gt hævies 
højre fod umærkeligt for at tilpais,s,e krum­
tappens hasrti.ghed, så b:i.gtøjet il�ke spræn� 
ges - men den ·skal i bund mere end om­
gående, og 3. gear skal forvælges i en ruf, 
for om1<kejningstællerens viser stry,ger 
ov,er skiven i en fejende ,bevægeLs,e. Ved ca. 
8000 omdr./rmin. op .i 3. - med samme de­
likatesse som til 2. - så forvælge15 4. om­
gående, brirnges i anvendeJ.se, og ,så kan jeg 
love Dem, at det går stærkt. 

Men inrden Iæng,e miå mraa:i - a,l)hængigt 
af baniens karakter eller si,tuatiornen und-er 
Iøbet - ned i 3. eller 2. Kender marn ba­
nen er det på forhånd klart, hvHket gear 
den fø11s:be kurve kræver. Det f ,orvæl1ges ,så 
snart man er i 4., og når øjeblikket er in­
de, træd,es -srki.ftepedalen ned. Højre fod 
pres,ser .samrtidigt på speederen, så krum­
tappen brmrges op på det omdrejnirngstal, 
der - i betragtniug af den stedfindende 
s,kiftnrin,g til et Iavere gear - ,svarer til 
den fart vognen skyder .på v,ejen. 

Det er krævende at ikøre med Wilson 
gea,r og uden ikobling, men d-et er en stor 
betryggeLse at vide a;J,Ie gearhjulerne for­
svar!i.gt i iudgreb og kunne koncentrere sig 
om mJOtoren og selve køreelen.' 

• Denne mere ubland<ede nydelse .går na­
turligvi.s ta,bt i en olieturbi,nre, men dette 
mere raffinerede trans,mi-s,sionssy,stem er 
det til gengæ.J'd err hvile at bruge, og dret 
rummer ,så afgjort også ,momeniter for 
den, der kau lide at køre bil. Man føler sig 
ik!ke så umyndiggjort ,s,om i en vo,gn med 
fuldautomati-sk tra'Il!smi5115ion -- og navn,­
lig har man stadi,g den rare foruemmelse 
at arbejde med et stykke højst intelligent 
udforunet mekanik, og det er nu altid 
dejligt. 



lag Bilen med til 

Storbritannien 

Til Syd-J:ngland, Wales og 

Nord-Irland via 

Esbjerg-Harwh;h 

Til Nord-England, Skotland 

og Nord-Irland via 

Esbjerg-Newcastle 

BILTAKSTER: 

Til og med 750 kg ..... kr. 80,00 

Over 750-1 250 kg ..... kr. 1 20,00 

Over 1 250-1 7 50 kg, kr. 1 60,00 

Over 1 750 kg ..... kr. 200,00 

S0 M M ERFARTPLAN 
ESBJERG· HAR

,...
w

_
1c

_
H 
__ __ ! Fra Esbjerg: l ( Fra Harwich : l 

23. April til 31. MaJ: 24. April til 29. Mai: 
Ti rsdag, Torsdag, og L .. rdag Onsdag, Fredag og Søndag 
17,30. 17,30. 
1. Juni til 10. September: 1. Juni til 10. September: 
Daglig undtagen Søndag Dag�g undtagen Mandag 
17,30. 17,30. 
12. Septbr. til 1. Oktober: 12. Septbr. til 1. Oktober: 
Mandag, Onsdag, Torsdag Mandag, Onsdag, Fredag 
og Lør dag 1 7 ,30. og Lør dag 1 7 ,30. 

E S B J E R G:• NEWCA STLE 
16. Juni til 20. September: 

Fra Esbjerg S,mdag og Fra Newcastle Tirsdag og 
Torsdag 17, 15. Lørdag 13,30 

Billetter og Reservatlon at Plads for Automobiler samt 
alle nærmere Oplysninger hos ·Rejsebureauerne og 

D. F. D. s.
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB A/S 
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Annonce nr. 5 

En DOMI-forhandler er 

konsulent for sine kunder 

E
r det en personvogn, en varevogn 
eller en lastvogn, De har brug for? 

Hvor mange kilometer regner De med 
at skulle køre årligt? Hvad skal De la­
ste vognen med, under hvilke vilkår 
skal De køre o.s.v. o.s.v. 

Alt dette og meget andet er af afgørende 
betydning, når De skal købe en vogn -
og kun den vogn, der helt opfylder De­
res krav, er den rigtige vogn for Dem. 
Derfor skal De gå til DOMI forhandle­
ren - ikke blot ved han ganske nøje 
hviiken vogn, der i rummclighed, bæ­
reevne, udstyr, trækkraft, gearingsfor­
hold og økonomi vil være den helt rig­
tige til formålet, men han kan også le­
vere netop denne vogn. 

En DOMI forhandler får til stadighed 
instruktion gennem film, foredrag og 
demonstrationer og opnår derved et 
indgående kendskab til enhver DOMI 
vogns anvendelsesmuligheder. Og takket 
være DOMI's omfattende repræsentation 

af de mange verdenskendte bilmærker: 
Morris, Wolseley, MG, Riley, Chrysler 
og Chrysler-Plymouth, Borgward samt 
Fargo - er han altid i stand til at le­
vere den helt rigtige vogn til ethvert 
formål. I tilgift kan DOMI forhandle­
ren sikre sine kunder det ekstra plus, 
at de altid kan få alle nødvendige re­
servedele til disse vegne overalt. 

Tal med DOMI forhandleren - hans 
kendemærke er den røde DOMI trekant! 

,- den danske automobilsamlefabrik, 

der importerer /ra de tre førende produktionslande. 

DANSK OVERSØISK MOTOR INDUSTRI A/S GLOSTRUP 



M 
an er nu i :fuld gailJg med at plan-
læg,ge f.erieturell', o -g staodi,g flere søger 

til udla·ndet for at udvide ,bori:sonterne og 
for at koble af i helt fremmede omgivel­
s,er. Det er blevet højeste mode at tage til 
Spanien eHer Jt,alien, rmen Tyskland ·er, 
såvidt vi kan bedpmllille, stadig det fore­
truk.rne turistland. Hv,orfor i grunden i-kke 
kikke ll'Ol'd ud og ta�e ·en :tur til Norg•e -
er det, fordi N orge iikke rigti,g betra-gtes 
som udland eller er det ikke spændende 
nok at færdes indenfor Skantdinavien1s 
grænser? Vi kan dog garantere for, at når 
en dansker :f:a.ger til Norge, så kommer han 
- hvad natur og geografi a:ngår - nok
så meget til, udlandet, som hvi,s han kører
en tur gennem Tysk1and. Hvi-s man vil se
bjel'ge, s·å får man bj,erge a:t: ·se i Norge,
medens man skal helt ,ned Hl Alperne for
med rette at kunne sige, at man har set
bjeng,e i Tyskland. Vi har derfor bedt vor 
norske medarbej der om at planlæ,gge en 
tre ugers tur, og her er resultatet: 

Vi skal i korte træk ta,ge et overblik 
over en tJ.'le 1tgers tur, og nogl,e af de ting 
man vil.s,e og opleve på sin vej. Som ud­
gangspukt for en bil- eller ffllOtorcykletur 
i Norge er det naturligt at vælge Os-lo, og 
derfra går turerrs fØ·r&te etape ad rigsvej 
50 til LiHeha-romer - en rute der vil give 

Hvorfor ikke en tur til 

NORGE 
Af Bjorn Mathisen 

* 

et afvekslende indtryik af Østlaudets bred•e 
by,gd-er omkring Norges ,største indsø, 
Mjiisa. Lilleharmm-er er fol'Øvrig,t rnid,t­
punklffl- for det Il!Orske rejseliv og det vi.g_ 
tigs-te turistcentrum for d,enne del af 
Norge. Lillelba=ier er i-kike alene et ,kendt 
vinter:turiststed, men det er tiUige et yn­
det feriested i sommermårnederne. 

Fra Li]lethærnmer kører vi ind i det, man 
i Nonge betegn•er som dalenes dal - Gud­
brandsdrulen. Gernwem hoveddalen ,løber 
Gudbrandsdal,s,lågen, og med i,in under­
skØilITTle natur er dalen bievet et eftertra,g­
tet .turistland, af ·hvilken grurud de fleste 
trurist- og ihøjfjeldsuwteHer findes i dette 
distrik. Ved en afaHkker op i Gausdalen 
får vi lejlighed til at ,se Bj'i)rnstjerne 
BjorrusOil".s hjem, Aulestad, og jættestruer­
n:e i »Helvete« :i den vilde Espedal er værd 
at se. Ved Ha,rpefoss går en vej til Goleå 
og Wadahl Højfje1disihotel og Per Gynrt,s 
grav, .som ligger lige ved vejen,. 

Fra D-omhås til Anidalnes (108 -kim) går 
v·ejen i dal,s,kråningen med elven Lågen i 
bunden, og overalt møder vi sm1å søer og 
smukike •sikovstrækning·er. Ved Verma har 
vi anledninrg til a-t se et enei,tåend·e vej­
og j•ernbanean•læg i tre etag,er over hin­
anden med vendetunneller i bJerget. Vejen 
går •her over en bro ved Ver:mafossen, der 
styrter sig ned over fjeldsiden. Snart efter 
har m,an Romsdalshorn, et af Norges mest 
kendte og smukkeste fjeldtoppe, lodr,et 
oppe på hØjre side, og til venstre ser man 
de vi,lde Trolltinder - ,et ganske ove·rvæl-. 
dende stykke natur. MeUem de høje fjelde 
kører • vi frem til Åndal<sn,es, der ligesom 
mange andre norske byer blev stærkt med­
ta,get under kri.gen. Vi ska-l på vor f\Erd 
videre til Valldail (56 kllil) genneanikøre 
det enestående vejanlæg, Trollsti,gvejen, 
som ,går i slyn1ger opad en næsten lodlret 
fjeldside. Fra Årnsda-lsnes følger vi Iste­
da,len som ved Bii-ster snævrer si-g sammen 
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Nordfjord - bilvejen ved Strynsvatn. 
(Foto Normanns Kunstforlag.j. 

til e_n lille .gyde med høje fjelde, af hvi1ke 
nogie rager 1500 meter op, på begge sider. 
Vejen, sti,ger i stejle slyngninger hugget 
ind i fjeldet, og efteiihånden som vi kom­
mer tiJvejrs, a-ntaiger elven Istra staddg 
mindre dimen:sioner nede i dalen. Det ir­
grønne van-d ser fuldkommen fan.ta,sUsk 
ud i sine slyngninger. Oppe på Stigen kØ­
rer vi over mod Stegfossen, der ka•ster sig 
ud fra klippern-e i et styrt på 180 .meter. 
Ved Al-nesreset, 825 meter over havet, har 
vi nået d,et højeste punkt med en ubeskrive­
lig, herlig udisi.gt. Der er også sørge-t for det 
materielle, efterso-m der er placeret en re .. 
sta-nrant på dette ,sted. I Va.Udal må vi om,­
bord i en færge, før vi atter har fa-st grund 
under fØdder-ne o ,g kører fr-em ti-l Merok 
i Geiranger, et sted som med turis-tern,es 
øjne kan karatkteriseres som en af de 
smukkeste perler i Norge. Vi følger Geiraw­
gerdalen forbi Flyd:al med Flydal-sjuvet 
og kommer frem til Djupva•sshytta. Her 
går en .gen-vej til en an-den a.f Norges stør-
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re seværdigiheder, Da,lsnibba, en fjeldtop 
som hæver si-g 1500 meter op og med en 
slags vej helt tH toppen. Ved Grotli skif­
ter vi lidt på kursen og skal nu kØre -gen .. 
nem n-ogle af Norges ,s,mu-kkeste og mest 
storslåede fejld- og fjordpartier. 

Det sillllUlkke turi-st-sted, Loen, ligger v-ed 
fjor-den med hØj og mægtig fjeldn-atur i 
bag-grunden-. Bn af toppen-e skyder næsten 
2000 -meter op mod himien, og i 1936 var 
der et vældi-gt fjeldstkred her. By,gd·erne 
rundt om -søen ved Loen blev Ødelagt af 
en flodibØlge, som sterumas•sern-e udJ.ø,ste. 
Det hen,rivende sted O1den byder i samme 
grad som Loen turisterne et . afvek,slende 
ophold - her er .gode ihoteller, sommer­
restaurant o-g mulighed for ture i afveks­
l ende terræn-. Herfra har -man også glim­
rende muli.gihed for at komme ind til en 
af de store i,sbræer, Josteda1bræen, -som 
N or,ge nu i'kke længere har mange af. 

Fra Olden går vejen -til det 30 km Jange 
Jolst•ervand, der er et a-f ly,stfi:skernes 
paradis. I Balestrand går man igen om .. 
bord i en fær-ge, og herfra kører vi. til 
Lærdal, et lille sted ved Sognefjordens arm 
i Lærdalsfjorden. Fra Lærdal går vejen 
over Filfjeld til Valdres, soon hører ind 
u-n-der vor rute. I Bor,gu-nd -kan vi se en af 
de bedst bevarede staV1kirker, man fin<ler 
·i Norge. For fis-keinteresserede kan det
være interessant at vi-de, at man kØr_er
lang,s en af landets bed.ste og mest kendrte
Iakseel-ve, Lærdal-selven, ,seJvom inrteres0 

sen måske vil aftage i nogen grad, når det 
oplyses, at prisen for at .fisker er kr. 100.­
pr. dag. Fra Borgund stiger vejen op til
Ma-ri-stua (830 meter over havet), hvor der
i mi<ldelalderen ,stod en gamme! fjeldstue. 
Cirka 20 km lærngere fremme kommer
man .frem til et af Norges !k.endte hoteller,
Nystuens Højfjeldsihotel, .som blandt an­
det er ken-dt for sine to tamme bjørne. 
Vejen går derefter brat noo mod Valdres; 
men vi ta.ger en gen-vej op til Tyin og får 
et smukt glimt af Norges mægtig&te fjeld ...
pa·rti, Jotunheimen. Stedet ligger på 1080
meter over havet, og her hæver .flere
prag,tfulde toppe sig op. Vejen ned følger
længe den smru.kke Van-gsmj-iisa, o,g vi kom­
mer frem ti.l jerriba.neendepunktet Fag:er­
nes. Herfra .går turen igen op til højfjel­
det og frem til Gol jern-banestation på 
Bergernsbanen. Fra Gol kører vi nedover 
Hallingdale-n-, der er en af de.dale i Norge, 
som bedst har bevaret den g-amle kultur.



Et parti fra den smukke Gudbrandsdal. ved Hundorp. Det er for de fleste danskere en stor 
opleuelse at møde den storsldede norske natur. (Foto Norman1,s Kunstforlag.) 

Når vi kører ud af Hallingdalen, kommer 
vi ind i den ,smukke natur i Krod,sherred 
og kører langs søen Kroderen. På hØjre 
side har vi nu »Oslo',s eget Fjeld«, Nore­
fjeld•. 

Vejen fører os ,germem Honefoss til 
SundvoUen, et meget eftertagtet udflugt_ 
sted iokke lan,gt fra Oslo. Stedet ligger 
smukt ved Tyrifjorden, og op til den 
prægtige Kong,en,s Udsi,gt bliver man fra,g­
tet med en ,svævebane. Herfra går vejen 
i stæl'lk. stignin,g til Solihogda, hvor ma,n 
får en sid:ste ll11Uli�ed for at beundre hØj­
fjeldet, før man i.gen er tHbage i. Oslo. 

Rejsende, der skal til Jylland, vil mu­
ligvi,s finde det mere prakti-sk at køre 
udenom • Oslo på tilba,g.eturen. Her vil man 
i så fa.Id stå ov,erfor den muli�ed fra 
Gol a:t køre over Hardanger, ned til Tele­
mark og Kr.i,stiarnsand. Da denne del af ru­
ten går .g-ennem nogle af Norges smukke­
ste di,s,trikter, vil det være at anbefale for 
de bili,ster og motorcyklister, som vil gøre 
brug af færgeforbindelsen til Jylland. 

Og så til slut Ul(),gle praktiske oplysnfo­
ger: Som dansk statsbol'ger behøver man 
ikke pa,s for at komme ind i Norge. Køre­
tøj er, som er indregistreret i Danmark, 

kan køre ind i Norge mod skriftlig erklæ­
ring om, at dis-se vit blive ført ud a.f lan­
det igen inden tre rnåneder. Papirer til 
dette formål fås på toldstati-onerne. Man 
har i Norge ret til at køre med d-a·nsk køre­
kort, og den dan•stke forsikring af køre­
tøjet gælder i samme omfang som i Dan­
mark. Der er højrekørs·el i Norge, og tra­
fik på hovedveje (riksveier) har forkør­
sel,sret. StØl'ste tiHadte hastighed på fri, 
åben laml.evej er 60 km/t, for øvrig-e veje 
45 km/t og i byer og tætbeby�get område 
35 km/t. Almdndelig hrusti.ghedt ved for_ 
&igtig kø.rsel 30-40 km/t. På ferietur bør 
m-an ikike køre mere end 150 til 2()0 km 
pr. da,g. Under høj.sæs-,,rt·en bør m,an re­
servere plads, hvor man er afihængi-g af
færgeforbindelser. Dette gør man bedst
ved {tt telefonere, medens man er på vej •.
Norske bilorganisationer udgiver hvert år
færgeihæfter med o-plysniniger om pdser,
tider o. ,s. v. I Nor,ge har man beskyttede 
betegneiser for hotellern.e. De bedste ho­
teller kalde� turist- eHer højfjeldshotel­
ler; dette er første klasses hote\ler IIllOO 
varmrt og koldt vand på værelserne, værel­
ser med eget bad og centralyarme og kom­
forta•ble saloner. Prisen indenfor denne 
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Andalsnes - Valldal. Man ser lrollstigveien, der slynger sig op ad fjeldsiden, og de to bjerg­
toppe er Bispen og Kongen. (Foto Normanns Kunstforlag.) 

gruppe varierer fra n. kr. 9.- til n. kr. 17 ... 
Videre ihar man a:hnindelige hoteller, til 
hvilke der ,stilles stren,ge minimumskra<V 
men hensyn til størreiser og komfort. 
Værel,sespri,sel."11e her varierer fra 8 til 12 
n. kr. Næst:e gruppe udgøres a.f pensiona·
ter, gæstgiv,erier, turist·station:er o,g fjeld­
stuer, hvor man lægger stor vægt på reru­
lighed og god ol.'den. Priser fra n. kr. 4,50 
til 7 ... I .større byer og på kendte turist­
steder hør man forudbestille under hØj­
sæsonen, f. eks ved at ringe fra sted til 

s,ted undervejs. Norge er ideel for camping, 
man kan overalt finde rolige og ugenoerte 
steder, eller man kan holde s,ig til de for­
skelHge ca,mpin,g<pladser, alt efter øn,ske. 
Aftnerne og nættern,e kan god vil.'ke kølige 
på fjeldet. Udru,stni-n.gen hØr derfor i før­
ste række omfatte val'me klæder og regn� 
tøj. Skulle De blive fristet til fodture, er 
det praktisk at have et par støvler. Glem 
j.k!ke en fla,ske myg,geolie, og De er fri for 
et alvorli.gt irritationsmoment og husk at 
medbringe køretøjet•s politiattest. 

MOTOR DRESS tilbyder
Forsendes overs/t 

pr. eHerkrev 

U. S. ARMY MODEL 

klar, splintsikker 
og udskihaHg rude 

kr. 6,85 og 8.85 
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Rldebenklæder berømt for snit og • pasform 
Læderveste amrk. llyvermodel med stol og 

varmt pelsfor fra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 148.00 
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet 

til motorkørsel fra ..................... . 56.50 
24.50 
19.50 

K•retæpper (kraftig, vandtæt kalechedug) .. 
Hyrebælter • prima kvalitet ...............• 
StyrthJelme org. eng. TT og franske letmetal-

hjelme . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fra kr. 39.50 - 59.50 

M 0• T o·R D R Ess 
·eLÅGÅRDSGADE 24 
TELEFON NORA 2536 



Her skulle det tr'adillonell.e bi/lede afvognen være, 
men kik ud af vinduet, hvi• der ilclce ho/der en, s& 

kommer der en om fem minutta,-, 

VI PRØVEKØRER PÅ UTALLIGE OPFORDRINGER 

,,FOLKEVOGNEN VW" 
AP MOGENS H. DAMKIER 

D er er ,s,iikkert ikke. mange personvogne, 
der har været s,å omstridt et diskus­

S1i-onsemn,e s-0m netop VW. Mange motor­
journalister har ,hævet dr. Pol'sohe's kon,­
strukti-0:n til Siky•erne - mwn ska•l nu også 
være temmelig ovel'modig for at kritisere 
mesterkolllStruktØl'ell!S udifoJ.'lmnJng,er - o,g 
andl'e hævder bestemt, at VW repræs•ente­
rer et nydeligt stytkke i<ngeniØrarbejde, 
men nogen bil er det i-kke. Det kommer jo 
li-dt an på, hvad man fo11står ved en bil, 
men man ka,n sikJkert nå til eni.ghed om, at 
skønt det ikke er ædelt blod, vi finder i en 
VW, �å er den et køretøj, d•er .har løst et 
bestemt tra,rus,portproblem bedre · end de 
fleste »bill'!r«, og ,sa har den tillåge lært 
en ma&se mennesker at køre bil. På vh,se 
punkter ·er den håhlØs, på •• andre punkter 
overraskende fin, o,g i ll!lt er den inkollJS,e­
kvent i sin fremtonirug - jeg skal forklare 
mig næ:rnnere. 

'Ideen til en folkevogn er ingenlunde ny 
-· Henry Ford Iøste i virkeHgheden pro­
blemet ved hjælp af 'sin T-IIIlod,el - men
op,gaven bliver stadig vanstkeUgere a.t lØse,
fordi visse ambitioner er tr-0 fØlgesvende
til forbedret levestandard. Da Ford sendte.
»Ti-nMzzi-e« på markedet,. vidsite a,merika­
nerne dårHgt nok, hVl()rdwn en bil skulle 
se ud, men i dag har de fleste mennesker
en ganske ·overdreven forestilling-·om, hvor�
dan i hvert tilifælde deres bH skaJ se u.d
(ikke hvordan den ·skal være), og ofte
spærudes Økonoon.ien til det yderste for at
komme dette id.eal nærmest muLigt. I det 
tredie rige løste man problememe med
swmme elegance og virkni-n,g som en galo­
perende l<!o i et blomsterbed - man viUe 
se resultater, ,selv om bili,srtern,e så skuhle 
pwkke deres aJmbirtioner sam,men, å det kum­
merlige ba,gagerum i en ,fo,ltkevogns snude. 
At Ponsclie lØste problemet på fornemste 
måde er hævet over enhver tvivl, efter.som 
opgaven så,mpeithen lød på at bygge en 
billig, ·slidstærk v·ogn, der var økonomiisk 
i droft, og som havd,e en :topha,stighed på 
ca. 100 km/t. 

Porsches forkærligihed for hækimotorer 
swmmenby.g·get med tra•nsm1i,s•sion,ssystemet 
er foriståeU.g fra et teknisk syn,spunikt, ba­
gagepladsen sprang han op og fa1dt ned på, 
efters1om ham ,seiv aldrig benyttede større 
kufferter end en jordemodert•aiske uans•et 
rejs·ell!S læn:gde og vari.ghed, bremserne giik 
han Iet hen, over for ikke at vække opsigt 
-'-· hva,d en tysk vogn med gode bremser 
uvægerligt ville - og ved konstruktionen 
af den oprind·elige usyn,kroniiserede g·eat­
ka,ss•e har den ga,mle ræv s,mil:et sit lune 
smil og tænkt »jeg skal ,gi' jer«, Den stH­
lede opgave l�t af dr. Pol'sche kunne sim­
pelthen ikke føre til and,et resultat end 
det foreliggende. 

Det irnkon&ekventc ikom,mer til udtryk på 
Here punkter. Når der er tll!J,e om en pris­
billig vogn, venter man iikke, aJt der er 
gjort noget særJi.gt ud aJf karosseriet, men 
Folkevo.gnen,s kar,os,s,eri står i kvalitet ikik.,e 
meget ti!lhage for de pro,dukter, der kom­
mer fra de finesrte ,specialfabriker, og det 
er ,s·å tæt, at det kalli være vanskeligt at 
liUikke en dør, medmindTe et vindue står 
åbenrt, og støj fra ka•l'OS1Seriet ·høres over­
hovedet i<kke. På <l:en and,en sid·e kunne 
man med god ret vente at finde en vogn 
med fine køreegenska,ber, men nietop på 
dette punkt er Folkevognen en: baja'<fa næ­
sten uden ,sidestykke. Man har s·elvfØ1ge­
lig ,genta.gn,e eksempler på, at dr. Po11sche 
gelllll1em højst særprægede og uheldige kØ­
reegernskaher ,s.ti1lede de stør,s,te krav til

kører,ne, .men da har det været udprægede 
race.rvogne som Auto-Union m. fl. Auto­
Union var endda så s,peciel, at klLn Rose­
meyer kunn,e køve den,· og Nuvolar,i var 
den en,esite, der beherskede den' helt. Sagen 
er den, at Folkevognen er s,å stærkt over­
srtyrende; at ,s,elv en håvdforcromet natur 
bliver ilde berørt derved. Dette virker ret 
overraSiken,de, eftersom Porsche tidligere 
har konstrueret »Folikevogne« som Steyer 
55,- i hvilke man faindt en ihel.t neutral og 
iøvrigt vid.underlig styring. 
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Teknisk beskrive/se. 

Ved en vogn med selvbærende ka1,o:.seri 
tænker de f•leste vel på den konstru,ktion, 
hvor chas,s1i,sra:mmen er eHmineret, og hvor 
hel,e kaross·eriet danal't!r d•en bærende en­
hed. 

F,olkevognen har o,gså et selvbærende 
kaoos·s·eri,' men i dette ords bogstavelige 
fors•tand, idet karosseriet kun hærer sig 
s·elv. Under det li,gger der en chaissisram­
me, irkke af den ga•mmelda.gs slag,s med to 
længdevan,ger, men bestående af et tun­
nelfoumet ram,merør (centralrøret), der 
bagest er udformet s•on1 en gaffel, i hvil­
ken motor, gearkrus,s•e og bagaks·el er faist­
s•pændt. Foran sidder der et vammehoved, 
hvorpå forarkslen er monteret. Til ramme­
røret og dets traver,s·er er vo,,"Il,gulvet fast­
gjort. 

Fordelen ved de,nne konstruktiorns1metode 
er, at en rørformet ohas•sirsramme giver 
større stivh.ed med mindre vægt end den 
traditiori,elle raimme. Bund,en bliver gan­
ske ,glat (lille luftmod.sil::and og let at ren­
s·e) og uden utildækkede bremseforbindel­
ser e. L, idet ikiabler og ledni.nger befinder 
si.g inden i centralrøret. 

Karo,sseriets ,særprægede, men efterhån­
d·en veltkendte udseende giver en tålelig 
luftmodstand, id,et luftmodstændskoeffi­
ci,ernten er Cw = 0,4. Det 2�dørs &tålkaros­
seri ·er bolJtet til vognen,s ramme, og ane 
skærme er let udskiftelige. 

Forsæderne består af lo af hinanden 
uafhængige stole, der hver for !Sig kan for­
skydes i vo,gnens læn,gderetminrg. Bagsædet 
udmærker ,sig• ved at have .en overraiskende 
stor bredde o,g dybde, nemlli.g henhoMs·vis 
1300 mm og 470 mm. 
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Bag.sædet kan slås forover, s,å det letter 
adgaugen til bagag·e=t, der har et 
rumlfang på 1,3 lmbirkimeter. For-an - un­
der forklappen - er der endvidere ffillllig­
hed for at S<tuve yderH,gere 0, 7 lmrbirkmeter 
baga,ge af vej,en. 

Gulvet er belagt med gummdmåtter, og 
de fleste a,f de flader, der i-kke er polstret 
på anden, måde, er betrnkket med et kraf­
tigt llllJll)ret stof. Tiltalende er det, at det 
så godt som fuldstændigt er lykkedes ·at 
eliminere synlige ,skru.er o. lign,. sfammende 
fra indtrækkets montering. 

Motor. 

Folkevo.gnens motor har i de senere år 
gennemgået en hel del ændrlinger, men d,en 
er stadig opbygget som en boxeæ<rnotor 
med de fire cylindre anbragt vandret, to 

Chassiset, bnndpladen, hjulophængningerne, 
styretØjet og moloraggregatet i Folkevognen. 
Man ser tydelig/, hvorledes centralrøret ligger 
som rygrad i hele nndervognskonstrnktionen. 

og. to overfor hinand-en FolikeV10gnens ska­
ber, '.dr. 'l'•orsche, opånede på denne måde 
at klelllllile. m,oborems byggelængd•e ned på 
40 cm imod de ca. 75 cm, der normalt br:u­
ges til en firecylindret motor. 
. Og stadigvæk benytter Folkevognen sit 

fortkætrede kølesystem: Luftkø•ling•en, lnd­
røffi!Illet: Det er vanskeligt at gøre det ak­
kurat lige så lyds,va,gt ,som et vamdkøl� 
system, sdv .om ·for,sikeU.en er blevet min­
dre og mindre år for år. Til genrgæld by­
der det jo på mange fordele: Væ.gtrbespa­
rende (vand og radiator), kØlemidlet er til 
st�de overalt, ingen frostspræn,gininger, 
hurtig opvarmn-ing (mindre s.Jitage) og 
bedre a,f<køling v•ed bjer�ørsel (fordi bl.æ-



Et snit gennem motoren og 
blæsersystemet. Krumtap­
akslen er anbragt lige over 
knastakslen, og den olie, der 
ved tryk fØres frem til plejl­
stangslejerne, drypper ned 
over knastakslen·. 

seren arbejder lige ,så effektivt ved de la­
vere hastigheder ,som ved de høje). 

Blæseren- er anbraigt .på dyna:moak,slen, 
der ved et kilel'eimtræk drives af krumtap­
akslen, men med dobbel-t ,så stor omdrej­
nin,gsiha,stigihed s·ø:m denn:e har. 

For ydel'ligere at 'forkorte opva:r<rnnin:gs� 
tiden er blæs,erhuset forsynet med et ter­
mo.s<tatstyret spjæld, der _formindsker den· 
indsuged•e luftmængde, ,s,å læn,ge motoren 
er kold. 

Blæserhu•set leder kØleluf.ten ned over de 
fire cylindre, der ligesom -topstyk,kerne er 
fox,synet med køierihber. Der er anvendt 
Iøse eI1Jkeltcyl1indre og dobbelte topstykker, 
der. boHes mod krumta'P'huset. I topstyk­
kerne -sidder topventilerne med vip.peamns­
systemet. P.å figuren af d,en genn-errnskårne 
motor -ses de,suden 1k,nastaks'1en, der ligger 
under kru.mta,pakslen, o,g de 1,Jkråtstillede 
venti-foitøds,tænger. Efter a:t have mfkølet 
motoren l,edes •blæs,erluften hagud ud i det 
fri, med mindre den f Øres fremefter for at 
opvaNll!e vognen,s !indire. 

Cylindrenes boring er 77 mm o-g sla,g­
længden 64 mm. Det giver et cylindervo­
lumen på 1192 ccm, og kompressionen -er 
6,6 :l. 

Stempelhasti-g-heden er lille, ca. 7 m,/sec., 
hvad der er lige ved at være halvdelen -af, 
hvad der anivendes i ma•nge moderne mo­
torer. Denne ford-elagti,ge stemp,elha,stighed 

'sky Ides d•el.s den rimelige s-1aglængde, dels 
et moderat oimdrejningstal. VW-motoren er 
ikk,e no.gen hurtig•lØber. Når det for uind­
viede kan lyde anderlede_s, skyl-d·es det, at 
blæs,eren jo kører med den dobbelte ha­
sti-ghed. Men motoren selv udvikler sine 
ma,k,simale 30 HK ved bare 3400 omdr/min. 

• Det stør-ste moment 7,8 kgim opn-ås ved
2000 omdr/min. Di,sse lave omdrejning,sital
i forbindeI,se med meget fine_ tolerancer
ved fremstillin,gen har gjort det muli.gt at
eliminere alt, hva.d der hedder tilkørsel.

At oyer,bela,ste motoren er meget svært,
idet mrun med vilje har uriderdimensione­
ret ind,su,gninigs- og udiblæsnings,systemet
med d,et resultat, a·t d•e:t, motoren kan yde,
kmn den o,gis-å blive ved med at yde, o,g to,p­
ha.sti,giheden er faktisk identisk med march­
haistigheden. 

I smøreoli-esysitemet, der rumuner 2 ½ 
li-ter, indgår en oliekøler, der er placeret
inde i hlæ_s,erhuset, s,å den nyder godt af
køleluften. Sel-v under de hårdeste stra­
badser vil olietemperaturen derfor Ugge
ind-enfor ,snævre græn.s·er.

Benzintanken, der rummer 40 liter, hvor­
af 5 liter i reserve, lig.g -er i vognen,s for­
ende, og benzinrøret er gennem central­
røret ført til den mekaniske membran­
pumpe og vide-re til karbul'atoren. Strøm­
f.ordeleren er både vacuum- og centrifugal­
reguleret. 
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Hele motoraggregatet i delvis 
snit. Man ser, hvorledes kØ­
leluften bliver trukket ind 
ved blæserhjulets nav og 
gennem blæserkappen fØres 
frem til cylinderblokken. 
'Under den cylinder, der ses 
delvis i snit, er termostaten 
til kØleluftreguleringen an­
bragt. 

I(obling, gearkasse og differentiale. 

Fra motoren gåir k.raften fremeft-er gen­
nem ,en en,keltiplade..Jkoblin,g og ind i gear­
kassens hovedaik,siel. Under den sidder en 
fOT1ægs- og s•pidlshju:lsaksel, der ifører bag­
ud igen nemlig til differentia.Jet, d,er lig­
g,er midt i.mellem kobling og geartkas.se. 
Ved denn·e konstrukti0111 opnåede dr. Por­
sche en kort tranismis·sionsvej med deraf 
følgend·e mind,re ma•SJSetræghed sa1I11t en be­
ty-deliig vægtibespare�se (kardanaksel). 

Gea·rkassen har fire fr.ernadgående gear 
og eet bakgear, hvor 2., 3. og 4. gear er syn­
kromserede (de Iuxe-modeHer). 

Udvekslingerne er: l. ,gear 1 :3,60, 2. gear 
1 :8,8, 3. gear 1 :1,23, 4. gear 1 :0,82, bak­
gear 1 ;4,63. 

Der er anrvendt bund,gear, en kort gear­
stairng, præci,s i bevægel1s1eme, ud fra den 
fornuftige ,tankegang, at der i europæiske 
vo,gne ·aHigevel Ikke er plads til den 3. 
penSlQn, der kan retfærdi,ggøre brugen af 
ra<tgear. 

Differellitialets kron- og spids-hjul har 
udvekislin•gen 1 :4,4. 

På grund aif svingruk,s-elkonistruktiouen 
må hver bagatkselihalrvdel kun1J1.e dreje sig 
o,p og ned i differentialet, og dette er gjort 
på den måd-e, at planethj,u,lene hver bar 
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en fordybning, hvori akislen,s. s,padeforme­
de ende hviler. Samtidig med at planethjul 
og a1k,sler roterer, kain akslen følge de nØd­
vendi,ge fj-ederbevægel,ser. 

Affjedring. 

Torsionsaffjedringen er egentlig et gæm­
melt .Porsclie--patent, og dets fordele er 
ina•n,gfoldi.ge. Man opnlåir uaifhæn1gig æf­
fj,edri.n,g af hvert Jij,u.l, en stor vægtbes,pa­
reLse, og fjederme:karodsmen Ji.gger 1ndkaip,s­
let og kræv-er derfor kun ringe vedUgehol­
de!JSe. 

Til Foltkevognens forhjulsaffjedring be­
nyttes to bladfjederbundter, der ligger 
over hi-nand·en i hver sit rør. De fastholdes 
beg,ge i .midten !l!f rørehe, og i enderne hæ­
rer de bærearme, hvortil styreboltene er 
fæstniet. Ved fjederbevæg.elserne vrid·er fje­
derbundterne si,g. 

Den kra.ftigere belastede ba,gaksel benyt­
ter en maMiv tor,s,ionisstab. For endeme af 
den sidder nog,J.e la.n-ge bærearme, der fører 
bagud for der at gribe om sv.ingakslerne. 
Til'hvert hju:l hører en telesk.o,pdæmper. 

Styring. 

Snektke og møtrik, udveksling 14,15 :1. 
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NB VISCO-STATIC's egenskaber ud­
nyttes bedst i ikke for stærkt slidte 
motorer ... men der er en ENERGOL 
smøreolie til enhver vogri. Rådfør Dem 
med en BP forhandler. 

SPECIAL 

ENBRGOL 

VISCO ... STATIC 
MOTOR OIL 
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NORMA 
LUXUS 

Danmarks billigste 200 ccm 

den fuldt udstyrede moderne motorcykle 

uden konkurrence i kvalitet og pris. 

Danmarks mest moderne 
MOTORCYKLE 
Centralrørsramme, ind­

stlllellg svingarmsalljed­

ring. Hidtll uken dte 

køreegenskaber. Spørg 

en Elastlckører, og De 

bliver overbevist. 

Se de forslcelhge modeller hos nærme.ste ZUndapp.lorhnndler 

ell�r skriv effer icatalog med pris til 

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S 
ØSTER ALLE 7 KØBENHAVN Ø. 



Hjul og bremser. 

Fælgstørveis,e 4,3X15, dæk,s,tørre1's•e 5,60 
-15. 

På »de luxe«-modeHen er an,vendt hy­
draufo,k fodbrem,se og Illielkan,i,sk håml4 

bi,ernse (virkende på ba,gihjulene). Samlet
bremseareal: 520 c:m 2• 

Udstyr. 

Af k001trolin1StN1menter d'indes et stort, 
let læseli,gt speedometer med m,arikeri,n,ger, 
der angi ver maks.im1a,le haisUgheder i de en­
kelte gear. Speedometel'ISkiven ru1Il/IIler 
desuden kontrollamper d'or olietryk, lade­
strøm, langt lys og ad'vi,s,ere. 

Afvi,s,erkoutakten sidder på ratstammen. 
Lys,kontakten har tre &illin,ger, men kan 

saimtidig drejes, hvorved irnstrumentbdy,s-
ningen reguleres. 

Viskerkorntaikten betJener de to selvpar­
kerernde vi,sikerbla,de. 

Tændin1gisnøgien sætter o,gs,å start·eren i 
garng. Samme nøgle bru,ges til d·Øren. 

Desudern indøhold.er in,s.trulJilentbrættet 
en Clhokerikiooip, et forikromet hØjtalergit­
ter, et as'kebæger (forurlien et ved bagsæ­
det) o,g et hand,sk,erum. 

Låsen for d'oriklarppen udløs,es ved et 
håndgreib, dJer sidder under irus,tru.ment­
brættet. 

Ga.spedalen har i:kke no,gen tryk,plade, 
men en ru.J.Je. På lanigfar.ter er .det en be­
ha,geli.ghed, at foden kan hvile mod den 
næ!1Illeste del af centralrøret. 

Varmesyst·em.et er sta,n,da:rd o,g betjenes 
ved hjælp af et drej:eihåmdila-g, der sidder 
på cen,tralrøret miellean. forisæderne. 

Af det lø,se ud,styr kan nævnes: Reserve­
hjul o,g div. væriktøj, deri:blandt o,gså en 
donkraft, der pa;ss·er i de firikantede k,on­
soller, der fintles under heruhold·srvi,s hØjre 
og vensfre »tri.nibræt«. 

Køreegenskaberne. 

Main ,sidder udimæ:t1ket i Folk,evo,g,nens 
føre!'s.æde, og .man har et udimærket udsyn 
til alle ,sider - ba,grudien er dog mindr-e 
end i de fleste moderrne vogrne, men et spejl 
på den venshe fors,kæNI1 af,hjæ11per til­
fulde dernne man.gel. Man bLiver stra:kis klar 
over, at Folkevoginen er »føls,om på hju­
J,ene«, ,o,g aiffj-edriingsbevæ,gels,erne ikræv,er 
korrektion gerunem rattet, hvi!ket man dog 
væruner •sig til i 'lØbet af en hruv snes mi-

nut-ter. Vogn.en skal accelereres på en ret 
særpræget måde, efte!'som den sika:! trække 
ud i hvert .gear, og man skal således ,iikke 
skifte til fj-eroe gear, før 1,1peedometl'et vii­
ser d·e 80 k,:m,/,t. Bykørsel foregår hØjst i 
t-redj-e gear, og deri ligger forklaringen til
F,ol�evognens relativ.t ,store ,forbrug un­
der byikØr,sel. Ved ovieihailiuger med mode­
ra,tJe kØl'ehaistigiheder går man med fordel 
et gear ned, ihvHket ,giver større overlegen­
bed under denne mauøvre. Det er med hen­
blik på denne sipedelle .s.k.ifitetek;nik, at jeg 
indledningisivis bemæl'kede, at F.o.J:kevo,g,nen 
har Lært manig·e· ,mernnesker at ikØI'e bil. På 
den ænden side fri,s:ter det høje s•kiftepunikt 
for fjerde gear til ofte uiberetti.get stor kø­
rehrustj.ghed i forhold til de trafikal1e om­
stændigheder, og deri Hgger måS1ke en- for­
klaring på, at Fo,1keV10grnen meget hyppigt 
er indhla-ndet i niheld o,g ulykker - den 
kræver en kØHg s1elvbeherisikielse a,f sin, ejer. 

Affjedringen er fortri,nHg, o.g selv på 
brolægning høræ hjul!Støjen iikke i vo,g­
nen. Køl'er man hårdt i llmrv,er,n,e, viser 
vognen tilbøj-elighed til at 1S1mide med bag­
endien, forni de pendu!Jophængte baghjul 
spænder stg ,h,eniholds·vis i,nd a.g ud mod 
ydcrstillin,g. for pludseli.g all ·spjæt-te til­
bage mod neutræl stilling - og s,å kom­
mer det lille hop. Man kan derfor vanske­
ligt h ringe Folik:evognen til en .norm!a.1, jævn 
]j.Jle utl,s,kridnirng i et sving, men når man 
• lten<ier dis,se tUbøjeHgheder, finder man
hurtig.t grænsen f.or, ihvad .man kan tilla.de 
si,g. Det vær.ste er i,midlertid overstyringen,
der er af en størrels,esoroen, mau kun har
fu,ndet i få fodilfældie. Går =an ind .i et
almind·eli,gt lanidevej,s,sv.ing, er .styr'ing,en 
naturligvis normrul i den første del ruf kur­
ven, men i ,.;;aimme Øjeblik krængniugeu bli­
ver mæl'khar, ikomm,er ov·erstyringen,. så 
man må slække ibetydeligt på styringen. Er 
det et skal'pt sving, ,kan vogn,erns styrende
tendens blive s•å kraftig, at opretnirngen
bliver besværliggjort og under alle om­
stæudigheder usikk,er. Det ,påstås, at. man
kan vænne sig til ovel'styr.irng, men jeg vil 
dog hævde, at mæn aldrig kan kØre en over­
styrende vo.gn med den præci,sion, som er
en selvføJ.ge ved neutl'al styrin,g eller: un­
dcrstyri-rng - om man så ha•r ikørt den
overfity:rende vogn .hver da,g i it yve år. Så er
det en helt :anden, ,sa,g, at m:au;ge .biUster
i-wke har •så megen 'følirng med �eres.-vogn,
;t de kan mærke, om den er over- Ju�r
urnd·eratyrend,e - eller mær,ke no-get i det 



hele taget, men derfor skuHe mØnsterfabri­
ken i Wolffsburg alli-gevel s,e at få lidt hold 
på de ba�jul. 

Den væsentligste ruf de anker, man hø­
rer om Folkevognen, •er v,entilat·orstøjen, 
og den er også mærkbar ved bagsædet, men 
på forsædet har man ikke indtryk af den­
ne ,støj:kilde. Ba,gsædet ,er bredt, men der 
er ,s,om bekendt ikke alverdens plads til be­
nene. Ved forsæderne er -der derimod mas­
ser af plads, og hurra for gearsta,ngen i 
gulvet. Gears,�iftnin-gen er effektiv, hurtig 
og ,præcls, og putl.sigt n,ok er den gamle, 
usyrukvoni-s,erede ,gearka-sse anøst af en 
geavka·ss·e ,metl de mest effektive syncro­
mesh-g·ear, man kan tænke sig. Det er også 
en _velsigneis-e at finde en afviserkontakt, 
der ikke al,ene er anibragt på det • rigtige 
st,ed nemlig �m en avm på rats,tammen, 
men som •tilli-ge er befriet for automati.Sik 
pjatmekanisme. Det virker.nerveberoligen­
de herligt, at en kontal!lt bliver stående i 
en bestemt stilling, indtil man .s•elv slår · 
d-en tHbage. Tærnk h vor .her li gt: man skal 
til højre, man skubher kontaktarmen frem 
og drej er mere eller mindre· kompliceret 
til højre, hvorefter man slår kontakten til­
ba,ge igen. I min • egen vogn er kontakten 
anbragt på nøjagtig • ·sa.mme ·måd-e, men
lavsindede personer •har fovsynet den med 
en såkaldt automatisk anordning, der s1år 
den i midter,stilling ved opretning. I trafi­
ken kan ma.n i:kke altid eiltydigt dreje til 
højri,, når inan ska,J rundt om et hjørne 
til højre - man må s,no sig lidt - og der­
f or er det en vild kainp med den forban­
dede automatik, der slår kontakten til­
ba,g:e, lige· ·så hurtigt som jeg viser af -
det skal blive pillet ud, i samme øjeblik jeg 
får en ledig stund: Nå, det var Folkevog­
nen, vi kom .fra - jo, den kan og,så tahe 
pu·s-ten. op ad ba:kkerne, men i sa�nme øJe­
blik man fornem,iner det ska-defro blik hos 
ham, der kommer ba,gved (h vor er bilister i 
grunden søde ·_ i hvert tilfælde barnlige), 
skit'ter man.et gear ned, o,g så er det over­
stltet !' 

• Som bii b,etragtet er FoJ.kevognen altså 

langt fra bedre end andre ,s1må vogne, der 
er vel heUer ingen, der vil påstå, at den 
er •=kkere eJ.ler mere rummelig, og den 
er heller ikke så meget billigere, at d1et 
retfærdiggør det ,store salg af denne vogn. 
Forklari:ligen er ganske simpel og ligetil: 
den er uden tvivl mere slidstærk, reserve­
delene er forholdsvis billige, og for kr. 
1085,- kan man få udskiftet en opslidt 
motor. med en såkaldt ombytnings,motor 
(opbygget på fabriken og med 3 mdr.s ga­
ranti), og dette er inclusive strømford,eler, 
ventilator, dynamo, k.obling o .s. v. For kr. 
860,- kan man udskifte gearkas,se, diffe­
rentiale og hagaksler med bremsetrom-ler 
på s,a,mme måde, o.g for ialt kr. 1945,- kan 
man altså udskifte alle vitale dele i vog­
nen. De bilister, der formedelst små 3000 
kvpner har fået hovedrepareret en bilmo­
tor på bedste beskub på et dårli.gt værk­
sted (uden 5 minuttevs garanti for noget 
som hel,st), vil kunne værdsætte denil'e 
s•ervice (som bliver aktuel for motoren,s 
vedkornmende et sted mellem 100.000 o,g 
200.000 km), og på os andre virker det 
dobbelt irriterende, at man Ikke kan pille 
de.n overstyring fra dette ikØretøj, der er 
så tæt ved at være en d·ejlig bil. • 

Mål og vægt. 

Akselafstaud 2400 mm. Sporvidde for 
1290 mm. Sporvidde bag 1250 mm. Vende­
radius ca. 5,5 m. Vægt 730 kg. Benzintan� 
ken rummer 40 liter inc!. 5 liter i res,erve. 

Acceleration og benzinforbrug. 

Accelerationsevne: 0-40 km/t 5,4 se­
kunder, 0-60 km/t 11,2 sekunder, 0-80 
km/t 20,6 sekunder. 

Benzinforbrug: 40 km/t i fjerde .gear 17,5 
km pr. liter, 60 kim/t i fjerde gear 16,5 km 
pr. liter, 80 km/t i fjerde gear 14,2 km pr. 
liter. 

Pris: Sedan de Luxe kr. 10.950.- på ind­
kØbstilladelse incl. omsætningsafgift og 
kr. 15.360.- incl. dollarpræmieringstillæg, 
omsætningsafgift og leveringsomkostnin­
ger. 

KØR BEDRE 
er en bog, der er skrevet for at De Ikke skal
slå Dem seiv eller andre lhjel. Pris kr. 4,85

.... , , ,  
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Ikke en gang en lift eller en 
grav kan man ofre på de mo­
torsagkyndige, der på åben 
gade må ligge inde under 
vognene for at foretage efter­
synet. 

ER TIDEN LØBET FRA DE MOTORSAGKYNDIGE? Al Primus Motor 

Det er klart, at motoriseringen ganske 
som a.l anden teknisk virksomhed 

af indgribende natur må stå under en 
nøje udformet kontrol fra samfundsma,g­
tens side, hvis de ,skabte fremskridt ikke 
skal fortabe sig i uforsvarlige tilstande 
- et trafikalt, Økonomisk og teknisk 
anarki. Derfor • har man i alle kultur­
stater, lige fra bilerne og motorcyklerne
blev nyttige realiteter, praktiseret en
lovgivning, der s·øgte at indpasse de nye
trafikrnidler i den til enhver tid gældende 
samfundsorden, og man har - som .oftest
uden held - søgt at give denne 1ovgiv­
ning et præg af forudseenhed, der skulle
sikre, at de tekniske fremskridt ikke 
ustandselig kom bag på de administreren­
d,e myndigheder. 

Motoriseringen stiHer lovgivningsmag­
ten overfor en række hø,jst fol"S'kelligar­
tede problem er: Mot-0r.køretøJerne ,stiller 
stadig voksende krav til udbygningen af 
vejene, hvilket kræver en omor,ganiserii;ig 
af landets vejadministration og en motor­
afgiftslovgivning til imødegåelse af ud­
gifterne til nye veje (med deraf fØl,gende 
fristelse til at benytte en del af de op­
kræve·de afgifter til andre formål) - kon­
kurrencen mellem motorkØretø,jerne og de 
gamle trafikrriidler (jernbaner og skibe) 
stiller lovgivniugen overfor nødvendighe-

den af en vis arbejdsdeling, hvis landet 
iikke ska,! overforsynes med trafikmidler 
(prakthseres bl. a. ved valutaindgreb mod 
bilimporten samt omnibu,s- og fragt­
mandslovgivning) reguleri.ngen af 
færdsien på ,gader og veje kræver en færd­
selslov i overens·stemmelse med den tek­
niske udvikling og med anfallet af køre­
tøjer, og endelig må myndi.ghederne gen­
�em en særlig motorlov.givning have mu­
lighed for at føre kontrol med alle i 
brug værende motorkøretøjer (indregi­
strering), idet man ikke mindst må .in­
teressere sig for, om de i teknisk hen­
s·eende er ,forsvarli,gt indrettet og ver ve<l­
ligeholdt. 

Vi har i SMJ ofte beskæftiget os med 
dis,se problemer, der er af fundamental 
betydninig for motorkØrslerus Øjeblikke­
lige og fremtidige vilkår her i landet, og 
vi er naturligvis - da bladet i første 
række er et teknisk tidskrift - i hØj grad 
interesseret i, ihvorledes myndighederne 
&dministrerer kontrollen med motorkøre­
tøjern�s art og tilstand - altså med de 
motorsagkyndiges virksomhed. 

Ti.l hver politikred:s i landet er der knyt­
tet en eller flere motorsagkyndige. De er 
i dag prakti-sk talt altid civil- eller tekni­
kumingeniører, ,som beskikkes a-f ju­
stitsministeriet, efter at. de har aflagt en 
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særlig prøve i automobil- ,og motorcykel­
teknik samt i færds,els- og motorlovgiv­
ningen. Mange af dem har tillige været 
ansat i Statens Fævdsel.spoliHs patrulje­
tjeneste. �lt i alt en forsrumling med en 
vidt,gående uddanne1se. 

Alligevel hører kla,gerne over de motor­
sagkyndige til bladerne·s bedst•e srtof og 
publikums kæreste .sam.tale·ernner. Til 
trod,s for, at der findes brådne kar inden� 
for enhver ,gren af den offentlige admi­
rnistration, falder man altid med særlig 
fryd over ,de motovsagkyndige ved enihver 
påstået an:ledniug, og de undersøgelser, 
s,om foreta,ges i den enkelte klagesag, ,sy­
nes - uanset udfaldet - altid kun at be­
styrke folk i den • opfaUelse, at »fanden 
hytter ,sine«, eller sagt på en anden må­
q:e: At de motor,sagkyndige kan skalte og 
valte, som de vil. 

D-er er noget i 1dellJile ,situation, som
trærnger til en nærmere forklaring, for 
s•elvfØligeHg, som ,stand betragtet, er de 
motorsagkyndige i.kke mere arrogante og 
vilkårlige i deres arbejde •end embeds­
standen i almindelighed, Forklaringen må 
snarere søges i et ,s1a:mmentræf af uhel­
dige omistændigheder og arbejdsvilkår, og 
d!et vil være nytti,gt at ,s,e lidt nærmere på 
de motorsa,�yndiges fo11skellige arbejds� 
områder, der ,srtort' set kan opdeles sUedes·: 

l) Bed!ømmelse af køreprøver far op­
nåelis,e a.f fØr•erbevi-s. 

2) P eri odi.ske efter.sy,n a:f køretøj er, som• 
stands•es på ilarndevejen af politiet. 

3) Udarbejdelse af tekniske rapporter i 
tilfælde aif alvorlige færd,selsuheid.

4) Elftersyn af køretøjer, ,som· Ø•nskes
indregi,srtre·vet, eller som •er underka­
stet peciodis'ke eiftersyn. 

Eftersyn af motorkøretøjer. 

Den stør:ste del af de motovs,agkyndiges 
normale. arbejde er eftersynet af kØre­
tøjer, som ,skal ,indregi-streres. Dette fore­
går året rundt på åbne plads,er og uden 
bru.g af telmiske hjælpemid1ler (bort,s·et 
fra et målebånd, og mår det ,går højt, et 
Taplieymeter til ·Jmn:statering af breimse­
virknfog). Undersøgels-e af styretøj og 
bremsetræk foretages i liggende eller knæ­
lende ,stililing (altså uden anvendel-s•e af 
grav eller lift), bremsevidmin.gen l.mnsta­
teres kun ved en simpel bremseprøve 
(DJorma:lt med tom vogn), og lygternes 
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indstilling kontroillere·s overhovedet ikke, 
Man ser s·elvfØlgeli,g også efter, at ret­
ning,svisere,baglygte, ,stoplygte o. s. v. er 
i orden, men arbej.dsvilkårene er af en 
sådan art, at de  for alle parter må virke 
utilfredsstillende. 

Spør,gsmålet er vel i det hele taget, om 
dis,se, i reglen rent praktiske, eftersyn 
overhovedet kræv,er en ingeniØruddannet 
lmntrollant. Man kan jkke frigøre ,sig fra 
den tanke, om der .Ikke også på dette 
purukt er tale om an.vendeI,se af overkva­
lificeret arbejdskraft - en specialuddan­
net mekaniker vH, i hvert fald s-å længe 
det kun drejer si-g om almindelige person­
biler o.g m1otorcykler, ,siikikert kunne gøre 
1ige ,så god fylde·st. Ku.n ved va·re- og last­
køretøJer, der kræver en beregnin,g af Ja­
steevnen, er en videregående teknisk ind­
sigt nødvendig. 

At et spørgsmål af denne art også har 
været rejst andre sted·er, fremgår af en 
beretnin1g fra. staten Mas,sachusetts, USA, 
hvor man ligesom i en række andre s.tater 
har haft en motorsagkyndigordning i lig­
hed ,med den nuværende dairnske. Her stod 
man overfor kravet om en række stats­
drevne undersøgel.se-sstationer med alt 
teknisk udstyr (s·åledes som det har væ­
ret Ørusket her i landet i mange år) da et 
lyst hoved fandt på, at undersøgelsen (sy­
ningen) før indregistrering meget bedre 
kunne henlægges til autoriserede bilværk­
steder, ,som i -forvejen råder over alle de 
nødvendige, tekni-ske hjælpemidler. Sam­
tidig kunne man, når disse autori-s·erede 
værksteder lå spredt over hele staten, 
etablere halvårlige kontl'olefter-syn af alle 
motorikøretøjer (i Danmark er det i dag 
muligt at køre med en hil eller motorcy­
kel i,gf!;llrnem ,marnge år uden andre eftersyn 
end det, der blev forefaget før første ind­
registrering). 

Alle motorkøretøjer i den amerilkanske 
stat mØ•der efter skriftlig indkaldelse to· 
gan,ge om året, og takiket være brems·e­
prøvestand, lygteprøvestand o. s. v., .aM­
sæmmen betjent • af speciaiuddannede me­
kanikere tager undersøgel,sen kun ca. 15 
mi-nutter. Ifontrollen omfatter: Bremser,
forly,gter, ba,gly,gte, ,sfoplygte, horn, lyd­
dælil!Per._ styretøj, vindspejl, bagrude, 
vindspejlsvi.sker og nummerplader. Pri­
sen er 50 cent, og ,efter undersøgeis•en an­
bringe·s en mærkat på vindspejlet - den 



er datostemplet 6. måneder frem i tiden 
(herved overfIØdiggøres sti.kprøvekorntrol 
på landevejen), meikanikerne underskriver 
en hØjtidelig erklæring, før de -sættes til 
kontrolarbejdet, og statens motorsagkyn­
di.ge aflæ.gger uanmeldte inspektionsbe­
søg. Fordelen for publikum er indly-sende, 
ik,ke mindst af den grund, at eventuelle 
mangler kan udbedres på værkstedet med 
det sam.me. Men samtidig har man ind� 
ført en lovregel, der i den grad er i pa.gt 
med udviklingen, at·det-lyder som en åben­
baring i danske øren, nemlig følgende: 
Konitrolværkstedet har ansvaret for, at 
køretøjerne er i 1-0vli.g ,stand, når de for­
lader kontrollen .,-- konistateres det senere, 
f. eks. ved et færds-el.suheld, at et køretøj 
har en defekt, s-om s,kyldes manglende 
agtpågivenhed fra kontrollens side, er 

det værkstedet, som har det fulde ansvar. 

Her i lanidet er det ,som bekendt såvel eje­
ren ,som føreren, der har ansvaret for 
køretøjet-s mekaniske tilstand, medens 
hvel'ken den motorsagkyndige eHer meka­
nikeren kan drages til ansvar. 

Man bæ,høver ikke megen indbildnings­
kraft for at kunne tænke si.g til officielle, 
danske betænkeii.gheder ved et system 
s•om det her nævnte - men var det allige­
vel ikke en overvejelse værd til aflØsning 
af et friluft-s.bureawkrati, der har overle­
vet ·sig selv? 

* 

AUTOMOBIL REVUE 

A 
utomobil Revue'.s katalognummer i for-

bindeise med den store schweiziske 
automobiludstilling er udkommet i en· 
større og smukkere udgave end tidligere 
set. Dette særnummer indeholder de mest 
omfattende specifikationer for de udstil­
lede automobiler, og det vil i virkeligheden 
sige for alverden,s vogne - en herlig og 
uvurderlig oversigt med et væ1d af illu­
strationer. Der er naturligvis o,gså en lang 
række interessante artikler, der med sæd­
vanlig grundig saglighed gør status i auto­
mobilindustrien .. Enhver der mestrer tysk 
eller fransk - tekst på begge sprog er si­
deløbende • gerinem hele nummeret - vil 
have fornøjelse af denne fornemme ud­
gave. Pri,sen er kr. 11,70, og bestillinig kan 
indsendes direkte til importøren•: Arnol,d 
Busok, International B-0ghandel, Køl:>­
magergade 49, ·Itøben,havn K. 

lag Bilen_ 
med til Norge 

" .. �•"""'.•,.,.,� 

· Regelmæssig Forbinde Ise
København-Oslo Frederlksh.-Oslo 
1 7. Juni - 29, August 

6 Algange ugentllg 
i hver Retning 

Før og efter denne Periode 
3 Af .... ange ugeritllg i hver 
Retning 

Bllletprlser: 
1 . Klasse T uristklasse 

m. Køje U. Køje 
Enkelt 90,- 60,- 50,­
Dobb. 150,- 100,- 85,-

19. - 27. August 

6 Alga11ge ugentllg 
l hver Retning 

20/6 
_ 1s/

6 
og 28/

8 _ lfio 
3 Afgange ugentlig l hver 
Retning 

B il letprlser: 
1. Klasse T uristklasse 

m. Køje u. Køje 
Enkelt 61,- 40,- 33,­
Dobb. 1 05,- 7 0,- 60,-

TAG BILEN MED 
Til og med 800 kg Kr.60.- Til og med 800 kg Kr.40.-

801-1000. 70.- 801-1000 • 50.-
1001-1200 • 80.- 1001-1200. 60.-
1201-1500 • -100.- 1201-1500. . 75.-
1501-2000 - -125.- 1501-2000 - -100.-

over 2000. -150.- over 2000 • -125.-

Billetter og nærmere Oplysning hos 

Rejsebureauerne og 

D.F.D.S.
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 

AKTIESELSKAB 
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Prototypen af Maico Taifun ser ud 
nØjagtig som seriemodellen, b1ol er 
der ikke friløbshå.ndtag pd . serie­
·1naskinen. 

Vi prøvekører MAICO TAIFUN 350 ccm 
AF MOGENS H. OAMKIER 

Lige siden Frankrfurt-udstillingen i slut-
ningen af 1953 viste den nye Maico Tai­

fun, har Jeg ·haft en brændende lyst til at 
prØvekøre denne ma,s,kine. Ikke fordi jeg 
ventede mig så ov·ermåde meget af køre­
egenskaherne - man kan nru en gang i-kke 
trylle og få en motorcy.kle til at køre me­
get ,bedre end godt - men snarere fordi 
Maico Ta<ifun indeholdt så man,ge nye kon­
struktionsideer, . at det ville være helt 
SIJ)ændende at se, om den og,så kunne kØre. 
Nu har jeg haft et par fornøjelige da,ge på 
landevejen med Maico Taifun, og jeg kan 
låne Kjeld Peters-ens refrain: Jeg har aller 
været med til noget Iignende. 

Maico-Fabrikerne •vi,ste på Frankfurt­
udstil�in·gen den nye .Taifun ved en recep­
tion for fag,pressen, og såvel de tyske som 
de udenlandske pressefolk ,s,pærrede øjnene 
op på grund af alle de nybeder, der .i virke­
Ji.giheden var at finde i denne model. Se­
ncre på dagen blev_ Taifunen kørt over på· 
selve udstillingen og ,stillet op på et hØjt 
podie, .foran hvilket jeg traf en journalist 
fra den danske da-gspresise, og han spurgte 
i al u·skyldighed, om jeg kunne se noget nyt 
på den udstilling. Jeg skal indrømme, at 
jeg fik en højst usund, indvendig latter, da 
;jaeg fik ham til at gøre et stort nummer ud 
af en Maicomobil med radio, hvorimod han 
fuldkommen over,så T:li fu n en. 

Maico Taifun blev ret nøje beslo,, ,d i 
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vort novembernummer 1953, men jeg kan 
nu konstatere, at der er blevet ændret en 
del fra prototypen til den s,eriefremstillede 
mas·kine, jeg netop har prøvekørt. På pro­
totypen havde man indbygget fri!Øb, hvil­
ket ikke er at finde på den nuværende ud­
gave, sandsynligvis fordi det er komplet 
overf!Ødigt '-- så jævnt går motoren. På 
prototypen var der halvautomatisk kob­
ling ligesom på Jawa-modellerne, men hel­
ler ikke denne udformnin.g er at finde på 
seriemodellen. På pro'totypen var en lyd­
dæmper-fines·se, der åbenbart ikke har væ­
ret aif særlig stor betydning, eftersom der 
på st:rnclardmqdellen ikke findes nogen 
vindkedel indskudt mellem de to udblæs­
ningsrør. Seriemodellen er monteret med 
een karburator, medens der var to på pro­
totypen. 

Taifunens teknske opbygning er meget 
særpræget, og man er ikke et øjeblik i tvivl 
om, at konstruktørerne har sat et helt frisk 
stykke papir på tegnebrættet for at kon­
·,struere en motorcykle, i hvlken motor, stel,
-sadde! og hjulophængning udgjorde en or­
ganisk helbed;· men det forunderlige er, at
maskinen opfører sig, som orn den har væ­
ret genstand for en femogtyveårig foræd­
lingsproces. Den to-cylindrede to-takt mo­
tor og gearkas,sen er -saminenbygget til en 
blok, der ud,gør stelkonstruktionens cen­
trale del. Det .sa,mmenstøbte gearka.s·se- og



krumta.phus er deleligt efter en vandret 
midtlinie, hvilket giver mulighed for kor­
reket lejemontering, nemlig stram pa,sning 
mellem akslerne og lejernes inderbaner. 
Simmerringene er anbragt mellem krum­
taphnset • og lejerne således, at krumtap­
lejerne SilllØres af gearkassens olie, og der­
med er man ude over besværligheder med 
lejekorrosion og blyaflejringer på lejeba-

Motorblokken og den støbte 
letmetalkasse ses på denne 
illustration. Man ser ligele­
des, hvordan svinggaflen er 
1ejret til motorblokken. 

nerne - i hvert tilfælde for sidelejernes 
vedkommende. Krumtapakslen er lejret i 
to sidelejer og to midterlejer. På krumta,p­
akslens hØjre side er en svinghjulsdynamo 
m·onteret, medens den venstre del hærer et 
lille, skråskåret tandhjul, der er i direkte 
indgreb med koblingen� tandhjul. 

Koblingen er på ganske normal måde 
monteret på gearkassens hovedaksel; men 
hvis man betragter illustrationen, vil man 
se, at der er tre aksler i gearka.ssen, efter­
som forla,g,sakslen trækker den udgående, 
drivende gearkassea:ksel, S·Om er monteret 
med et kædehjul. Gennem en duplex krede 
overføres kraften til haghjulet, men også 
her træffer vi en bemærkelsesværdig· uy­
konstruktion. 

Der er som bekendt kun en måde, på 
hvilken man kan undgå ændringer i kæde­
spændingen under affjedringsbevægelsen, 
og det er ved at lade svinggaflen dreje om 

et centrum, der lig,ger midt i gearkasse­
akslen. I bogstavelig talt alle andre tilfæl­
de ser ma·n bort fra denne mulighed og 
lader svinggaflen dreje om et centrum, der 
ligger så tret ved den drivende gearkasse­
aksel som muligt, således at spændin.gsæn­
dringen bliver den mindst mulige. Denne 
Jøsning har man altså ikke fundet til.freds­
stillende på Maico's tegnestuer, og derfor 

har man fremstillet en stor, lukket kæde­
kas,se i støbegods, og denne ,kædekasse tje­
ner som det ene bærende heil i en svirng­
gaff el. Den anden .i,vinggaffel er udformet 
som . en kraftig støbt rørkonstruktiou. 
Svinggaflen er lejret i en stor høsning, der 
ligger uqen om ·den drivend·e gearka,s•s.e­
a,ksel, og s·vinggaflen kommer på denne 
måde til at dreje med gearkai.sens krede­
hjulsaksel som centrum og variationer i 
kædespændingeri finder ikke ,sted under af­
ifjedrings·bevægelsen. Baghjulet er monte� 
ret i en stikaksel, men det er ikke iforsiky­
deligt i længderetningen, da det erfarings­
mæssigt vis·er sig, at mang·e motorcyiklister 
får ba,ghjulet skævt monteret under en kæ­
dejusteriug. I .stedet har ,man i den luk­
kede kædekasse anbraigt et lØstløbende 
kædehjul, monteret på en excentri.sk an� 
bragt tap, og ved at dreje denne tap frem 
eller tilibage, kan kædesipændingen juste-
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Her er.den venstre side af svinggaflen pd Maico -
1'aifun, lnden i de to skruefjedre ligger to_ 
hjælpefjedre, der ved hjælp af et hdndtag kan 
sættes i funktion, ndr der kØres med bagsæde-

passager. 

res .. Kædeka•s,sen er iØvrigt påfyldt olie, s,å­
ledes at baigkæden arbejder i et oliebad. 

Ovenpå motorblokken er monteret en 
ka:ssepr-0fH i &l:Øbt letrmetal ,og til denne 
kas,seprofil er en bærende •pladekons,truk­
tion holtet, idet dem1,e pladekonstrukUon 
først og fremmest tjener ,som støtte for 
svinggaflens . affjedringselementer. Bag-
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sikærmen, der er ud!formet s,om en stor .side­
plade, er holtet til den støbte kasse med 
mellemlæg ruf gummilisiter. Den støbte 
kass,eprofil hærer forti! det øver.ste stel­
rør, der går frem til kronhovedet, og ned·e 
i selve ka,ssen finder vi i bunden karbura­
toren og ovenpå deune finder vi værktøJs­
Nimmet. Kasseprofilen er for oven lukket 
af twinsadlen, og når denne lØ.ftes i vej­
ret (den er hæn,g,silet ba,gtil), er der åbn•et 
for .værktøjsrummet. Åbner vi en klap i 
vær.ktøjsrummet, komrmer vi ned Ul karbu­
ratoren. Stelkonstruktionen afsluttes arf 
det forreste stelrØr, der går tfra kroruhove­
det ned til motorblokkens foside, og man 
vil alt•&å forstå, at motorblokken i aller­
højeste ,grad in,dgår som bærende eruhed i 
,st-elkornstruktionen. Fo:nhjulet er ophængt 
i en svirnggaffel efter Earle's system, og de. 
to faste gaffelben •er imlkapslet i den dybe 
forskærm. Hydraulisk dæmpede fjederele­
menter er indsikudt mellem ,svinggaflen og 
de fastti ,gaffelbern. Såvel forhjuls- som 
ba,g,hjulsna'V er udformet .som gernrem­
gående bremsetromler smedet i letmetal, 

- og for,hjulets svin,ggaffel er iøvrigt .ind­
kapslet ba,g et kraftigt letmetaldæksel.
Fodhremserne aktiverer ba�julets brem­
searm .genneriJ. et kabeltræk. Som fjedren­
de elementer for ,ba�julsaffjedringen be­
nyttes skruefjedre, 'og V\)d hjæLp af et 
greb på siden af maskinen ka,n fjed•er­
spændingen indstilles til solokør.sel eller
til kørsel med ba.gsædepassager. En enkelt 
kraftig hydrauli.sk teleskopstøddæmper er 
indskudt mellem deu ibærende ,pladekon­
struktion og kædekas,sen. Motoren er på

Kædekassen pd Maico Taifun 
fungerer samtidig som det 
ene gaffelben. Her er olie­
badskassens dæksel fjernet, 
�g man ser, hvorledes kædens 
spænding reguleres af et ex­
centrisk monteret løstløben­
rle kædehjul. 



., 

På illustrationen til hØjre, 
der stammer fra prototypen, 
ser man, hvorledes de bage­
ste fodhvilere er indfældet i 
det itore letmetaldæksel. Den

lille tipperarm, der ses i 

øverste vensire hjØrne, er pd 
seriemaskinerne flyttet op 
som en ·regulær tipperknap i 

karosseJ'ipladen, og gummi­
dækslet beregnet til en in­
spekti011 af den ene karbura­
tor findes heller ikke pa se­
riemodellen. 

begge sider luikket af store, -højglans,pole­
rede letmeltaldæksler, i hvis ba-geste del 
fodhvilerne til bagsædepa,ss,ageren er mon­
teret, således at de kan klappes imi i dæks­
Ierne, når de i-kke anvendes. Under IllJOtor­
blokken er: der anibra.gt ,s,åvel et støtteben 
til kortvaii,g parkering som et regulært 
�ativ, og .på ba,gskærmens venstre ,s,ide 
er der anbragt et stort håndtag til at tage 
fat i; når maskinen �kal anbringes på 
stativ. 

Nu kunne man naturligvis let komme 
til den overbevisning, at en motorcy,kle a,f 
så sær.præget og ·så ny en kon1strwktion 
ville være yderst vanskelig at reparere 
samt at hovedvægten var lagt på en til­
freds,stillende funiktion, hvilket ofte giver 
IIllindre hensigtsmæssige reparationsmu­
ligheder. Dette er i allerhØjeste grad for-

Når twinsadlen slås op, af­
dækkes et stort værktØjsrum, 
og under dette kommer man 
7enHem en lem .ned til kar­
�uratoren. 

kert, hvad Taifun'en augår, eftersom f. 
eks. kickstarteren er et selvstændi.gt ag­
gregat, der kan aftages uden at berøre den 
øvrige del af gearkassen, hvilket er uhyre 
prakthsk, hvis f. eks. en gearpedalfjeder 
knækker. Den nederste del af cylindrene 
er ud,formet SOl!ll en konisk tragt, hvilket 
i højeste ,grad letter monteringen, efter­
s,om st:empelrirngene ligefrem glider på 
plads, når iblot de ligger rigtigt i forhold 
til lå•seta.ppene. De to cylindre er iØvrigt 
støbt i to ,s·elvstændi,ge ,stykker, således at 
man kan mxmtere• en cylinder af gangem 
Topsykkerne er Hgeledes støbt i to en.­
kelte •sty,kker. Kun når der er tale om 
større n10torreparationer, �om hovedrepa­
rætioner eller ,Ii.guende, kan Taifun'en væ­
re lidt mere omstændeli,g at. demontere 
end en ortodoks opbygning; men det ,skal 
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Den her viste benzinforbrugskurve be/egner et 
absolut maksimum, eftersom -maskinen er af­
prøvet med karburatornålen hævet et hak over 

standardindstillingen. 

dog fremhæves, at en mekamiker med godt 
kendskab til ma,skinen kan foretage en 
koon,plet demontering på en time og fyrre 
minutter. 

Af udstyret skal nævnes, at maskinen. er 
monteret med styrlæs o-g styrbremse, gear­
pedalen er udformet som en dobbeltpedal 
til betjening med både hæl og tå, og twin­
sadlen er naturligvis standardud-styr, efter­
som den nØje er konstrueret til den øvrige 
maskine. 

J{.Øreegenskaberne. 
Tilpa-srningen af karbureringen på Maico 

Taifun er ret speciel, og det en-este svage 

60,---
-----,---�-----__;_ 

sekunder 

50t-+---+--t---1---L--1---� 

40 
MA/CO Ta 'fun 350 -+---!---� 
accelerationsevne 

30 r---t---+--+---l----l-__j 

20 40 60 80 100 12C 

Accelerationskurven på /ltaico Taifun er ret be­
mærkelsesværdig for en maskine' på 350 ccm. 
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punkt. ·er faktisk starten. Karburatoren 
skal t'ippes ret kra,ftigt gennem den ud_; 
vendige ti-pperknarp på karosseripladens 
venstre s-ide, og der· skal Iukkes helt for 
lu:ften, før motoren lader sig •starte seiv i 
ret mildt vejr.Så snart motoren tænder,kan 
man· imidlertid åbne fuldt for luften, og 
ma-s,kinen trækker med det samme. J eg skal 
dog allerede nu afsløre, at maskinen blev 
prøvekørt med karbura-tornålen i indkØ­
rings·stilling, altså hævet et hak over stan­
dard, efter-som modellen var ret frisk. De 
målte forbrugsresultater må , derfor be­
tegne et absolut maksim1Umsforbrug, uden 
at accelerationsresultaterne på nogen må­
de er blevet forbedret af denne ændring i 
karburatorindstillingen. Frigearet ligger i 
bunden, og samtlige -ski.ftninger fra fri­
gear og orpefter sker ved at træde på gear­
pedalens hageste del med hælen. Denne 
skiftning er .gan,s,ke fortræffelig og frem 
for alt ,præcis o.g hurtig. Af gammel vane 
er man tilbøjelig til at træde nedad på pe­
dalen hele vejen for at komme i første 
gear, og i begyndelsen er <let derfor en stor 
hjælp, at man har en gearindikator, der 
ved tydelige tal og forskellige farver viser, 
hvi1ket gear maskinen står i. Acceleratio­
nen er mere end forbløffende, og gen­
tagne gange fik jeg en køretur baglæns 
hen ad twinsadlen, fordi maskinen sim­
peltben lØb fra mig. Det vi-ser sig da også, 
at accelerationsevnen fra en ,stående start 
til 60 km/t er fuldt på ,bøjde med en god 
og kraftig 500 ccm maskin-e, og en accele­
ratiom,evne fra en stående start til 80 km/t 
på 10,4 ,sekunder må vel også -siges at være 
S1mukt. 100 km/t klarer Taifun'en på 18 
sekunder fra en 1itående ·start og mere for­
langer i hvert tilfælde jeg il�ke. 

Motoren i Maico Taifun er i virkelighe­
den den mest forblØffende to-takt motor, 
jeg til dato har været ude for - den kan 
nemli.g det hele. Ifølge de opnåede accele­
rationsresultater ,skulle -man tro, at mo­
toren var konstrueret s·o-m en ret s-ports­
præget ma,skine, der iikke ville klare sig 
særlig glorværdigt ved lavere omdrej­
ningstal, men ikke desto mindre kan man, 
uden at maskinen giver så meget som et 
lille nyk eller ryk, køre ganske jævnt i det 
hØje gear med 40 km/t, og uogle fol"SØg 
viste, at man endda kan accelerere maski­
nen op fra denne ha,stighed uden at -skifte 
gear. Først når man kommer ned i nær,he­
den a-f »skridtgang«, kan det rykke lidt i 
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OTORCYKLE-L'l\��:J:
ELE

M BEKLÆDNING 

FORLANG VORT STORE ILLUSTR. l:IOVEDKATALOG 1955 - SENDES GRATIS OVERALT 

Stænkeskærme 

� 
Sort gummi med hvid DK 

............ kr. 6100

Leveres også uden DK, men 
med navnet NSU el. Vieto­
ria i hvid . . . . . . kr. 6,00 

Twinsæder 

NYHED - TANKTASKE 

Virkelig praktisk med lndbygget kartmappe. 
Kan også anvendes som håndtaske og skul­
dertaske. Tanktasken leveres i bordau og blå 
og er meget elegant. Beskyttende underlag 
mod benzintanken. 
Pris pr. stk ................... kr. 32,00 
Passer på alle motorcykler. 

til AJS·- BSA:Ariel- NSU- DKW-Vic­
toria m, fl.

Motor-gearkasse- og baglcæde-. 
hjul leveres til alle engelske og 
tyske motorcykler. 

Forlang katalogl 

Sø9elys med spejl 

Leveres med klart eller gult 
glas . . . . . . . . . kr. 53,00 

Spejle,

;l 

ny model 

l 

Leveres i grøn, blå rød og 
sølv ......... kr.· 12,75 

Motor- og gearkasse-c:lele:Stort lager 
for alle eng.·og tyske motorcykler. 

Fra overskudslagrene har vi i mæng­
der af brugte 75 °lo brugbare top­
stykker, cylindre, krumtapshuse, gear­
kasser, knasthjul, benzin- og olietanke 
m. m. for nyere og ældre motorcykler. 

Forlang lagerliste l 

Pilotdragter 
Ca. 500 pilotdragter på la­
ger i allefarver og størreiser, 
Forlang katalog l 

EN DETAIL 
J. A. HAN SE N 

EN GROS 

TLF. 1018 

MOTORCYKLEFORRETNING 
HOLBÆK TLF. 1618 
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maskinen, når •man har luk,ket helt for 
gassen og har fønste-gearei: inde. Ikke den 
mindste a'lltyduin,g a.f viibrationer viser sig 
i noget som he1'st omdrejningsområde af 
motoren, og maskinen •s·pinder silkeblØdt, 
ligegyldigt hvordan man kører eller hvor 
m.an kører. Kun under en hård accelera­
tion hører man udblæsningen og indsug­
IlJingen, men under normal, jævn kørsel er 
udblæsningen fra den perlende rene motor­
gang som sØd m111,sik eller i hvert tilfælde 
som en melodisk brummen. Ind•sugningen 
er dæmpet betydeligt ned, fordi karbu­
ratoren er anbragt i den lukkede letmetal­
kasse. lndsuguingsluften kommer ind ret 
højt oppe, nemlig over cylindreine, hvor 
luften er både kold og såvidt mulig ren 
ved normal kØr,s,el. 

Gearsikiftningen er som allerede nævnt 
blød og præci,s, o.g udveksHngsfol'lho-lde�,e 
yderst. tilfredsstillende· afstemt. Kø.re­
egensikaiberne er ,glimrende, o.g a,ffjedrin­
gen er forsåvidt tilfredsstillende, iblot 
forekommer baghjulsaffjedringen lidt 
hård til solokørsel, og en blØdere affjed­
ring med en krafti.gere, prog·ressiv dæmp­
ning viUe være at foretrække, medmindre 
man kunne affjedre hele twinsadlen i 
forhold til ,stelllet. Styringen e:r overor­
dentlig staibil ved de højeste hastig,heder, 
men ved ganske Iarugsom kØrsel i trafikken 
føles s•tyret Iige lovU.g levende på grund 
a.f den ret store svi'llgende masse. Efter

SPECIFIKATIONER: 

Motor: To-cylindret, to-takt, boring: 
61 .mm, s,laglængde 59,5 mm, slagvolu­
men: 34 7 ccm. Kompressionsforhold: 
8:1, maksimal motoreffekt: 19,5 hk ved 
5100 omdr./min. 

Transmission: Motor til kobling: 
Skråts-kårne tand/hjul. Kobling: Fler­
plade i oHebad. Antal gear: 4. Skifte­
mekanism:e: Fodpedal i vellistre side. 
Udvekslingsf,q,vhold mellem motor og 
haghjul: l. gear 19,02:1, 2. gear 11,3:1, 
3. gear 7, 7 :l, 4. gear 6,05 :l.· Gearkasse 
Ul haghjul: Kæde i oliebad. Dækstør­
relse: 3,50X18. 

Stellwnstruktion: Svejset rørramme. 
Hjulophængning: Fovhju.l: Earl'S' 

sving.gaffel, baghjul: Svin,ggaffel. 

stopuret var ma,ksimalhastigheden på den 
afprøvede maskine kun 111 km/t, men 
med en fuldt indkørt motor og med helt 
korrekt karburatorjustering tvivler jeg 
Ikke på, at de 120 km/t er inden for mulig­
hedernes rækikevidde. Såvel topha•stighed 
som accelerationisevine ·er målt i helt op­
rej st stilling, eftel'\som tophastig,heden i 
racerstilling eller liggende stillinig fore­
kommer mig at være uden prakHsk betyd­
ni_ng for ·en turistma,skine.

Brem.serne - og da navn,lig forhjuls­
bremsen - viriker blødt men meg·et effek­
tivt ved et ringe aktiverirngstryik, og ved 
kraftig aktivering kan begge hjul bringes 
til blo.kering. 

Maico Ta,ifun er en meget kraftig og le­
vende maskine med en absolut tilfredsstil­
lende motorgang, der kan få en til at for­
falde til unoder som at accelerere op til 
�or kørehasti.ghed i byens trafiik eller til 
at ikøre for la,ngsomt i det høje gear. Lige­
gyldigt hvordan man kører, er det dog en 
fornøjelse at sidde i sadlen på en Taifun,; 
men Allah bevare os for, at netop denne 
maskine kommer i forkerte og uøvede 
hænd·er, dertil er den et nummer for le­
vende. For før,ste gang i den tid jeg har 
prøvekØrt motorcykler - og jeg har af­
prøvet ikke 'Så få - følte jeg mig som en 
lille dreng, der har mistet sin top, da jeg 
prent skulle aflevere prøvemaskinen med 
et tak for lån. 

Bag sæde: Twinsadel. 
Benzintank rurrumer 16,6 liter, heraf 

4 liter ,på reserve. 
Bremser: 200 mm diameter, belæg� 

niugsbredde 40 IIlilil.. 
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. 

TændrØr: Beru 240�260. Ladekontro l: 
Lampe. 

Udstyr: Pumpe, værktøj og styrlås. 
Dimensioner: Akselafs,tand: 1300 

mm. Styrets bredde: 715 lllm. ·Egen­
vægt: 164 ikg. 

Pris: Kr. 4100,- excl. o,msætniug, kr. 
5440,- incl. omsætnin,g. På dollar kr. 
7696,-. 
Justeringsmål. 

Karburator: Birng 2/26, dyse 125, strå­
lerør 1608, chokerboring 26 mm, tom­
gangsdy,se 35. 
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N. 0. Jensen, 150 ccm Triumph Terrier, i af­
ventende men fin stil på en af etaperne. 

ENDELIG ET STILTRIAL 

A 
alborg Motorklubs stiltrial fik trods 
det dårlige vejr, der indledte ,sønda,gen, 

stor sukces. Banen, der var 2 km lang, var 
inddelt i 10 etaper, som kørtes i 2 heat. 
Ved hver eta-pe var der pos-teret en kontro!, 
s,om uddelte ,strapoints, der senere b-lev 
trukket fra de roo points, som kørerne fik 
for),ods .for hver etape; rninusipoint·s faldt 
bl. a. for berøring af jord, hegn eller af­
mærkniug og for motorstop. Kontrollerne 
var hver ledsaget af en soldat ud-styret med 
en walkie-talkie, hvormed de opretholdt 
forbind,els-e med startstedet og de andre 
kontrolposter. 

Den første etape var udforrn.et som en 

Erik Thomasen, 175 ccm Husqvarna, der l<la­
rede sig igennem med en smuk og sikker 

kØrsel. 
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enorm trappe, som kØrerne skulle sno si.g 
i S op og ned ad. På grund af den opblødte 
jordbund havde kørerne en del vanske­
ligheder, da hjulene åd sig ned til naven,e 
flere gange. En anden etape bestod af en 
skråning med en halv meter dybt, !øst 
sand, som kørerne skulle op igennern, og 
som .komplet urnuliggjorde kontrol over 
rnaskinerne. En tredie etape bestod af en 
række hårnålesving ned ad en stejl skrænt, 
hvor knn ganske få kØrere undgik at be­
røre jord·en eller afmærkningerne, der 
flere steder gav en meter bredde; des1Uden 

Aage Langthjem forcerer en af d� mange lumske 
bakker. 

måtte kØrerne flere ,steder sno sig rnellem 
mange træer. 

Som man ser, havde arrangørerne vist 
stor opfindsornhed ved udformnin,gen a,f 
den midlertidige bane på hærens lånte ter­
ræn ved Hvoi-up. Vagn Kjærsgård besatte 
på sin Victoria 250 ccm med normaldæk 
førsteplad,sen i klasse B udelukkende på 
grund a,t' sln udholdenhed og gode træning. 
AaJborgholdet Kjeld, Aksel og N. 0. Jen­
s-en (Triurnph) viste også en meget fin 
kørsel, og det. samme kan sig·es orn Hus­
qvarna-køreren Erik Thomasen. 

Resultaterne var i klas,se A: 
H. C. Pedersen, A.J.S., R.M.S. . . . . 1640 p. 
N. T. A. Kri,stens·en, 8.S.A., R.M.S. 1540 p. 
Ak,sel Jensen, Triurnph, A.M.K ... 1540 p. 

Kla,sse B: 
Va,gn Kjærgsård, Viktoria, A.M.K. 1440 p. 
Knllld Jensen, Triumph, A.M.K. .. 1380 p. 
Peter Christensen, Triumph, 

H.M.S. . .......... ............ 1350 p. 



MAICOL.ETTA 250 ccm

En meget lcraftlg scooter med ·selv$lart_ar, blød affJedring, store hjul og 
gode køreegØnsk�ber. 

Maico, der i forvejen er kendt for en 
. lang ræk,ke motorcyklemodell:er og 

scootere præget af sobert kon,struktion,s­
arbejde og hØj mekanisk kvalitet, er frem­
kommet med en ny scootertype Maicoletta 
250 ccm, der på påfaldende måde forener 
Øn1Skelige egenskaber fra henhold1Svis mo­
torcylde- og scoot-erbygningen. 

At der er tale om en super�modd fremc­
går med det sa-mme af motors•pecifikatio­
nerne - den blæserkØlede, 1-cylindrede 
2-takt motor på 250 ccm; der træk,ker g·en­
nem en 4-trins gearkasse og indkapslet 
bagkæde, udvikler ikke mindre end • .14 hk
ved 5100 omdr./min., hvilket med i:J.cirma:l
solo-udvekJsling giver en tophastighed om­
kring 110 km/t. Det elektriske anlæg er
Bosch 6 volt, dynamo 90 watt, og motoren
har indbygget selvstarter. Karburatoren er
en Bing med automati-sk -startahordning,
d·er overflødiggør tipning af den kolde mo­
tor. 

En hestekraft af den nævnte ·størreises­
orden kræver selvfølgeli.g en maskine med 
en meget vridningsstiv stelkonstruktion, et 
styretøj med ,stort faktisk efterløb og en 
ret kraftig bagudhældning af styrestam­
men og en vægtfordelii:J..g, der udmærker sig 
ved relativ stor forhjulsbeh1:stning. Det er 
tydeligt, at man har haft disse hen.syn i 
tankerne, da man byggede Maicoletta'en -

en kraftig centralrørsramme. bygger bro 
over den rigelige akJselafstaJ:!.d, og ba-ghju­
let er. ophængt i en svingende ba.ggaffel 
med bred lejeba•sis, affjedrel med en Jang 
skruefjeder og vel dæmpet af to omtrenit 
lodrette, hydrauliske teleskopstøddæmpere, 
medens forhjulet 1Sidder i en teleskopgaf­
fel med en • fjedervan<lring på omkring
100 mm. • 

Svarende til den konstante kontakt mel­
lem hjulene og vejbanen, der i første ræk­
ke skyldes den bløde, vel dæimpede affjed­
ring for og bag, har man udstyret maski­
nen med _ek,stra kraftige, blødt virkende 
bremser _:_ sipecielt har man h_er at gøre 
med en forhju1sbremse, hvi,s aktiverin,g 
under ingen omstændig,heder giv.er anled­
ning til betænkelighed. Medvirkende til 
maskin.ens gode stabilitet_ er d.en valgte 
hjulstørrel.se - dækkenoe har dimensionen 
3,25xt4. 

På instrumentbrættet umiddelbart under 
styret· er anbragt speedometer _med kilome­
tertæUer og-gearindikator. samt et ur, tæn­
din,gslås og ladekontrollampe. Hele motor­
ka·sosen, der foroven hærer en twinsadel 
med støttevulst bag passa-geren, kan IØs-
11Jes .og hæves. efter fri.gørelse af en enkelt 
låse,skrue -:- der er ,]emme i beg,ge sider, 
som giver adgan,g til batteri og karburator. 

Blad venllgsl om på side 400 

371 



AIILE It 
VI anviser nærmeste forhandlar 

Vest /or Storebælt: 

VILH. NELLEMANN A/S, 
Motoraldelingen, Aarhus, Telefon 3 41 00 

Øst /or Storebælt: 

NELLEMANN & DREWSEN A/S, 
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Blot man kaster et blik på 

Adler motorcyklerne, bli­

ver m■n klar over, at disse 

modeller er ene,tående 

_konstruktlon og udførelse, 

men det er de f ærreste, d•r 

forestlller sig, •t netop 

disse maskiner har en fuld­

kommen forrygende 11cce­

leratlonsevne - Adler er 

den suveræne to-takts ma­

skin e, hvllket utallige sejre 

l ud- lndland tillulde be­

knefter. 



� 

SSI 
l 
\0. Spørgsmål til ,.Teknisk Brevkasse" besvares kun, 

".:.J når der medsendes svarporto. 

E
r der klausul på en motorcykle, der er 

betalt hal-v omsætni,ngsafgift a.f? Jeg 
har ,hø11t, at den skal være i samme ejers 
besiddelse i to år, før den må handles 
med .. J.eg ,kan købe en ,sådan motorcykle, 
der er indregi,streret f.Øvste gan,g den 1.-2.-
54. Hvis der er klaJU,sul på den, kan man så 
få tilladeise til at købe den, og hvor kan
eri såda,n filladel,se fås? 

H. M., Aalborg.

Bestemmelsen om klausuler på vare­
køretøjer er ophævet, og der er forsåvidt 
frif salg, men et varekøretøj kan kun sæl­
ges til en virksomhed, håndværker el'ler 
lignende, der kan dokumentere et behov 
for va.retransport, og en kontormand, bank­
kasserer eller ekspedient kan ikke få et 
varekøretøj indregistreret. 

Det udvilklede sig til, at min broder 
• • stærkt opbi.set omtrent billed,Jtgt 
fastslog, at hans Adler MB 250 gled i kob­
lin,gen, n'år han i 4. ,g,ear akcellererede fra 
ca,, 40 km/t. 

Det blev ·påstået, art hans ko.bli11Jg var for 
slap, ,men dertil •havde han sivaret, at en 
Adler-f.o11haooler - en af de -hel-t k.lo-ge -
havde svaret, at ikobiirngen skulle spænde,s 
med en af di,s,se - hedder det momen,tnø,g­
Ier? De ved nok, rhvadjeg lnener? 

Den ville - eller ,s.kulle - skride, når 
motoren bl,ev udsat for '-lå ,bård en bela,st­
n i-ng, f. ek'-l. ogs-å hvis omdreJnin,gerne blev 
for små på en iha:kike, og ,Jigeledes hvi,s man 
prøved·e at Iøbe den i gan,g i 4 .. ,gear. En 
s·pa,g stemme prøvede at freomifø11e, at han 
mente, at motorens .effekt var -større, når 

man ski-ftede ned i 3. gear, f. eks. på bak­
ken, og at ,koblmgen derved ville få svæ­
rere ved at klare kra.ften til ba,ghjulet. 

Han tog endnu en,gang mod til sig og 
mente, at kraHen, når man startede hårdt 
og brutalt i l. gear, måtte være elldnu 
·mere krævende end ved .en atmind,elig ak­
celleration, for ved bård . ,start skred den
m,ærlreli-gt mik ilcke.

Min broder påstod iswri.gt, at sådan 
gjorde alle cykler, men her kan jeg kiun 
føl,ge ham i tilfaHdet ,med at Iøbe en cykel 
i gang _i et for ,højt gear, men, ·aa mener
jeg ahsolut, at det kun er ganske ringe,
-koblin;gen vil ·skride, for enten vil moto­
ren lade sig dreje rundt, eller o�så slæber
ba,g,hjulet. 

Jeg slutter iøvrigt med, at der ik:ke var 
ta.le om c-entrifugalkoblin,g eller evt. an­
dre lignende .djævels'kaber, men Adleren
har må.sike særlig,e e_gen,s,kaber, uagtet jeg
i,kke har lagt mærke •til dem?

K. E., Glostru-p.

Vi skal forsøg,e at udrede de spegede 
iråde i diskussionen. Vi vil dog først have­
lov til at suppis-re med et enkelt spØrgs­
mål: H vad har. Deres .broder at gØre. i

fjerde gear ved· 40 km/t på en Adler· MB 
250? Bortset fru dette så må gearkassen 
på den nævnte Adler være ganske besyn­
derligt indrettet, eftersom en normal gear­
kasse »veksler« motorens drejningsmo­
ment på den måde, at· momentet ved lmg­
hjulet sættes i vejret på omdrejningsha­
stigbedens. bekostning, når man· skifter 
ned i gear. Eftersom koblingen på den 
næ.unte -Adler glider i det hØje gear, men 
f. eks. ikke fra en stående siart, vil vi gå

373 



lfrtectCircle 
STEMPELRINGE 

forøger motorens ydeevne 

PERFECT CIRCLE stempelringe giver selv den mest 
slidte motor ny kraft og ydeevne ! 

PERFECT CIRCLE nedsætter forbruget af olie og 
benzin væsentligt. 

PERF.ECT CIRCLE fordobler cylindres og stemplers 
levetid. 

PERFECT CIRCLE er standardudsty, 
i n °lo af alle amerikanske 
vognmærker. 

Perfect Circle 
STEMPELRINGE 

Forlang PERFECT CIRCLE på D ERES VÆRKSTED 

Import: Vilh. Nellemann A/S - København - Randers 
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VINDSKÆRME 
for følgende �;;ootere: 

MAICO-MOBIL 

LAM BRETTA 

PARILLA 

GOGGO 

VESPA 

PUCH 

ISO 

samt DKW, Capri, Viktor!•, T rlumph, 
BSA, JAWA og Nlmb'u1 

SPLEEFA STYRTHJELME 

. B riller, alle typer 

Harry Petersens eftf. 
Helgolandsgade 13, København V 

EVa 6621 EVa 6621 
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ud fra, at maskinen bliver startet i fjerde 
gear, efterhånden som hastigheden sættes 
i vejret, skiftes der nedad, indtil man ra­
cer ud ad landevejen i første gear. Det 
kan altså fastslås, at hvis koblingen gli­
der i fjerde gear ved 40 km/t, så vil den 
ved tilkobling fra en stående start glide 
så meget, at det sikkert vil være vanske­
ligt i det hele faget at få maskinen i gang.

Det er fuldstændig rigtigt, at koblingen 
på en Adler skal spændes med moment­
nØg'le, men det er ikke koblingsfjedrene, 
men derimod selve koblingsnavets mon­
teiing på den koniske aksel, Tilspændin­
gen med momentnøgle skal andrage 5 til 
5½ kg. Spændes koblingen hårdere fast, 
vil den blive presset ind over den koniske 
aksel med det· resultat, at koblingsnavet 
bliver udvidet, og dette kan medføre, at 
koblingspladerne bider sig fast og ikke la­
der sig udlØse på normal måde. Den om­
stændighed at koblingen på Adler er mon­
leret på motorens krumtapaksel og ikke 
på gearkasseakslen, skulle yderligere umu­
liggØre, at koblingen kan glide, eftersom 
der ikke har fundet nogen udveksling - og 
dermed momentforstærkning - sted mel­
lem motorens krumtapaksel og koblingen, 
hvilket jo sker på et almindeligt trans­
missionssystem, huor en nedgearing fin­
der sted mellem motorens krumtapaksel 
og koblingen; Iøvrigt skal hverken Adler 
eller nogen anden maskine glide i koblin­
gen, og hvis man forsøger at lØbe en motor­
cykle i gang i fjerde gear, vil motoren en­
ten blive drejet rundt eller baghjulet blo­
keret - det første vil i regien være tilfæl­
det, Hvis en motorcykle er tilbøjelig til at 
skride i koblingen, vil det altid være mest 
mærkbart ved en start i første gear, og hvis 
koblingen virkelig viser tendens til at skri­
de, kan man prøve dette ved at sætte ma­
skinen i første gear, aktivere begge brem­
ser, give lidt mere end normal gas til 
en start og slippe koblingen gradvis. Er 
koblingen i orden, vil motoren· blive stop­
pet, men glider koblingen, vil motoren
kunne arbejde videre. Hvis koblingen skri­
der i den stående start, kan det udmærket 
tænkes, at den atter bider sig fast, og man 
vil forsigtigt kunne accelerere maskinen 
op, men ved et bestemt omdrejningstal på
motoren, nemlig der huor den afgiver sit 
største drejningsmoment, vil man ved kØr­
sel op ad bakke atter kunne få koblingen 
til at skride. 



Heruned beder jeg Dem atter hjælpe mig 
med nogle motortekniske problemer. 

Det drejer sig om en Ziindapp motorcykJe, 
årg. 1937, 2 cyl., t:opventilet, 600 ccm med 
2 karburat:orer. Motor- og &teln-r. 170208. 

Jeg overtog den i sin tid i en meget dår­
lig ifQl'lfatning, motor totalt opslidt o. s. v.,
således at den dengau,g følgelig ikke arbej­
dede ,særUg godt. Nu har jeg imidlertid 
ladet den komplet istandsætte bl. a. med 
nye piejlstæn1ger, stemipler koimpl. med 
pinde, riinge og bøsni,nger, ventiler og -<styr, 
hovedfojer, ,knas,tak,seHej-er, oliepUIIIlpe, 
tændspole, kontaktstifter, tændrør og nye 
ga,sspjæld for at nævne det vi,gtig-st-e. Cy­
Iindrerne blev forsynet med s-tålforiruger, 
S·Otm ,så er drejet ud til standardstørrel-se 
69 mm, og .sa:mtlige fornye1ser er sket med 
ori,gina.le dele. Siden denne omgan1g har 
den 'Illll kØrt 4000 km, og når jeg nu vil til 
at lukke lidt op for den, vi-ser d-et sig, at 
den i-kke kan drives til at kØre ihurtigere 
end 70-80 km/t, hvilket jeg synes er for 
dårli_gt, ma.skin,eoo ,stand og størrelse • taget 
i betrag·tning. Nævnte hastigihed indtræf­
fer ,med ca. halvt ålme s,pjæld, o.g lukker 
jeg ,så yderlig-ere op, sik-er der kun det, at 
udblæsningss.tøjen får en noget hårdere 
karakt-er. Lu·kker jeg endnu mere op, dør 
motoren ful<lstændigt. Ved 60-70 km/t er 
benzinforbruget ca. 19 •km/l, hvilket fore­
kommer mig ,meget pa,ssende, o,g d·er er 
ikike tale om, at mot·oren varmer for rn,e­
get. Alligevel hænger det vel ,s,a,mmen med 
ka,rbur,eringen. D.en er forsynet _med 2 ens 
ka:rburat:orer, Amal type 76/022, spjæld 
6/3, nål 6 o,g dys·e 130. 

Jeg har forosøgt med'nålen i 1., 2. og 3. 
hak, og sidstnævn-te stilling er den me.st 
levende op til nævnte »topfart«. 

Karburatorer-ne er sand,s,yn,ligvis ikke de 
ori,ginale, og jeg -sipørger Dem nu,. olli De 
ved, hvH,ke afvigelser d-e evt. har fra di&se, 
sa,mt om d·e nævnte mål og irnlstillin,ger er 
helt tossede, o.g i bekræftende fald vil jeg 
ger.ne vide, hvori det forkerte bes-tår. Så­
fremt karburatorerrue •eller ,spjældene er 
forkerte, er der da muli-gheder for kom­
penisation 'herfor f. eks. ved dys,es•tørrelse 
og nål. 

Jeg glæder mig til at høre Deres meni,ng 
om tilfældet i det hele taget ,:__ en topfart 
af 110-120 km/t merrer jeg er _mest prus­
sende for denne maskintype. 

K. E. S., Fred-eriksværk. 

De mærker ikke farten 
og den 

. 

u1ævne 

når De kører på 

ARMSTRONG 

støddæmpere 

ARMSTRONG hydrauliske støddæm­
pere giver Dem ikke alene den mest be­
hagelige kørsel, men også en langt bedre 
kørselsøkonomi. Vognen holder længere, 
og sliddet på dækkene formindskes væ­
sentligt. 

Vælg ARMSTRONG støddæmpere, 
der leveres til alle vognmærker. 

Standardudstyr l mere end 80 °lo af 

samtlige nye engelske vogne. 

Fo�ang ARMST_RONG pi DER ES VÆRKSTED 

Import: V1lh. Nellemann A/S - København - Randers 
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Det var noget af et detektivarbejde, De 
der fik sat· os på, og det forelØbige resul­
tat er, at Deres Zi

i

ndapp ikke er på 600, 
men derimod på 500 ccm, idet q.et nær­
mere betegnet er en mode[ KS 500. Der 
blev iøvrigt ikke fremstillet mange af den­
ne topventilede model. IØvrigt har De gjort, 
hvad De kunne for at drukne den i benzin, 
og den originale karburator er en Amal­
Fischer. 75/422 L og det samme nummer 
med R bagefter, hvilket betyder venstre og 
hØjre. De nærmere spedfikationer på den­
ne karburator er, at dysen skal være -nr. 
100, strålerør 2,69, spjæld nr. 4 og nålen 
anbragt i andet hak. Tomgangsskruen skal 
åbnes fra en halv til halvanden omdrej­
ning, og iøvrigt skal det bemærkes, at 
svømmerhuset har en hældning på 15° 

i 

forhold til blandekammeret. Da det natur­
ligvis vil være bekosteligt at udskifte de 
to karburatorer med de originale karbu­
ratorer, kan De forsøge at montere dyse 
100 ( engelsk Ama[ og tysk A mal-Fischer 

har samme størreise og nummerering, men 
gevindene er ikke ens) og udskifte spjæl­
det til størreise 6/4. Hvis svømmerhusene 
ikke sidder nØjagtigt lodret, ligegyldigt fra 
hvilken side de ses, må de altså urides 
til den for,eskrevne hældning på 15° eller 
udskiftes til svømmerhuse, der har denne 
hældning. (Man kan med held vride et 
svømmerhus, når det opvarmes forsigtigt, 
men benzinen skal naturligvis· være dam­
pet helt bort fra det afmonterede svøm­
merhus). Med de nye :ipjæld og dyser må 
De eksperimentere Dem frem til nålens 
stilling med udgangspunkt fra andet hak 
fra oven. 

Besynderligt nok har vi ingen tekniske 
data udover det her nævnte for den pågæl­
dende mode/, men der er noget om, at der 
var lidt vanskeligheder med denne model, 
og efter sigende skal man afvige fra kar­
buratorspecifikationerne, idet den ene af 
dyserne skal være 100 og den anden 105 -
vi kan bare ikke huske, hvilken der skal 

Taendrør n,ed
... eneste \solatort

coRALOX-

-s rTændln
. l 

. - beclre Benzinøkono 
- 1Jngere Levetid \

l l \ 
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være hvad, så det må De selv prø11e Dem 
frem til. 

Jeg har periodevis standsning·er af moto­
ren (Vauxhall) før hvert svinrg, når mo­

toren bruges som bremse og kun så længe 
motoren er kold. Tomgangsha,sti,giheden er 
rigelig ved varm motor, og motoren går 
fint som en ,gl. 4 cyl. Ford i tomgang med 
kold motor og uden choker. Vacuum ca. 
20-21 i tomgaing. 

J eg �r selv tilbØj elig til at tro, at stands­
ning·en skyldes vis,se gele- eller grynagtige 
afaætninger i benzirupumpe eller karbu­
rator, ·som •staIIl!Iller fra benzinen. Kar­
bu_rator, pumpe o,g ,tændings,systemet er 
undersøgt og meg·et ,gvundigt rengjort. Ben­
zinrøret er varune1soleret. Fejlen har vist 
sig .både i meget varmt og meget koldt 
vejr. Jeg konstaterede det sa.mme fæno­
men i en ny HiUman .forleden, -som jeg 
prøvede, og forhandleren oplyste, at det 
gjorde vognene ofte. 

Jeg har mistanike til benzinpumpen, men 
en afprØvning viste ingen fejl her. 

Jeg -gætter på, at der på en eller anden 
måde ved decelerationen ,sker det, at blan­
dingen bliver for mager, så den ikke kan 
tænde, men .hvo11for og hvad afhjælpes fej­
len med. Nåleventil er forsøgsvis udskif­
tet, Iigesom svømmel'IStamden er kontrolle­
ret. Motoren har gået ca. 11.000 km. 

K.-J., Na�skov. 

Hvis det er i selve svinget, at Deres mo­
tor går i stå, så er det en 'yderst normal 
foreteelse, så længe motoren er kald, ef0 

tersom karbureringen bliver yderligere ma­
ger, når benzinstanden i svømmerhuset på 
grund af centrifugalkraften bliver skrå og 
derfor giver en [avere resulterende svøm­
merstand. 

Hvis De vil ud over Deres nuværende 
karburatorbesværligheder, må De montere 
-et dobbelt svømmerhus eller et .skyllekam­
mer i forbindelse med svømmerhuset, så­

ledes at der er et kar på huer side af blan­
,dekammeret. 1 det Øjeblik De lader mota­
.ren virke som bremse, vil benzinen i svøm-·
merhuset blive slynget fremefter, og når
der kun er et enkelt svømmerhus, sæn­

kes benzinstanden.· Hvis De har et dob­
belt svømmerhus eller et skyllekammer,
.vil De uanset en større eller mindre op­
.bremsning kunne· holde samme svømmer­
.stand på Deres blandekammer, hvis De

KØR 
BEl■R�EI 

Viderekomne bilister og 

motorcyklister har nu en­

delig mulighed for.at lære 

, om de fysiske love, som 

skal administreres under 

kørslen. Selv "forsigtig" 

kørsel kan være hasar­

deret, hvis man mangler 

kendskab til de kræfter, 

der udløses mellem hjul 

og vejbane - læs derfor 

KØR 
BEIØirlEI 
"Denne bog er skrevet, for 

at De ikke skal slå Dem 

selv eller andre ihjel." 

Fås i kiosker og boghandeler 

Kr. 4,85 

Udgivet af 

Skandinavisk Motor Journal 
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har dobbelt svømmerhus monteret som 
ovenfor .beskrevet. 

Det er arngående min Victoria Ca-pri mo-
del KR 26 N Aero 1954, 250 ccm. Den 

plej,er uden bes,vær at kunne s·padsere sine 
80 rtil 85 kllil i timen med to på, men en 
dag begyndte den pludseli,g at skrige og 
tabe fart, og da jeg ,s·å t.o,g Imhlingen for 
at skifte gear, det var lig•esorm vi var kom­
met -over en bar.kiketop, ®om irkrke var sær­
lig stejl, gik dren straks i ;g,t-å, og det var, 
s•om om stemplet ,sat-te ,siig fast. Men da vi 
var 1stauds1et, trådte jeg 'blot Hge een gang 
på d<m1, og så gi:k den upå!kfageligt igen. 
Den er kemisk ren for ,sod og oliek-oks, idet 
den fovny Hg er bl evet re,rs·et. Tæ,n,dingen -
står ogs•å ri,g,Ugt, o,g platinerne er rene og 
Jævue. Og ,nu er det, at j-eg gerne vil spør­
ge Dem om, hvad årsagen kan være. Jeg 
kØrer på et tændrør KLG F 70, men det er 
og,s,å siket engaug på et KLF F 8·0. Blandin­
gen .er en kvart liter olie tH 6 li-ter ben­
zin, o,g strå:les:pidsen er størrelse l 00, &å 
den ,skulle jo blive smurt nok. 

O.H.M., Aalborg. 

Deres .motor har ganske . simpelt sat sig, 
hvilket ikke har noget med tændrøret at 
gøre. Det kan derimod s/cyldes for lidt olie 
i benzinen, men Deres blandingsforhold er
tilsyneladende korrekt, forudsat at den ¼ 
liter olie til 6 liter benzin, De omtaler, er 
ren motorolie og ikke ¼ liter selvblan­
dende to-takt olie, eftersom kun en del af 
denne ¼ liter i så tilfælde er motorolie, 
og resten er foi-blandevædske. Hvis moto­
ren iØvrigt er tilkørt, kan den sætte sig, 
når den arbejder for varmt på grund af
for lav tænding, for mager karburering, 
elle hvis den over længere afs,tande bliver 
presset meget hårdt. Det er muligt, at De­
res karburering er korrekt, hoveddyse 100 
er i hvert tilfælde den rigtige, forudsat at
maskinen er tUkørt, men det er fuldt ud
lige så vigtigt, at nålen står rigtigt, nem­
lig i andet hak fra oven. Det var iØvrigt en 
god ide, De fik· med at koble ud, da De 
ellers kunne have f ået en grim sammen­
rivning mellem stempel og cylinder samt 
et blokeret baghjul, hvilket kan ende med 
hvad som helst. 

Jeg har en NSU Lux model 54. Nu vil jeg 
gerne •spørge Dem, om De tror, den kan

komme til at yde H hk som d-en nye 

378 

Super Lux ved at sætte nyt to,ps,tykke og 
karburator på, ,s·om bru-ges til den nye Su­
per Lux? 

J. H., Lyngby. 

Det kan ikke lade sig gØre at ændre en 
NSU Lux til en Super Lux, da omforan­
dringerne vil være altfor omstændelige. I 
virkeligheden er det kun krumtaphuset, 
der er f ælles for de to mo torer. 

Jeg beder Skandinavisk Motor .Journal be­
,svare mig følgende spørg,S1mål: 
l. Jeg har em »Victoria Capri«, den har

gået godt 20.000 km. Jeg var d uheldi,g at 
knækrke den øvevste stempelring, da jc� 
ville rense stempelrin,gskanalevne, jeg har 
da .monteret tre nye i, men man kan høre . 
d�, rnår motoren går (de tikker), i;·å tog 
jeg den øverste rin-g og ;Sl}eb det skarpe af 
overkanten, men det hjalp ikke, den tikker 
endnu. Kan der ,ske mo,get ved, a,t jeg har 
fjernet den is-kar:pe kant? 

2. Hvad er å:rnagen til, at den brænder
plati-nerne og altid har gjort det? Jeg har 
skiftet sæt tre .gamge. 

3. Hvor ·kan man få oversat sin in,strutk­
tiorusbog fra ty,sk til dan'Slk, og kan det be­
ta-le sig? 

4. Hvad betyder num·rene i stempelrin­
ge f. e�s. Ate 2 og Ate 4? 

P. J., Østr. Ul1Slev. 

Det går ikke, at De sliber den øverste, 
skarpe kant af stempelringen, for så kan 
der _ske det, at kompressionstrykket del­
vis kan .komme ned på siden af stempel­
ringen og klemme denne summen. Hvis 
det virkelig er ringene, der siger noget, så 
har De sikkert fået en forkert størrelse.
Ate er fabrikantens navn, og taltene 2 og
4 på stempelringene henviser til størrelsen. 
Hvis kontaktpunkterne i udpræget gracl
blivør forbrændt, er det, fordi kondensa­
toren er defekt eller ikke tilstrækkelig 
virkningsfuld. Det vil være meget for kost­
bart at få oversat en enkelt instruktions­
,bog til- dansk, det må være forhandlerens 
opgave at forsyne de solgte maskiner meå 
danske instruktionsbøger. 

Jeg tilfader mi,g oom Ikke fagmand at fo­
respørge Dem, om De kan hjæl:pe rni,g: 

med råd ang. min Adler M 250 1953, der 
har tkørt 13,700 km. 
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den m·est eftertragtede 

L 

Den smukke og lydløse BMW er i særklasse, fordi der over­
alt i den geniale konstruktlon anvendes samme præci1lon 
som i den fornemste finmekanik. Hver enkelt del er nøje 
kontrolleret, hver motor er lndgiende afprøvet og hver 
motorcykle har fået den første Jndkørlng af en specialist. 

1 954: Verdensmester i sidevognsklassen 
WILHELM NOLL, BMW. 

Den sportsprægede to-cy­
llndrede model R 50 • har 
svinggaffeleffjedrlng al beg­
ge hjul. BMW's. erfaring 
fra racermasklnerne og 
kravet om holdbarhed og 
kvalitet er her forenet til et 
særllgl fremragende al/jed­
ringssyst�m. 

Importør øst for Storebælt: 

Skandinavisk Motor Co. A/S 
Østerbrogade 135, Kbhvn. Ø 

Importør i Jylland og på Fyn: 

Vilhelm Nellemann A/S 
Vestergade. Århus 
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I efteråret ,sendte jeg d·en til mekanHi.er 
for at blive efterset og ud!kokset. Da jeg 
fik den tilhage, mærkede jeg strak,s foran­
drirngen. Den gik alt for stærkt i tomga1JJJg, 
hviliket jeg regulerede ned uden dog at 
stille på luft,skruen. Desuden har den fået 
den vane -kun at kunne køre med :Luftsrpjæl­
det halvt åbent. Så sn,arrt jeg åbner det helt, 
bliver trækkraften nedsat, motoren far­
mer mere og ,sætter især ud på vernstre cy­
linder. N ålen i ,karburatoren har meka:n·i'ke­
ren stillet i l. hruk foroven, med·ens ,fabri­
ken foreskriver 3. haik til alm. kørs-el og 
2. ·hak til sportsikør,sel. Jeg har prøvet at 
stille niålen tilbag,e til 3. hak, men moto­
ren kan overhovedet ikke gå jæv•nit ved no­
gen ha,sti-g,hed. I 2. hak går den kun jævnt
ved hurtig kørsel, medens den ved ca. 50 
km »taber en lyd« og kun ved halv luft. 

Jeg håber, De kan kloges af min rede­
gørsel over fejlene, ligesom jeg håber, De 
vil have ulejlig,heden med at forkilar.e mi,g, 
hvorda:n jeg skal få Adleren til at ,gå jæ'\'llt 
igen ved såvel lav ,s:om høj ha,sti,g,hed og 
med helt åbent ,s·pjæld. 

E. A., Greve Strand.

De har sikkert misforstået instrulctions­
bogen, for ifølge vore opgivelser fra fabri­
ken skal nål'en stå i andet hak fra oven,
medens den på sportsmodellen MV 250 S 
skal stå i tredie hak fra oven. Når De ved
kørsel med karburatornålen i andet hak
må lukke for luffen, må karburatoren på 
en eller anden måde få for mager blan­
ding. Da tomgangssystemet på Adler mo­
toren har en vis kompensatorvirkning, vil 
vi tro, at den rette fremgangsmåde er føl­
gende: Stil nålen i andet hak, varm moto­
ren godt op, stop den derefter et øJeblik. 
Skru så luftskruen helt i bund og drej den
derefter to fulde omdrejninger tilbage 
(man er tilbØjelig til at regne med kær­
vens stilling, og mange begår den fejl at 
regne en halv omdrejning for en hel, altså 
skruen skal hele vejen rundt, /Ør det tæl­
ler en omdrejning). Start derefter moto­
ren og indstil på spjældstopperen, indtil 
tomgangshastigheden er pass·ende. Når den­
ne indstilling er fundet, prøver man, om 
motoren tager gassen let og uden at sætte 
ud ved hurtig åbning af gashåndtaget. Slår 
motoren ved denne manøvre ud i karbura­
toren, må luftskruen skrues lidt indefter 
igen indtil motoren tager gassen uden at 
sætte ud på nogen måde. Se iØvrigt efter, 

at .alle dyser er de korrekte, hoveddyse 110, 
strålerør 1608, tomgangsdyse 35. Vi er ret 
overbeviste om, at motoren vil gå tilfreds­
stillende, eftei at disse. indstillinge_r er ble­
vet foretaget, men undersøg at karburerin­
gen ikke får falsk lllft. 

som ahornuent på Dere•s blad vil jeg ger-
ne 1s•pøvge Dem, om De vil hjælpe mig 

med min motorcykle, det er en DKW NZ 
350 ccm 1940. Når j-eg kører med 60 km 
og vil ,give den mere g ,a,s, er det, som oon 
den får for megen benzin, eller den får for 
lidt luft, men jeg må gå ned i 3. gear. Kan 
det tænikes, at det er lml'iks·eren, der er for 
slap, så den ikke kan fØlge med, når jeg 
koonmer op i de �tore o,mdrejninger? Det 
er en Ama.I karburator, og strålesrpid,sen 
er 90. J. N., Brøwhøj. 

Hvis motoren får for megen benzin eller 
for lidt luft, vil den begynde at fire-takte, 
og hvis afbryderkontaktens fjeder er for 
slap, vil der være en klart defineret græn­
se for det omdrejningstal, ved hvilket kon­
takten vil begynde at »/lyde«, medens dette 
ikke vil give nogen klar afgrænsning inden­
for maskinens kørehastighed. Er man der­
imod ved hjælp af rygvind eller kørsel
ned ad bakke i stand til' at få omdrejnings­
tallet i vejret, vil motoren gå voldsomt
urent. Vi er derfor mere tilbØjelig til at
tro, at Deres m11skine får for lidt benzin,
og ved at slå efter i vore bøger er vi blevet
bestyrket i denne tro. Maskinen er monte­
ret med en Amal Fischer karburator, og 
medens de benytter en hoveddyse 90, er 
den korrekte størrelse 111-0. Nåledysen skal 
iøvrigt være 2,69, spjæ.Zdet skal være nr. 4, 
og nålen skal anbringes i tredie hak, me­
dens luftskruen skal åbnes to fulde om­
drejninger. Prøv denne opskrift, og både 
De og maskinen skal' nok blive tilfredse. 

Jeg ti-llader mig iherved at spørge Dem om 
et par ti1JJg, ,som jeg ikike har lmnnet få 

forklari-1JJg på IlJO,get sted, o,g som j-eg håber, 
De kan klare. 

l) De skriver i f.ebruar-n111mmeret i specifi­
kationerne over Maico M. 200 S under 
karourator Bing 1/26/34 - nå;len i 3. 
haik. På karburatoren på min Maico står 
1/26/30, o.g irnstruktiowbo.g,en siger 2. 
hak. Und·er Maico 250 står der 2/26/45, 
men på d-em, jeg har set, står der H.ge­
s·oon på mån 1/26/30. Der må være noget
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forkert. Jeg vil ,gerne vide, hvad di,s ·se 
taJ siger. 

2) Skal karburartorindstillingen ændres,

hvis man monterer et stort, llllkket luft­
filter? 

3) På maskiruen er monrteret et 7 rumpere­
Umer batteri - kan mrun ikke ,sætte et
10 eller 13 rumrpeæt,i�er ibatteri på?

4) Sker der n10,get vedl at give en sortla:ke­
ret ·støbeJernscylindter bronceifarve på
kant·en og ca. l om irud - Jeg vil gøre
det for et ,syns skyld, da det kun er cy-
li>nderen, der er sort. M. V. 

Det er simpeithen en ny karburatortype, 
der er kommet på 1955-modelterne, og 
blandt andet er svømmerhuset nu støbt 
sammen med blandekammeret. Af tallene 
i typebetegnelsen betyder det midterste 
tal altid boring i nim, altså 26 mm bo­
ring i begge tilfælde, medens resten er in­
terne typebetegnelser. Den nye karburator 
1/26/34 er monteret med dyse 120, og på 
denne er et kammer indskudt mellem luft­
filter og karburatorens indsugningsåbning. 

På-den gamle karburator 1/26/30 sad det 
samme luftfilter direkte på karburatorens 
indsugning, og .denne karburator var mon­
teret med dyse 115. Dette er i udmærket 
overensstemmelse med den normale teori 
nemlig, at man kan tillade sig at bruge en 
noget større dyse, når der er en tilpas af­
stand mellem luftfilter og karbumtorens 
indsugningsåbning. Monterer man derimod 
enfilterlØs karburator med et luftfilter, må 
man ga ned i dysestørrelse. N ål ens stilling 
er i førs'fe række afhængig af, hvordan ma­
skinen kØres og hvad den benyttes til. l 
Deres tilfælde vil vi sige, at nålen skal stå 
i tredie hak, når De kører hurtig lande­
vejskørsel, medens den skal stå i andet hak 
til bykørsel, da maskinen derued rykker 
mindre. Der er altså ikke noget forkert -
tuærtimod. De kan udmærket montere en 
akkumulator med 10 eller 13 amperetimer, 
blot De kan få plads til den i akkumulator­
kurven. 

Der kan ikke ske noget ved at give s·ort­
lakerede cylindre broncefarve på kanten 
af køleribberne, men De skal ikke komme 
bronce ind på selve pladen. 

B_ESTIL HVAD DE VIL 

,,. 24,00 

lra 84,00 

'. 
l 

\ 

Speclallorretnlng for Mot�rcykler 
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Vi har alt, hvad en motorkører 
har brug for l reservedele til mo­
torcykler, motordress af enhver 
art, m. m. 

lra 16,50 

�--?=a 

cS:ZJ:::a 
m�n bestll vort 

illustrerede katalog 

De får det gratis, og det inde­
holder alt, hvad. en motormands 
hjerte kan begære. 
- alt l Motor-dress ! 

�� 
lra 5 ,50 

�� 

�� � 
lra22,50 � 

fra 65,00 
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Den nye terrængdende Porsche minder i nogen grad om en jeep. Am,endelsesmlllighcderne er 

jo legio. 

PORCHE BYGGER TERRÆNVOGN 

porsche-fabriken, der er kendt for sine 
hurtige rej,s,e. og ,sport,svogne ,med ud­

præg,et luksuspræg, har præs,enteret en 4-
hjul,strukket, terrænigående personbil af 
llllilitært tilsnit men, betegnet rom en 
»jagtvogn« - i øvri,gt en type, der i man>­
g,e hen,s.eender leder taruken ihen· på den
af Fo,J.kevognsfabriken i krig,sårene frem­
stillede, hØjt berømmed,e mHitæmdgave af
Folkevognen VW. 

Det er si-kikert i;kke llJOget tilfælde, at 
man pludselig har foretaget et .sådant 
sidesprin:g i fabrikationsprogramcrnet -
man råder ,selvfØlgeHg over tegn-iruger over 
og erfaringer med den oprindeli,ge mili­
tærmodel, og dette mahiriale i 1forbindel,s1e 
med Porsche',s højt udvik1ede udgave af 
F-0lkevogns.motoren giver mulighed for at 
fremstille en åben altllllllligcvog.n med lav 
egenvægt og gode køreegenska,ber på dår­
lig eller siet ikke ba111et vej. Iøvrigt er det 
ka,rakteri,stisk, i ihvor høj grad man stadig 
bygger vid,ere på ideer, som for år tilhage 

er udformet af den a.fdØde mesterikon­
struiktør. 

Vagnen er udformet med et selvbæren­
de, åbent, ihelsvejset stålkaros,seri, hvilket 

• kan lade si.g ,gøre, fordi der ikke benyttes
døre i ,siderne :..... di,s•s·e er udfomn,et s,om 
høje, dobbeltvæggede stålikass·er, men
samtidig har man bevavet den fra • Folke­
vognen kerudte chas,siskonstruktion med et
gennemgående midterrør, der deJ.s ,sikrer
en stor vridrnings,Slli•vhed for den bærende
kon,stl"ll.iktion og deis tjener til opta·gelse
af bagndgående reguierinigs- og breillJS,e­
træk sæmt af en karda'll!aiksel, der .fører 
trækket over :til forhjuiene. Midterrøret er 
ba,gtil delt -soon en gaffel, der på kendt 
måde tjener til opta,gelse af den 4.cylin­
dr-ede, luftkølooe boks·el'motor på 1,5 liter, 
der er tunet til en nyt•teeffokt på 50 hk. 
Trækket føres fra motoren fremef.ter gen­
nem en tør enikeltpladekobling til en 5-
trius gearka,ss1e med syruchromesh for de 
fire øverste gear og udlignertræk mellem 
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henhoid,s,vis for- o,g baghjul. Endvidere er 
der indbygget en k1'okobling, som gør det 
msuli-gt at imi- eller udkoble trækket på 
fol.'lhjulene. Der er hydraulisk ·fodbrem'->e 
virl�ende .. på alle fire hjul og mekanisk 
håndbrems•e vir.kende på baghjulen:e. 

• Hjulophærngnin,gerne er udforanet efter
det fra Folrkevognen og de øvrige Porsche­
modeller kendte mpnster - hagtil pen­
dulak,sler med vridningsslappe støttearme, 
der forti! har fat i de tv�rliggende tor­
sionisfjedre og fortH det kendte Pornche­
syistem med to langs-gåend,e svin,garme for
hvert fol.'lhj-ul. Sammen<ligrnet med Folke­
vognens militærmodel er fol.'lhjul,s,ophæn,g­
ninigen ny -for ,såvidt, '->Om det her er 
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GENTOFTE 

BOGTRYKKERI 

KONGELYSVEJ 14 

TELEFON GE 1850. 4844 

Motoraggregatet i den 
rerrængdende Porsche 
mode! minder natur­
ligvis meget om Fol­
kevognsmotoren, men 
der er laget særlige 
hensyn til kørsel gen­
nem vandlØb og lig­
nende. Alle dele er let 
tilgængeltge under ju� 
steringer og repara­
tioner. 

første gang, man ser dette system henyt­
tet i forbindel,se med forhjulstræk - den 
gaimle mJlitærmodel havde færre hk o,g 
kunne derfor nøjes med træk på baghju­
lene (stort procentvi,s bagakseltryk). Pen­
dulakslerne bag er - for at opnå en ekstra 
frihØjde under vognbunden - for,syni,et 
med en tandhjuisudveikJ&linig mellem bag­
a,k,slien og navet; derved opnår man s•am. 
tidig en lav .gearin,g i bagtøjet, d. v. ,s. ved 
kørnel i ethvert gear. 

Karosseriets opby,gninrg ·som en lukket 
ka,s•s1e med plan bund og -en hØjtliggende 
karburatorplacering gør vogn,en vandtæt 
op til en hØjde af 700 mm. K-øretøjet ud­
mærker sig iØvrigt ved små, ydre dimen­
sionier: Aorose1af.stand 1925 mm, sporvidde 
for og bag henrholdsvis 1340 og 1360 mm, 
totall-ænrgde 3200 mm, totalbredde 1600 
mm, fri hØjde over joroen 250 mm og en 
venderadius på UJlder 5 m. Egenvægten 
ligg-er 01JD1kring 870 kg o,g nyttela:sten incl. 
4 per,s•onier på 500 kg. Da en vogn af denne 
type -må forudses at ;komme tH at arbejde 
på afsidesliggend·e '.lteder, er den udrustet 
med en beurzinta,nik på 50 liter, og drifts­
sikkerhed·en for det elektri:ske system 
skuHe være solidt und_erbygget af en 
driftspæn.ding på 24 volt. Køretøjet er for­
til o,g hagtil ud-styret med kraftige træk. 
kroge for anbrimge1'se af slæbewirer. 





Tidens forjagethed 

(Fortsal lra side 332) 

en�el.t enhed i fØI<s<be række a1fhænger ad", 
at man kan sætt·e hastighed:en i vej,ret uden 
at øge de sa1mlede driftsudgi.fter tilsvaren­
de. Ikke mi.ndst for flyvem�skirnerne har 
d1ette forhold været a,f sænlig hetydrning. 
Irndtil for får år siden arbejded1e de fleste 
af verdens luftfartselskaber med under­
skud (der blev dækket aJf de respektive sta­
ter), m;en iikke mindst t-rukket være ein væ­
sentlig forøge1se af die normale 'flyve­
hastigiheder arbejder de fleste flyveruter 
i da,g med ba1ance el1er overskud. Kan man 
øge flyveha,sUgheden til det dobhelte, uden 
art d:cift,sudgifterne ·stiger til det dobbelte, 
opstår der en reel g-evirust, som også kom­
mer palSlsagererne til gode i fonm af biUi-· 
gere biHetter. AfgØr,ende for, om man kan 
prakti.s,ere noget sådarnt, er det imidlertid, 
at fltyvesikkemeden, ikke bliver forringet 
- tværtimod vil pu.blik'llilil også på d1ette
punkt med rette kræve en stadig forbed­
riing. 

Ganske tHsvarendc synispunkter kan man 
a'Il<lægge overfor den private motorkør:s:el 

betyder 

BEDRE START 

STØRRE FART 
Det mest solgtc tændrør 
i Danmark - førstcmon­
_tcring i 750/o af allc dansk 
fabrikcredc motorkørc� 
\eicr. 

Gnl1trend• 
sodtl 
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på gader o-g veje, men her kommier vi _ 
ved s•a.incrneuligni'lllgen med Hyvruingens ud­
viklin.g - �il et. pu�t: som med rette gi­
ver runled�H.n,g bl kr1ti<k. For gaJlllske vi-st 
kræver en 11noder.n:e pe=nbdl eller lilJOtor­
cyikel mind,re brænd,se.I f.or at køre 90 km;t 
erud en til<sva.rende model fra for 20 år si­
den for at k.Øre 70 kim/t, men, samtidig er 
anrta:Met af træfikulykiker - ,s,elv målt i for­
hol<l . til dert ,genin,emikørte ant al kØI<etø j­
kim - steget på faretruende måde. Her 5t•år 
vi i virkeligheden ved det centrale iprob1'em, 
s.oon gør, art m·an Hl en vi,s ·grad forstår dig­
ter.ne o.g drømmerne og de andre »færd­
selskværu•lant.er« og må give de;m ret. Set 
ud f.ra en 5næver tekn-is.k betragtning Jø-
5·er bHeroe og motorcyklerne d•ei,es opgave
bedre i overe.ns1stenmnel'Sle med udviklin­
gens førnæV'Illte »naturlov.e«, m,en d,e man­
ge tra,fikuheld bringer med deres fø,lg,er a.f
mernneskelig og ØkonOIIIliSlk elend·igibed uor­
den i i,egn,skabet. Der er no.get her, 5,o•m 
ikike passer - vi betaler åbenhart for dyrt 
for fremskrid,tet. Det s-er ud, soon. OIII1 man
Illetop •på d:ette· eµe ,pmrkt -med hele befolk­
ni,11gens billigels·e har fund,et et middel ti<l
at ,skyde ihul i teorien oon den telmisk-ø,Iro­
nooniske udvi:kling. Det tkan ,s,yn•e,s så meget
mere mærkeligt, som lanidevejstra,fiken
blot er et }ed i den a,lm,i,ndeli,ge, teknfake 
udvi:kli.ng - d,e ,men'll!eskier, .som har ansva­
ret for, hvad der ,Siker, vil påst,å, at d·e blot
har fulgt ,d,e a•1mi'lldeliig•e regler for teknisk
fl'ems,kridt. De -gør j-o .kun, ,s,OIIIl mam., p1ejer 
a,t gøi,e. 

Nej, det er netop det, de ikike gør. Jo, 
bH- o.g motorcyikelfabrikerne kan stort 5et 
me-Me hu-s forbi - de :ruye, hurtige motor­
køretøj,er er genm•emgående med he11sy,n til 
bremser, styreegenskaber, aifjedrin,g, ret­
ni'Ilgsstabilitet o. ,s. v. fuldt på hØjde med 
ha,srtd,gheden på landevejene. Men· sipør,gs­
målert om færdselss,ikkerhed drejier sig i-kke 
om køretøjer.ialene. På tre aoore punkiter 
er det myndigheder og lovgiv,ruingsanagt, 
der. har ud,spi:IJJ,,et - mai.n ka'll karaikteri­
,s,ere de t·r,e ,puDJkter sål>edes: Føreren, v·ej­
ene, fæi,ds<elsreg_lerne. 

Udda:nnelsen af nye biliisrter og motor­
cyklister svarer ov,erhovedet ilike tH de 
krav, der s.UUes v,ed hurti.g køi,scl -p,å lan� 
dev,ejen - underviiS'Il.inigen au,går kun kør­
sd i bytra,fik med ,s.neglefart, o,g køreprØ­
ven s,varer -gansike hertil. Vejene udhy.gges 
- trods al god vilje - i et tøvend:e t=po,
og nye veje har stadig bru,tale sådevejs-



indføring,er, tæt bebyggels,e 1an,g,s vejen 
o. s•. v. Færd,s1elsreglern:e ,svarer i ufuldilwm­
mel]lhed til d1et øvri,ge - regler og undta­
gelS'er, rettighed,er og fortolknin1ger, rige 
mJUligheder for misforståels-er o -g ansvar 
for beg·ge parter i ,filfæld,e af færdseh,­
uheM. Føvst og fremmest derfor den dnige 
siJkikevhed på vejerne, de marnge -trafikka-t,a­
strofer. 

Og heraf fØLger igen, at de Gud sike lov 
ikike så få medborgere, som er udstyret 
med en vis an,svarsfØJelse og kan sie lidt 
længere end deres egen næsetip, bliver han­
ge for at færdes på vejene - man kan v,el 
efte11hånden -opfatte færdis·elsneuros-en som 
en art ikva)litetskritevium - ·den -t>-irkeli.g 
dygti.ge bi,Ust eller motorcyklist er ræd, 
ikke for si-g ,selv, men for hvaid de andre 
kan find,e på. De mo.tol1kørende er bll,llJge 
·for hinain,d,en o,g for de aindre langoom­
mere trafikanter, og fodgængerne, cykli­
s·terne o,g knallertkørerrne er hange for bi­
ld,ste11ne og mo-torcyklisterne. Og når man
er hange, står -mam ·fast på sin ret. Og ret­
havel1iskhed er nøg1'eord·et for diet å,nde­
Uge færdse1s.kllima i Dammark.

Hevmed e.r vi tilhage ved vort udgangs­
punkt. V,i <har konstateret, at den modern:e 
Jandevej,strafik er et fremsrkridt, .for hvil­
ket V'i heta-ler 1en uriJmelig høj pris, og at
»tid!ens forjaigethed« ·er :et ,symptom� der i 
hvert fa:ld for en del kan iføres ti1bage til 
svdgtende organiS:ation af ifærdsilen på gæ­
der og veje. Ved .færdseLs'Imopagarnda søger 
man at råde bod på uly,kken - man hen­
vender ,si,g .divekte til trafi,J.mrnt·erne og tryg­
Jer ,d,em om at kØre fornuJti-gt, og det kan 
selvfølgelig aldrig ,:,kad,e. Noget sy:nderlå,gt 
resultat opnår mam dog næppe ad denne 
vej. Der er,sikkert rkun een form for propa­
ganda, der hjælper., og den består i - det 
svimler for ,en ved ,tam-k-en - • at oplyse de 
damer og herrer i den Lovgivend•e forn,am­
Ii,ng om, hvad der er sa·glig rigtfgt o.g d•er­
næst at få dem. ,til at omsætte erkerndelisen 
i gyldig lov. 

Ny lakeringsmetode 

yderligere udviklet 

M 
orri,s-fabrirkerne har en meget effektiv
rationa:li,serin,gsplan, der bevirker, at 

priserne på NUlffield-koncernen,s vogne_ fra 
tid til ainden kan sænrkes trod,s de almiude­
ligt ,sti,gende arhejdsiørm1inger o.g mate­
rialepriser. Et a.f de 1sidste led i denne ra­
tionalis•erings-plan er ,m,eget interes,sant, o,g 
d,en vil siikrkert kunne få betydnin:g uden 
for. frubriken1s mure. 

Det er en kendt sag, at man ved fahriJk.s­
lakering af biter og motorcy,rkler har et 
spild af faTVes:toififet- på omkri.ng pO pet., 
og da det il�ke ·er små :mæn:gd,er a.f grund­
ifail'Ve og lak, der benytt.es på en a111tomo­
bilfabrik, ibetyder diette spild en ret al­
vorlig ud,gi.f.t. Man har nu fremstillet en 
ny -elektro.statiiS1k ,ma.IooprøJte, i hvilken 
farvern; bliver pumipet frem -til et ,sæt halv­
k111gleformede hoveder eller forstøvere, 
som bliver roteret med 900 omdrejnin:ger 
i minuttet o.g s•amtidi,g bliver de o-pliudet 
med 90.000 vo'1·t. Farven bliver aif centri­
fo,galrkraiften slynget ud af de halvkugle­
f,ormede dyis·er i eni .meg·et fin iforstøvet til-
1stand, og i -samme øjebliik den en,kelte, mi­
kro,skopts,ke farvedråibe ib.ar forladt siprØrj­
-ten, ibefinder den, sig i et elektrostatisk 
felt, d. v. s., at den bliver tr111k.ket li,ge ov·er 
Hl det kai,os,s·eri, der ,srkal m:ales, eftersom 
karos,seriet betegrner d1en nærmest·e jord­
forbind·el.se. Karosserierllle bliver af en 
oouveyor ført ,gennem maletunellen, i 
hviLrken tre aif de ovennævnte ,s,prøjtepi­
stoler er anbraigt på hver side. Karoisseriet 
kører på ,den imådie gen,nem et .fint .gardin 
æf maling, og hogstaveli,g ta1lt h,ver lille
miki,o,skopi,sik farvedråbe rammer karos­
seriet, hvil:ket blandt andet ses aif den 
kendsgerning, at s•pild'procenten eft-er dette 
system er gået ned Hl 2 pet. Det -ser iøv­
ri,gt ud, som oon laikeringen iSker ved hjælp 
a,f tryl'leri, ef.tevs-om lakdråberne er ,s,å 
fine, at de ikke rkan s-es -trodis den uhyre 
mærngde, der ,u,dgår fra pistolerne. Først i 
det øjeblik, !akeringen rammer kai,osis•e­
riet, træder den .frem SO!Dl farve. 

Hele dette '1-akeri1ngsanlæg kan iØvrigt 
· n111 betjenes af kun en 
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AF "OBSERVER" 

L 
an,gt om længe er der ,kom,met forår i 

lruften, og når man misser mod den 
skal'J)e sol med sinie gamle Øjne, møder 
man ane de sikre :!:egn på, at n'll er det al­
vor. Em; tøj ser mere blairnkt og lruvslicft ud 
end ellers, der er krnopper på træerne, og 
erns kone har fået ny hat. 

Bilsiporten er tler og.så ved at komme 
gang i,_ og den europæiske væddelø,bssæson 
er endeHg blevet åbnet med fuld appiomb. 

ltalien. 
Det før,ste F. l Iøb af nogen betydni.nig 

fandt sted i Turin',s Valenlino park den 27. 
mar-t,s og var ,sådan set et rent iruternt op­
gør mel-lem Ferra,ri, Ma-serati og Lancia. 

For Ferrari var lØbet, ,som ,gik - over 90 
omgan·ge (378 kim), en stor sku,f.felse. Den 
nye G. P. model med ·ben�inrtankene på 
siden o,g en meget kort aksela.fs-tand kla­
rede sig dårli.gt - men deri skal man 
nru i-kke hegge for meget. Ferrari bruger 
Ut disse .mere lokal-e lø,b til for.skellige 
eksperimenter. 

Maserati havde heller ikke nogen heldi,g 
dag, idet differentialet i Jean Behra's 

vogn brød sam1men, o,g Musso's udgik efter 
et kør,sel,suheld. Desuden havde Sergio
Mantovani et grimt uiheld under træn-in,gen 
o-g kom alvorligrt til- ,sikade.

Lancia fejrede derimod sin første Grand
Prix sejr, da Alberto Ascari ,gik i mål med
141,4 k.m/t. Lancia-vognene ihavde tiLsyn-e­
ladentle fået væsen1Uigt bedre ·køreegen­
skaber s-iden løbene i Argentina - men 
de biev nu iluke pres-s'et hårdt, og alt for 
stor ·betydnin,g ha•r s-ejren i-kke, -s•elvom det
S1elv.følgeli,g var en opmuntrin,g for fa.bri­
ken. Hidtil har Gianni Lancia ikke haft al-t
for megen glæ-de af sit dristi,ge forsø,g ,på 
at bryde de på dette -felt mere erfarne fa­
brikers monopol ,på fØrs-tepladserne. Men 
han ,sætter meget ind på at blive en virke­
li-g farlig mod,stander.

ResuJ.taterne ·s·å ,således ud: 
l) Ascari, Lancia, 141,4 km/t. 
2) Mieres-, Masera-ti, 27,4 sek. hagved.
3) Villoresi, Lancia, l min. 44,2 sek. ba.g­

ved. 
4) Castellotti, Lan-cia, l -min. 44,2 sek.

bagved.
Hurtig.ste runde kørtes af Jean Behra 

(Maserati) med 145,3 km/t. 
Det årlige løb Sicilien rundt, Giro Auto­

mobilistica di Sicila, var ouverturen til 
landevejssæsonen i Italien. Dette Iøh r.eg­
nes ofte for en sla.g,s ,genera1prøve på Mille 
Miglia, men for det første er Sicilienløbet 
med s-ine 1.050 kim en kernde :kortere, for 
d.et andet er vejen lang,s den sicilianske
kyst så snoet, a,t ca. 11.000 sving ,skal pa,s­
,s,eres rnellem start og mål, og for det tredie 
er dette lØb eft·erihånd-en blevet ganSJke be­
tydnirngsfuldt i -sig ,selv. Så det er lidt mis­
vis·ende at kalde det eu generalprøve på no­
get som helst andet. 

Mercedes Type 300 SLR, der deltog i Mille Miglia. Specifikationerne er: 8 cylindret rækkemotor, 
boring 78 mm, slaglængde 78 mm = 2982 ccm, direkte benzinindsprØjtning·, dobbelt magnet­
tænding, tørsumpsmøring. Fem-trins gearkasse med synkromesh mellem de fire hØjeste gear. 
Uafhængig af(Jedring af alle fire hjul, baghjul ophamgt i pendulaksler med fælles drejecentrum 

og torsionsaffjedring. Vægt 810 kg uden brændstof, olie og vand. 
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Den· tyske motorcyklesæson startede ;,,ed løbene i Dieburg, hvor Ken Kavanagh (Guzzi) vandt 
350 ccm-klassenJorOJt Hobl (DKW). I 250 ccm-klassen vandt Hans Ballisberg foran H. P. Miiller. 
Beu.ge kørte NS Sports-Max med strømliniekarosseri. Over disse linier ses Baltisberger foran 
Milller i et af svingene. De fornemme strømliniekarosserier til Sports-Maxen fremstilles af en 

pladesmed, der i sin fritid former pladen i sin kones vaskehus. 

Genn,emsnitsha,stiglheden i Giro di Sici­
lia viser bedst, hvor vanskeli,gt Iøbet er. 
Sidste år vandt Piero Taruffi (Lancia) 
med 103,7 kim/t. I år gentog han denne 
præstation med en af de nye 3,750 seks­
cylindTede Ferrari-,vog·ne og hævede tilmed 
gennemsinittet til 105,9 km/t. 

Det er temmelig rystende hurtigt, og 
Enzo Ferrari var yderst tilfred,s med dette 
resultat - ik!ke mindst oven på Turin-ne­
derla,get. Nu får man ,s·e, ,om de smukke 
løfter holder for det ko,mmende bråvalla­
slag i Le Mans•. 

Iøvrigt stod Maserati'.s 3 Hter,s sports­
vogn si.g smrnkt, o.g i andre kla,ss·er hæv­
ded·e bl. a. Alfa Romeo's »Giulietta« sig 
stolt. Den hette Fiat 600 var foi,bav,sende 
hrnrtig o ,g en - ganske viisit kra,ftigt tu­
net - vogn af denne model ,gennemførte 
med Ikke mdndre end 73 km/t. 

Hovedresultaterne var: 
l) Taruffi, Ferrari, 105,9 km/t. 
2) Ma,glioli, Ferrari, 8 min. 15 ,sek. bagv,ed.
3) Musso, Maserati, 22 min. 34,6 sek. hag­

ved. 
Klasseresultaterne fylder en mindre bog

- soon i a'11e italienske lØb af denne art. 

Sverige. 
Kungliga Svenska Automobilklubben's 

allestedsnærværende og meget eneiigiske 
for,mand Prins Bertil har formået virkelig 
at placere det foreståend·e ,svenske srports­
v,ogns Grand Prix (7. aiu,gust ved Kristian­
stad) blandt årets mere fremstående mo-

torbegivernheder. Hams KongeHge HøJhed 
har overtalt Daimlen-Benz til at starte 
med det fulde fatbrilkshold: Fangio, Moss, 
Kling o,g Herrmann. 

For danske motorsports-inte:resserede 
bliver dette lØb en enestående chance til 
at ,s,e de berømte Mercedes-Benz 300 SLR­
vogne i aktiom Hvor spændende lØbet bli­
ver af,hæn,ger naturligvis af, om det også 
ly,kkes K.A

'.
K. at få Jaguar og Ferrari samt 

Maserati og rnogle af de andre store sport­
v•ogrusnavne til at ·starte. Må,sike kan motor­
prinsen få dis-se fabriker til at indse, at 
Mercedes vil lfå en ubetaleli,g reklame i 
Skandinavien ved at vinde løbet mod in­
gen eller kun ringe mo.d,stand·. Kommer 
no,gle af de andTe faibrikshold, bliver d ·et 
be.stemt urna.gen værd at drag.e over Sun­
det og se opgøret meHem .giganterne. Un­
der alle omstændigheder er det ,sikikert 
klogt at være på tæerne i tide og ,sikre ,sig 
en god plads, for selv en demonstrations­
kørsel vil være en oplevelse. 

Det er et læn,ge næret ørus,ke, der nu går 
i opfyldelse for svenskerne. Før kri.gen var 
der lagt •store planer for et bil-Grand Prix 
på den gamle Saxtorp-bane, hvor de min­
deværdige motorcyklelØh fandt sted. I 1939 
stillede både Mercedes-Benz og Auto­
Union med et par vogne og kørte nogle o,p­
vis·ningsl'under· erter motorcyklelø,bene. Det 
gav ·en forsmag, der ,sma.gte efter mere -
og det var jo ,sådan ·set tyskernes egen 
skyld, at det sikuHe vare 16 år, .før de kom 
igen. 
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NYE BILER 

1955 
er udkommet 

Billeder samt oplysninger om 
motor, transmission, styring, af­
fjedring; ·br�frnser, dæk, karos­
seri, ydeevne, mål, vægt, instru­
menter og øvrige specifikationer 
på de nye modeller 1955. 

Kr. 3.50 
Fås hos Deres bog- eller bladhand/er 

A/S SKRIFOLA 

li • 

GØR KØRETUREN 

BEHAGELIGERE 

med Smiths verdenskendte biludstyr 

Med Smitlis termometre til må-

-
!ing af vand. og olietemperatur 
har De til enhver tid overblik 
over motorens tilstand og kan . · 
atandse ethvert tilløb til over­
ophedning i starten. 

Bag fremstillingen • af Smiths �N 
automobil-ure står 90 års erfa-
ring i ur-fabrikation. Smiths 

�:
_
e f�� b;�!�: SMITHs· --alon og f<;>r• 

nemt udstyr. 
er standardud­
st�r i 9 af 10 
engelske vognø 

FORLANG SMITHS pA D ERES VÆRKSTED 

lrr,porl: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn • Randers 
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Frankrig. 
Grand Prix de Pau havde i år ,genvundet 

noget a,f sin ti-dli.gere betydning, fordi 
Lancia startede. Til gengæld var det offi­
cieHe Ferrari-'hold ikke mødt. 

Løbet fo-i-mede sig ,som en ubønhørlig 
dnel mellem Ascari (La11rcia) og Behra 
(Ma,serati), I begynd•eLsen -skifted-es de 
flere gange til at føre, men så blev det ex­
verdem;,mesteren .for meget af det gode. 
A-scari Øgede tempoet og lagde grad'Vi.st 
Behra ba,g sig. Elf-ter 42 omg-ange var a:f­
standen meUem dem kun 2 ,sekunder, �nen 
på .den 90. runde lå A·scari 41 sekunder 
foran. Så havde •hanis vogn ,o,gså fået nok, 
og �an måtte gå til depotet med et defekt 
olierør, som omgåend•e ·l,>lev repareret. De­
potbesøget ko,s-tede alli-gevel As•cari to om­
.gange, og selvom han haled•e den ene ind, 
var det ham, iiklke muligt at nå Behra, i111-
den lø,bet sluttede efter 110 omgange. 
Behra var så ,sikker, at :han kunne tiHade 
sig at sagtne farten ·en ,smule efter Asca� 
ri'-s u1held og skå:ne 'Si•n vogn. Han genm.em­
førte det 304,5 ,km lange Iøb med 100,3 
·kom/t. Sidste år vantlt Behra også,' men 
med en .Gordini (100,7 kim/t). 

• 

Desværre blev den un,ge, italienske kØ­
rer Alborghetti dræbt, da hans vo-gn � en 
splirntern,y model. af et inyt mærke, Vol­
pini, - sfo.g rundt i et af • banens mange 
sving. 

Resultaterne: 
l) Beihra, Ma,s•erati, 100,3 ,kim/t.
2) Ca,stellotti, La-neia, l min. l sek. hag­

ved. 
3) Mieres, Maserati, l min,· 30,5 s,ek. ba,g­

ved. 
4) ViHoresi, Lancia, l omgang bagved.
5) Ascari, Lancia, l omgan,g bagved.

Stirling Moss· fejrede en stor person.Ug 
triumf i Mille Miglia, -som han vandt med 
en Mercedes-Benz 300 SLR i ny rekordfart, 
158,5 km/t. Fangio blev nummer to med 
en tilsvarende vogn. Moss er den anden 
udlænding, der har vundet dette kla-ssiske 
Iøb (Caracciola vandt i 1931), og han er 
d·en før,ste englænder, der får sit navrn imi­
skrevet i lØbets ,gyldne bo,g. Desuden ram­
mede Mos•s en ,pæl gennem den gamle 
grundsætn1ing, at den, der fører i Rom, al­
drig vinder. 

For Mercedes var lØbet også en triumf, 
omend to af .fabrikS1holdets vogne måtte 
ud.gå. Ferrari..Ji.oldet gjorde sit bedste for 
at afværge nederlaget, men det var uaf­
vendeligt, og den• bedste Ferrari�kører, 
Umberto Maglioli, sluttede på tredieplad­
sen med 145,92 km/t. Fangio blev kørt hele 
31 minntter og 55 sekunder agterud af den 



Jo vist skal der køres bil i et Rally. Her ses den vindende Standard pd en hdrd prøve 
R. A. C.'s Rally. 

kun 25-årige Moss, s·om var i overdådig 
form. 

Klasseresultaterne foreligger endnu ikke, 
da dette skal i trykken, llå de må vente til 
næste gang. 

Tyskland. 
Mercede,s-Ben,z' hold .til 24�ti-mer,i.løbet 

ved le Mans har rfået en ·højst overraskende 
sammerusætning. Fan-gio s-'kal køre sam­
men med Mo·ss (hvordan så end fol'Skellen 
i deres 1kropslige dimensfoner ,skal klares) 
og Klirug med Heromann, men sen,sationeru 
er, at den fremra,g,ende amerika,nsike kører 
John Fitch ska•l køre den tredie 300 SLR 
sammen med den sej,ge fransk!mand Pierre 
Levegh, der i 1952 ene mand var •så nær 
ved at tvinge Mercedes-holdet i knæ med 
sin aldel'sstegne Talbot. 

Det er på -een gan,g rørende og smart af 
den tys1ke fabrik at gøre denne ges,tus, som 
nok s-kal ,s,kaibe den tHsigtede sympati i 
Frankri,g, hvor Levegh er ydel'st populær. 

Storbritanien. 
Handicapløb •er ofte mest interessante 

for de indvied,e, der er uds1yret med en 
regnes<tok. EHevs aippellerer de tit en kende 
for meget til publikums matematiske ev­
ner. Den ,slags lØb har nu alli.gevel en egen 
ohavme, og hvios der ikke er trule om fili af 
de rhere indviklede formler, men om det 
enklere sy,s-tein med gods•krevne om.gang,e, 
er det faktisk uhyre '.l•pændende at føLge 
jagterne. Samtidig understreger selve han­
dica·p-tanken, at motorsport er en leg, et 

spil og il�ke behøver at være ramme alvor 
hele tiden. Det giver et beha,geligt element 
af fair ,s,port - ikke mind·st, når deltagerne 
akcepterer deres handicap uden at knurre, 
og det gør britiske kØrere. 

British Empire Trophy, som blev kØrt i 
Oulton Park, var gevaldigt spæ,ri:d,end,e i 
år. I fØl'ste heat kørte Leston og McAlpine 
(1begge med den nye 1,5 liters Connaught) 
en Osca og en Porsche 550 saimt de andre 
deltagere sønder og ,sammen. I imdet heat 
:lykkedes det Reg Parnell (AstoncMartin 
DB 3 S) at overhale Scott-Brown (Lister­
Bristol) efter en hid,sig jagt - så at sige 
på målliniem I tredie 1heat klarede Spar­
ken si.g hjem med en Ferrari »Monza« lige 
f.ora,n Hamilton (Jaguar D) og Wharton 
(Aston-Martin DB 3 S). 

Fina.Jen formede sig so;m en nervepir­
rende fol'fØLgel•sesja•gt, og tre omgang-e før 
målet lykkedes det Scott-Brown, som i ,pri­
vatlivet er noget så fredeligt ,s·om tobaks­
handler, at overtha•le McAlpine's Con­
naught. Scott-Brown'·s s·ejr var endnu mere 
populær, fordi han, er enal'met. Ham kørte 
dog med en -sikker.hed, som mange fnldt 
førlige kØrere må misun,de harm: 

Resultaterne: 
l) Scott-Brown, Lister-Bristol, 114,7 km/t.
2) McAlpine, Connaugiht. 
3) Parnell, As<ton-Martin.

Pås<keløbene på Goodwood..,banen blev
·kørt i det herligsttænkelige forår.svejr. Det 
var iokke noget vi,gti,gt meeting, men det
var um-ådeligt hyggeligt, og de 52.000 til­
skruere ·-så den nye Conna,ug,ht Grand Prix­
vogn i behers,ket aktion-. Den luntede sig til

391 



en fjerdeplads i mageUgt tempo. B.R.M.'s 
forbedred,e udgave af den 16 cylindrede 
kompressorvogn lavede det mest vidunder­
lige spektakel og vanrdt løbet om Chi­
chester-poka,len (Peter Collins). Iøvrigt 
var det Roy Saluadoris store dag, idet han 
vandt -tre lØb (heniholdsvi,s med en Con­
narught, en Maserati og en Aston-Martin). 

Rekordhjørnet. 
Porsche har rømmet helt godt op i 

klasse F (1100-1500) rekorderne. Sam­
men med den schweiziske kører Ringgen­
berg har 17on Frankenberg sat følgende 
nye rekorder på Montlhery-banen, fornylig: 

200 miles .. . ...... ....... . 
gamle rekord 

500 kim 
gamle rekord 

3 timer 
gamle rekord 

500 mHes ............... . 
ga:mle rekord 

1000 km .................. . 

6 timer 
gamle rekord 

gamle rekord 

212,28 km/t 
203,5 ·km/t 
207,53 km/t 
193,4 km/t 
207,95 km/t 
193,8 km/t 
208,30 km✓t 
193,6 km:/t 
206,70 km/t 

. 194,6 km/t 
206,75 km/t 
195,4 kmvt 

De "to fØrsfo tilihØrte Borgward (sart i 
1952) ·og de fire •sidste M. G. (.sat i 1954). 

Her og der. 
Stirling Moss har nu opnået en sådan 

berømmel,se, at han er blevet opstiHet -
rom voksfigur vel at mærke - i »sports­
hjørnet« i Madaime Tu,s,saud's bekendte 
vok,sikahirret i London. - Vittorio Jano, 
ingeniøven, der bl. a. har fremibra,g-t Lan­
cia's G.P.-vogn, har truikket sig tilhage af 
helbreds,gvunde. - Gonzales er ;heller ilcke 
rask ·og kører riæppe i år. - Alfa Romeo 
prøvede på at overtale ·ham Ul at blive 
fØrstemand på fabriksholdet, når den nye 
G.P.�model viser sig, men .Jægen ,satte sig 
imod det. 

* 

Optakten til den tys,ke .motorcyklesæson 
i Dieburg bragte forsåvidt et overra,skende 
resultat, da den unge DK\V kører Hobl tog 
kampen op med Guzzi's 350 ccm fabriks­
rnasikiner. DKW har i sid,ste øjeblik bes.Jut­
tet sig til at gå hårdt ind for 350 ccm klas­
sen, og Hobl's maskine var i virkeligheden 
en nykonstrueret tre-cylindret maskine, 
de,r på mange væs,entlige .punkter afviger 
fra den tidU.gere tre-cylindrede DKW. 
Hobl hægtede ,sig op i Ken Kavanagh's 350 
ccm Guzzi, og de to ryttere kørte i 'en for­
rygende ja,gt hanen rundt, indtil samtlige 
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konkurrenter var ovevha.Iet, og efter 30 om­
gang·e kunne .Kavanag,h gå i mål som sejr­
herre med Hobl på en ærefuld andenplads 
8,6 sekunder efter. NSU fabriken deltager 
sDm bekenrdt ikke of.ficielt i dette års me­
sters1kabsl�b, men de privat ejede maskiner 
er allerede i fuldt svi,ng. I stedet har fabri­
ken heHiget sig andre opgaver, og blano.t 
andet er der fra april-produ,ktionen udgået 
en 300 ccm NSU Max på 21 hk fra samle­
båndene. Denn,e meget kraftige mas·kine er 
beslemt for Østrig. NSU har iøvrigt erhver­
vet et fornemt sty,kke strand ved Venedig 
og indrettet en tip-top moderne camping­
plads med al sanitær komfort. Denne lejr­
plads, der kaldes NSU Lido, står til gratis 
rå!dig,hed for alverdens NSU-kørere, der an­
kommer på en maskine af dette mærke. 

I Belgien har man kørt et 12-timevs nat­
lØh i Ixelles, i hvilket 4 7 maskiner sfarte­
de. Kun 33 gennemførte, og d·et eneste fa­
brH�smandskab, der nåede målstreg·en, var 
Puch�mandska•bet Boogaerdt, Tratsert og 
Willy, der alle kørte 175 ccm modellen. 

Amerikanerne kurune i år . med en vis 
stoltbed konstatere, art de amerikan,ske mo­
torcykler endnu kan være med. Der er gan­
ske vist kun Harley-Davidson tilhage, men 
dette mærke klarede sig også fint i Day­
tona 200 miles National Champions·hip, 
der blev vundet af Brad Andres på en Har­
ley-David,son i 2 timer 5 ,minutter 46,54 se­
kunder, hvilket svarer til 151,2 kim/t (ny 
rekord). J�mmy Phillips kom ind på an­
denpladsen, og Jomn•ny Gibson blev num­
mer tre begge Ugeledes på H-D. Harley-Da­
vidson kunne og,så tage amatøriøbet over 
100 miles hjem i ny rekordtid, da Dan Ri­
ohards gik over mållin i en efter l time 4 mi­
nutter 54,4 sekunder. Samtlige ryttere kØr­
te K modellen med fodgearskifte, håndkob­
ling og baghjulsaffjedrirng. 

* 

Uheldig moto-cross premiere. 
Moto-cross premieren på Dybendal­

banen ved Sorø fi.k et høJst dramatisk for­
løb markeret a,f utallige styrt o.g i det hele 
taget usikker kØrsel. Der er ikke no,get at 
si.ge til, at ryt-terne ikke er i form efter de,n 
lange vinter, men d'et er altid en dyd at 
kende sin egen begrænsning og der.for at 
tage lidt mere stille på tingene, indtil man 
er kommet i form. At rytterne ihavde uer­
ver på, viser den kendsgerning, at del al-



Dette billede er fra HØjbjerg, Jivor Bo Bengtzon (BSA) bliver hårdt trængt af Ejvind Hansen 
(Match less). 

vorligste uheld fandt ,sted i ryttergården, 
hvor en letvægtsrytter under opvarmning 
af sin ma,skine kørte ind i Jacob Lyne­
gaard, der væltede og brækikede benet. Et 
fantastiskt uheld begyndte med, at Boris 
Basbro styrtede og blev påkØrt af Aage 
Hansen og Kenneth Miiller, m.en det var 
sidstnævnte, der blev liggende på banen. 
Nogle soldater og official,s ·skyndte sig at 
hjælpe Kenn,ebh Miiller på benene i.gen, men 
inden rytteren var blevet hjulpet ud af ba­
nen, var Boris Rasbro, der havde fortsat 
sin kØrsel, kom,met banen rundt, og han 
for nu ind mellem soldater og official,s med 
d,�t resultat, at en af ,soldaterne fik en 
flænge i benet. Et uheld af denne art vi,ser 
også, at flagma11keringen i højeste grad 
har været utilstrækkelig, og i det hele taget 
prægedes dette løb a.f den store usikkerbed. 
fl esultaterne b lev: 

Junior-letvægt: Folke Lars•son, DKW, 
10,30,7. Poul Frausing, Maico, 10,32,7. Va,gn 
Berth; Triumph, 11,20,5. 

Senior-Ietvægt: Kiehn Berthelsen, DKW. 
8,1(;,5. Mogens Dyhr, Maico, 9,12,9. Jørgen 
Jensen, Maico, 9,47,5. 

Senior-sidevogn: Sv. Mortensen, Ariel, 
15,18,6. Carl Erik Jensen, Ariel, 15,31,7. 
Anker Hansen, Ariel, 15,33,6. 

,funiorsolo: Ole Sohou Ludvigsen, Tri­
umph, 13,47,2. Kjeld Dolnæs, BSA, 14,11,6. 
Georg Hansen, Triumph, 14,13,7. Karl Rø-

gind AJS, 14,14,0. Jørgen Bindner, Tri­
umph, 14,16,0. 

Senior,solo: Ejvind Hansen, Matchless, 
20,35,6. Boris Rasbro, BSA, 20,41,7. Sv. 
Aage Hansen, Matchless, 21,25,1. Jørgen 
Andreasen, AJS, 21,30,8. Sven Krohn, BSA, 
21,36,0. 

Godt løb i Højbjerg 

Dagens lØb indledtes af et ,særdeles 
spændende pokalløb, som blev vundet af 
sven,s,keren Bo Bengtzon, efter at han på 
hver meter af løbet havde været hårdt 
truet af Ejvind Hansen. 

De øvrige ,svenskere skuffede en del, 
især den ,stæ11ke Sven Wikander. 

I ,senior-,solo's l. heat lagde Bo Bengt­
zon sig fra start atter i spidsen; men efter 
et par ,omgange måtte han udgå med Øde­
lagt gea11ka,sse og var derefter ikRe i stand 
til at stille op mere. Efter dette uheld 
vandt Ejvind Hansen heatet foran Knud 
Lodal, Næstved. I 2. heat kom Karl Jans­
son, Sverige, straks i spidsen og vandt dette 
heat foran Knud Lodal, og først som nr. 4 
nåede Ejvind Hansen i mål; men han 
kØrte også på en lånt maskine, idet hans 
egen var punkteret. 

Slutheatet var meget spændende, men 
desværre deltog kun een -svensker, nemlig 
Karl Jansson; han lagde sig straks i spid-
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I HØjbjerg kørte en rytter ud af banen og stod graciøst af - som vist til venstre, Til hØjre ses 
den talent/ulde Erik Jacobsen (BSA) i fin og sikker stil. 

sen, men efter nogle få omgan,ge iblev han 
passeret af Ejvind Hanis-en, som nu kørte 
på ,sin eg-en maskine i.gen. Svenskeren. blev 
hurti-gt .kørt a,gter ud, og Ejvind Hansen 
vandt løbet. 

Letvægtsklassen blev vundet a.f Mogens 
Dyhr, efter at Kiehn Berthels,en i l. heat 
havde s.prængt sit topstyikke, og da det var 
håndlavet, kunne en reservedel il<ke frem­
skaffes. Kampen om andenpladsen stod 
mellem Poul Damgaard, Bjarne Sørensen 
og Mogens Petersen, og ifølge de opnåede 
tider blev placerin,gen som foran nævnt. 

,,DERBY" FRITS MØLLER 
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Opretnlng af stel, gaflar og dele 

SVEJSNING 
Raadmandsgade 32 

T aga 9883 - 9885 

KVALITETS MÆRKET 

Endelig blev juniorløbet vundet af den 
talentfulde kører Erik Jacobsen fra Mar­
slev med Ejler Marcussen, Tommerup, på 
andenpladsen. 

Resultaterne. 

Pokalløb: Bo Bengtzon 30,17,2 - Ejvind 
Hau.sen 30,19,1 - Knud Lodal, Næstved, 
30,28,4 - Sv. Aa,ge Hansen, Hillerød, 
32,04,0 - Arne Nielsen, Sorø, 32,17,6. 

Senior�solo (30 omgange): Ejvind Han­
sen 61,46,1 - Sv. Aage Hansen, I:Iillerød, 
64,04,02 - Jørg. Iversen, Odens·e, 65,06,9. 
Karl Jansson, Sverige, (29 omgange) 
64,11,7 - Knud Loda!, Næstved, (20 om­
gange) 41,09,1 - Arne Nielsen, Sorø, (20 
omgange) 41,20,1 - Arne Svendsen, Silke­
borg, (20 omgange) 42,40,7 - Karl Møl­
ler Hansen, Dræby (19 omgange) 41,52,7 

Juniorløb: Erik Jacobs·en, Marslev, 
23,09,3 :_ Ejler Marcus.s•enJ, Tommerup, 
23,14,1 - Jørg. Bindner, Sorø, 23,18,1 -
Gunnar Krum, Ørbæk, 23,22,0 - Bent Gotih, 
København, 23,24,5 - Henning S. Olesen, 
Vejle, 23,27,8 - Johs. Nedergaard, Silke­
borg, 24,25,5. 

Letvægt: Mogens Dyhr, København, 
16,50,3 - Poul Damgaard, Ørbæk, 18,25,7 
- Bjarne Sørensen, Højbjerg, 18,28,2 -
Mogens Pedersen, Ullerslev, 18,55,2 ...:... 
Thotldld l{ristensen, Odense, 19,26,7 - Ro­
bert· Christensen, Kerteminde, 19,33,1 -
Kurt Theils-, Odense, 19,40,5



Djurgårdsloppet Helsingfors 

K 
ort før redaktionen sluttede, fik vi re­

• sruUatlisten fra Djurgårdslorppet (Hel­
singfovs 8. maj). 

Specialbyggede sportsvogne: 

l. Michael Head, En,g,land, Jaguar D, 
28.14.2, 2. Curt Li-ncoln, Fin,land, Jaguar C, 
28.88.1, 3. Erie Brandom, England, 28.37.9, 
4. Erie Kavlsson, Sverige, Talbot, 29.26.2, 
5. John Kvarnstrom, Sverige, Ford spee., 
24 omgange, 6. Nils Gerremo, Sverige, Fovd 
spee., 23 omgange, 7. Lovd Louth, Erngiand,
Jaguar, 23 omgange, 8. Andre Loens, Frau-k­
rig, MUJs,serati, 22 omgange.

Seriebyggede sportsvogne· under 2000 ccm: 
l. Joakim Bonnier, Sverige, Alfa Roimeo, 

18.59.4, 2. SUJm GiUberg, Sverige, Frazer 
Nash, 19.06.3, 3. Harry Saaristo, Finland, 
Triwmph, 19.06.3, 4. Bengt Jons,son, Sve­
rige, Ferrari MM 166 18.04.2 (14 omgange). 
Seriebyggede sportsvogne over 2000 ccm: 

l. Curt Lincoln, Fin1land, Jaguar C,
18.04.8, 2. Bjorn, Mårtenson, Sverige, Fer­
rari MM 250, 18.07.4, 3. Olle Pers,son, Sve­
rige, Mercedes SL 300, 14 omgange, 4. N. 
Kozarovit·sky, Finland, Austin Healy, 14 
omgange, 5. Olli Jiirvelin, Finland, Jaguar 
XK, 14 omgarnge, 6. Carl LohmUJrnder, Sve­
rige, Ferrari MM 250, 14 omgaJtge, 7. Paa­
nanen, Fi<nland, Austin Healy, 14 omgan,ge. 

Motorcykler 350 ccm: 
l. Keibh Ca,mbell, Amerika, Norton,

28.05.6, 2. Ulf Gate, Sverige, AJS, 28.09.9, 3. 
Sven Andersson, Sverige, Norton, 28.12.8, 4. 
Dudley Ward, England, DW srpecial, 28.22.8, 
5. Frantisek Bartos, Tjeikko,slovakiet, CZ,
28.47.4, 6. Leon Martin, Belgien, Velocette,
28.55.0.
Motorcykler 500 ccm. 

l. NHs Schrode·r, Finland, Norton, 27.30.3, 
2. Leon Martin, Belgien, Gi.Jera, 27.30.8, 3. 
R. T. Matthew,s, Irland, Norton, 27.34.9, 4.
Raine Lampin.en, Finhund, Triu,mph,
27.51.2, 5. Harald Kar1sson, Finland, Nor­
ton, 28.24.2, 6. An-tero Ventoniemi.
F Ill: 

l. Erie Brandom, England, Cooper, 
28.01.2, 2. H. Hutchinsson, Hollarn,d, Cooper, 
28.21.2, 3. Curt Lincoln, Finland, Cooper, 
28.40.0, 4. Lex Bee1s Holland, Cooper, 
28.47.8, 5. Andre Loens, Frankrig, Cooper, 
28.55.4, 6. Sven And,ei,s-son, Sverige, Cooper, 
29.05.4. 

Ray Amm 

Det er sm,erteligt at erfare, at den meget 
,sympatiske og qygtige kører Ray Amm 

er omkoimmet under et lØb ved !mola i Ita­
lien. Ray Amm s-krille denne sæson starte 
for MV Agusta, og i sit første Iøb styrtede 
han og kom så hårdt til ,skade, at han døde 
en halv time •senere på ho,spitalet. 

Ray Amm er født 1927 i Salisbury i Syd 
Rhodesia, og han begyndte sin karriere som 
motorcyklist i græsbaneløb for i 1949 at 
starte før.ste gang i landevejsløb på en 1939 
mode! Norton. I 1950 vandt han det kl.as­
,si-s-ke Port Elizabeth »200«, og i Iøbet af 
den sæson blev han en helstøbt -kører. I 1951 
tog Ray Amm med sin kone Jill Amm til 
Europa for at kØre i de kontirnentale Iøb, 
i hvilke ha•n meget hurtigt nåede en fin 
position, - efter at han i gentagne Iøb var 
kommet i mål so,m_den hurtigste privat­
kØrer. Ray Amm fik mange vemmer, hvor 
han end kørte eller opholdt sig, og_ det 
vakte derfor a1mindelig ,glæde, da han kom 
på Norton',s fabrilrnhold i 1952. I dette år 
blev han nummer tre i J.sle qf Man Senior, 
og det fØlgende år vandt han både Junior 
og Senior T.T. med ny vekord. I det sidste 
lØb ,på Is.le of Man blev han erklæret som 
vinder af Seniorløbet, der blev afbrudt på 
grund a.f usandsynlig dårligt vejr. 

Det bemærkelsesværdige ved Ray Am:m 
var, at -han kunne improvisere på hvilken 
som he1st barne og i hvilket som helst vejr. 
Man kunrne aldrig på forhånd sige, at Ray 
Amm ·ville køre ,sådan og -såda:n, som m•an 
f. eks. ikan sige det om Fergus Anderson
eller Duke - alt afhang af kornkurrencen, 
banen og vejret. Hvis det viste sig, 'at det
mest fordelagtige var at kØre »dirt trac-k«
med en T.T.-maskine på en betonvej i regn­
vejr, ja ,s-å gjorde Ray A:rnm det, og kunne
de bedste resultater opnås ved a:t Iægge 
hårdt op til ren T.T.-stil, så lå denne kØr­
sel lige så sikkert for Ray Amm. Han var 
helt i.gennem overraskelsernes, mand, o-g 
måtte han udgå på grund af motorsto,p, så 
tog han også denne foreteelse med et bredt 
smil. Ray Amm vil blive savrnet på de en­
gel-ske og kontinerntale baner af så,vel ryt­
tere s-om publikum. 
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Poul E. Larsen, Triumph, på vef ned ad KLG-bakken - tilskuerforholdene kan vel ikke være 
meget bedre? Til venstre. har Ejvind Hansen, Matchless, netop taget fØringen fra svenskeren 

Bo Bengtzon, BSA. Svenskeren ses under Ejvind Hansens hØjre hånd. 

Det interskandinaviske moto-cross i Volk Mølle 
Foto: Jørgen Schou 

R 
aonders Motor Sports traditionsri,ge st. 

bededags moto-cros,s på Vol-k Mølle 
banen, der i år var generalprøve på ver­
densmesterska,berne, afvi-kledes som i de 
sid.ste 3-4 år i strålende solskin. Man har 
føle],s,en aif, at denne succesklub indenfor 
motors,porten ikke kan have u-held med 
sine arrangementer. 

Man har flair for, hvordan motorlØb 
skal laves, så der både er virkelig ·sport i 
det og sam:tidig no.gel mere publiku:msbe­
tonet at se på til stadigihed, om der så .skal 
sæltes 300 mand i sving, som tilfældet var 
denne gang. 

Efter udvidelse og omlæguing af banen, 
s-om nu har diverse vaskehrætstrrekniuger 
og bogstaveligt talt bjerg·sider, har den 
fået en længde af 2500 m, og efter de sven­
ske køreres udsa-gn fremtræder den som 
den bed.ste og garanteret skrappeste i Skan� 
dinavien. 

Y-derli.gere er banen nu udslyret med
dobbelt mikrofonanlæg, eet i hver ende, så 
de 2 speakere til stadig,hed kan orientere 
publikum, der i programmet har et glim­
r.ende kort over banen med navugivelse af 
de fornkellige forhindringer som f. ek,s. 
Lambretta-,svinget, KLG-s-krænten og Thor� 
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bakken, om kØrernes placering lØbet igen­
nem. 

Blandt de hjemlige deltagere var der 
o.gså tilfredsbed med banen, selv om en­
kelte kørere erkendte, at den var for hård 
for dem, medens den ganske unge, talent­
fulde -kø'rer Arne Niel,sen, BSA, der place­
red,e sig som en fin nr. 2 i seniorkl. indtil 
500 ccm, ef.t-er Jøbet erklærede, at han ikke 
i sit 21-årige liv havde været så træt, men 
i sa-mme åndedræt udbrød: »Men banen er 
o. k.« 

Dagens 3 hovedløb: Interskandinavisk
hea-t l og 2, hver på 10 omgange, og inter­
skandina vi,sk finale på 20 om-gange, domi­
neredes med fuld ret af de svenske deltn­
gere, som viste en upåklageli.g stil og vir­
keli,g lå i topklassen,. En kører som Bo 
Bengtzon, BSA, der i l. heat kæmpede en 
drabelig dyst med Ejvind Hansen AJS, er 
virkelig værd at bemærke, han kører på 
·sin egen uortodokse må:de, men han har 
krammet på ma.skinen, så ·den formelig 
klæber til jorden; hvor de dans,ke kørere
i mange tilfælde mener, at deres :ma,skine
er lige så godt egnet Ul ballonfart.

Ejvind Hansen måtte desværre udgå a.f
fina-len efter et temmelig kraftig.t styrt, så 



Mogens Dyhr, Maico, har ikke 
tid til at fØlge banens kon­
tur - den lige vej er den 
lmrtigste. 

Arne Nielser,, BSA, der kører i seniorkl. på 
første år, var ene mand om at :l'ølge gæ­
sterne til dørs ved at føre feltet flere om­
gænge for til 1,idst efter en und-ersøgelse af 
ha,lmbaHerne at placere sig ,som nr. 2 efter 

Joerges Bagger, Arie/, er kommet sidelæns ned 
ad sandskrdningen og forsØger her at klare 

siluationen - forsøget mislykkedes. 

den svenske kører Bo Bengtsson, BSA, der 
gennemkørte de 50 km på 76 min. 

I letvægtsløbet lykkedes det påny Mo­
gens Dyhr, Maico, der åbenbart nu helt har 
funidet sin stil, at tage sejren hjem foran 
Mogens Peders,en, Husqvarna. 

I juniorsolo indtil 500 ccm blev det Åge 
Langthjem, Triumph, der vandt fora•n f' ·ik 
Schultz, ArieI. 

Der var meget stort maudefald i de 4 løb 
sikkert lige så meget grundet kørernes 
manglende kondition oom de krav, der blev 
stillet til maskinerne, for på denne bane 
kan man virkelig tale om krav til materiel­
let. Det kan ,såiedes nævnes, at Kie,h,n Ber­
tfuelsen udgik allerede inden første start, 
da maskintilsyn.et fandt et brud på .stellet 
af hams maskine efter fo11middagens træ­
ning, og a,dskiUige var udsat for, at kæden 
sprang, teleskopgafler gik i stykker, skær­
me røg af, og een sad pludselig forladt af 
sin maskin,e, men med styret i hænderne. 

I år har kluhben lavet sin tidfagning og 
omgan�stællin,g efter iuternationalt møn­
ster med regnemaskiner og d-0bbeltkoritrol, 
hvilket nedsatte rh,ikoen for fejl til abso­
lut, nul. 

Alt i alt kla•ppede arra:rngementet fint, 
enkelte petitesser bør rettes, før Moto-cross 
des Naious køres til ,efteråret, men det var 
en da,g, som R. M. S. kan, være sto,lt af og 
en virkelig smags,prøve på verdens•mester-
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KØR 10 °/o LÆNGERE 

uden ekstra udgift 
Udnyt benzinen til sidste dråbe -

brug DUCKHAM's ADCOIDS 

i tabletform - der effektivt mod­

virker tændingsbanken og derved 

øger kompression og ydeevne. 

For længere kør$el med nøjagtig 

samme benzinforbrug - vælg 

DUCKHAM's ADCOIDS. En 

ta biet nok til 10 l benzin. 

Forlang 'UCKHAM's ADCOIDS på DERES VÆRKSTED 
Import: Vilh. Nellemann A/S - København - Rande,s 

'�� 

��-3.·�-
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skaberne for de ca. 30.000 tils:kuere der 
ofrede st. bededag for motorsporten. ' 

Resultatliste, 

Senior inrdtil 500 ccm (20 omgange): l. 
Bengt Bengtsson, Sverige, BSA, 76.00.0, 2. 
Arne Nielsen, BSA, 77.39.6, 3. Viggo Chri­
stensen. AJS. 77.44.8, 4. Niels Blumenisaadt, 
AJS, 77.45.3. (19 omgange): 5. Arne Svend­
sen, ,BSA, 76.53.7, 6. Otto Andrea,s·en, Match­
les,s, 77.43.6, 7. Knud Lodahl, Ariel, 77.45.8, 
8. Jens Nielsen, Ariel, 79.19.7, 9. Mogens 
Kjær-Hanrsen, Royal En,field, 79.26.8. 

Junior indtil 500 com (10 omgange): l. 
Aage Langthjem, Triulillpih, 41.26.7, 2. Erik 
Sohultz, Ariel, 42.41.0, 3. Gurrnrar Krum, 
Ariel, 44.15.0. (9 omgange) : 4. Gert Niel­
s·en, Triumph, 41.54.4, 5. John Malmstrøm, 
AJS, 46.20.8. (8 omgange): 6. Gunnar An­
dersen, Royal Enrfield, 45.17.3. 

Senior inrdtil 175 cc,m (10 omgange): 1. 
Mogens Dyhr, Mæico, 44.06.3, 2. Mogens Pe­
dersen, Hn:sqvarna, 44.53.7. (9 omgange): 
3. Jørgen Jensen, Ma-ico, 42.46:7. (8 orm.­
gange) : 4. H. Bækgaard, Trinm_i!h,43.52.4. 

Løbskalender 

Maj: 

19. Aalborg Motor Klub (Lundby) - terræn­
bane 

19. Vejle Motor Sport (Riis) - jordbane 
19. De samvirkende Motorklubber (Amager) 

- speedway 
22. Esbjerg Motor Sport (Esbjerg) - speed­

way 
22. Han Herreds Motor Klub (Ø. Sveustrup) -

jordbane 
22. Frederiksborg Amts MK (Vinderød) -

terrænbane 
22. Fyens Motor Sport (HØjbjerg) - moto­

cross 
30. Viborg Motor Klub (Løvel) - jordbane 
30. Bornholms Motor Sport (Rønne) - speed­

way 
30. Næstved Motor Klub (Nissehulen) -

terrænbane 
30. De samvirkende Motorklubber (Amager) 

speedway 

Juni: 

5. Randers Motor Sport (Fladbro) - speed­
way 

5. Motorklubben Rapid (Gladsaxe) - speed­
way 

5. Roskilde og Omegns MK (Ro.skilde) -­
jordbane 

5. SMK Odin (Fangel) - jordbane 
9. De samvirkende Motorklubber (Amager) -

speedway 
12. Kolding Motor Klub (Kolding) - jordbane 
12. Frederiksborg Amts MK (4-landskamp) 

(Selskov) - jordbane 
12. KvalifikationslØb for kørere til Danmarks­

mesterskabet i moto-cross (Dybendal) -
moto-cross 



Nye bøger 
Forlaget Importbøger har udgivet et 

Shell autokort over TyskJand·, der er oo,get 
ud over det alminidelige. Ved hjæl,p af sær­
li.ge -sig;n•aturer ka'll! m.an itkike blot aflæse 
vejenes beskalffenihed og belægnin,g, men 
man kan direkte på kortet a,flæs,e, hvHke 
veje d•er er ,s,m,ukkest; de er nemlig på den 
smiukke strækndn,g an,givet med en grøn 
streg. På .samane måde er byer m-ed sær­
lige .seværdigheder ail!givet med gult. 

SelvfØl!l'eli.g er der o,gså afstands,arngivel­
ser mellem a:lle byer o,g an.givels,e a,f veje, 
der tillader hØj hasti,ghed for ibili,ster, der 
har tra,vlt. Ba,g i kortet er o,pført de vig­
tiig,ste sievædigiheder for aille Ty,skland,s vig­
tig,srte byer, og som en ekstra service har 
forlaget indla,gt en ,afstaindstabel, der a,n­
giver afstanden,e m,eHem de stør,ste euro­
pæiske byer; hvis De ikke allerede ved 
det, kan vi deraor afslør,e, at ·der er 1335 
km fra KØ;benhavn til Paris. 

SaOI1me forla,g har udgivet en 1Hle bog 
med tiU.en Nye Biler 1955, i hvilken man 
find!er de vi,gti.gste specifikatiouer for de 
bHer, der forihaindles på det dan,ske mar­
ked. Oply,sniugerne er girvet i katalogform 
og er ihovedisagelig bereg,uet på de bilist-er, 
der SJkal i -gan;g med· d,et van!Sikelige job at 
finde en ny vogn.. I store· tTæk gernkender 
man oplysniu,g•ern:e fra det schweiziske 
Auto!IllK>bil ReVl\le, men det ,må siges at 
være en værdifuld over,sigt til prisen, der 
er kr. 3.50. 

* 

p.å BerUrng,ske forla,g er udkommet en lille 
hil-bog med tiHen »Vær Deres egen

Meka,ni,ker«. F·orfat-teren har ,skrevet sin 
bog ud fra d'C't amerikanske princi,p: Men­
ne�ket har to hænder, ingen hjerne. Man 
bliver derfor iokke spor kl-og,ere af at læse 
denne ho.g, o,g på de ,steder, ford'at.teren 
har lejUghed til at g,ive g:ode råd, und,går 
han det omhyg,geHgt. De forskeHige a,f,snit 
virker aibisoiut i:kke geinnerntænkte, og 
f. eks. i et kapitel om olieifor<hrug sige.s 
der iutet orn, at en.hver motor foribruger 
olie, o,g seLv orn o•ver,Slkriften til kapitlet 
hedder »Motoren bruger for meget olie«, 
gås der i hele d·ette a ,tsnit ud fra, at olie­
forhru.g er det s11Jmme som .forkerte funk­
tiouer på den ene eller anden måd•e. Det 

hedder hlandt a,ndet i dette afsnit, at m!IJ!ll 
skal unde11søge ,s,i,t gara,geg,ulv, og er der 
blot nogle få dråher oHe, tyd•er det på .en 
utæthed, d,er stra1ks må tætnes. Det er helt 
i orden, men ·så st.år der, at en. enkelt dråbe 
tabt hver 50 meter hetyder een Jiter olie 
spildt på rninidre end 1000 kOII. Det skal 
si:kkert pas,s:e, men: ,hvts den dråbe oiie, 
man skal tahe ved hver 50 n1eter, drypper 
fra vognen, mederns denne kører 60 km/t, 
så vil det <Sige, at o!Jedråberne sk11Jl fa.lde 
fra m:oto�n med tre sekunders meHem­
rum, og det kalder vi en ret alvorlig utæt­
hed. 

Vær nu forsigtig, Harald, - husk du har 
nØglerne til vognen. 

Jeg skal lære sådan en stor pige at gå over for 
rØdt lysi 
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Det er bleve{ moderne at kØre rally med gamle vogne. Et engelsk-amerikansk lØb af denne art, 
der endte på Goodwood banen efter at være starte/ i Edingburgh, blev vundet af englænderne. 
Den her viste amerikanske deltager kØrer en Piace-Arrow fra 1916 - ligner den ikke en 32 model? 
Også her i landet er interessen for de gamle vogne ved at brede sig, men desværre bliver de 
antikverede køretØjer gjort til genstand for karnevalsagtige maskeradenumre, og den gamle 
mekanik omfattes ikke med den pietetsfølelse, som gamme! mekanik kan gØre krav på. Man 
kender tilsyneladende ikke den stille glæde ved at pusle med en gamme! bil eller motorcykle -

spørgsmålet er, om man kan »komme i avisen«. 

Bill Nilsson i fin form 

oen 22-årige moto-cross .kører Bill Nils-
son, der -i Sverige har fået tilnavnet 

»Buffalo Bill« Nilsson, er i overdådig fomn
i denne sæson. De resultater, han foreløbig 
har nået med sin BSA Gold Star tyder på, 
at han er favorit ti1 europamestertitlen 
dette år. Bill Nibson ,startede denrne .sæ,son
ved at vinde to moto-cross Iøb i Beigien -
nemlig � Liege o,g i Marohe. Ved Boekel i 
Holland blev Bill NU.s•son nummer to efter 
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Motorcykle-V ærksted 
Speclelværk,ted for 

INDIAN-RUDGE 
l!ESERVEDELE OG UDSTYR 

Aut. lndian-forhondler 

Henny R:eitman (Hollænd), medens Sten 
Luntlin (BSA), der kom på andenpladsen i 
de belgiske lØb, blev nummer tre i Holland. 
Den 17. april kørte Bill Nils,son i Tarare i 
Frankrig, hvor hæn besatte førstepladsen. 

Maicoletta 250 ccm 
Fortsat fra 1ide 371 

Det effektive udblæsnings,sy,stem giver ef­
ter tyske målinger ikke over 78 phon. Tanr 
ken, der er anbragt under sadlen, rummer 
12 liter. Maskinens standardfor<bru,g ligg,er 
på 3,25 liter pr. 100 km, og man kan selv 
ved hård kørsel regne med ikke at over­
skride 3,5 Jiter pr. 100 km. 

En maskine som Maicoletta'en egner sig 
natuvligvis med sit sfore kraftoverskud 
som sidevogrnsmaskine og leveres derfor ef­
ter ønske ,med ·særlig stor udveksling Il).el­
lem motoren og haghjulet. For det publi­
kum, der .gerne vil have en scooter med 
fremragende køreegenskaber, men er til­
freds med mindre tophastigihed o.g accele­
ration,sevne, leveres nøjagtig den saimme 
maskine med en motor på 175 ccm, der 
præst.erer 9 hk ved 5200 omdr./min. 



t.UCAS dobbelttonede horn WT 614 danner sammen en harmonisk akkord. 
P!s enkeltvis. r 6 og 12 vole incl. rel.1;, pc. par .................. kr. 98,50

LUCA cvi!ling-see:t, 100,006 lys pro­jckcør og orad.u« t gelrgce,, de mesc l elegante og effeki:ive hjæ pelygter. En­kelevis eller parvis pr.stk. .. kr. 94,50 
LUCAS campiniv og a.edlygte mode! 100, med 4 m �dnillfø stik og pære kr. . .......... ·,.• ..... •. . . . . . . . 30,40

LUCAS baklyg� mode! 494 giver maximal: lyseffekt ved bakning. For· chromet med pære ........ kr. 64,15 
LUCAS • sports-tændspole HS giver motoren sikker tænding, mere liv og fart. I 6 og 12 volt . . . . . . kr. 36,00

LUCAS batterier giver sikkerhed for topydelse på de lange stræk, hvor det elektriske anlæg er udsat for en kon­sta'nt svær belastning. 

�tteti_pff}ld.et, 
forhindrer,,·.,i: sYtt!l foh:er 
over. stanqSer 'l'Ut<mt!'tisk 
tilførslen. ifl\ldi att'er.i�t et
fyldt korrjil<t (!p, 08 vit· ker som te,ervoir. • fot.dl 

erter b11ig,11 bo:l'd�f 
seiv t1lfo'lcket, Pr, .... ............ :.: 6.8S 

Skal De til udlaoder, 
bør De inden afrei­
sen sikre Dem en for­
tegnelse over Lucas 
servicestationer i Eu­
ropa. Den udleveres 
gratis af Deres for­
handler. 

LUCAS AUTOUDSTYR FÅS HOS ALLE VELASSORTEREDE FORHANDLERE 
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BREDGADE 31 - TELF. Ml 3330 
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