Ejvind Hansen blev
danmarksmester i Trial
pa Matchless.-
resultatet af samarbejde
mellem en fin rytter

og en palidelig, kraftig
og robust maskine.

Matchless findes i mange
forskellige topventilede
modeller - en- eller
to-cylindrede, med eller
uden baghjulsaffjedring

- men hver enkelt
maskine er

en kvalitetsmotorcykle
med fremragende
koreegenskaber.

De kan ikke kabe
en finere motorcykle —
De kan ikke kare
en bedre maskine.
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En lille vogn med rigelig plads til 4 personer. Moderne teknisk
konstruktion og rationelt udnyttet karosseri.

M , 4.cylindret vandkelet haekmotor — 21,5 hk
4 gear fremad — synkroniseret 2., 3. og

4. gear. Uathaengig ophaengning af alle 4
hjul. Fuldt udsyn — buet for- og bagrude.
Komfortable sder — perfekte kereegen-
skaber. Hastighed over 95 km/t - lavt
benzinforbrug.

KOMMET

EN NY KVALITETSVOGN FRA ITALIENS ST@RSTE AUTOMOBILFABRIK

NORDISK FIAT A/S

GRIFFENFELDSGADE 32 - K@BENHAVN N. - TELF. C. 15.367 - C. 15.967

FORHANDLERE OVER HELE LANDET
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Andre har noget - JAWA-CZ har a|y

Pa Pa
till.  dollar

Kr. Kr.
125 special 1995 2785
125 luxe 2125 2973

150 luxe 2375 3323
250 standard 2920 4080
250 Juxe 3410 4710
350 luxe 4110 5610
500 luxe 5580 -

Priserne er incl. omsatning,
dobbeltsadel, speedometer
m.m. Udbetaling ira ke. 800

350 ccm

Hovedforhandler for Fyn:
E. BRUUN-LARSEN, ODENSE

IMPORTOR: ERIK ORTH - V. FARIMAGSGADE 19 - K.
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Rédet for stgrre faerdselssikkerhed har fremstillet en lille
tryksag med titlen: Hvor hurtigt er for hurtigt. Denne
lille folder har format som et kgrekort, og meningen er da
ogsd, at den skal legges inden i de nybagte motorcyklisters
kgrekort. Det hedder i brochurens tekst: !

Det afheenger af Dem selv, om De skal fd gleede af motor-
cyklen, eller den skal koste Dem fgrligheden — eller livet.
Det er god sport at kgre godt, men det ggr De kun, hvis De
behersker bdde Dem selv og motorcyklen og tillige er i
stand til at beherske enhver ferdselssituation. Fgrst da
kan De afpasse farten efter forholdene og undgd at blive
et af fartens mange ofre. For hurtigt er hurtigere end De
kan nd at bremse i tide. Hold hovedet klart. Lad situatio-
nen, reaktionstiden og bremsefengden bestemme tempoet.

Ja, havde man si endda ngjedes med det, si havde det
veret en ganske storartet lille tryksag, og selvfglgelig
kunne den have veret forbedret ved at fortzlle motor-
cyklisterne lidt om den bremseteori, som de netop sa lyk-
keligt har undgaet at leere pa kgreskolen, men ak nej, man
gengiver en hastighedstabel, i hvilken hastighederne fra
10 til 100 km/t hver iser har beregningen med den kgrte
distance i reaktionstiden pa 1 sekund samt den maksimale
bremselengde, for hvilken der i parantes star skun bag-
hjulsbremse«. Ak ja, sd er vi der igen. De fleste motor-

‘cyklister har netop pa deres kgreskole lert, at de helst

ikke skal bruge forhjulsbremsen — et emne, som vi efter
vor egen mening efterhanden indtil lede har behandlet her
i bladets spalter. Rent bortset fra dette sa tages der i ta-
bellen overhovedet ikke hensyn til andre forhold for
bremselzngdens stgrrelse end netop hastigheden. Man kan
nu en gang ganske umuligt opgive en tabel med bremse-
leengder, der galder under alle forhold, for der er flere
faktorer, der er bestemmende for bremselengdens stgr-
relse. Hastigheden er -afggrende, men ngjagtig lige sa
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vigtigt er fgrets beskaffenhed, dakkenes
tilstand, bremsernes effektivitet og sidst
men ikke mindst den made bremserne
aktiveres pa. Disse forhold har indfly-
delse pa bremselengden p&a en plan vej
i vindstille, og under almindelig kgrsel
kommer spgrgsméalet om mod- og med-
vind samt stigning eller fald pa vejba-
nen ganske naturligt ind i billedet. Altsa
kan man ikke udeh videre stille en tabel
op for de bremselangder, der galder ved
en given hastighed, ganske uanset om
man benytter baghjulsbremsen alene el-
ler begge bremser. Nar man som her be-
nytter baghjulsbremsen alene, vil man
tillige i de fleste tilfelde f& en bedre
bremsevirknng, nar baghjulet belastes
med en bagsazdepassager, og alt i alt kan
vi nok blive enige om, at der er adskillige
faktorer, der ggr sig geldende. Den tabel,
der derfor er opstillet, er i virkeligheden
minimumskravene ifglge loven, og disse
krav har som bekendt intet som helst med
de virkelige forhold at ggre, eftersom et
minimumskrav i loven kun er beregnet
som en skarp skillelinie mellem det, der
kan tillades, og det der absolut ikke kan
tillades. Ved en kgrehastighed pa 60 km/t
opgives den kgrte distance i reaktionsti-
den (beregnet til 1 sekund) korrekt til
16,6 meter, og -den maksimale bremse-
lengde pa baghjulsbremsen alene til 56
meter, altsiq ialt 72,6 meters standsnings-
lengde. Man vil dog ikke kunne klare sig
med denne distance pa en isglat vej. Hvis
man i forhold til dette tal havde vist,
hvor effketivt man kan standse en ma-
skine ved brugen af begge bremser, sa
havde den lille tryksag haft en mission
i stedet for som nu at medbryde alt det,
vi har forsggt at opbygge gennem otte ar.
Nar de skgnne krafter nu endelig skal
spildes, kunne det si ikke ske i harmlgs
ubemarkethed ?

*

Er vi tkke lids for
demokratiske?

Forleden kunne man i dagbladene lese,

at et financieringsselskab med biler og
motorcykler som speciale var blevet luk-
ket, og indehaveren, Mogens Ahl, var sigtet
for bedrageri og undersleb. Financierin-
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gen foregik piA den made, at man ind-
betalte et latterligt lille belgb og bandt sig
til lige sa latterlige, sm& manedlige afdrag,
hvorefter man skulle fa sit kgretgj leveret
indenfor 9 méaneder. Der var ikke tale om
renter af restgeld, og alt i alt byggede
virksomheden pa kadebrevsystemet — el-
ler en dynamitladning, der kunne sprin-
ge i.luften nar som helst. Det var i hvert
tilfeelde for os indlysende, at de sidst an-
komne sgaester« aldrig ville f& noget kgre-
tgj, og derfor advarede vi ret kraftigt mod
dette foretagende allerede i vort april-
nummer 1954, altsa for et ar siden. Vi
bragte en ret udfgrlig kalkulation, der vi-
ste, at foretagendet matte ende med et
brag, men politiet kunne ikke skride ind
for bedrageriet foreld, altsi nar kunder-
ne havde indbetalt de foreskrevne belghb
uden at fa leveret et kgretgj og uden at fa
der?s penge igen. Da der endelig blev sat
en stopper for foretagendet, viste det sig,
at ca. 1000 kunder havde indbetalt de fore-
skrevne belgb, men kun 27 havde faet et
kgretgj leveret.

Var det nu virkelig ngdvendigt, at sa
mange mennesker skulle miste deres surt
erhvervede sparepenge, fgr der blev skre-
det ind? Kunne man i hvert tilfalde ikke
have sat en stopper for virksomheden pa
grundlag af falsk annoncering, eftersom
Mogens Ahl reklamerede. med, at finansi.
eringsfdrretnin‘gen var kontrolleret af
myndighederne, nar denne kontrol ind-
skrenkede Sig til et enkelt besgg af poli-
tiets bedrageriafdeling? Og kunne daghla-
dene ikke have advaret mod dette foreta-
gende — de tog fgrst mod til sig ved i for-
sigtige vendinger at citere SMJ, og Mogens
Ahls annoncer fortsatte. Man kommer der-
for en gang imellem i den heftigste tvivl
om, hvorvidt dagbladene skriver for laser-
ne eller for annoncgrerne.

Og spgrgsmalet er endelig, om advars-
ler niod den slags foretagender i det hele
taget skulle vere ngdvendige, for nar man
ved et ganske simpelt regnestykke kan se,
at det fgr eller senere vil ga galt, har pub-
likum sa ikke krav p&, at det offentlige
skrider ind i tide?
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BOSCH teendrer

erforsynet med den uover-
trufne Pyranit isolator.

BOSCH tendrors

elektroder er fremstillet i
en legering, der er seerlig
modstandsdygtig overfor
forbreendingsrummets pa-
virkninger.

BOSCH .teendrer

kan std for de sterste be-
lastninger og har ved
hardtkraevende motorleb
sadvel som ved almindelig
kersel dokumenteret de-
res overlegenhed.

BOSCH: taendror

fremstilles pa verdens zeld-
ste teendrersfabrik, og bag
deres fremstilling ligger
mere end 50 ars erfa-
ringer.




Ziindapp Elastic 250 ccm er en meget almindelig motor-
cykle at se pd, men i forhold til modellerne f¢r krigen
er der i virkeligheden ikke en stump af de gengse kon-

struktionsmetoder tilbage.

Vi pmve,éﬂrer
ZUNDAPP ELASTIC 250

AF MOGENS H. DAMKIER

Selvf¢lge1i‘g er det en kold forngjelse at

sidde pa en motorcykle i op til otte ti-
mer ad gangen i vort noget tempererede
klima, men det er alligevel dejligt at kom-
me pa landevejen igen, selv om termome-
teret ikke viser stgrre tilbgjelighed til at
komme op over frysepunktet.

Vi leegger for med en 250 ccm Ziindapp
Elastic, og det er i grunden en morsom
maskine, for selv om den i sin konstrunk-
tion og i sine ydre linier ikke virker pa-

faldende uortodoks, si er der i virkelighe-.

den ikke en stump tilbage af alt det, man
i arene fgr krigen regnede som blivende
og u-la-sig-eendrende elementer. Det gode,
gamle slagloddede rgrstel, der er lang-
sommeligt og kostbart i fremstilling, er
blevet aflgst af et centralrgrsstel, som
fremstilles p4 den made, at man tager et

kraftigt rgr med forholdsvis stor diame-

ter, bukker det koldt til den rigtige fa-
con og svejser til slut de ngdvendige be-
slag pa. Et sadant stel er billigt at frem-
stille, og det betegner en meget stabil
konstruktion, der kun lader sig vride, hvis
det udszttes for grov mishandling —
d. v. s. pakgrsel eller lignende.

Forhjulet er ophzngt i en teleskopgaf-
fel og baghjulet i en svinggaffel. Da der
si ganske gjensynligt mangler et bagstel,
er et berende element smedet i letmetal
lagt pa hver side af skaermen — dels for at
bzre og stgtte denne, dels som monte-
ringskonsol for svinggaflens affjedrings-
elementer, der bestar af teleskopisk ind-

‘kapslede skruefjedre med variabel fjeder-

spaznding.

I dette stel er motoren ophangt ved
hjelp af to gennemgiende bolte samt en
bespznding ved motorens topstykke. Da
motor og gearkasse er sammenbygget til
eet aggregat, kan hele drivveerket tages ud

.af stellet, nar disse tre bolte og de elek-

triske ledninger samt kablerne fjernes.
Bagkaden, der forbinder gearkasseakslen
med baghjulet, er indkapslet i en lukket
kadekasse, som fglger svinggaflens bevae-
gelser.

Selve stelrgret ser man ikke meget til,
eftersom dette fra kronhovedet gar under
tanken og ned bag motoren, hvor det daek-
kes af en beholder, der skjuler et stort
luftfilter og akkumulatoren. Dette luft-
filter er udformet som en indsugnings-
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trakt, der er delt op i en rekke vandrette
kanaler, gennem hvilke luften fgres frem
til et sforkammer«, inden den suges ind
gennem filterpatronen og videre ind i kar-
buratoren. Dette luftfilter tjemer de to
formal at filtrere stgvpartiklerne fra ind-
sugningsluften og at dempe indsugnings-
stgjen. Direkte over luftfilter og akkumu-
lator er sadlen og varktgjskassen an-
bragt, og det er altsi heller ikke den gam-
melkendte sadeltype, vi finder. Selve sad-
len er udformet som en skumgummipude,
og denne er igen anbragt ovenpi vaerk-
tgjsbeholderen og Ilukket fast til denme
ved hjlp af en cylinderlés. For en fuld-

S, i

Verkidgjskassen er anbragt under sadlen, og

sadlen virker som et afldseligt ldg ved hjelp

af en cylinderlds (&s'amme nggle som styr-
ldsen).
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Stelkonstruktionen og baghjulsophengningen i
Ziindapp Elastic. Centralrgret er bukket koldt,
og beslagene er svejset til centralrgret. Hele
stelkonstruktionen er magnafluxundersggt,
inden den gdr ind i samlelinien. Bemerk
skermstiverne, der er smedet i letmetal, de
indstillelige fjederelementer og bagskermens
samleddse for baglygteledningen.

steendigheds skyld skal det nzvnes, at
gearkassen i Elastic-modellerne er af
samme konstruktion som i Norma Luxus
og i de to Bella-modeller, nemlig skiftning
ved hjelp af en forskydelig stjernenot,
der laser et af hovedakslens tandhjul fast
til denne, idet samtlige tandhjul pa ho-
vedakslen er i konstant indgreb med de
tilsvarende tandhjul pa forlagsakslen.
Endelig er navene udformet som gennem-
gadende bremsetromler, karburatoren er
monteret med skratsiddende dyser, der
let lader sig udtage, nar en rensning er
pakrevet — kort sagt, den konservativt
indstillede motorcyklist, der i 1940 mente,
at motorcyklen havde naet sit tekniske
hgjdepunkt og sin endelige udformning,
ville vare blevet yderst chokeret, hvis
han ikke havde varet genstand for en
jevnt fremadskridende tilvenningskur.

Motoren
Den tverskyllede to-takt motor adskil-

‘lér sig pa vasentlige punkter fra andre

kendte motorkonstrulktiongr, selvom op-
bygningen ved fgrste gjekast kan fore-
komme ret ortodoks. Krumtaphus og gear-
kassehus er stgbt sammen til en blok, der
er delelig efter en midtlinie vinkelret pa
krumtapakslen. Der er naturligvis en
skilleveeg mellem det egentlige krumtap-
hus og gearkassehuset, og i udformningen
af selve motorblokken indgar samtlige
vegge og kamre som forsterkning i den-
ne. Krumtapakslen er lejret paA normal
made ved hjzlp af et rulleleje og to kugle-
lejer, og selve krumtapakslen er udfor-
met af de to hovedaksler, svinghjulene,
krumtapsgle, ' paskruede kontravagte og
afbalanceringsskiver; men denne sam-



Motoren er monteret til stelkonstruktionen ved to bolfe i selve motorblokken, o
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den her viste

bolt, der monterer cylinderen til centralrgret. Denne forbindelse er samtidig vibrationsafleder.
Alkkumulatoren er indkapslet under den viste skeermplade.

ling foretages pa fabriken, og krumtap-
sglen kan ikke som, pa de fleste andre
motorcyklemotorer udskiftes ved slid.
Det, der navnlig kendetegner Ziindapp-
konstruktionen, er det todelte plejlstangs-
leje, i hvilket en todelt lejeholder virker
som bur for 18 nale, og plejlstangslejet er
saledes et todelt naleleje. Ved uheld eller
lettere slitage kan néalelejet udskiftes,
idet der forefindes reservedele til dette,
men der findes ikke nale i overstgrrelse,
saledes som man kender det fra alminde-
lige rullelejer. Er der derfor tale om al-
vorligt slid, ma man have en ombytnings-
krumtapsaksel, der er samlet og istand-
gjort pa fabriken. Stemplet er pa ganske
almindeligt vis monteret i plejlstangen
ved hj®lp af en stempelpind, der lases
ved hjzlp af seegerringe, og stempelpin-
den gar i en broncebgsning, der er ind-
presset i plejlstangen — men her er en
lille faelde. I selve plejlstangsgjet er der
foretaget otte gennemboringer, der virker

som oliekanaler til smgring af det leje,
som plejlstangsbgsningen og stempelpin-
den tilsammen .udggr. Ved slid eller for-
nyelser kan denne plejlstangsbgsning ud-
skiftes, men den leveres som en hel bgs-
ning uden gennemboringer til oliekana-
lerne, og den korrekte fremgangsméde er
derfor, at man ved indsztning af en ny
bgsning fgrst presser denne ind i plejl-
stangen, derefter borer den igennem, idet
selve plejlstangens gennemboringer vir-
ker som forboring, og nar oliekanalerne
saledes er boret igenmem, rives plejl-
stangsbgsningen op til det korrekte mal.
Stemplet ‘kan leveres i normal stgrrelse
samt fire overstgrrelser, idet det normale
stempel har en diameter p4 67 mm, og
med 0,5 mmnx spring kan man fa overstgr-
relser op til stgrste overstgrrelse, der er
69,0 mm. Stempelringene fglger naturlig-
vis disse mal, med normal stgrrelse 67
mm i diameter og med spring pa 0,5 mm
er den stgrste overstgrrelse i stempelringe
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69,0 mm. -Stemplet er igvrigt monteret

med tre kompressionsringe. )

Cylinderen er monteret til krumtaphu-
set ved hjzlp af fire tapbolte, og en pak-
ning ligger mellem cylinder og krumtap-
hus. Topstykket monteres til cylinderen
ved hjalp af fire bolte, og der benyttes en
toppakning mellem cylinder og topstykke.
Pa cylinderens bagside er der stgbt en lille
arm, der ved hjzlp af en bolt og en gum-
mibgsning monteres til stelrgret, og den-
ne bespending tjener to formal, at holde
motoren pa plads og at lede vibrationerne
den rigtige vej i stellet.

Medens det er normalt, at man benyt-
ter krumtapsamlingen som det eneste
svinghjul i motoren eventuelt suppleret
med en svinghjulsmagnets svingmoment,
er der pa Ziindapp-motorerne et udven-
digt svinghjul, der ligger uden for krum-
taphuset. Dette er monteret paA krumtap-
akslen og barer pa sin indvendige side et
dobbelt kzedehjul, der ved hjalp af en
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Luftfitterkonstruktionen pé Ziindapp Elastic

er indkapslet under en skermplade. Luftind-

sugningen foregdr gennem de vandrette kana-

ler, og selve filterlegemet kan let udtages til
rensning.

dobbelt bgsningskade trazkker koblingen.
Gearkassen er i virkeligheden den samme
konstruktion, som vi finder pa Norma
Luksus og pa Bella scooteren, og vi skal
her kun kort gentage, at skiftningen fin-
der sted ved hjzlp af en forskydelig
stjernenot (naermere beskrivelse findes i
SMJ nr. 6, side 375, 1954). .
Karburatoren er en Bing karburator
med skra dyser, d.v.s. at hoveddyse og
tomgangsdyse er anbragt saledes, at de let
lader sg skrue ud af karburatorblokken,
uden at andre demonteringer er ngdven-
dige. Hoveddysen er altsa ikke monteret
direkte i stalrgret som pa de andre,
kendte karburatormodeller. Da luftfilter-
konstruktionen pa Ziindapp Elastic beteg-
ner en ret serpraget udformning, er kar-
buratoren forsynet med luftspjeeld regu-
lerbart fra styret. Indsugningsfilteret og
akkumulatoren er som tidligere naevnt
indkapslet bag nogle plader, der er hur-
tigt aftagelige ved hjaelp af to fingermgtri-
ker. Man kan saledes hurtigt komme ind
til indsugningsfilteret, der er indrettet pa
den made, at selve filterpatronen kan udta-
ges og afvaskes i benzin samt gennemvades
med olie, indenr den atter monteres. Dette
system betegner i vore gjne en absolut
fordel frem for de luftfiltre, som er sam-
menbygget ined et drejespjeld, eftersom
den sidstnzvnte type kan vzre overor-
dentlig vanskelig at rense og indfedte.

Mange tekniske finesser

Ser man Elastic 250 rigtigt efter i sgm-
mene, vil man opdage, at konstruktgrerne
har forméaet at indrette maskinen pa en




Aq_nonce nr. 4

En DOMI vogn kommer
1specialisthenderoveralt

elv den bedste vogn kraver vedlige-
S holdelse. Enhver fornuftig bilkgber
tenker pi dette og indretter sit kgb ef-
ter de foreliggende muligheder.

DOMI glemmer ikke en vogn, efter den
er solgt. Det er ikke uden en vis.stolt-
hed, DOMI kan garantere enhver kgber
af en DOMI vogn specialistbetjening —
med alt hvad dette begreb omfatter —
averalt : Danmark. Dette skaber tillid.
P4 fabrikken i Glostrup gives under-
visning til varkfgrere og mekapikere
fra alle DOMI varksteder.' Ingenigrer
og andre serviceeksperter gennemgér pi
en permanent serviceskole alle tenke-
lige vedligeholdelsesope-
rationer, og undervis-
ningen foregir pa sével
praktisk teoretisk
basis. Deres vogn vil
vere i kyndige hender —
hander, der har specielt
konstrueret varktgj og

som

specielle instrumenter til radighed.
Denne specialistbetjening — i for-
bindelse med DOMIE organisationens
hurtige og pélidelige reservedelsservice
— er en medvirkende &r-
sag til DOMI vognenes
stadigt voksende popu-
laritet i Danmark. Kort
sagt — valg Deres vogn
hos Domi forhandleren
— hans kendemzrke er
den rgde DOMI trekant.

Sa — den danske automobilsamlefabrik,
der importerer fra de tre fgrende produktionslande.

DANSK

OVERSGISK MOTOR

INDUSTRI A(S GLOSTRUZ?
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6 personers
vogn til
Kr. 13.525;,-

\DOML/

27

MORRIS COWLEY er gnskevognen til den
fornuftige pris: rummelig, gkonomisk og med stri-
lende kgreegenskaber. Virkelig plads til 6 personer.
Stort bagagerum til 7 kufferter samt adskillige sma-
pakker. Nykonstrueret topventilet motor sikrer hgj
gennemsnitshastighed med et lavt benzinforbrug.

Bris incl. oms.afg. excl.
leviomk, . frisklufs-
varmeanl®g kY. 13.5625.-
— pd dellar kr, 19.182.-

De skulle ogsa se den nye, hurtige, strilende elegante
MORRIS OXFORD. Pris incl. oms®tningsafgift excl.
leveringsomkostninger med friskluftsvarmeanleg, kr.
14.960.-, pa dollarbasis kr. 20.878.-.

(Quolty /7 MAORRIS

MORRIS MINOR - MORRIS COWLEY - MORRIS OXFORD - MORRIS SIX

Se dem hos naermeste DOMI-forhandler.

Dansk Overssisk Moter Industri A/S - Glostrup
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made, der utvivlsomt vil spare ejeren for
adskillige @rgrelser gennem Aarene. An-
bringelsen af verktgjskassen under sad-
len er ikke alene en fiks, men tillige en
praktisk lgsning, simpelthen fordi man
undgar endnu en udvendig beholder, der
kan ga lgs eller ruste i sine beslag. Sti-
vere til bagskermen har man lykkeligt
undgéet ved de tidligere nevnte letmetal-
konsoller, der tillige tjener som stgtte-
punkter for svinggaflens fjederelementer.
Svinggaflen er igvrigt lejret i selvsmg-
rende bgsninger, der altsi ikke kraever
vedligeholdelse af nogen art. Baghjulet er
naturligvis monteret i en stikaksel, sale-
des at hjulet er hurtigt aftageligt, nar den
bageste del af bagskermen afmonteres.
Det er imidlertid en kendt sag, at man me-
get ofte under denne operation kommer
til at knzekke eller i hvert tilfelde pa an-
den méade beskadige ledningen til bag- og
stoplygte, fordi denne ledning ikke er sa
lang, at man kan legge skermstykket fra
sig pa jorden, og legger man det f.eks.
pa sadlen eller p& den forreste del af
skermen, ramler det meget nemt ned med
et ledningsbrud som fglge. Pa Elastic-mo-
dellen har man indrettet det sa snedigt
at den samlebolt, der holder den bageste
del af bagskarmen til den forreste del,
tillige virker som lasebolt for en elektrisk
samledase, og samtidig med, at den bage-
ste del af bagskermen lgsnes til afmon-

Den store lydpotte neddemper udblesnings-

stgjen til et absolut minimum. Man ser endvi-

dere, hvorledes baghjulsbremsen justeres ved

hjeelp af en kontraldst samlemuffe pd bremse-

stangen — mere origl:nl‘cl“ end egentlig prak-
isk.

-de underste te

Pd ovenstdiende billede ser man tydeligt, hvor-
ledes baghjuls{jedrene indstilles ved at dreje

eskopror til hgjre eller venstre
uden brug af verktgj.

tering, lgsner man samledasen og lednin-
gen skilles p4 denne made. iy
Baghjulsaffjedring pa motorcyklerne
er naturligvis en stralende ting, men da
en bagsadepassager giver en forholdsvis
meget stor vagtforggelse (f. eks. i sam-
menligning med en eller flere passagerer
i en mellemstor personvogn), har de fle-
ste motorcyklefabrikanter forlengst ind-
set, at det er ngdvendigt at kunne sndre
forspendingen i baghjulsaffjedringens
fjederelementer, saledes at affjedringen
kan varieres til solokgrsel, kgrsel med
bagsadepassager og eventuelt sidevogns-
kgrsel. Denne regulering er pa Ziindapp
Elastic meget-snedigt udformet, idet man
blot drejer det underste teleskoprgr, idet
en dobbeltpil i hver side peger mod bog-
staverne W og H, og en drejning mod W
(Weich) ggr affjedringen blgdere, medens
en drejning mod H (Hart) ggr affjedrin-
gen hardere. Bagkaden er som allerede
omtalt indkapslet i en stgvtet kedekasse,
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Accelerationsevnen for Ziindapp Elastic er

yderst tilfredsstillende som det fremgdr af
ovenstdende kurve. :

der erfaringsmessigt er i stand til at tre-
doble eller i hvert tilfzelde fordoble en
bagkaedes levetid, nar den igvrigt bliver
smurt pa korrekt made. Mellem kade-
hjulet og det egentlige bagnav er der ind-
skudt gummibgsninger, der virker som
stgddeempere i transmissionssystemet.

* Det elektriske anlaeg, der far sin strgm-
forsyning fra en Norris svinghjulsdyna-
mpo, har et fast ledningsnet, idet f. eks. ak-
kumulatoren er tilsluttet dette gennem en
samledase, hvilket vil forhindre ejeren i
at udtale mange stygge ord, nar han skal
afmontere sin akkumulator og opdager,
at ledningerne og tilslutningsskruerne er

| .
¢ 1/100km
60 —' —
ZUNDAPP Elastic 250 |
50 :
benzinforbrug ’
40 i ==y
30 ! i T | {
| _L/ l
20 ‘
! kot
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I betragtning af maskinens kraftoverskud er
benzinforbruget under normalen.
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i den grad korroderede, at de ikke uden
videre lader sig lgsne, og i hvert tilfaelde
ikke i den akavede stilling man i reglen
indtager, nar en akkumulator skal afmon-
teres. Noget, der kan irritere ejeren af en
ny motorcykle, er den kendsgerning, at
det kun er pa meget f4 modeller, pa hvil-
ke det er lykkedes at anbringe bowden-
kablerne pi en sidan made, at de ikke
skraber mod lakeringen. Ifglge Elastic’s
konstruktion har det ikke veeret muligt at
indbygge disse kabler i nogen videre ud-
strekning og i stedet har man anbragt en
lille gummiplade p& forskazrmen pa det
sted, hvor kablerne ellers ville skrabe
lakken af i 1gbet af nogle f& tusinde kilo-
metre. Ligegyldigt fra hvilken synsvinkel
man betragter en Ziindapp Elastic, kan
man kun komme til det resultat, at den er
velkonstrueret.

Koreegenskaberne

Vor Elastic 250 starter meget let, nar
vi efter at have abnet for benzinen har
tippet karburatoren ganske lidt og Iluk-
ket nasten helt for luften. Efter en gan-
ske kort opvarmning i frigear abner vi
halvt for luften, seetter maskinen i gear og
kgrer — og vi kgrer meget pludseligt.
Koblingen tager nesten ligesi voldsomt
som pa en racervogn, enten er den inde
eller ogsa er den ude, men efter at have
kgrt pa maskinen en times tid, er man
fuldsteendig fortrolig med koblingsbeve-
gelsen, og efter en dags forlgb er der over-
hovedet intet unormalt at bemeerke ved
koblingsbetjeningen. Man kunne dog godt
have brugt et lidt stgrre udvekslingsfor-
hold mellem koblingsgreb og koblingsud-
lgser, da mange sikkert vil blive forskraek-
kede over den pludselige funktion af kob-

lingen; men som sagt, i lgbet af forblgf-"

fende kort tid er man fuldt fortrolig med
betjeningen af koblingsgrebet. Accelera-
tionen er ganske udmerket, og de fire ud-
vekslingsforhold i gearkassen er godt af-
stemt; men det, der frem for alt kende-
tegner denne motor, er, at den i aller-
hgjeste grad er upavirkelig af modvind og
bakker. Med en ganske forblgffende sejg-
hed @=der den sig op ad de lengste og
stejleste bakker, vi er i stand til at finde,
og selv en hard modvind synes ikke at
indvirke synderligt pA maskinens hastig-




hed. Arsagen til dette fenomen er den ret
flade drejningsmomentkurve, ifglge hvil-
ken maskinen har en overordentlig god
trekkraft selv ved lavere motoromdrej-
ninger — man- skal altsa ikke pa den an-
den side af 80 km/t for at f4 en ansten-
dig effekt frem.

Affjedringen er ganske fortrinlig, og vi
prgvede naturligvis at indstille baghjuls-
affjedringen til bade »hard¢ og »blgdg,
men fandt at man ubetinget skal kgre pa
den blgdeste affjedring i hvert tilfzlde til
solokgrsel. Selv de mest ujevne veje maer-
kes neppe, og maskinen viser en meget fin
stabilitet under opbremsning med bloke-
rede hjul. Styringen er ganske fortraffe-
lig, for den er bade let og behagelig i byen
og overordentlig stabil ved store hastig-
heder pa landevejen; men det totale styre-
udslag kunne godt vere stgrre, eftersom
man ved parkering og mangvrering ud og
ind af garage o.s.v. er lidt handicappet
af den store venvdeljadius — under kgrslen
er dette forhold naturligvis uden betyd-
ning. Bremserne er tilfredsstillende, men
ingetnlundet imponerende, og 'guderne ma
vide, hvad det er, tyskerne ggr ved den

bremsebelaegning, for pa neesten alle ty-
ske maskiner fremstillet i de senere ar,
kommer der et knirkende hyl, umiddelbart
inden hjulet star stille. Det fgles ikke,
som om det er fedt, der er trmngt ind pa
bremsebelzgningen, men det er en form
for musikalsk underholdning, der uvil-
karligt opfordrer en til at kikke indenfor
i bremsetromlen. Kgrestillingen er ud-
market, blot ma en langbenet person
endnu en gang sande, at konstruktgrerne
gar lidt let henover udformningen af fod-
hvilerne. Teoretisk kan de indstilles i
flere forskellige stillinger, men af hensyn
til udblesningsrgr o.s.v. er indstillings-
mulighederne alligevel yderst begranse-
de, og mig forekommer det at veere en dum
idé at udforme en fodhviler som en krum-
tap eller som et handtag, der skal svinges
rundt, eftersom man ikke kan haeve eller
senke sin fodhviler i forhold til sadlen
uden samtidig at flytte den frem eller til-
bage. Det ville vere herligt, om en eller
anden motorcyklekonstruktgr en gang ved
lejlighed ville tage sig alvorligt af dette
spgrgsmal, for vi er trods alt nogle styk-
ker, der er over garderhgjde her i landet.

Blad venligst frem til side 295

Motor: En-cylindret, to-takt. Boring 67
mm, slaglengde 70 mm, slagvolumen
246 ccm. Kompressionsforhold 6,7:1,
maksimal motoreffekt 13 hk ved 5200
omdr/min. Smgresystem olie/benzin
18252

Transmission: Motor til.kohling: dob-
belt kaede 9,5%4,5 mm. Kobling: fler-
plade i oliebad. Antal gear 4. Skifte-
mekanisme: fodpedal i venstre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 19,22:1, 2. gear
12,02:1, 3. gear 8,60:1, 4. gear 6,12:1.
Gearkasse til baghjul: kede 12,7X7,75
mm. Dzkstgrrelse, for 3,00<19, bag
3,25X19.

Stelkonstruktion: Centralrgr.

Hjulophengning.: Forhjul: teleskopgaf-
fel, baghjul: svinggaffel.

Stativ: I midten.

Bremser: 160 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat Noris. Dyna-

SPECIFIKATIONER

mo 60/90 watt. Teending: batteri.
Tandrgr: Bosch W 225 T 1. Ladekon-
trol: lampe.

Udstyr: Pumpe, verktdj, styrlas.

Dimensioner: Akselafstand 1350 mm.
Saddelhgjde 740 mm. Fri hgjde fra
jorden 160 mm, styrets bredde 660
mm. Egenvagt 141-kg.

Pris: Kr. 2635,— excl. omsatning, kr.
3389,— incl. omsztning. P& dollars
kr. 4803,—.

Justeringsmal.

Tending: Kontaktafstand 0,3—0,4
mim, forteending 4—4,5 mm fgr gver-
ste dgdpunkt. Elektrodeafstand i
tendrgr 0,65 mm.

Karburator: Bing 2/26/34, dyse 125,
stralergr 2,76, chokerboring 26 mim,
nilen anbragt i 3. hak, tomgangs-
skruen adbnes 1% —2 fulde omdrej-
ninger. Tomgangsdyse 40.
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INGER-LISE

Mit fgrste indtryk af Pakistan var neer

blevet det sidste indtryk, jeg i det
hele taget kunne fa af noget som helst,
eftersom jeg ved graensestationen havde
overset plakaten, der hgfligst gjorde op-
merksom pa, at der var venstrekgrsel i
Pakistan. Det fgrste kgretgj, jeg mgdte,

var naturligvis en stor lastvogn, og en sa-.

dan er som bekendt ikke den heldigste
opponent for en motorcykle. Vi klarede
dog skzrene lastvognschauffgren og jeg,
men havde der varet tykkere lak pa mo-
torcyklen — na lad os glemme det.

I Pakistan fgler man rigtigt, at man nu
er kommet til Psten, og vejene er fulde af
ricksl;aw-s, heste, oksekerrer, vandrende
kdger og bgfler for ikke at tale om tusind-
vis af fodgengere — og det var mere aber,
end det var moskitoer, der flgj gennem
luften.

Det er ikke alene rickshaws, der er hur-
tige befordringsmidler herude, men de
har ogsa noget, der hedder en quickshaw,
hvilket vil sige en rickshaw, der trzkkes
af enm motorcykle. Dette kgretgj kommer
hurtigt til bestemmelsesstedet, og man
undgar tillige at se et menneske Igbe sig
ihjel for at besgrge transporten.

Jeg var stadig i fglge med mine to en-
gelske venner, og da vi pa vor fgrste dag
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kommer til

INDIEN

X%

Inger-Lise i Tai Mahal.

i Pakistan kgrte henad vejen, blev vi
standset af en taxa, i hvilken der sad en
hel masse flyvere fra Pakistans konge-
lige luftvaben, og inden vi nasten havde
faet standset maskinerne, var vi alle tre
blevet inviteret til middag. Vi blev fgrt
op til kommandgrens gaestehus, og sam-
me aften var vi til et fornemt selskab,
hvor alle var ifgrt guld og adle stene og
ordner i flere lag — kun vi gester lignede
vist vagabonder. Da vi drog videre man-
dag morgen, blev vi fulgt pa vej af flyve-
maskiner, der gjorde alle mulige kunster
i luften og nasten landede pa vejen ved
siden af os.

Det er neesten lige sa vamskeligt at
komme ind i Indien, som det er at skere
hul i jernteppet, og efter at have udfyldt
en masse papirer var der en stor diskus-
sion angaende mine manglende moder-
‘marker og ar, som skulle bruges 'til iden-
tifikationsmerker. Jeg fortalte dem, at
jeg — inden jeg begyndte at kgre motor-
cykle — havde levet et stille liv; men de
var meget skuffede og fandt omsider en
mikroskopisk vorte pa min venstre hand,
og det blev altsa denne lille gevaekst, som
jeg neppe selv havde bemarket, der gav
mig adgang til Indien. Inden jeg kom
gennem alle kontorerne og fik stemplet
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Inger-Lise er ankommet til Indien — bag jernkeeden ligger Pakistan, hvor det ret pludseligt
viste sig, at man havde venstrekgrsel. '

]
samtlige papirer bade her og der, var der
naesten gaet seks timer.

Hotelsystemet i Indien er udbygget pa
en ganske glimrende made for en motor-
cyklist, eftersom en razkke bungalower,
der tilsyneladende er spredt over hele
landet, kan lejes billigt for en enkelt nat,
og det er i virkeligheden motelsystemet,
der gar igen her. Det koster kun et par
kroner at f4 et rum i en sadan bungalow,
og til alt held viste det sig, at dgrene al-
tid var sa godt brede, at man kunne fa
motorcyklen ind ogsa, og man behgvede

derfor aldrig at tage bagagen af og sove

en urolig sgvn pa grund af det, der kunne
ske med motorcyklen udenfor. Hoteller af
denne art legger imidlertid ikke sengetg]
til, og de rejsende i Indien bringer derfor
altid en slags sovepose med sig — et sy-
stem man ikke kan vardsztte hgjt nok
i Psten, da man ved hjalp af dette und-
gar en konstant udveksling af »sengedyr«.

Det er ikke tilradeligt at sla teltet op
i Indien, for det er en afgjort kendsger-
ning, at der er slet ikke sa fa slanger,
selvom jeg ikke stgdte pa nogen »pa fri

fod«. Det vrimler med fattige mennesker
overalt, og det er givet, at et eller andet
vil forsvinde i nattens lgb. Selvom man
var i stand til at vage over alle sine ejen-
dele, s& ville man have fra 15 til 150 til-
skuere udenfor teltet om morgenen, for
det er ligegyldigt, hvor man vender og
drejer sig, sa vrimler det med mennesker,
selv langt uden for byer og landsbyer —
der er ialt 360 millioner i Indien.

Fra grensen til Delhi er der kun en
kgretur pad 1% dag, men selv i dette korte
tidsrum far man et ganske godt indtryk
af Indien. Jeg s& tusinder maske millio-
ner af mennesker i de overbefolkede
landsbyer langs vejen, og inde i byerne
blokeredes gaderne nzsten af mennesker,
fordi de simpelthen maéatte have et eller
andet sted at std op, sidan sa det i hvert
tilfeelde ud. Med fingeren pa hornet matte
man bane sig vej genmem denne farve-
glade mur af mennesker, gennem basa-
rerne og ud til den &bne vej, og sa var der
maske kun 10 minutters kgrsel til den
naste landsby. Mange af disse mennesker
var kledt i laser, og en del var tydeligvis
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ved at sulte ihjel — for restens vedkom-
mende var det méaske knapt sa tydeligt.
Langs vejkanten sad flere mennesker pa
huk og solgte brgd, frugter og ngdder. To
til tre kokosngdder %er tilstraekkeligt for
en inder til at sette sig pa hug og abne
en forretning, og de fleste af disse kgb-
mand -har deres straflettede seng ved si-
den af sig, hvis de da i det hele taget har
nogen matte at sove pa. Her ved vejkan-
ten sover de og spiser og tilbringer hele
deres liv.

Det var i en af disse landsbyer, inden
jeg naede Delhi, at jeg for fgrste gang sa
et menneske dg af sult. Han 14 p4 en per-
ron foran jernbanestationen, uden en
trevl pa kroppen, og skindet 14 si stramt
rundt om knoglerne, at det sa helt blank-
pudset ud. Ingen lagde merke til ham, der
blev ikke noget oplgb af den grund, og jeg
lerte senere, at han kun var en af de
mange. Mennesker dgr pa gaden, og kvin-
der fgder pa gaden i Indien. ’

Delhi var imidlertid forholdsvis moder-
ne og ren, og det er en by med brede
boulevarder med mange mindesmerker,
og en masse quickshaws kgrer omkring
alle vegne, s Delhi lyder nesten som et
eneste. stort motorcyklerace.

Det var i Delhi, jeg besggte det burme-
siske konsulat for at ansgge om visum.
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Det er en daglig begivenhed
i Indien, at folk besvimer
pa gaden enten af sult eller
varme, men begivenheden er
sd@ almindelig, at den pa
ingen made veakker opsiyt.
Kvinden til venstre i bille-
er heller ikke noget ualmin-
deligt syn — det er ikke al-
tid at fattigdom levner tpj
pd kroppen.

Det var min plan at kgre ned gennem
Burma til Mandalay og Rangoon, over til
Bangkok og videre ned til Singapore; men
medens jeg ventede i konsulatets modta-
gelsesrum, kom jeg uheldigvis — eller
maske heldigvis — til at kikke i en bur-
mesisk avis udgivet pa engelsk, og dér
laeste jeg om et tog, der var blevet stand-
set af rgvere. Politivagten var skudt ned,
og flere passagerer drabt eller overfaldet.
»Ville De have et turist- eller transitvi-
sum, frk. Paulsen?< Konsulen afbrgd mig
pa dette tidspunkt. sNej tak, jeg har net-
op forandret mine planer,« svarede jeg.

For en eventyrer er den nzvnte rute
teoretisk mulig, eftersom der eksisterer
en vej, ganske uanset hvad de forskellige
automobilklubber siger, og jeg mgdte
pudsigt nok en @ldre australier pA motor-
cykle, der ville kgre den vej. Han var en
fantastisk type, som havde maskinpisto-
ler og handgranater i bagagen, men hvor-
dan det gik ham pa denne tur, véd jeg
ikke noget om.

Inderne er pi4 en made markelige men-
nesker. De er smilende, venlige og hjzlp-
somme, men overraskende i flere situatio-
ner. Hvis en bilist for eksempel kommer
til at sare en fodgaenger, selv ved en min-
dre pakgrsel, risikerer han, at kgretgjet
bliver vealtet om pa gaden og brendt af
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ADLER MB 250
%0 - > =
accelerationsevne

20 - —
Blot man kaster et blik pa Adler motor- /

cyklerne, bliver man klar over, at disse 70! )

modeller er enestiende konstruktion og —/l//-

udferelse, men det er de flarreste der ' km/t 3
forestiller sig, at netop disse maskiner har £ 20 <0 7 20 W 220

en laldkommen torrygende . accele- a
ralipnsevne — Adler er den suve-

raena to-takls maskine.

Vi anviser narmeste forhandler
Vest for Storebeelt:
VILH. NELLEMANN A/S,

Motoratdelingen, Aarhus, Telefon 3 41 00

st for Storebaelt:
NELLEMAN & DREWSEN A/S, Frederikssundsvej 78, Kbh. NV, £GIR 6111
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Tag Bilen med til

rbritannien

o

Nord-Irland via
Esbjerg-Harwich

og Nord-Irland via

Esbjerg-Newcastle
BILTAKSTER:

Til og med 750 kg..... kr.
Over 750-1250 kg..... kr.
Over 1250-1750 kg..... kr.
Over 1750 kgl kr.

Til Syd-England, Wales og

Til Nord-England, Skotland

80,00
120,00

. 160,00
. 200,00

SOMMERFARTPLAN
ESBJERG-HARWI CH

[Fra Evbierat]

I Fra Harwich: I

23. April til 31. Maj:
Tirsdag, Torsdag, og Lerdag
17,30

1. Juni il 10. September:

Dagllcg) undtagen Sendag

12. Septbr. til 1. Oktober:

Mandag, Onsdag, Torsdag
og Lerdag 17,30.

24. April til 29. Maj:
Onsdag, Fredag og Sondag
17,30. )

1. Juni til 10. September:
Daghg undtagen Mandag
17,30.

12. Septbr. til 1. Oktober:
Mandag, Onsdag, Fredag

og Lerdag 17,30.

ESBJERG-NEWCASTLE
" 16. Juni til 20. September:

Fra Esbjerg Sendag og
Torsdag 17,15.

Fra Newcastle Tirsdag og
Lerdag 13,30

FORENEDE

Billetter og Reservation af Plads for:Automobiler samt
alle narmere Oplysninger hos Rejsebureauerne og

5 e ©

DAMPSKIBS-SELSKAB A/S

&
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Det var for hirdt arbejde for bdde Inger-Lise og BSA’en at forcere en udtgrret flodbred. Sandet
var visse steder sd lgst, at maskinen sank i til navene.

menneskemengden, ligegyldigt om det er
den kgrende eller fodgengeren, der er
skyld i uheldet. Der er en uhyre klasse-
forskel i Indien? hvilket naturligvis er en
velkendt omstendighed, men man tror

naesten ikke, at en sadan fattigdom kan

eksistere, ligesom rigdommene pa den an-
den side ikke synes at have nogen granse.
Efter sigende ggres der intet for at ud-
ligne eller i det mindste mildne denme
klasseforskel, og det blev fortalt mig, at
den mindste handsrekning til en mindre-
‘bemidlet gjeblikkelig blev betragtet som
svaghed eller dumhed, der naturligvis
matte udnyttes. Det kunne saledes ikke
falde en Inder ind at give en tjener mere
end nogle fa gre i drikkepenge, ganske
uanset regningens stgrrelse, og grunden
er efter sigende den, at giver man tjeneren
et lidt stgrre belgb, vil han gjeblikkelig
lave ballade for at fa endnu mere, efter-
som han lynhurtigt regner ud, at gasten
ma veere usedvanlig blgdhjertet.

Efter at have forladt Delhi besggte jeg
Tai Mahal, hvor det vrimlede med turi-
ster og selvfglgelig ogsd med spamend,
fakirer, slangetemmere og souvenirfor-
retninger. Her sa jeg en kamp mellem en

kobra og et desmerdyr, og hos en slange-
temmer fik jeg selv en pythonslange
rundt om halsen. Jeg var ved at dg af
skraek, og slangen var m@sten sa tyk som
en telefonpzl, men alt var under kontrol
af slangetzemmeren.

Jeg mé jo hellere indrgmme, at jeg og-
sa har haft et uheld. Jeg kgrte bag en bus,
som jeg gentagne gange prgvede at over-

Stort internationalt

moto-cross

Volk Molle

St. Bededag, den 6. maj

Generalprove pa

Moto-cross des Nations
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hale, og endelig sd jeg -mit snit til at
smutte forbi. Jeg var oppe pa 80 km/t, da
jeg opdagede, at baghjulet var ved at tabe
luften. For at ggre en lang historie kort
s4 ngjedes maskinen ikke med at vealte,
men der slog ogsa en hel kolbgtte, og jeg
havnede lige uden for en civilflyveplads.
Efter at de havde syet mig lidt sammen og
sat en bandage pi mit.hoved, fortalte de
mig, at jeg kunne tage flyvetimer til 15
kr. pr. styk — et valdigt billigt tilbud til
alle under 28 &r i Indien, men @rlig talt,
jeg syntes, at jeg havde faet flyvetur nok.
Indien er overvaldende, overraskende og
sa myldrende fuld af indtryk, sa den
smule, man vidste om landet fra sin
skolelerdom, bliver ganske stille for-
trengt af alt det, man uophgrligt ser og
hgrer. Et sted standsede jeg f. eks. uden-
for en restaurant og gik ind og bestilte
mig en bgf; men restauratgren og ge-
sterne si pAa mig, som om jeg var spe-
dalsk. Siden jeg dog var en udenforstien-
de og ikke vidste bedre, nedlod de sig til
at forklare mig, at kgd ligegyldigt af hvil-
ken slags minder om slagtningen af en ko,
og en ko er Indiens hellige dyr, hvilket
man selvfglgelig udmearket véd, hvis man
tenker sig lidt om. I de forskellige dele af
Indien er de mere eller mindre fanatiske
angiende dette spgrgsmél, men i alle
stgrre byes kan man kgbe lige s4 meget
kgd, man vil. De hellige dyr okkuperer
veje og gader over hele Indien, og menne-
skene rgrer ved dem som en slags velsig-
nelse, — de hellige kgr er igvrigt skyld i
de fleste trafikuheld i landet. .

Inderne er igvrigt ganske opfindsom-
me, nar det gelder om at finde beskafti-
gelse. I hver risss&k eller lille pose ris,
man kgber i en forretning, er der et stgrre
antal sma sten, som-bliver lagt i for at
sette vegten i vejret; men kunderne kla-
ger ikke af den grund, eftersom denne in-
diske skik er betydelig ®ldre end kunder-
ne selv. For si at f4 stenene ud af risen
skal man bruge en lille, kurveflettet si,
som man kgber hos kurvefletteren i basa-
ren. Der er imidlertid ingen, der taenker
pa ikke at putte smaésten i risen, for det
ville jo gdelegge en hel industri.

Pa vejen mellem Delhi og Calcutta sa
jeg ting, som jeg aldrig havde troet eksi-
sterede. Vejen er pa 1600 km, og nasten
hele denne strzkming fgles det, som om
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der ikke fandtes frisk luft. Atmosfaren
var tyk af stgv og sved fra millioner af
mennesker, som kzmpede en tilsynela-
dende fortvivlet kamp for eksistensen. Jeg
sd en dam med stillestiende vand, hvor
bgflerne badede, og et stykke langere
borte var der nogen, der vaskede sig. An-
dre dyr forrettede en overvaldende ngd-
tgrft i vandet, og lige ved siden af var der
et barn, der slukkede sin tgrst — og en
landsby med en dam bliver betragtet som
et lyksaligt sted at bo. Fra Calcutta rejste
jeg sydover, hvor alt er mere velordnet og
tilsyneladende langt bedre. Udenfor byer-
ne- var der nasten endelgse strazkninger
med kokuspalmer og menneskene levede
i stratekte hytter. Efter at have rejst gen-
ned si mange muhamedanske lande, i
hvilke mandene flotter sig med op til fire
koner, var det ganske pudsigt at opdage,
at pa Ceylon er det kvinderme, der har
flere mand. Det er forsavidt ikke helt of-
ficielt, og der finder ingen opmuntring til
dette forhold sted fra myndighedernes
side, ligesom man ikke taler om det, men
»flermanderiet« florerer.

Min endestation paA denne lange og be-
givenhedsrige rejse blev Colombo, der er
stoppested for alle skibe til Australien, og
her indskibede jeg mig for at foretage
hjemturen via Awustralien, hvorfra disse
linier skrives.

BMW -scooteren
lader vente pa sig

en oprindelige hensigt at lade produk-

tionen af  BMW scooteren begynde i
dette forar er blevet @ndret, saledes at pro-
duktionen fgrst vil tage sin begyndelse i
slutningen- af 1955. Grunden til denne be-
slutning skal sgges i, at BMW vil optage
produktionen af BMW Isetta fire-hjulede
moto-coupe i et meget stort omfang her i
foraret, og dermed er fabriken i Miinchen
belastet indtil fuld kapacitet. Den fire-
hjulede Isetta er som tidligere meddelt af
italiensk konstruktion, og den bygges pa
licens i Frankrig, og nu altsa tillige af
BMW i Tyskland.
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BARDAHL

ELLER IKKE BARDAHL
% — det er sporgsmdlet

vad er Bardahl? Skal jeg tilsaette min

motorolie Bardahl? o. s. v., er spgrgs-
mjal, der ofte gar igen i leserbreve til re-
daktionen.

Salget af Bardahl har her i landet va-
ret understgttet af en kraftig reklame-
kampagne fulgt op af cirkulzrer og bulle-
tiner, der har indeholdt en rakke tekniske
pastande, som den almindelige forbruger
ikke har mulighed for at kontrollere rig-
tigheden af. Da der yderligere foretages
soverbevisende« demonstrationer, der be-
visere produktets »effektivitet«, er det
meget forstaeligt, at mange lader sig over-
bevise. Vi har derfor fundet det rigtigt at
tage spgrgsmialet op i denne artikel, og vi
haber, at det af det efterfglgende vil frem-
ga, hvorfor vi ikke kan anbefale anven-
delsen af dette produkt.

Bardahl tilhgrer den kategori olietil-
seetninger, man normalt vil kalde pa-
tentmediciner eller mirakelolier. Der fin-
des en lang rekke af disse pad det ame-
rikanske marked og heriblandt natur-
ligvis Bardahl. Medens de forskellige
producenter af disse mirakelolier hver
iseer heevder, at netop deres produkt
er noget ganske enestiende og absolut
ikke kan sammenlignes med nogen af
de andre, er de metoder, der anvendes i
salgsarbejdet forbavsende ensartede, og
det er de samme »overbevisende« demon-
strationer, der anvendes. Fgrend vi be-
skeftiger os med disse, vil det imidlertid
vaere rigtigt fgrst at se pa, om der overho-
vedet er noget teknisk motiveret behov for
disse produkter, eller om, det skabte behov
kun er resultatet af en dygtigt gennem-
fgrt reklamekampagne.

Fra smgretekniken ved vi, at den mest
gnskverdige smgretilstand er den, man
kalder hydrodynamisk smgring. Sagt pa
populer méde betyder det, at en aksel un-
der sin rotation beres af en relativt tyk
smgreoliehinde, saledes at der overhove-
det ikke er nogen bergring mellem aksel
og leje. Der vil'som fglge heraf ikke veere

(der bliver besvarer her)
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noget slid, og den malte friktion vil kun
vere afhaengig af smgreoliens viskositet
(svaerelse). Det er denne smgretilstand,
motorkonstritktgren - tilstreeber ved ud-
formningen af sine maskinelementer og
vel at meerke pa basis af anvendelse af nor-

‘male motorolier. Som allerede navnt er

det her oliens viskositet, der er bestem-
mende for friktionen, der igen er den di-
rekte arsag til et vist kraftspild i motoren.
Saetter vi derfor oliens viskositet ned, re-
duceres friktionen, og holdes alt andet
konstant, vil motoren lghe hurtigere.

Her har vi allerede forklaringen pa en
af de navnte demonstrationer, hvorved
mirakelolies®lgeren prgver at overbevise
den eventuelle kgber om produktets effek-
tivitet. Ved prgven klodses det ene bag-
hjul op pa en automobil, man starter mo-
toren og satter handgassen, hvis en sidan
findes, fast, s& motoren lgber med nesten
konstant hastighed. Derefter hzldes mira-
kelolien pA motoren, og man konstaterer,
at denne lgber hurtigere. Virkningen skyl-
des” simpelthen, at mirakelolien, der over-
vejende bestar af spindelolie, fortynder
motorolien, siledes at viskositeten og der-
med friktionen medszttes. Der er saledes
ikke noget uforklarligt i den opnaede virk-
ning, og man kan opna samme resultat ved
at halde ren spindelolie i motorolien eller
ved simpelthen at fortynde denne med
brandstof. Det kan imidlertid ikke anbe-
fales generelt at kgre med tyndere olie end
den af motorfabrikanten foreskrevne, idet
svaerelsen af olien fastsettes efter lang-
varige forsgg under hensyntagen til, at en
vis brandstoffortynding er uundgaelig i
praksis. Cadillac Motor Car Division ad-
varer direkte imod at tilsaette mirakel-
olier til sdvel motoren som til Hydra Ma-
tic eller til differentiale med den begrun-
delse, at mirakelolier dels er ungdvendige
og dels i visse tilfzelde har forarsaget ska-
de. Rover, Commer og Austin advarer og-
sa, medens andre motorfabriker advarer,
hvis de bliver spurgt, medens de igvrigt
ikkke vil blande sig i, hvad kunderne bruger
deres penge til.

Det havdes, at Bardahl forbedrer smgre-
filmen af den olie, den blandes med, og
dette demonstrerer szlgeren ved hjzlp af
en lille maskine (se figuren), hvor man
ved hjzlp af et veegtstangsystem presser en
rulle fra et rulleleje mod en roterende




I den prgvemaskine, der anvendes af Bardahl og andre forhandlere af tilsetningsmidler, op-
stdr der langt stgrre tryk, end man finder i en motor — laeg meerke til udvekslingen mellem

loddet o

den inderste veegtarm, hvor kuglen presses mod lejeringen. Denne prgve ser meget be-

snerende ud, men den har kun praktisk verdi, ndr man vil se, hvad der sker i en motor, der
er samlet for stramt. .

stalring. Herved fremkommer i bergrings-
fladen meget store tryk, og rullen vil sli-
des kaftigt, hvis man smgrer med almin-
delig motorolie. Sztter man derimod Bar-
dahl til, reduceres sliddet. betydeligt.
Heller ikke i €lenne demonstration er der
noget uforklarligt, men forinden vi ggr
rede for den opnéede virkning, vil vi gerne
sla fast, at denne prgvemaskine ikke pa
nogen made reprasenterer forholdene i en
motor, og det er, sagt pa en mild made,
vildledende at anvende den i salgsarbejdet
pa den made, man her er vidne til, idet
man simpelthen udnytter en smgreteknisk
spidsfindighed, som kun de ferreste kan
gennemskue.

Nar stal glider mod stil ved si store
tryk som de her omhandlede, kan ingen
mineralsk smgreolie opretholde en adskil-
lende oliefilm, og da man i sin tid indfgrte
hypoidgearet, hvor pavirkningerne netop
er af denne art, matte man indfgre speci-
elle additiver i smgreolierne for at undga
en fuldstzndig sammenrivning. Prgver
man en af de her anvendte hypoidgear-
olier (hgjtryks-gearolier) i Bardahls prg-
vemaskine, fir man samme eller bedre re-
sultat end ved anvendelse af Bardahl. Dis-
se hypoid-additiver indeholder betydelige
mangder klor, svovl eller fosfor, og deres

virkning beror pi en kemisk reaktion mel-
lem de navnte stoffer og stalet, idet der
ved de hgje temperaturer, der forekommer
i bergringspunkterne dannes henholdsvis
jernklorid, jernsulfid eller jernfosfid. Det
er dannelsen af disse uworganiske forbin-
delser, der forhindrer pletvise sammen-
svejsninger og deraf fglgende rivninger af
de glidende flader.

Bardahl indeholder foruden den tidlige-
re nzvnte spindelolie nogle procent tetra-
klorkulstof samt noget blynaftenat, og det
er disse stoffer, der muligggr Bardahls
sforblgffende« demonstration. Det er for-
modentlig ogsa kun for at kunne lave det-
te markedsnummer, at man har indkorpo-
reret dem, for lige sa lidt som man vil
blande hypoidgearolie i motorolien, lige sa
lidt gnsker man at blande tetraklorkul-
stof og blynaftenat i. Begge disse stoffer
har vaeret kendt af smgreolieteknikerne
som effektive hgjtryksadditiver lenge fgr-
end frémkomsten af Bardahl, og grunden
til, at man hverken gnsker at anvende dis-
se eller de almindelige hypoidadditiver i
motorolier er deres udprzgede tilbgjelig-
hed til at korrodere, specielt i forbindelse
med vand, og vand vil i praksis altid fin-
des i motorolien efter kort tids kgrsel.
Der er iser grund til at frarade at benytte
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disse stoffer, hvis der i motoren findes de
moderne harde lejetyper som f. eks. bly-
bronzelejer, der er serligt fglsomme over-
for korrosion (tering). Nar man betaen-
ker, at olieselskaberne med stort held har
arbejdet pa at udvikle additiver, der be-
skytter blybronzelejer og andre lejemetal-
ler mod korrosion, forekommer det helt
meningslgst at gdelegge resultatet ved an-
vendelse af Bardahl. 1

Nar Bardahl ikke desto mindre har op-
naet en vis popularitet hos mange mekani-
kere skyldes det formodentlig, at man pa
grund af de navnte hgjtryksegenskaber i
visse tilfzelde kan undgé, at motorer, der
ved hovedreparation er boret for stramt,
seetter sig fast. Hertil er kun at sige, at en
motor ikke skal tilpasses for stramt.

Bardahl har lige siden fremkomsten i
stort omfang og ofte pa udfordrende made
henvendt sig til offentligheden. Dette er
naturligvis firmaets ret, men man har som
forbruger lov til at forvente, at det mate-
riale, der praesenteres i stort udstyr og ofte
under paberabelse af videnskabelige re-
sultater, er vederhzftige. Dette kan man
ikke sige om en rekke af de pastande, der
fremsaettes fra Bardahls side, men vi skal
i det fglgende indskrznke os til at omtale
et par enkelte eksempler.

Det anfgres i Bardahl Bulletins, nov.
1953, i en artikel, at smolekulaer tiltrek-
ning (gnidningsmodstand) er hovedarsa-
gen til al motor- og metalslid.« Som kilde
star anfgrt kendte -videnskabsmaend. Gar
man tilbage til kildeskriftet (men hvem
ggr det), finder man imidlertid, at under-
sggelserne her har drejet sig om friktion

— Undskyld, er dette ikke hovedvej 3?
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og kohasion mellem store enkeltkrystaller
af kobber, og saledes ikke har noget med
motor- og metalslid at ggre. Det bliver na-
turligvis ikke bedre af, at man tidligere i
Bardahls artikel fremfgrer, at blandt an-
det her neevnte citat (der altsa er temmelig
forvansket)_i et og alt bekrefter de teorier,
hvorpa Bardahl er opbygget.

Det fremheves i en anden artikel i sam-
me nummer af Bardahl Bulletins, at Bar-
dahl virker forbedrende pa en smgreolies
viskositetsindex. Som tidligere omtalt for-
tynder Bardahl motorolien, men den set-
ter ikke dennes viskositetsindex op, tveert-
imod. Hvis man imidlertid gnsker at kgre
med en tyndere olie, opnas det langt billi-
gere ved at sztte spindeolie til, eller man
kunne jo ogsa tenke sig den mulighed, at
man simpelthen kgbte motorolien en SAE-
grad lavere.
~ Bardahl garanterer, at dets produkt ikke
indeholder bestanddele, som under visse
forhold kan forarsage korrosion (tering)
af lejemetaller. I skerende modsetning
hertil stir en udtalelse i Consumers
Research Bulletin, sept. 1951*), i hvilken
det direkte udtales, at Bardahl er udprze-
get korroderende overfor blybronzelejer. I
samme artikel nudtales, at alene den darlige
oxydationsstabilitet, en olie far ved tilsat-
ning af Bardahl, er tilstrekkelig grund til
ikke at anbefale dette prodmkt.

Den omtalte sterkt fordgmmende rap-
port har Bardahl sggt at imgdegad med en
leengere skrivelse af 1. december 1953. Det-
te indleg fra Bardahls side vil det imid-
lertid veere omsonst at diskutere, da det
rgber en teknisk uvidenhed om de mest
elementere ting indenfor smgretekniken
og desuden i sig selv indeholder &benlyse
selvmodsigelser.

Den lykkelige ejer af et motorkgretdj
har ofte den indstilling, at det bedste ikke
er for godt til den kaere motor. Forbruge-
ren har ofte den opfattelse, at det dyreste
er det bedste, og vi har med denne artikel
villet pavise, at det i tilfeeldet Bardahl er
langt fra at veere rigtigt, og vi vil derfor i
lighed med Consumers Research Rapport
og forskellige motorfabriker advare mod
brugen af dette og lignende produkter.

*) Udgivet af Consumers Union, som er
en uafhangig forbrugerorganisation i
U. S. A.




*
3
Z
o
3
z
7

* BMW BMW BMwW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW

BMW BMW BMW

Den smukke og lydiase BMW er i s=rklasse, fordi der over-

alt | den geniale konstruktion anvendes samme pracision

som | den fornemste finmekanik. Hver enkelt del er noje

kontrolleret, hver motor er indgidende afprovet og hver

motorcykle har fiet den forste indkering ef en specialist.
1954: Verdensmester i sidevognsklassen

Den sportspregede to-cy-
lindrede mode!l R 50 har
svinggaffelaffjedring af beg-
ge hjul. BMW's erfaring
fra racermaskinerne og
kravet om holdbarhed og
kvalitet er her forenet til et

serligt fremragende affjed-

ringssystem.

Importer sst for Storebzlt:

Skandinavisk Motor Co. A/S
Dsterbrogade 135, Kbhvn. &

BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW BMW

clep mest eftert[g‘gte

WILHELM NOLL, BMW

Importer i Jylland og pa Fyn:

Vilhelm Nellemann A/S
Vestergade. Arhus
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Har man kun 2 hjul
kreeves dobbelt

Med sine specialdeek for scooters og motor-
cykler har FIRESTONE opfyldt de krav, som
opgaven stiller til skridsikkerhed. Det seerlige
manster giver tryghed. De dybe riller mindsker
i hej grad faren for udskridning i glat og fug-
tigt fere og ved pludselige opbremsninger.

¥ // Flest kilometer
/ pr. kr.
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NOGLE LYGTEPROBLEMER

TAGES OP TIL BEHANDLING
AF "PRIMUS MOTOR”

Enhver, som har aflagt prgve for at fa

kgrekort, kender teoribogens lapidari-
ske vejledning i indstilling af forlygter —
en remse, der laeres udenad, og som igvrigt
ikke hos den nybagte bilist eller motor-
cyklist efterlader nogen dybere forstaelse
af problemets natur. Det er ogsa godt det
samme, for de regler om lygternes indret-
ning og virkeméade, der har veret gzlden-
de i Danmark i den sidste snes ar, og som i
den kommende faerdsels- og motorlov vil
fa en tiltreengt fornyelse, har i realiteten
allerede lenge varet betragtet som et sat
overleveringer uden bund i motorkgre-
tgjernes tekniske virkelighed.

De fleste motorkgretgjer har som be-
kendt tre forskellige slags lys i deres for-
lygter: langtraekkende lys, nedblaendet lys
og parkeringslys. Af disse tre kategorier
har lovgivningen hidtil ikke kendt noget
til det nedblendede lys til trods for, at det
under de nuvarende trafikforhold vil ve-
re umuligt at kgre forsvarligt om natten
uden at kunire blende ned. Lovgivningen
om forlygter havder stadig, medens disse
linier skrives, at det langtrakkende lys
skal vere siledes indstillet, at det ikke kan
blende den modgéende trafik — et krav,
som i praksis ikke kan opfyldes under alle
omstazndigheder med nogen form for fast
lygteindstilling.

Spgrgsmalet er imidlertid, om man over-
hovedet kan indrette et szt forlygter sa-
ledes, at man under alle omstendigheder
eller dog i almindelighed kan undgé blen-
ding? Mange eksperter mener, at motor-
kgretgjernes forlygteproblem overhovedet
ikke kan lgses pa tilfredsstillende made,
og der er sikkert noget om det, saleenge vi
tenker pa lygter med fast indstilling i for-
hold til kgretgjet — der foreligger imid-
lertid endnu uudnyttede muligheder for en
tilpasning af lysets rakkevidde efter de
gjeblikkelige omstandigheder, og vi skal
til en begyndelse se lidt p4 de grundlaeg-
gende problemer i forbindelse med forlyg-
ternes rakkevidde og deres ‘blendende
virkning.

Forlygternes indretning

PAa hosstaende figur er rent skematisk
vist et lengdesnit gennem en forlygte af
normal konstruktion. Yderst har vi lygte-
huset, og inden i det sidder hulspejlet
(parabolen); paren for det langtrazkken-
de og det nedbleendede lys er anbragt midt
i hulspejlet og den indeholder to glgde-
tride, der normalt har samme wattfor-
brug (altsi samme lysstyrke). Endvidere
har vi en udsk®ring foroven i hulspejlet
anbragt en sarlig peere for det svage par-
keringslys — dette kan dog ogs& udga fra
en sazrlig parkeringslygte (positionslygte),
der er anbragt for sig uafhaengigt af for-
lygterne. Forlygten er fortil lukket med et
lygteglas med lodrette riller, der bryder
lygtens kernestréler i vandret retning, sa-
ledes at kgrelyset spredes vifteformet
over vejbanen foran kgretgjet — lygte-
glasset ma under ingen omstzndigheder
bryde lysstrilerne opad, da der sa kan op-
sta blending.

Nar vi kgrer i mgrke ud ad landevejen,
og der ikke er modgaende trafik i ner-
heden bruger vi det langtrakkende lys,
som udgar fra den bageste af de to glgde-
trade, der er anbragt i hulspejlets brend-
punkt. Det szrlige ved hulspejlets form vi-
ser sig nu ved, at enhver lysstrale, der ud-
gar fra brendpunktet, og som rammer den
spejlende overflade, vil blive kastet til-
bage (reflekteret) i en retning parallelt
med lygtens lengdeakse — lygten afgiver
altsa et parallelt, reflekteret lysstrale-
bundt, som vi kalder for kernestrdlerne.
Det er dem, der — efter at de er blevet
brudt i vandret retning ved passagen gen-
nem lygteglasset — oplyser vejbanen i en
passende afstand foran kgretgjet. M

Foruden kernestralerne afgiver lygtel.'l

-imidlertid — som man umiddelbart kan

se det pa figuren — ogsa en spredt lys-
mangde, nemlig det lys, der passerer di-
rekte fra glgdetraden gennem lygteglasset
ud i det fri. Dette lys er normalt sa spredt,
at det ikke virker direkte.bleendende, men
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Lodret snit gennem en al-
mindelig forlygte (skema-
tisk) wuden parkeringslys.
Peren indeholder to glgde-
trade — een der er anbragt i
brendpunktet A for det sto-
re hulspejl, og een, der sid-
der lidt foran A. Foran pe-
ren sidder en skerm, der
forhindrer lyset i at ga di-
rekte ud gennem lygteglas-
set, og under den forreste
glgdetrdd endnu en skerm,
der ved kgrsel med nedblen-
det lys, kaster hele den ud-
viklede lysmengde op mod
hulspejlets g@verste halvdel.
Se igvrigt teksten.

da det spredes frit i alle retninger, bidra-
ger det kun uvasentligt til vejbanens op-
lysning, og det reprzsenterer derfor i
overvejende grad et spild af lys (f. eks.
omkring 40 pct. af den samlede lysmaeng-
de). Man kan indfange disse vagabonderen-
de lysstraler og omdanne dem til kerne-
straler, hvis man foran pzren anbringer
et kugleformet hulspejl med centram i
brandpunktet for det store hulspejl — i
stedet for at passere direkte ud gennmem
lygteglasset vil lysstrilerne nu blive re-
flekteret. siledes, at de pa tilbagevejen
atter gar gennem brandpunktet og derfra
videre via det store hulspejl som kerne-
straler.

Nar vi skal blende ned for modgiende
trafik, trykker vi pA nedblenderkontakten
— derved afbryder vi strgmmen i den ba-
geste glgdetrad og leder den i stedet gen-
nem denr glgdetrad, som er anbragt foran
brendpunktet. Derved @ndrer vi kerne-
stralebundtets karakter. Som det fremgar
af tegningen, vil de lysstraler, der rammer
den gverste del af det store hulspejl, blive
rettet nedad (medblending), medens de
straler, der rammer spejlets nederste halv-
del, vil blive kastet opad (altsi lige i ho-
vedet pa.den modgiende trafikant). Det
sidste gar selvfglgelig ikke, og derfor an-
bringer man som vist endnu et lille hul-
spejl direkte under den forreste glgdetrad
(som regel indbygget i selve pzren) —
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dette lille spejl sgrger for at alt lys fra
glgdetridden nu rammer den gverste del af
det store hulspejl, siledes at alle kerne-
straler bliver rettet skrat nedad.

Blending

Blending af en modgaende trafikant op-
star, nar kernestraler fra en forlygte ram-~
mer hans gjne — han far da en stor lys-
mazngde ind pA nethinden, hans pupiler
trekker sig sammen, og hans evne til at
skelne enkeltheder pa vejbanen foran kg-
retgjet reduceres praktisk talt til nul.

Vi kan ikke ved kgrsel med en fast
indstilling af forlygterne undga blending
under alle omstendigheder — to motor-
kgretgjer, der mgdes i mgrke pa en bakke-
top vil i reglen virke blendende pa hinan-
den maske endda selv om de begge har
blendet ned til det kortrekkende lys. Man
kan dog reducere sandsynligheden for, at
der opstar blending, hvis man, nar kgre-
tgjet star pa en plan vej, sgrger for, at de
gverste kernestraler er rettet skrat nedad
— jo mere kernestralebundtet peger ned-
ad, desto mindre er chancen for blending,
men desto kortere bliver samtidig lygter-
nes rekkevidde pa vejbanen. Lovgivningen
i mange lande — deriblandt ogsa den hid-
til geeldende danske — indeholder bestem-
te regler om kernestralernes heldning mod
vejbanen. Her i landet har vi praktiseret
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Diagram til beregning af forlygternes reekkevidde, nar vi kender lygtehgjden over

vejbanen og lygteglassets diameter. Denne sidste veerdi er angivet i cm pd de for-

skellige kurver (8, 10, 15 og 20 cm). Diagrammet refererer til de hidtil geeldende
danske lygtebestemmelser. Se igvrigt teksten.

den regel, at de gverste kernestraler i 20 m
afstand fra ‘lygteglasset ikke matte vare
havet hgjere over vejbanen end lygteglas-
sets midte, nar vi benytter det langtraek-
kende lys. Reglen kan ogsa udtrykkes pa
den méade, at de gverste kernestraler over
en afstand af 20 m mindst skal -falde et
stykke svarende til den halve diameter af
lygteglasset. Endvidere har man den sup-
plerende regel, at kernestralerne.i 20 m’s
afstand aldrig ma vare hazvet mere end
1 m over vejbanen.

Hvilken virkning har nu disse regler pa
lygternes rzkkevidde og dermed pa kgre-
hastigheden i mgrke? Det er pa forhand
klart, at lysets rekkevidde pa en plan vej-
bane afhanger savel af lygtehgjden som
af lygteglassets diameter, og svaret er op-
sumeret i hosstiende diagram. Her kan
man direkte ud fra en bestemt lygtehgjde
ved hjzlp af kurven for en given diame-
ter af lygteglasset aflese lysets rzkke-
vidde. Man ser f. eks., at en lygtehgjde pa
0,7 m og en diameter af glasset paA 10 cm
giver en razkkevidde pA omkring 285 m.
Det fremgar i det hele taget af diagram-

met, at vi — indenfor de givne regler om
lygteindstilling — far desto stgrre rakke-
vidde for lygterne, jo mindre lygteglasset
er. Da en lille lygte giver et mere koncen~
treret kernestralebundt og derfor i sig selv
virker mere blendende end en stgrre lyg-
te, har man i lovgivningen begrenset
lygteglassets diameter nedad til 8 cm —
som man ser pa diagrammet bliver den
stgrste opnaelige rekkevidde efter de hid-
til geldende regler 500 m pa plan vej sva-
rende til en lygtehgjde pA 1 m og en dia-
meter paA 8 cm. Bliver lygtehgjden stgrre
end 1 m, aftager rekkevidden meget hur-
tigt .p4 grund af den supplerende regel om
1 m’s kernestralehgjde i 20 m’s afstand.

Korehastighed i morke

Det er klart, at vi ved kgrsel i mgrke mé
indrette kgrehastigheden efter lysets rek-
kevidde pa vejbanen (vi forudsetter her,
at parens lysstyrke under alle omstandig-
heder er.tilstrekkelig til vejbanens belys-
ning indenfor den ovenfor beregnede rak-
kevidde). Spgrgsmalet bliver straks lidt
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mere indviklet nar vi skal give et konkret
svar pa, hvor hurtigt vi ma kgre, nar lyset
rekker s og sa langt. Man kan hurtigt i
princippet blive enige om, at standsnings-
lzngden (reaktionsvejlengde -+ bremse-
leengde) ved den gjeblikkelige hastighed i
hvert fald ikke ma vare stgrre end lygter-
nes rekkevidde. Men hvilken af kgretgjets
to bremsesystemer skal man lagge til
grund for en beregning? Og hvilken brem-
sevirkning skal man regne med for det en-
kelte system?

Ja, hvis man vil vaere pa den sikre side,
ma man jo regne med, at det ene af de to
bremsesystemer kan svigte, eller sagt me-
re precist, at vi i en given situation kun
rader over det mindst virksomme af de to
systemer — det vil for en bil sige hand-
bremsen (parkeringsbremsen) og for en
motorcykle baghjulsbremsen. Det er imid-
lertid et spgrgsmal, om en sadan betragt-
ningsmade har mere end en flygtig rela-
tion til praksis. Hvis vi hele vejen igen-
nem ved planlegningen af vor kgrsel skul-
le tage sa vidtgadende hensyn til sikker-
heden som navnt oveufor, ville vi komme
ud for situationer, i hvilke det nasten var
umuligt at gennemfgre kgrslen. Som et
eksempel kan vi tznke pa en almindelig
overhaling — denne kan vi jo kun gen-
nemfgre i tillid til, 1) at traekket fra gas-
pedal til gaspjald ikke svigter, 2) at ben-
zintilfgrslen ikke pludselig ophgrer, 3) at
der ikke sker et brud i transmissionen, 4)
at viikke pludselig far en punktering pa et
af hjulene o.s.v o.s.v. Al kgrsel indebaerer
en risiko med hensyn til materiellets til-
stand, og der synes ikke at foreligge nogen
logisk grund til at kraeve en stgrre grad af
sikkerhed i den ene situation end i den an-
den. Med hensyn til standsningslaengden
vil de fleste bilister og motorcyklister sik-
kert instinktivt indrette sig pa, at der kan
bremses pa henholdsvis alle eller begge
hjul — de vil handle i tillid til, at materi-
ellet ikke pludselig svigter.

Sa er der spgrgsméalet om den opnaelige
bremsevirkning. Den afhenger af bremser-
nes konstruktion og vedligeholdelsestil-
stand, af dekkenes art og tilstand, af vej-
banens art, af fgret samt af vejbanens
stigningsforhold og af mod- eller med-
vind. Alt i alt en lang rekke forhold, som
man ikke kan tage hensyn til ved en al-
mengyldig beregning. Det bliver til syven-




de og sidst fgrerens sammenfattede skgn
over alle disse forhold, der bliver afggren-
de for valget af den rigtige kgrehastighed.

Nedblending

Nar vi skifter over fra den bageste til
den forreste glgdetrad og dermed foretager
en nedblending, reducerer vi med et slag
forlygternes rakkevidde — kernestrale-
bundtet rettes pludselig langt mere ned-
efter end fgr, og alt efter lygtens konstruk-
tion og afstanden mellem de to glgdetrade
bliver rekkeviden nu kun %—3% af det,
den var fgr. Dette er rent feerdselsmaessigt
uheldigt, for erfaringen viser, at de fleste
trafikanter bliver overrumplet af denne
sigtbarhedsforringelse — de kgrer nesten
alle, i det gjeblik de blender ned, med
for hgj hastighed efter forholdene, og man-
ge faerdselsuheld kan fgres tilbage til, at
en bilist eller motorcyklist ikke kan se
feerdslen foran sig pa vejbanen, idet han
passerer et modgaende kgretgj.

Lad os tage et praktisk eksempel: Vi kg-
rer med 90 km/t., og vejbanen er fedtet,
saledes at bremseevnen for bilens 4-hjuls

bremse kun er 75 pct. af den bremseevne,
som' kraves i lovgivningen. Lygternes rak-
kevidde skal da vere mindst 125 m, sva-
rende til standsningsleengden ved den pa-
geldende hastighed under forudsztning af,
at fgrerens reaktionstid er 1 sek. Nar vi nu
bleender ned ved mgde med et modgéende
kgretgj, reducerer vi méaske lysets rakke-
vidde til det halve, altsa 625 m, og sva-
rende hertil skal vi sa reducere kgrehastig-
heden til 62 km/t., og hvis lysets rekke-
vidde ved nedblendingen reduceres til %
af den oprindelige, altsa 41,7 m, skal ha-
stigheden nedsattes til 48 km/t. Eksemplet
svarer til kgrsel pa vandret vej i vindstille,
og enhver, der prgver at analysere sin egen
kgrsel, vil vaere enig i, at sdidanne hastig-
hedsreduktioner som de her navnte laeg-
ger en begransning pa gennemsnitshastig-
heden, som man vegrer sig ved at prakti-
sere.

Fremtidens forlygter

Hvad bliver nu konklusionen — kan vi
af det allerede anfgrte slutte os til, hvor-
ledes forlygteproblemet skal lgses i frem-

~ Jeg kan ikke se, hvad der er i vejen med de lygter!
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tiden? Ja, helt sikker pa noget kan man
ikke vaere, men jeg mener alligevel at tur-
de optrede som spamand, nar jeg haevder,

.@ at en eller anden form for automatisk ind-
2‘? stilling af lygternes rakkevidde ved hjzlp

af fotoceller, der fanger lyset fra lygterne
p& modgéende kgretgjer, vil blive den en-
delige 1gsning.

Man har ganske vist i mange ar eksperi-
menteret med polariseret lys — en ensret-
ning af kernestralerne, som gjorde det helt
1 5 eller nesten umuligt for dem at passere
vindspejlet paA et modgaende motorkgretgj
¥ — men de erfaringer, man har gjort med
! lysanlaeg af denne art synes ikke at op-
fordre til en almindelig lovgivning. Der er

2 vistnok blandt lysteknikere for tiden al-
n mindelig enighed om, at man ikke pa det

nuvaerende fysiske grundlag skal spilde

L .
D R?JE 1:% tid pa en lgsning efter disse retnings-
linier.

Efter min opfattelse vil fremtidens bil-

lygter blive indrettet p4 fglgende méade: I

”Denne bog er skrevet, for forbindelse med speedometret vil der blive
at De ikke skal sl Dem indbygget en regulator, som indstiller for-
lygternes rakkevidde efter den gjeblik+
kelige kgrehastighed. Denne regulering kan
dog afbrydes af en fotocelle, der er byg-
get ind pa vognens forside (formentlig
i bedst forneden i vindspejlet), og som —
Indsend Kr. 4.85 pa alt efter det lys, den modtager fra mod-
i . gaende kgretgjers lygter — indstiller for-

den Vedlagte g“'°blan- lygternes rakkevide efter den forsvarlige

kgrehastighed i den givne situation. Et ar-

ket' 09 bogen bllver rangement efter disse retningslinier — der
tilsendt Dem omgéen_ naturligvis foruds=tter, at enten hele lyg-

tehuset eller selve hulspejlet kan vippes

de og portofrit_ omkring en lodret akse — vil endvidere

: indebzere den fordel, at lysets rzkkevidde

pa vejbanen virker, som en automatisk

indikator, der ggr fgreren opmarksom pa,

el at han skal reducere sin hastighed, inden
Lzr den helt rigtige kere- han mgder det modgiende kgretgj.

teknik for Deres egen, for
andres og for Deres kore-

“//

selv eller andre ihjel.”

*

*
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Mercedes 190 SL vil sikkert veere uden for de fleste danske bilisters rekkevidde, men i de
lande, hvor man hverken har »dollarpremiering« eller omsetningsafgift, vil den sikkert blive
yderst almindelig.

MERCEDES 190SL | PRODUKTION

or lang tid siden meddelte Daimler-

Benz, at to nye Mercedes-modeller ville
komme i produktion, og medens vi har
stiftet bekendtskab med model 300 SL,
har model 190 SL ladet vente pa sig —
men nu -er den her. Man kan hurtigt blive
enige om, at model 300 SL er en sports-
vognsudstyret racervogn, selvom denne
model! havde sin debut i den internatio-
nale sportvognsklasse. Tekniske detailler
som direkte benzinindsprgjtning i for-
bindelse med den meget store motoref-
fekt har vist, at model 300 SL er sarbar
og fglsom som en fuldblodsracer, og navn-
lig breendstofpumperne har voldt ikke sa
fa kvaler. Model 190 SL er til gengeld en
fuldblods sportsvogn baseret p&a mere
kendte elementer. Denne model er udfor-
met som en roadster, der lader sig anven-
de til den daglige kgrsel og almindeligt
rejsebrug, men som tillige pa grund af sin
serlige karakter og de muligheder ud-
formmingen byder p&, lader sig anvende
til konkurrencebrug i smindre alvorlige
sportsvognslgb« for at bruge fabrikens

eget udtryk. Model 190 SL er normalt ud-
styret med sportsvognsstole med krum
ryg, men mod serlig bestilling kan vognen
leveres aned stole af almindelig udform-
ning. Hvis man vil se helt bort fra det
sportsbetonede, kan mam i stedet for
stole f4 vognen leveret med en gennem-
gaende sofa. I det gjeblik man gnsker at
deltage i et sportsvognslgb, kan der fore-
tages en hel del narrestreger. Det store,
buede vindspejl kan afmonteres og en
lille vindskerm kan i dets sted monteres
direkte foran kgreren. Kofangerne kan
afmonteres for at spare vaegt, og de store,
solide dgre kan ligeledes udskiftes med
sma dgre, i hvilke der er stort udsnit, og
endelig kan kaleschen, der normalt lig-
ger nedfaldet i karosseriet, helt fjernes.
Vognen er dog samtidig en yderst komfor-
tabel rejsevogn, og der cr rigelig bagage-
plads, dels bag de to seder, dels i kuffert-
rummet, hvor ogsad reservchjulet er an-
bragt. P4 serbestilling kan et tredie szde
monteres pa tvars af vognens langderet-
ning bag de to seder. Model 190 SL er ud-
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Motorrummet i den fire-cylindrede 190 SL. Til hgjre for motorblokken ses de to karburatorer,
der treekker luften ind gennem det store indsugningsfilter, som ses bag akkumulatoren.

styret med Daimler-Benz varme- og de-
frosteranleg, i hvilket bide temperaturen
og luftmzngden kan reguleres uafhzn-
gigt i begge sider af vognen. Motoren min-
der i sin opbygning sterkt om den vel-
kendte »220«-motor med overliggende
knastaksel, og der er to karburatorer med
kglevandsforvarmning af indsugningsma-
nifolden. Karburatorerne er endvidere
monteret med szrlige startkarburatorer,
der giver en let start selv ved de laveste
temperaturer. Den fire-cylindrede motor
har en maksimaleffekt pa 105 hk ved
5700 omdr/min efter DIN-formlen og 120
hk efter SAE-formlen. En fire-trins gear-
kasse er udrustet med meget kraftig syn-
kromeshanordning mellem samtlige gear,
hvorved en lynhurtig skiftning uden dob-
belt udkobling er mulig. Det bemzrkes, at
man i tredie gear kan kgre vognen op til
145 km/t og andet gear kgres fgrst ud
omkring 90 km/t. Tophastigheden opgives
til 180 km/t. Model 190 SL er bygget efter
samme princip som model 180, og i virke-
ligheden er der flere dele fra 180, som
er brugt i sportsvognen. Det er altsia et
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selvbzrende karosseri bygget op pa en
vridningsstabil bundplade. Ogs& den be-
kendte motor-boggie, der anvendes i mo-
dellerne 180 og 220, benyttes i model
190 SL, og motor, forhjulsaffjedring samt
styretgj er bygget sammen pa denne bog-
gie. Forhjulsophengningen er naturligvis
med uafhangig affjedring, og det samme
geelder for baghjulsophengningen, i hvil-
ken man benytter pendulaksler med lavt-
liggende drejningspunkt. Som fjedrene
elementer bade for og bag benyttes skrue-
fjedre efter det velkendte Mercedes-prin-
cip. I de specifikationer, vi har modtaget,
er anfgrt, at gearskiftningen sker gennem
ratgear, men pa de vedlagte fotografier
kan vi konstatere, at gearstangen er place-
ret i gulvet i direkte indgreb med gearkas-
sens skiftegaffel. Instrumenterne, der
blandt andet omfattes af kilometertaller
og omdrejningsteller, er anbragt hgjt op-
pe, sdledes at man uden at slippe vejba-
nen med gjnene kan fglge nilenes bevae-
gelser. Under disse to instrumenter fin-
der vi olietryksmaler og termometer samt
kontrollamper. Bremserne er udformet



som turbobremsetromler i letmetal med
indpressede foringer, og disse bremsetrom-
ler, der er forsynet med bleservinger, sgr-
ger for en hurtig afledning af varmen.
Der er to selvforstezrkende bremsesko pa
forhjulene og en selvforstzrkende og en
selvslekkende bremsesko pa hvert bag-
hjul. Et servo-agregat kan leveres som
ekstraudstyr. Fra fgrersedet kan man
ikke alene overskue vejbanen tazt foran
vognen, men man kan tillige se begge
forskerme, det stgrst mulige udsyn er
sikret gennem det staerkt buede vindspejl
med de smalle sidesprosser, og en effektiv
viskeranordning holder vindspejlet rent
selv. under de stgrste hastigheder og i
steerkt regnvejr. De to viskerblade over-
lapper hinanden, og viskermotoren har to
hastigheder.

Specifikationerne lyder igvrigt:

Motor: Fire-cylindret rzkkemotor med
overliggende knastaksel, maksimaleffekt
105 hk ved 5700 omdr/min (DIN), om-

drejningstal ved 100 km/t 3245 omdr/min,.

maksimalt omdrejningstal 6000 omdr/
min. Boring 85 mm, slaglengde 83,6 mm,
slagvolumen 1897 cem, kompressionsfor-
hold 8,5:1, maksimalt drejningsmoment
14 kgm ved 3800 omdr/min. Krumtaplejer
og plejlstangslejer af glidelejetypen med
flere-lags lejepander. To Solex Register
karburatorer, oliekgling ved hjazlp af olie-
kglevand varmeveksler. Oliesumpen rum-
mer 4 liter.

Gearkasse: Fuldsynkroniseret fire-trins
gearkasse med fglgende udvekslingsfor-
hold, fgrste gear 3,4:1, andet gear 2,0:1,
tredie gear 1,29:1, fjerde gear 1:1, bak-

gear 3,29:1. Udvekslingsforhold i differen-
tiale 3,70:1. Maksimalhastighed i de fire
gear: fgrste gear 54 kmy/t, andet gear 92
kin/t, tredie gear 145 km/t, fjerde gear ca.
180 km/t. Dzkstgrrelse 6,40X13, monteret
med specialdek.

Mal og veegt: Total lengde 4220 mm, to-
tal bredde 1740 mm, total hgjde ubelastet
ca. 1320 mm (med kalesche opsléaet),
akselafstand 2400 mm, sporvidde foram
1430 mm, sporvidde bag 1480 mm, fri hgj-
de fra jorden med to personer 155 mm,
venderadius 5,5 meter. Egenvagt 1160 kg,
tilladt nyttelast 260 kg.

Pris og benzinforbrug opgives ikke.

ZUNDAPP Elastic 250
fortsat fra side 271

To-takt motorens karakteristiske, rykken-
de gang under afbremsning merkes kun,
nar man lader motoren afbremse maski-
nen til de laveste kgrehastigheder, og un-
der bykgrsel kan man konstatere, at mo-
toren er overordentlig smidig, idet man
selv i det hgjeste gear kan accelerere ma-
skinen op fra kgrehastigheder fra omr
kring 35-—40 km/t, hvad man imidlertid
aldrig vil ggre i praksis, men kun fore-
tage som forsgg under en prgvekgrsel.

Den store forngjelse ved en Elastic
kommer imidlertid rigtigt frem pa lande-
vejen, og vi kunne konstatere, at vi pa
grund af motorens sejge trek og gode ac-
celerationn kunne helde en ret hgj gen-
nemsnitshastighed nden hvert andet gje-
blik at skulle op i nzrheden af tophastig-
hed og uden at nerme os det, man kan be-
tegne som hasarderet kgrsel.

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklaeder bersmt for snit og pasform
Laederveste amrk. flyvermodel med stot og

TP F e ) 5.0 00 0. 00 A B8 ] S S B b 5 .... kr. 148.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, ve|egnet
til motorkersel fra ........ovinnan.. .... = 56.50
Keretzepper (kraftig, vandteet kalechedug) = 2450
Nyrebzelter prima kvalitet ................ = 19.50
U. S. ARMY MODEL  ~jcime'me o19: er9- TT o8 fronke beime 50 — 59.50

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 6.85 og 8.85

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

MOTOR DRESS
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bedlst i det lange lob

Talrige sejre i engelske »Trial«s er bevis for ROYAL ENFIELD motorcyklernes gode ac-
celerationsevne, fuldendte kereegenskaber og absolutte driftssikkerhed. — | »Interna-
tional 6-dages lobet« har ROYAL ENFIELD 2 ar i traeek som eneste maerke reprzesenteret

det engelske landshold med 2 maskiner af 5 mulige.

ROYAL ENFIELD model »G«, 350 cc — 15 HK — med speedo-

meter

ROYAL ENFIELD model »J 2«, 500 cc — 21 HK — med speedo-

meter

ROYAL ENFIELD model »350 Bullet«, 18 HK — svingstel — med

speedometer og twinsade

ROYAL ENFIELD:model »500 Bullet«, 25 HK — svingstel — med

speedometer og twinszede

L

[Pris incl. omsaetn.

kr. 3.949.-
kr. 4.236.-
kr. 4.530.-
kr. 4.950.-

Med hver ROYAL ENFIELD motorcykle folger servicekuponer, der giver keberen adgang

til 3 gange gratis udfert service i tilkeringstiden.

Forlang brochure.

500 Bullet

Med 1955 modellerne er ROYAL ENFIELD et
forbillede for topkvalitet og fremragende konstruk-
tion. Dkonomisk, sikker og komfortabel korsel
er forudsztninger, der stilles af den moderne
motormand, og disse opnar man i det lange lob

bedst med en Royal Enfield.

Vi anviser nzrmeste forhandler

Vest for Storebait: VILH. NELLEMANN A/S, Motorafdelingen, Aarhus, Telefon 34100

Ost for Storebait: NELLEMANN 8 DREWSEN A/S, Frederlkssundsvej 78, Kebenhavn NV. Telf. £Gir 6111
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Lids almindelig forklaring om

Med forarssolen kommer motorcyklerne,

scooterne og knallerterne for alvor ud
pa landevejene, og sa skulle vi gerne kom-
me gennem sasonen uden for mange ulyk-

ker og uden for mange ergrelser. Ulyk-

kerne kan som bekendt deles op i tre
kategorier, nemlig de sakaldt uundgae-
lige — d.v.s. ulykker, i hvilke en rakke
hgjst uheldige faktorer sammenspiller —
men disse er til alt held sjeldne. Sa er der
ulykkerne, der forarsages af dumhed, og

Pad denne figur ses nogle eksempler
pd gevindlengdens betydning. Rg-
ret leengst til venstre har korrekt
gevindlengde, medens rgret i mid-
ten er for kort, hvilket vil give van~-
skelig star! og uregelmessig ten-
ding. Rgret lengst til hgjre er for
langt, og det vil uvegerligt blive
overophedet, fordi gasflammen er i
direkte bergring med tendrgrets ge-
vind.

mod dumhed kamper selv guderne forgee-
ves. Endelig er der desverre alt for mange
uheld og ulykker, som kan tilskrives uvi-
denhed — et forhold vi har sggt at rade
bod pa ved vor lille bog »Kgr bedre<.

Besvarligheder og ergrelser skyldes
ogsa ofte uvidenhed, og i sadanne til-
feelde kan bagateller gdelegge det gode
humgr. Gennem vore lazserbreve kan vi
konstatere, at mange motorcyklister, scoo-
ter- og knallertkgrere ikke er helt fortro-
lige med tendrgret, der oftest tillegges en
alt for stor betydning ogsid pa omrader,
hvor det ikke har nogen indflydelse.

Vi vil derfor med det samme fastsla, at
virker tendrgret tilfredsstillende, si har
det igvrigt ingen indflydelse pa benzin-
forbrug, tophastighed, accelerationsevne
0.s.v., men virker tzndrgret ikke pree-
cist og konstant, har man til gengeld in-
gen mulighed for at fa motoren til at ga
ordentligt, fgr fejlen er blevet rettet.

I de vandkglede motorer har man ne-
sten aldrig vrgvl med tendrgrene, efter-
som temperaturen i disse motorer holdes
nogenlunde konstant. Sagen er nemlig den,
at selvom et tendrgr kan veere udformet

DET KARE
TANDROR

Af , Mecanicus

pa mange forskellige méader, s& er det
tendrgrets glgdetal, der er afggrende for,
hvorvidt det lader sig anvende med held
i en given motor under givne omstendig-
heder. Skal man vazlge et tendrgr, ma
man vare klar over, at der er fire ver-
dier for tendrgret at notere sig: gevind-
diamete, gevindlengde, glgdetal og elek-
trodeudformning. I instruktionsbogen for
en motor opgives et -eller flere tendrgr
som velegnede; men det er givet, at ge-

vindlengde og -diameter skal have ganske
bestemte mal uanset glgdetal og elektro-
deudformning. Gevinddiameteren kan man
aldrig tage fejl af, eftersom man ikke
med sin bedste vilje kan montere et 14 mm
teendrgr i et tendrgrshul med 18 mm ge-
vind. I modstning til almindelige bolte
og mgtrikker er der standardgevind pa
alle tendrgr, og man kan saledes aldrig
risikere at fa et 14 mm tendrgr med an-
den gevindstigning end den stigning, der
er i tendrgrshullets gevind.

Der er derimod forskellige gevindleng-
der indenfor samme diameter — i reglen
tre lengder — og det er meget vigtigt, at
man benytter et rgr med den rigtige ge-
vindleengde, d. v. s. at elektroderne lige
netop stikker frem i forbrandingskam-~
meret.

Et tendrgr er konstrueret saledes, at
varmen fra elektroder og isolator i stgrre
eller mindre udstrekning fgres bort gen-
nem tandrgrshuset til topstykket, og da
denne evne til at bortlede varmen natur-
ligvis er konstant, medens motoren kan
kgre under vidt forskellige driftbetingel-
ser, siger det sig selv, at man ma benytte
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forskellige tendrgr passende til driftbe-
tingelserne. Det teendrgr, der normalt an-
befales fra fabriken, svarer til almindelig
gennemsnitskgrsel, d.v.s. landevejskgnsel
med % af maskinens maksimalhastighed
samt livlig bykgrsel. Kgrer man nu lang-
sommere end den stipulerede hastighed,

f. eks. pa grund af glat fgre i frostvejr, vil
tendrgret p4 grund af den mormale var-
meafledning blive afkglet for sterkt og vil
af den grund vanskeligt kunne brende sig
selv rent for olie — et forhold der matur-
ligvis er mest mierkbart ved to-takt mo-
torer. Man méa derfor under sadanne drift-
betingelser montere et varmere tendrgr,
altsa et tendrgr der ikke bliver sa sterkt
afkglet pa grund af en mindre varmeaf-
‘ledning til topstykket. Benytter man nu

Om tendrgret fungerer korrekt, ser man som
bekendt pa den made, at man legger rgret, sa
det fdr stelforbindelse, og drejer motoren. En
klar blad gnist skal springe mellem tendrgrets
elektroder, ndr motoren drejes.

dette varmere rgr til hurtig eller hard
landevejskgrsel, vil varmeafledningen fra
teendrgrets elektroder og isolator vere util-
straekkelig, og fglgen kan blive smelteper-
ler, der kortslutter midter- og stelelektro-
de eller som setter sig pa en sadan méde
pa isolatoren, at gnisten springer oppe i
rgret uden at antaende gasblandingen. Som
det fremgar af ovenstaende, kan man med
stor fordel have tre eller fire tendrgr til
een og samme motor, men i reglen vil det
vare nok at have det tendrgr, som fore-
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skrives fra fabriken til almindelig lande-
vejs- og bykgrsel og et varmere rgr til mo-
derat kgrsel og vinterkgrsel.

Fra tid til anden m4 man efterse elek-

trodeafstanden — elektroderne ma kon-
trolleres med en sgger af det fra fabri-
ken foreskrevne méal — i reglen 0,5 mm

Tendrgr med forskelligt glgdetal.
Rgret leengst til venstre er det var-
meste rgr — det vil i udpreget grad
kunne breende sig fri for olie, men
taler ikke stgrre temperaturpdavirk-
ninger. De tre neste rgr betegner en
stadig koldere grad, og rgret leengst
til hgjre vil kunne tdile de stgrste
varmepdvirkninger, men vil ikke i
neevneverdig grad kunne brende sig
fri for olie. .Sgom det ses, afhenger
varmeverdien af den vej, varmen
skal tilbagelaegge fra elektroderne til
topstykket.

Ndr tendingsanleegget skal afprgves, skal man
holde tendrgrskablet 4 mm fra stel, hvor en
tydelig gnist skal kunne springe over. Da det
kan vere vanskeligt at holde den ngjagtige
afstand samtidig med, at motoren drejes, kan
man med stor fordel benytte det i teksten om-
talte og over disse linier viste prgvergr.

ved magnettending og 0,6—0,7 mm ved
batteritending.

Meget ofte far teendrgret skyld for dar-
lig funktion, selvom fejlen ligger et helt
andet sted. Hvis tendingsanlaegget ikke er
i orden, vil motoren ikke teende regelmaes-
sigt, og tendrgret vil derfor blive vadt
med totalt motorstop til fglge. For fed
karburering kan ligeledes give vadt tand-
rgr, og inden man koncentrerer sig om
valg af rigtigt tendrgr, m& man derfor
vere sikker pa, at karburatoren og tan-
dingen er korrekt justeret, eftersom for
mager karburering og for lav tending gi-
ver overophedet motor.

Ved undersggelsen af tendingssystemet
ngjes man i reglen med at afmontere
tendrgret, medens tendrgrskablet stadig




er monteret til dette, og ved at holde taend-
rgret mod stel kan man se gnistens effek-
tivitet og regelmeessighed, nar motoren
roteres — naturligvis med tendingen sat
til, hvis der er batteritznding. Man ma
imidlertid erindre, at gnisten i tendrgret
reduceres til 10 pct., nar rgret udsettes
for motorens kompressionstryk, og det er
derfor en fordel at fremstille et prgvergr
af et teendgr med en enkelt sideelektrode,
der rettes ud som vist pa figuren. Man
skal til dette formal anvende et nyt 18 mm
rgr f. eks. et Bosch M 145 T 1 og sgrge for,
at afstanden mellem midterelektroden og
den udrettede sideelektrode er 4 mm. Nar
kablet monteres til dette prgvergr, og det
som ovenfor beskrevet kommer i bergring
med stel, skal en klar, regelmessig bla
gnist vise sig ved hver eller hveranden
motoromdrejning, afhangigt af hvor man-
ge gange anlegget tander pr. motorom-
drejning. *

I Kgbenhavn er der oprettet en Lambretta—klub

med det prisverdige formdl at lere medlem--

merne sd meget som muligt om deres maski-
ner. Det er helt velggrende at se en motorklub,
der ikke starter med et festudvalg til tilrette-
leeggelsen af drets tgndeslagning. I provinsen
er lignende klubber oprettet, og over disse li-
nier ses medlemmerne af Kgbenhavnerklubben,
qt;?de aflagde besgg pd motorcykleudstillingen
i Forum.

Det gar slet ikke sa sterkt —

Der er pa NSU-fabrikens foranledning

foretaget en meget interessant rund-
spgrge for si nogenlunde at fastsla, hvor
hurtigt motorcyklisterne kgrer. I Tysk-
land findes der ligesom i Danmark utrzt-
telige sjale, der hvor som helst og nar som
helst fordgmmer motorcyklisternes hur-
tige kgnrsel. Den navnte rundspgrge blev
i fgrste omgang sendt ud til 100 bilister af
hvilke de 73 var brugere af en Folkevogn,
og samtlige svar lyder, at bilisterne kun
yderst sjeldent og pa autobanerne prak-
tisk taget slet ikke bliver overhalet af mo-
torcyklister. Vi er selv kommet til den er-
faring, at i byens trafik overhaler vi med
motorcykler ganske naturligt en lang rek-
ke vogne, ikke mindst nar disse holder
for rgdt lys, og pa landevejemn overhaler

vi de aldre argange, af hvilke der gar en

guds velsignelse her i landet, men nar vi
kgrer bil er det yderst sjeldent, at vi pa
landevejen bliver overhalet af en motor-
cykle. Forklaringen er ganske naturligt
den, at medens kgrehastigheder omkring
100 km/t. er almindelig pa savel de tyske
autobaner som abne landeveje, sa er den-
ue hastighed i en moderne personvogn in-
genlunde ubehagelig, medens kun de feer-
reste mindre motorcykler kan holde dette
tempo over lange afstande, og det er in-
genlunde bekvemt at kgre med over 100
km/t. selv pad en stor maskine, eftersom
luftpresset og vindens udtgrrende egenska-
ber pa huden virker generende i det lange

1gb.
Mobiloil

11D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUM OIL COMPANY
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Skandmamsk Motor Co., der i mange dr har reprwsenteret den amerikanske automobilfabrik

Dodge, er begyndt pd en begranset samling af disse vogne her i landet. Til det danske selskabs

ros md det siges, at de dansk monterede vogne betegner et betydeligt smukkere arbejde end de

vogne, der er samlet pd den amerikanske fabrik. Set fra et rent automobilteknisk synspunkt er

der heller ikke ved denne amerikaner noget serligt at rdbe hurra for, og skgnt det er et pompgst

koretgj, kan den ikke std mdl med Skandinavisk Motor Co.’s gvrige meerker, BMW, Rover, Folke-
vognen, og lad os hellere holde Rolls-Royce udenfor.

Her er en englender pd en
KIISk NSU Quickly pd besgg i

benhavn. Det er mr. Ken-
neth Lewis fra Guernsey (en
af de engelske ger ved den
franske. kanalkyst), der gen-
nemfgrer en 6000 km lang tur
for at bevise, at lange rejser
stadig kan ggres for smd pen-
ge, og det er navnlig de en-
gelske studenter, Kenneth
Lewis vil give en hdndsreek-
ning og vejledning pd dette
punkt. Mr, Lewis er iguvrigt
en kendt motorkgrer med
speciale i sandracing, oy han
kgrer i det ublide nordeuro-
peiske klima 200 til 250 km
daglig pd sin Quickly. —
Breendstofforbruget fra
grensen ved Krusad til Kg¢-
benhavn har veret kr. 5.00.
Det er ikke den danske ud-
gave af Quckly’en, og moto-
ren er derfor i stand (il at
give maskinen en tophastig-
hed pd 50—55 km/t.




Det er herligt

at kere motorcykle
i ferietiden,

og Ziindapp-kerere
kan nyde turen

i fulde drag —
Ziindapp

giver kersel uden
bekymringer

Skriv efter brochure

BRDR. FRIIS HANSEN *;

OSTER ALLE 7 - KOBENHAVN O.
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eg har en sLux¢, som efter 20.000 km
trenger til udskiftning af plejlstangs-

leje m. v. og har netop set-indmaden af_

en anden »Lux¢, som var i samme forfat-

ning. Dette, sammenholdt med en artikel

i sInformation«, der omhandlede den ska-

delige virkning, benzinens blyindhold har

pa lejer i to-takts maskiner, giver mig an-
ledning til at spgrge Dem:

1) Kan man hindre -eller mindske ned-
brydning af lejer af ovenn®vnte arsag
ved at anvende mere olie i benzinen?

2) Har »Desolitec nogen indflydelse eller
findes noget andet, man kan tilsette
benzinen for at nmeutralisere blyathyls
skadevirkning?

3) Er benzinen, der forhandles syd for
grensen, mindre skadelig i denne hen-
seende?

4) Anerkender benzinselskaberne bly-
@thylets skadelige virkninger og ggr
disse noget for at hjzlpe de utallige
to-taktskgrere?

E. R., Fredericia.

Det er et af tidens store problemer, De
her er inde pd, og meget omfattende un-
dersggelser netop af dette spgrgsmadl er
blevet foretaget blandt andet af SKF i
Sverige. Det viser sig, at blyindholdet vir-
ker sterkt skadeligt og nedbrydende for
lejernes vedkommende, og medens man
med den smgreolie, der er pa markedet i
dag, stort set er kommet leje-korrosionen
til livs, sa@ har man ikke fundet noget ef-
fektivt beskyttelsesmiddel mod blyaflej-
ringerne. Det mest fornuftige er derfor,
som Husqvarna har gjort med sin seneste
model 282 (ikke som vi tidligere har op-
lyst 262), at legge lejerne udenfor krum-
taphuset, sdledes at i hvert tilfelde krum-
taplejerne smgres af gearkasseolien, men

\ Sporgsmail til ,,Teknisk Brevkasse” besvares kun,
nar der medsendes svarporto.

det lader sig naturligvis ikke andre pa be-
stadende modeller. To-takt kgrerne kan
imidlertid ggre noget for selv at forhindre
alt for stor aflejring i krumtaphuset, da
blyaflejringerne fra benzinen hovedsage-
lig opstar ved det, der kaldes nedslag i
krumtaphuset. Mard og for savidt ufor-
nuftig kgrsel, d.v.s., at man kgrer med
god hastighed og pludselig lukker for gas-
sen, vil give et stort nedslag i krumtap-
huset, og det viser sig da ogsd, at det ho-
vedsageligt er de to-takt motorer, der kg-
rer megen bykgrsel, som far gdelagt lejer-
ne, Dertil kommer, at disse maskiner me-
get ofte kgrer med for lav drifttempera-
tur, hvilket yderligere forverrer forhol-
det. Der er forskellige benzinsorter syd
for grensen, men det er kun i Tyskland,
hvor man har et merke med navnet Aral,
der har et hgjt oktantal pa grund af ben-
zoltilsetning, at man kan sige, at i hvert
tilfelde denne benzinsort er mindre ska-
delig for to-takt motorer. Ellers er benzi-
nen navnlig i Frankrig meget blyholdig, og
for de to-takt kgrere, der agter sig sydpa
i den kommende sommer, ma vi bringe en
advarsel mod at kgre pd den sdkaldte Su-
per benzin, der er sterkt blyholdig og uden
nogen betydning for en to-takt motor.
Benzinselskaberne er naturligvis klar over
blyethylens skadelige virkning pa lejerne
i en to-takt motor; men hvad der ggres
af dern grund, kan vi ikke fortelle Dem
noget om.

eg har en Vespa Scooter, model 1953,

som jeg ellers er tilfreds med, men hver
gang jeg kgrer i hard modvind eller op ad
bakke, kommer der en underlig tikkende
lyd, -som kunne lyde som tendingsbanken,
men det tvivler jeg pa, for selv efter at
motoren har veret kemisk renset for sod
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og koks, nye stempelringe, er ogsa mon-
teret, har det veeret det samme; ogsa efter
at Biillow i Odense har indstillet tendin-
gen ngjagtig samt platinerne.

Ny tandspole og kondensator er ogsa
pasat, og fglgende tendrgr har jeg prgvet:
Champion I 12, KLG 70 og 80 samt Bosch
175, 225 og 240. Vil De ikke fortzlle mig,
hvilket teendrgr jeg skal bruge. Luftfiltret
er ogsa rent, men jeg har spgkuleret pa
udstgdningsrgret. Kan det vere det? Det
er ikke til at skille ad, sa det er jo ikke
nemt at g‘(&re rent.

Der har veret skrevet sa meget om to-
takt olie; men jeg er ikke blevet klar over,
hvad der er bedst, selvblandende eller
ikke. Vil De svare mig pa det. Servicesta-
tionerne siger selvblandende, men det kan
lige s4 godt veere fortjenesten, der er
stgrst der. V. A., Hjallelse.

Der er ikke tvivl om, at det er ganske
almindelig tendingsbanken, De har i De-
res Vespa, og tendingsbanken kan sa ud-
merket opsta, selvom moteren er ren,
karburator og tending rigtigt justeret og
benzinen af nogenlunde god kvalitet. Hvis
De abner fuldt for gassen ved for lave mo-

toromdrejninger, d.v.s. som De nsvner i
hdrd modvind og opad bakke, vil der uve-
gerligt komme tendingsbanken. De ma
erindre, at det er en yderst behersket ef-
fekt, der afgives af motoren i en Vespa
og lignende sma kgretgjer, og i hard mod-
vind vil De derfor have meget vanskeligt
ved at snige Dem op pd 40 km/t. Ved det
tilsvarende omdrejningstal’ i det hgje gear
og med fuld gas pd motoren md der uve-
gerligt komme tendingsbanken.
Tendrgret har overhovedet ingen ind-
flydelse pa dette forhold, og en artikel om
tendrgr vil kunne leses i dette nummer.
I de fleste tilfeelde er den selvblandende
olie og den tilsvarende ikke selvblanden-
de to-takt olie baseret pda den samme
smgreolie, der for den selvblandende olies
vedkommende blot er forblandet.

eg er ejer af en 350 cm3 Royal-Enfield,

46—47. Sa vidt jeg ved, er det ikke Mili-
teermodellen. Den skaber sig tosset séile-
des: I fgrste gear gar den normalt, andet
gear gar den meget ujevnt og trekker me-
get ujaevnt, ligeledes lidt i tredie, og det
fortager sig efterhdnden i fjerde gear. Mo-
toren kan vi godt se bort fra, den er helt

BESTIL HVAD DE VIL

tra

Vi har alt,

art, m. m.

fra 4,50

Specialforretning for Motorcykler

— men bestil vort
illustrerede katalog

De far det gratis, og det inde-

holder alt, hvad en motormands

hjerte kan begzere.

— alt i Motor-dress!

). V.:[-YV-AMOTOR

hvad en motorkerer
har brug fori reservedele til mo-
torcykler, motordress af enhver

en

fra 16,50

65.0

GL. MUNKEGADE 4 — AARHUS TLF. 20599

304

—

fra 22,50 %

o




all right. Det ma vere i transmissionen, vi
skal finde fejlen. Der er lige kommet ny
forkede pa, bagkaden skulle vare all
right. Da der kom ny forkade pa, blev
gearkassen flyttet .(den nye kade var jo
kortere, da den jo ikke var slidt som den
gamle). Men det er altsi i 2. gear, den er
verst. Man forventer nzrmest at fa alle
gearhjulene i nakken, den laver et frygte-
ligt spektakel. Kan det vere koblingen?
Den trenger til at strammegs, den: kan dar-
ligt koble fri. Cyklen vil kgre, nar hand-
taget er trukket an. Kan det vare gear-
hjulene eller forkaden?

J. M., Randers.

Det er uden tvivl koblingen, det er galt
med, og De ma i hvert tilfelde justere
koblingen, sdledes at den kan udlgse, men
samtidig sgrge for, at der er ca. 2 mm fri-
gang pa koblingskablet, inden koblings-
handtaget begynder at tage for alvor, da
De ellers risikerer, at maskinen vil glide
i koblingen. Der er ogsa chance for, at
forkaden er strammet for hardt op, og De
mad i hvert tilfelde fgrst undersgge disse
dele, inden De foretager Dem noget med
gearkassen.

Angéenvd-e effektive lydpotter, henholds-
vis udblesningssystem til Victoria
Aero KR 25, 250 ccm, argang 1951.

Jeg véd ikke, om Victoria Werke har
lagt serlig vaegt paA at frembringe en si
stgjende motorcykel som mulig, man skul-
le nzsten tro det!

Efter nu at have fundet mig j det i godt
et halvt ars tid, er jeg maet til det punkt,
hvor jeg med glade piller de to udstgds-
rgr med knaldforsterkere (sakaldte lyd-
potter!) af og smider dem pa losseplad-
sen, forudsat jeg kan finde frem til et ud-
bleesningssystem, som er betydeligt bedre.

Kan SMJ hjelpe mig med lgsningen af
problemet? J. H. A., Gentofte.

Det var ellers et stgrre arbejde, De dér
satte os pa, og vi skal skane Dem for en
nermere udredning af vore undersggelser
og udregninger, men resultatet er i hvert
tilfelde blevet det, at lydpotten fra en
Ziindapp Elastic 250 ccm med held vil
kunne monteres pa en Capri — helt ngj-
agtigt skal De altsa bruge to lydpotter, og
prisen for disse er i forchromet udfgrelse
kr. 97.— og kr. 69.—" sort udfgrelse pr.

IMPORTOR:

FRED. RASMUSSEN - ODENSE

v SWIFT er fremstillet af GLASFIBER — et fantastisk
staerkt og elastisk materiale.

* Besatningen er oksehud i en smuk brun farve, medens
den halvblede PLASTICSKYGGE pa SWIFT- hjzlmen
er en extra sikkerhed bade for ferer og passager.

v SWIFT - FIBER - HJALMEN har en fantastisk god pas-
Aastorm. Der er indlagt NYLON-SKUM i sidestykkerne
og i nakkeslaget, ligesom hageremmen er polstret med
skumgummi. Hjzlmen slutter helt tt pa en behage-
lig made.

% Bygget efter TT systemet.

Et kvalitetsprodukt fra

NELLEMANN & DREWSEN
Kebenhava NV, £Gir 6111

DEN ORGINAL E FIBER-HIAL M
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stk. Victoria motorens effekt vil ikke bli-
ve gdelagt ved montering af disse lyd-
dempere, og stgjen vil uden tvivl blive
nedsat ganske betydeligt.

Som leeser af Deres blad tillader jeg mig

at forespgrge angidende min Victoria
Capri, den har for vane periodisk at frem-
bringe en pibende lyd (nfeget hgj tone) ved
tomgang; ved kgrsel hgres den ikke, kun
nar motoren holdes tilbage ved lave om-
drejninger. Det er ikke kullene, der piber,
og for mig lyder det, som om det kommer
fra cylinderen. Lyden er ligesom om et leje
ingen olie fir (jeg bruger Mobiloil 1:25).
Lyden kan kolnme pludselig og blive ved i
8—14 dage og sa forsvinde igen uden pa-
viselig grund. Nalen har jeg havet til 3.
hak fra oven, uden at det hjzlper. Tendin.
gen er blevet efterkontrolleret, den er ren
for kul, og oliestanden er til mzerket, nar
pinden ikke er nedskruet.

Problem 2: Cylinderen har for vane pe-
riodisk at fremmbringe en klingende lyd
(motor 10.000 km), szrlig nir den er lidt
varm, ved kold motor fremkommer det
ikke, kan det have noget med den ikke alt
for gode benzin samtidig med kompres-
sienen 7,2:1 at ggre. Hvis de kunne svare
mig pa disse spgrgsmal, ville jeg vaere Dem
meget taknemmelig,

P. C. H., Randers.

Vi synes ikke, at spgrgsmadlet er sd ind-
viklet, men lad os nu se, om vi har ret i
vore formodninger, der gdar ud pd, at moto-
ren far falsk luft. Den pibende lyd, der hg-
res periodisk, kommer sikkert fra indsug-
ningen, nermere betegnet fra karburato-
rens montering til cylinderblokken. Hvis
der her er en ret konstant utethed, vil den
tilmed bevirke, at motoren fdr for mager
blanding, og sd har vi den tendingsbanken,
De omtaler.

eg anmoder herved »puchspecialisten«
J om et godt rdd mod en snavset benzin-
tank. Det skal bemarkes, at den efter en
opretning blev forkromet og lakeret igen,
men var meget snavset. Hverken hane,
slanger eller karburator kunme holdes
rene. Tanken er igvrigt ikke mere end to
ar gammel, og der har ikke tidligere ve-
ret de kvaler. K. E., Glostrup.

306

Et godt gammelt og probat middel mod
rustne og snavsede benzintanke er at af-
montere disse, naturligvis tgmme dem for
benzin og komme ca. 1 kg kraseflint i tan-
ken. Krdseflint er ganske sma flintestyk-
ker, der puttes i hgnsefoder, og vil i hvert
tilfelde kunne fas hos en landkgbmand.
Nar kraseflinten er puttet i tanken, rystes
den grundigt og langvarigt, helst indtil det
blanke metal kommer frem, og smadste-
nene heldes derefter ud, og tanken skyl-
les meget omhyggeligt gentagne gange,
forst med vand og efter en tgrreperiode
med benzin. Man kan ogsd anvende en
ikke for sterk oplgsning af kaustik-soda,
men det skal ggres med en vis varsom-
hed, da en for kraftig oplgsning brugt for
langvarigt kan g¢delegge eventuelle lod-
ninger. Ogsd efter anvendelsen af kau-
stiksoda ma tanken skylles omhyggeligt
ud i flere hold vand, og efter en tgrrepe-
riode med benzin.

I vort svar til J. ZE., Pjedsted, i februar
nummeret har vi beklageligvis trukket
afsted med en voldsom and. Vi oplyste, at
ventilindstillingen pa en BSA twin skulle
foretages saledes, at indsugningsventilen
pa den ene cylinder skulle indstilles, nar
indsugningsventilen pi den anden cylin-
der lige netop begyndte at &bmne. Dette er
forkert, og der skal sti, at indsugnings-
ventilen p& den ene cylinder skal sta fuldt
aben, nir indsugningsventilen pa den an-
den cylinder skal indstilles, og det samme
gelder naturligvis udblesningsventilerne.
Den forkerte opskrift stammer beklagelig-
vis fra et af Kgbenhavns stgrste BSA
verksteder; men vi skal i fremtiden ude-
lukkende stgtte os pa vore handbgger.

SMJ’s februar nummer stir der under

specifikationer for udstillingen i Fo-
rum, at N.S.U. Quickly er udstyret med
karburator speciel for Danmark.

1. Er det ikke sddan at forsta, at det er
den tyske karburator, der kun er ind-
stillet til danske forhold?

2. Hvis man borer indsugningskanalen ud
til den beregnede diameter, skal man
da stille om pa karburatoren eller
eventuelt have en anden?

3. Hvorledes skal den indstilles, eller
hvor faAr man den karburator, der skal
til?
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NORMA LUXUS

DEN ER DANMARKS BILLIGSTE 200 ccm MASKINE

Den har
lukket kaedekasse, styr-
bremse og tyverilas

Den har fuldnavs-
bremser og forcromede
faelge

Den har firetrins
gearkasse med alle tandhjul
i konstant indgreb

Den har
fuldt elektrisk udstyr med
svinghjulsdynamo

Den har
speedometer,bagagebaerer
og stikaksler

Den har
teleskopatfjedringaf begge
hjul

Den er monteret med
den gennemprovede tip-top
moderne Ziindapp motor

Den koster
kun kr. 2675,- inclusive
omsaetningsafgift

Pa dollar kr. 3771,-

Se den og prov den hos

narmeste Ziindapp-forhandler

BRDR. FRIIS HANSEN A/S
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To-cylindret 350 eller 400 ccm

to-takt motor i et sensationelt stel.

MAICO BLIZZARD kr. 3410,— Incl. omsatningsafgift.

Maico er allerede blevet beremt for overvaeldende gode
kereegenskaber, fremragende kvalitet og sensationelle
konstruktioner, Maico er konstrueret af sportsfolk, der
stiller de sterste krav til en motorcykle.

GENERALREPRAESENTANT

o AUTO CENTRUM

ROSENGRNS ALLE 10
KOBENHAVN V.
LUNA 1925
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4. Hvilke konsekvenser far en sadan ud-
boring for kgrslen i al almindelighed?
5. Hvorledes far man knallerten indregi-
streret som 60 km’s?
I hab om, at spgrgsmalene méa kunne
besvares, forbliver jeg Deres
J. B. L., St. Merlgse.

Vi.véd naturligvis lige pd en prik, hvad
der skal ggres for at fa en Quickly til at
gd fint og godt med op til 50 km/t; men
der kommer ikke et ord over vore laber.
Landet ligger sdledes, at der i realiteten
ikke mere er noget, der hedder 60 km knal-
lerter, og det er kun de knallerter, der en
gang er blevet indregistreret, der far lov
til at kgre, indtil de falder sammen, men
nye indregistreringer foretages ikke. En
Quickly ma derfor ikke kgre mere end 30
km/t, og sdfremt man tuner den, sdledes
at den kommer op pd 50 eller 60 km/t,
overtreeder man loven og udsatter sig selv
for at skulle betale en ganske alvorlig
bgde. Da vi ikke ser det som vor opgave
ligefrem at hjelpe vore lsasere med at
komme i »fedtefadetz, er der ingen, der
md forvente en tuningsanvisning pd
Quickly fra SMJ.

Her pa teersklen til den nye sason er der

et par spgrgsméal vedrgrende min Vic-
toria KR 26 N. Capri, 247 ccm, 1954, som
jeg gerne ville have klarhed over, hvilket
ikke er lykkedes ved henvendelse mange
andre steder, hvor de burde vide det. Mu-
ligvis er det blot mig, der er en klovn, der-
for haber jeg, SMJ kan hj=zlpe mig.

I det forlgbne ar har den drillet mig ca.

10 gange, nar jeg ville starte med tildels
varm motor. Har den kun varet standset i
2 min., er der intet i vejen, det er, nar den
har vearet standset 5—10 min., at den un-
dertiden (ikke altid) ikke vil lystre. Far
jeg den ikke startet inden det 8. spark, kan
Jjeg enten lagge mig i’grgften ved siden af
og nyde laerkesangen (regnvejret) en halv
time, til motoren er kold, eller ogsa ud-
skifte tendrgret, si er den god igen.
»Fjols,« siger I vel, steendrgret er selvfgl-
gelig vadt eller beskidt.« »Gu’ er det ej,«
skreg degnen i den mellemste kgje, det
samme ggr jeg. I navnte tilfelde svinder
kompressionen ind for hvert spjet, efter
det 8. er der faktisk ingen. Har selv for-
nylig renset den for koks og snavs overalt,

der var intet defekt at bemarke, udover
den mellemste stempelring var groet fast i
den ene side. Stempelringene sluttede tet
til cylindervaggen og s ud som nye. Efter
denne omgang er kompressionen knap' sa
hérd, synes jeg, selv om der er nye pak-
ninger og sammenspanding er sket efter
SMJs anvisning, savel som den gvrige pro-
ces (?) Jeg har prgvet med alle mulige og.
umulige gas- og luftindstillinger for at fa
den startet. Den. begyndte s& smat efter
1000 km kgrsel, jeg patalte det ved 2. ser-
viceeftersyn. Ja, den skulle de nok klare,
men allerede p4 hjemturen, efter 20 km,
markede jeg det igen, da jeg var inde og
stanke«. Dyserne er de originale overalt.

En skadefro DKW-kgrer har fortalt mig,
at Victoria fabriken darligt kan overkom-
me efterspgrgslen efter reservedele, fordi
den harde kompression gdelazgger maski-
nerne. Er det rigtigt? I si fald kan man sa
ikke med held ggre kompressionen blgde-
re ved at lagge en ekstra toppakning pa?
Det er maske kun et spgrgsmal om at af-
passe gearerne efter farten og forholdene?

Jeg kgrer med Bosch W 175 T 11 teendrgr,
fart 60—75 km/t., personvaegt 120 kg —
da de skulle vare mindre modtagelige for
olie og sod. Isolatoren har ogsa den fore-
skrevne brune farve. Bgr jeg bruge W. 225
T 1 tendrgr som foreskrevet? -

Pa forhand hjertelig tak, dersom de kan
klare begreberne for mig.

A. H., Hgrsholm.

Vi kan naturligvis ikke med fuldsten-
dig bestemthed sige, hvad der er i vejen
med maskinen, men problemet er os abso-
lut ikke fremmed. I tidligere tilsvarende
tilfelde har vi veret ude for, at fejlen la i
svgmmerventilen, der ikke var helt tet.
Ndr motoren blev standset, og der vel at
merke ikke blev lukket for benzinhanen,
steg svpmmerstanden ret betydeligt, og en
del benzin trengte gennem stralergret ind
i maskinen og ned i dennes krumtaphus.
Denne ekstra benzinmeangde gav en for fed
blanding ved start, og samtidig vaskede
den rigelige benzinmangde cylinderveg-
gen af for olie, og derved fremkom det fal-
dende kompressionstryk under starten.
Det skal dog siges, at i sadanne tilfaelde vil
tendrgret nesten altid blive vddt, og ma-

.skinen lader sig i reglen ogsd starte, ndr

man dbner helt for gassen. Det er ikke
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SUNBEAM

VERDENS FORNEMSTE MOTORCYKLE

Fordi den som eneste motorcykle har felgende kendetegn:

* Gummiophaengt to-cylindret raekkemotor * Dynamo direkte pa krumtapakslen
* Overliggende knastaksel * Vad-sumpsmering

* Kardantraek * Store balond=k

* Teleskopaffjedring af begge hjul % Sunbeam-kvalitet

Brochurer tilsendes overalt * Forhandlere antages i ledige distrikter

BRDR. FRIIS-HANSEN, OSTERALLE 7, KOBENHAVN O
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sandsynligt, at tendrgret har noget med
disse vanskeligheder at -ggre, men De kan
forsggsvis prgve at montere et KLG F 70.
Der kan endvidere veere en lille mulighed
for, at en Simmerring ikke er helt korrekt
monteret, af hvilken grund den kaster sig
ved forskellige temperaturer af krumtap-
huset, men i sa tilfelde ville maskinen sik-
kert have tilbgjelighed til at gd urent, ndr
den blev gennemvarnt. Vi har igorigt ikke
meget tillid til Deres stempelringe, for nar
en kompressionsring i en to-takt motor
forst har siddet fast i stempelrillen, er det
i reglen ensbetydende med, at ringen er
blevet slidt skeev, sdledes at den ikke len-
gere er tet.

Vi kan ikke se, at der skulle veere nogen
grund til at komprimere maskinen ned, og
vi har ikke hgrt noget om det overvelden-
de forbrug af Victoria reservedele.

zrverende er foranlediget af et svar,
De har givet i Teknisk brevkasse i
sidste nummier af Deres blad.

Jeg er ganske vist motorcyklist, men
kender vel ikke fardselsloven bedre end
de fleste mennesker almindeligvis far
skyld for. Der foresvever mig dog noget
om, at man, sifremt man gnsker at sndre
feerdselsretning, ved tydelig tegngivning
skal lade andre trafikanter forsti, hvad
man har i sinde. Nu synes det mig indly-
sende, at tegngivningen lader noget til-
bage at gnske, hvad tydelighed angar, nar
en mgrkkledt, behandsket: motorcyklist
pa en darligt- eller helt unoplyst vej rak-
ker en arm ud til en af siderne. For at
hjelpe herpa har jeg monteret blinklys
pa min sidevognsmaskine, og sa vidt jeg
kan se, virker de bade til min og andre
trafikanters fordel. Og sa viser det sig
altsa, at man for at vare i overensstem-
melse med ferdselsloven skal ngjes med
en tegngivning, der mé& kunne betegnes
som utilstrekkelig, hvilket andre &ben-
bart ogsa er opmeerksom pa. Jeg tenker
hermed pa de handsker med lys i, som er
i handelen.

Det kan méske havdes, at man ikke har
ngdig at forbedre afvisningsmetoden her-
hjemme, da man jo alligevel ved en
svingning f. eks. til venstre ikke ma ge-
nere bagfra kommende trafik; men der-
som dette resonnement duer, behgver bi-
ler jo overhovedet ikke hverken vinger
eller blinklys. Det turde vel ogsa vere

kendt, at de fleste motorcykler har gas-
handtaget siddende pa hgjre side af sty-
ret og koblingshandtaget pa venstre side.
Begge dele anvendes hyppigt ved sving-
ning, hvorfor det ma vare mest hensigts-
maessigt at holde begge hender pa styret.
Nar jeg i myldretiden holder for rgdt lys
i et befaerdet gadekryds og har i sinde at

dreje til hgjre, gar det ofte séledes:
Lyset skifter til gult, jeg rakker hgjre
arm ud. S& skifter lyset til grgnt, og jeg
tager armen ind for at give maskinen gas,
samtidig med at jeg forsigtig kobler til,
rekker jeg igen hgjre arm ud, ser tilbage
over hgjre skulder og konstateer, at bag-
fra kommende cyklister stadig maser in-
denom. Ergo, jeg bremser, tager koblin-
gen, motoren brgler op, sa jeg skyndsomist
ma tage hgjre arm ind igen for at lukke
for gassen. Nu begynder vognen bagved at
blive utalmodig, den tuder @rgerlig i hor-
net. All right, jeg prgver igen. Mere gas,
armen ud, kobling, blgdt, stadig flere cyk-
lister. Altsa koble ud, bremse, armen ind
for at dempe motoren -og sa fremdeles.
Nar man endelig tror, at nu er den der, sa
— né ja — sa skifter lyset til gult igen.
Well! at det kan knibe med at enes med
cyklisterne, det far vare, men hvorfor i
Herrens navn skal man sidde og lave
arme bgj og straek, nar en kraftig blinker
kunne klare den funktion bedre. Forre-
sten bgr det bemaerkes, at jeg altid trods
blinkerne har sggt at give kejseren, hvad
kejserens var, sadan at forsta, at jeg al-
tid sammen med blinkeriet har vist af med
handen. Men jeg kan altsa ikke begribe,
at det skal vare forbudt at hjelpe lidt pa
tydeligheden ved ogsa at bruge blinkere.
B. K.

Vi er sa rgrende enig med Dem, og i
vort svar i SMJ er det kun lovens bogstav,
vi fortolker, Det er imidlertid indlysende,
at hvis man monterer blinklys pd en solo-
motorcykle, vil det veere yderst vanske-
ligt at skelne dette blinklys som nogen
retningsmarkering, eftersom det rgde el-
ter gule blinklys, den rgde baglygte og
den eventuelt gule stoplygte vil betegne
en koncentreret lysmasse i maskinens
midterplan. Vi ville imidlertid. mene, at
et blinklys af den art, Volvo har benyttet
til sine personvogne, ville kunne anven-
des pd solomotorcykler. Dette afvisersy-
stem, der for Volvo’s vedkommende er an-
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TANDROR
betyder

BEDRE START
STARRE FART

Det mest solgte tendrer
i Danmark - ferstemon-
tering i 759/ af alle dansk
fabrikerede motorkere-
@jer.

Gnistrende
godt!

Forlang K.L.G. pa4 DERES VARKSTED
Import: Vilh, Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers

VINDSKZARME

for felgende Scootere:
MAICO-MOBIL
LAMBRETTA
PARILLA
GOGGO
VESPA
PUCH
I1ISO
semt DKW, Capri, Viktoria, Triumph,
BSA, JAWA og Nimbus i
SPLEEFA STYRTHJELME
Briller, alle typer

Harry Petersens eftf.
Helgolandsgade 13, Kobenhavn V
EVa 6621 EVa 6621

bragt ovenpd taget, er et [forholdsvis
smalt aggregat, i hvilket der i midten er
anbragt en bld, konstant lysende lampe og
et gult blinklys markerer drejning til
henholdsvis hgjre eller venstre side, alt
efter som det gule lys blinker pd hgjre el-
ler venstre side af den bla midterlampe.
Dette system er efter vor mening ikke til
at tage fejl af, og det vil kunne anvendes
pd solomotorcykler.

LOBSKALENDER

April:

17. Motorklubben Rapid (Gladsaxe) —
speedway.

24. Midtsjellands SMK (Dybendal) — ter-
-reenbane.

24. Esbjerg Motor Sport (Esbjerg) — speed-
way.

24. Fyens Motor Sport (Hgjbjerg) — moto-
cross.

30. Rapid (Gladsaxe) — speedway.

Maj:

1. De samvirkende Motorklubber (Amager)
— speedway.

1. Aabenraa og Sgnderborg Amters Motor-
sportsklub (Aabenraa) — speedway.

1. Holstebro Motor Sport (Holstebro) -—
speedway.

1. Frederiksborg Amts MK (Selskov) —
speedway.

4. De samv. Motork. (VM) (Amager) -—
speedway.

6. Randers Motor Sport (Volk Mglle) —
moto-cross.

8. Hobro Motor Sport (Hobro) — 1000 mb.

8. Lggumkloster Motor Sport (Fuglsang) —
1. afd. af DM — moto-cross.

8. Nzstved Motor Klub (Naestved) — speed-
way.

8. Nordvestsjellands MK (Skellingsted) —
terranbane.

8. SMK Odin (Fangel) — jordbane.

15. Aarhus Motor Klub (Hem Odde) — speed-
way.
15. Hj¢grring Motor Sport (Hjgrring Bjerge)
—J bakkgelqzih. E : £ 299N
15. Haderslev Motor Sport (Bggehoved) —
jordbanelgb. r

15. Motorklubben Rapid (Gladsaxe) — speed-
way.

15. Roskilde og Omegns MK — banelgb.

KVALITETS MARKET
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. DANMARKS-
MESTERSKABERNE
I TRIAL

Hard konkurrence og
flere overraskelser

Fjerde og sidste afdeling af Danmarks-

mesterskabet i trial blev afviklet sgn-
dag den 20. marts ved Morud p& Fyn, hvor
der var samlet flere tusinde mennesker,
som gnskede at se de nye Danmarksmestre
karet.

Arranggrerne havde for de 77 deltagere
fundet steder, som var helt ideelle for et
trial, blot synes man, at det havde veret
indenfor mulighedernes rakkevidde, om
man ikke havde lagt etaperne s& langt fra
hinanden, idet det hverken for kgrerne
eller publikum er morsomt, nar der mel-
lem etaperne er ca. 5—10 km’s afstand.

At etaperne var harde, viser de forskel-
lige tider, som blev opnaet. Lige fra om
morgenen, inden solen endnu havde faet
magt, var det vanskeligb for kgrerne at
holde maskinerne pa den frostknoldede
jord, og bedre blev det ikke op ad dagen,
da solen gjorde det hele til mudder og
plgre. Det var da nasten ogsa alle kgrerne,
som pa en eller anden etape matte »sta
af¢, Verst gik det ud over Borris Rasbro
pa B.S.A,, som vzltede og forstuvede sin
ene fod, men trods dette handicap fuld-
fgrte han alligevel' lgbet, selv om det
maske kostede ham hans vinderchance,
idet han indtil da havde varet Ejvind
Hansen’s verste konkurrent.

Svend Mortensen, Helsinge, pa »Ariele
havde ogsd en alvorlig lufttur pi en af
etaperne uden dog at komme noget til.

Man kan godt sige, at der skete flere sen-
sationer, idet kun Ejvind Hansen pa
Matchless beholdt sit gamle mesterskab i
Senior solo. Den stgrste sensation er vel
nok at det ikke denne gang lykkedes
Kiehn Berthelsen at blive mester i let-
vaegtsklassen. Gudmann Pedersen, Frede-
riksverk, pa Husqvarna vandt Dan-
marksmesterskabet med ialt 22 points,
medens bade Mogens Dyhr og Kiehn Ber-
thelsen havde 20 points, s& konkurrencen
hei var meget hard.

Ry e

Gudmann Pedersen, Frederiksverk, i fuld gang
pd sin Husqvarne 175 ccm. .

Man kan godt sige, at det for Gudmann
Pedersen var lidt af en prastation, idet
han kun har varet med i de 3 sidste afde-
linger. I fgrste afdeling fik han maskin-
skade og matte udga. Med den lynhurtige
Husqvarna motorcykle, som Gudmanm Pe-
dersen kgrer, spar vi ham mange fgrste-
pladser i de kommende trial- og scramble
1gb.

En anden kgrer, som man lagde serlig
marke til, var Hans Christensen, Norton,
som vandt junior sidevogmsklassen j stor
stil med maximwm points 500. Resulta-
terne for Danmarlsmesterskaberne blev
igvrigt:

Senior solo:

Nr. 1. Ejvind Hansen, F.M.S., Matchless,
28 points.

Nr. 2. Borris Rasbro, Glostrup, B.S.A.,
20 points.

Nr.3. Arne Nielsen, M.S.M., B.S.A,,
18 points.

I senior letvaegtsklassen er resultaterne
nzvnt ovenfor.

Senior sidevognsklassen:

Nr. 1. Anker Hansen, Frederikssund,
Triumph, 24 points.

Nr. 2. Svend Mortensen, Helsinge, Ariel,
22 points.

Nr. 3. Eigil Nielsen, Rapid, Ariel,
18 points.
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Triumph TR 2 har bevist, at en god sportsvogn kan fremstilles for rimelige penge.

MODERNE SPORTSVOGNE V
TRIUMPH TR 2

7o

GoiFs.

Det sker — om end sjeldent — at en
eller flere gode féer grupperer sig de-
korativt omkring en konstruketgrs tegne-
bord og véger over udkastet til en ny bil.
Det sker ogsa — og ikke sa sjeldent —
at et inspireret projekt kommer tilbage
fra fabrikens salgsafdeling i ukendelig

stand, fordi salgsafdelingen inener at vide..-

med fuld sikkerhed »hvad publikam krz-
ver«. Derefter kan -tegneslaverne mgj-
sommeeligt udferdige arbejdstegningerne
til en dum, kedsommelig bil, der ligner
alle andre og szlger i titusindevis til ak-
tionzrernes udelte fryd og konstruktgrens
endelgse gremmelse. De gode féer har va-
get forgeves over de streger, der fgrst
fyldte det blanke tegnepapir, og verden
er blevet beriget med en ny, inderligt
ligegyldig bil.

Men en sjzlden gang kan den gkono-
niske interesse og inspirationens muse
avle et barn, der slzgter begge forzldrene
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pa og fra alle sider anerkendes som vel-
lykket. Triumph TR2 er et af disse
sjeldne bgrn.
. Herkomsten er lidt tvivlsom, men de
gode egenskaber er ganske utvivlsomme.

Denne bils ene ophav var en rent gko-
nomisk interesse, narmere betegnet det
nordamerikanske eksportmarked. I et par
ar havde Triumphfabrikens ledelse holdt
dette marked under ngje observation og
havde bidt marke i de voksende afszt-
ningsmuligheder for sportsvogne. U.S.A.-
salget af denne bilkategori faldt i to ho-
vedgrupper: de kostbare, klassiske mer-
ker, hvis modeller kunne opna hastighe-
der omkring de 200 km/t, og de mere be-
skedne M.G. Midgets, hvis topfart ikke
overskred 140 km/t, men som til gengzld
var billige bade i anskaffelse, drift og
vedligeholdelse. y

Af disse observationer drog direktionen
den logiske konklusion, at der matte vare



L4
muligheder for et salg af en sportsvogn,
der kunme kgre 150 km/t og kostede ca.
11.000 kr. Derfor fik fabrikens konstruk-
tionsafdeling i opgave at udkaste en vogn
efter denne vage specifikation og fortrins-
vis anvende dele, der allerede indgik i den
lgbende produktion, sa bade prisen og ved-
ligeholdelsesomkostningerne kunne holdes
nede.

Derved var valget af motor straks ret
begraenset. Den lille 1.250 ccm; »Mayflo-
wer« motor frembgd ikke stgrre mulighe-
der, men til gengzld var Standard »Van-
guard¢-motoren sa tilpas robust og vel-
prgvet, at det blev taget under overvejelse
at @ndre den i forngdent omfang. Det bgr
maske lige indskydes, at Triumph er en
aflegger af Standard, og at Vanguard-
motoren allerede benyttedes i Triumph’s
Renown og Roadster imodeller.

Vanguard-motoren var jo ikke dimen-
sioneret med sport for gje, og stgrrelsen
(4 cyl. 85 X 92 mm, 2,088 ccm) var netop
for stor til to-liter klassen. Den plan-
lagte sporisvogn ville pa den anden side
fa et kedeligt handicap, hvis den skulle
starte i tre-liter klassen med en motor,
der kun var lige over to liter. Derfor blev
det besluttet at mindske boringen til 83
mm, hvilket memt lod sig ggre, da Van-
guard-motoren har »vade« foringer. Hele
blokken kunne saledes bruges, nar der
blot sattes andre foringer i, og slagvolu-
men blev herefter 1.991 com, s& vognens
placering i den behgrige stgrrelsesklasse
var sikret.

Nzste problem var at hente flere heste-
krafter ud af den noget formindskede mo-
tor. Den almindelige Vangunard er god for
65 hk, og Triumph’s forsggsafdeling reg-
nede til en begyndelse med at na op pa
75 hk. Det viste sig hurtigt at vare et alt
for pessimistisk skgn, og i lgbet af kort
tid gav sportsmotoren 90 hk pa koblings-
flangen.

Disse ekstra 25 hk var skaffet til veje
ved at montere to S.U. karburatorer og en

Kaleschearrangementet p& Triumph TR 2 er
usedvanlig nydeligt udfort,

meget rigeligt dimensioneret indsugnings-
manifold, der sgrgede for en fgrsteklasses
fordeling af brandstofblandingen til de
fire cylindre. Forbrzndingskamrene @n-
dredes ikke i faconen, men kompressions-
forholdet havedes fra 7:1 til 8,5:1. Sam-
tidig blev indsugningsportene rgmmet op,
sa stgrre indsugningsventiler kunne tages
i brug. En ny. knastaksel med hgjere
knastprofiler og en anden knaststilling,
sa ventilernes abmningsperioder i hgjere
grad overlappede, sgrgede for at motoren
»andede« friere ved stgrre arbejdshastig-
heder. Desuden blev udstgdningsventiler-
ne forsterket og kraftigere ventilfjedre
monteret.

De gzngse Vanguard plejlstenger blev
vraget til fordel for en stezrkere udgave,
og oliekanalerne 'i krumtappen blev @n-
dret, sa smgresystemet kunne klare den
stgrre motorbelastning. Endnu nogle smé-
forandringer blev foretaget, og sa var mo-
toren klar til at gi pa prgvebaznken, hvor
den klarede de fgrste afprgvninger med
glans. Efter en ganske kort udviklings-
periode var effekten 90 hk ved 5.000 o/m
— og det var jo ikke sa darligt, nar den
lidt stgrre Vanguard-motor afgav sine 65
hk ved 4.000 o/m.

Tretrins gearkassen fra Vanguard-mo-
dellen lod sig -derimod ikke sadan =ndre




Forh]ulsaphﬁrllg::;ge:}‘ﬂg;tyretmet pd
til sportsbrug. Hele indmaden kasseredet
cg nye tegninger udarbejdedes. Det lykke-
des at anbringe fire udvekslinger inden i
den samme kasse, si stgbegodset kunne
bruges, hvilket var en vaesentlig bespa-
relse.

Som ekstra udstyr til den almindelige
firetrins gearkasse kan der igvrigt leve-
res et Laycock-de Normanville overgear,
som kun virker i forbindelse med fjerde
gear. Overgearet betjenes ad elektrisk vej,
og en kontakt pa instrumentbraedtet brin-
ger det i funktion. Udvekslingsforholdet
med overgearet i anvendelse er 0,82:1,
hvilket svarer til en reduktion ved 160
km/t af motorens omdrejningstal fra 4.800
o/m til 3.900, noget som kan markes bade
pa benzinregnskabet og motorslidet. i

Chassis’et gav faktisk mere hovedbrud
end oprindelig antaget. Det var fgrst
tanken at bruge en let @ndret Standard 8
ramme, men motoren var jo blevet vae-
sentligt kraftigere end planlagt, og det
lille 8-chassis kunne ikke klare sa vold-
somme pavirkninger. Derfor blev der kon-
strueret et helt nyt og meget stift chassis,
som ligger under hjulcentrerne og ud-

Man har ikke vanskeligt ved at genkende
Variguard motoren, nir man ser bort fra
de to SU karburatorer.
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merker sig ved en meget hgj vridnings-
stabilitet.

Forhjulsaffjedringen hentedes fra May-
flower-modellen, men matte ggres ve-
sentligt stivere. Seerligt stive fjedre kan
igvrigt leveres efter gnske. Hvert hjul bee-
res af to dobbelte arme og affjedres af en
rigeligt  dimensioneret skruefjeder, som
ligger uden om en forsvarlig teleskopstgd-
daemper.

Bagakslen er af ganske normal, stiv
konstruktion. Den er fastgjort oven pa to
brede, flade bladfjedre, der ligger paral-
lelt med de kraftige sidevanger. Fjedrene
er fastgjort fortil med et gje og haever sig
op til laskerne bagtil. Set fra siden skra-
ner fjedrene saledes opad mod vognens
bagparti.

Styringen — med snekke og sektor —
bley udformet med megen kerlig omhu,
s4 Triumph TR2 blev en usadvanlig
charmerende vogn at kgre. Bremserne
blev ligeledes taget under grundig behand-
ling, og en stgrre tromlediameter i forbin~
delse med bredere bremsesko og hardere
belegninger gav de gnskede resultater.

Som standardudstyr monterer fabriken
af prismeessige hensyn perforerede plade-
hjul med 5,50 X 15 dek, men tradhjul af
Rudge-type kan leveres som ekstra ud-
styr mod en behgrig hgjere pris.

Til dette lovende chassis blev der teg-
net et let 4bent topersoners karosseri med
forblgffende god bagageplads og en glim-
rende kalesche, der slutter tet til de lgse
sidestykker. Karosseriet er naesten bru-
talt i sin usminkede funktionalisme, og
enhver form for overflgdige prydelser er
omhyggeligt undgaet. Der er delte menin-
ger om vognens udseende, og kgn i klas-
sisk forstand er den vel heller ikke, men
den tager sig saare effektivt ud, og med
tradhjul er den yderst chick at se til.

TR 2 blev prasenteret ved Motor Show
i London 1952, og leveringerne begyndte
s4 smat — navnlig til U.S.A. — et stykke
ind i 1953, men vognen kom faktisk fgrst
rigtigt pA markedet sidste &r — s& kom
den ogsa for alvor.

Fra starten havde den en nasten eksem-
pellgs succes — bade salgs- og sports-
messigt. Prisen ab fabrik overstiger gan-
ske vist den oprindelig tilstreebte med
1.500 kr. og belgber sig til 12.500 kr., men
kgreegenskaberne og prastationerne er
ogsa langt mere fremragende, end man
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Generalreprazsentant for Danmark
{ mmm;x LEON JORGENSEN
Osterbrogade 13 . Kbh. &
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Robust — skonomisk =— driftssikker — billig i anskaffelse

Tillige Generalrepreesentant i Danmark for:

Ll Douglas — et vidunder i motorcykelteknik
MV Agusta letvaegteren — kan afskaermes som scooter

Jonghi Polo — scooteren med de rigtige motorcyklehjul

De bhar vel set Watsonian sidevognen? — den rummeligste!

Indsend nedenstiende kupon eller skriv efter brochurer

Jeg ensker tilsendt brochurer og priser over:
Panther — Douglas — MV Agusta — Jonghi — Watsonian

(Det ikke enskede bedes venligs( overstreget)
Navn Stilling
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regnede med, da konstruktionsarbejdet pa-
begyndtes. lkke alene er tophastigheden
hgjere — standardudgaven gar lidt over
160 km/t, serligt tuning-udstyr leveres
gerne fra fabriken — men styring, accel-
leration. og bremseevne er forbavsende
gode i en vogn til en sa relativt beskeden
pris.

I 1953 kom der s& fa eksemplarer af
TR 2 modellen pa markedet, at man méa
regne 1954 for det egentlige debut-ar, og
det blev en forrygende debut. I den bri-
tiske automobilklubs rally, som er en ret
alvorlig affere, hjemfgrte TR 2-kgrere
bade den absolutte fgrsteplads, en klasse-
sejr og damepokalen. I Mille Miglia gen-
nemfgrte Maurice Gatsonides med en TR2
i en gennemsnitsfart af 115 km/t, i le
Mans 24 timers Igbet gennemfgrte en pri-
vat anmeldt TR 2 med ejeren ved rattet
med et gennemsnit af 120 km/t og —
hvad nesten mere bemarkelsesvaerdigt
var — med et benzinforbrug af 12,4 km
per liter. Alpe-rally’et, der bestemt hel-
ler ikke er nogen turistudflugt, gav Gat-
sonides en af de eftertragtede Alpepoka-
ler med en TR2, og tre vogne af denne
model vandt holdpremien.

Endelig havde TR2 den frazkhed at
sikre sig bade fgrste og andenholdprez-
mie j Tourist Trophy lgbet — noget som,
miig bekendt, aldrig tidligere er lykkedes
for noget andet merke.

Ved et par lejligheder har jeg kgrt dette
lille fznomen, og det er en usadvanlig
charmant vogn, som pa en umerkelig
made giver sin fgrer megen, men ikke for
megen tillid. Den fgles umaéadelig sikker
bade pa landevej og i trafik. Selv efter et
kort bekendtskab efterlader den et varigt

indtryk og den stgrste lyst til at forny be-

kendtskabet. TR 2 har nemlig bade char-
nte, personlighed og karakter.

Da den annonceredes i sin tid, skrev
SMJ »en usadvanligt lekker lille sports-
vogn, der sikkert kan ggre sig geeldende
pa kortbaner i 2-litersklassen«. Det med
kortbaner viser, at man — som Storm-P.
sagde — skal vere meget forsigtig med at
spa, ikke mindst om fremtiden. SMJ var
dog mere fremsynet end de skeptiske ama-
tgrkritikere, der mumilede »billigt kram,
alt for hurtig til at veere sikker, fattig-
mandsracer«. De rgster er ganske forstum-
met, og Triumph’s lille dollareksportvare
blev til en hgjst forbavsende bil.

Maénedens Brockbank (The Motor, London)
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Alfa Romeo Giulietta Sprint — en pragtfuld personvogn i den dyre klasse. Fire-cylindret rekke-
motor med to overliggende kaedetrukne knastaksler. Boring 74 mm, slaglengde 75 mm, slag-
volumen 1290 ccm, kompressionsforhold 8:1, effekt 65 hk ved 6000 omdr. min. Fuldsynkroniseret
fire-trins gearkasse. Vagt 860 kg. Benzinforbrug ca. 9 liter pr. 100 km ifglge fabrikens opgivelser.
Maksimalhastighed 160 km/t. :

Deijlige biler
pd Géneve-udstillingen

Og her er sd vor yndlingsvogn over alle vogne: Lancia Aurelia Gran Turismo 2500 Spyder med
Farina karosseri. Seks-cylindret V-motor (60°), boring 78 mm, slaglengde 85,5 mm, slagvolumen
2451 ccm, kompressionsforhold 8:1, effekt 118 hk ved 5000 omdr. min. Dobbelt Weber karbura-
tor. Gearkasse Lsammenbyggelt?med differentialet pa bagakslen. Maksimal hastighed ca. 185 km/t.

enzinforbrug ca. 12,7 liter pr. 100 km.
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Den seks-cylindrede Maserati 300 S. Boring 84 mm, slaglengde 90 mm, slagvolumen 2991 ccm,

kompressionsforhold 8,5:1, 250 hk ved 6500 omdr. min. To overliggende knastaksler med tand-

hjulstrek. Tgrsumpsmgring med 20 kg olieindhold. Tre Weber karburatorer. Dobbelt magnet-

tending. Uafhangig forhjulsaffjedring, De-Dion bagaksel, fire-trins gearkasse. Vegt 780 kg,
mazx. hastighed 240 km/t, benzinforbrug ved 150 km/t 22 liter pr. 100 km.

Ha! der narrede vi Dem. Det er den
lille Kleinschnittger F 250, der endnu
ikke er i serieproduktion. To-cylin-
dret motor, boring 52 mm, slagleng-
.de 56 mm, slagvolumen 246 ccm,
15 hk ved 6000 omdr. min, (Ilo mo-
tor). Tre-trins gearkasse sammen-
bygget med differentialet. Uafhen-
gig affjedring pd alle fire hjul. For-
fuandles ikke i Danmark.
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Svinggaffelaffjedring af baghjulet, twinsadel
og heltigennem fintudstyret i engelsk kvalitet.

Generalrepr. for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES

til en fornuftig pris

Model B. 31 har med sin topventilede 350 ccm
motor det ekstra kraftoverskud, der ger kers-
len overlegen og ubesvaeret. Denne maskine nar
de normale kerehastigheder véd moderate om-
drejningstal — derfor er en B. 31 nok sa holdbar.

Pris pa tilladelse
kr. 3545,-

Pris pa dollarbasis
kr. 5385,-
excl. omsatning

— ievrigt er der BSA-
MODELLER fra125ccm
til 650 cem.

Skriv efter brochurel

H. V. Hansen . Gl. Kongevej 127 . Kgbenhava VY
Hilda 1860 =




AF "OBSERVER"

For tredie gang i lgbet af 10 maneder har
BMW?’s srenmleiter« Alex v. Falkenhau-
sen veret pA benene med hele sin stab pa
- Montlhéry ved Paris. En strgmliniet 500
ccm RS BMW med sidevogn bemandet af
Wilhelm Noll, Fritz Hillebrand og Wal-
ter Schneider gik 1gs pa verdensrekorderne,
som faldt pa samleband, og de resultater,
man opnéaede i 500 ccm klassen, satte til-
lige ny rekord i 750 og 1200 ccm klassen.
Rekordkgrslen varede uafbrudt i 24 timer,
og maskinen var derfor udrustet med to
kraftige lygter, der var indbygget i strgm-
liniebekladningen. Allerede i de indledende
forsgg faldt de fgrste 12 verdemnsrekorder
i de tre sidevognsklasser.

Om sgndagen den 13. marts fortsatte
man rekordkgrslen efter de indledne for-
sgg, og uafbrudt i 24 timer cirklede
BMW-kgrerne rundt pa den.2,6 km lange,
ovale autodrom med de hgje chausséer.
Det er forgvrigt den eneste brugbare bane
til rekordforsgg i Europa. Rytterne aflg-
ste hinanden med en times mellemrum, og
disse aflgsninger og optankningerne var
de eneste pauser. I nattens 1gb sank tempe-
raturen til minus 3—4 grader, og man
kan kun vanskeligt tenke sig, hvad det
vil sige at kgre en motorcykle med de her
omhandlede hastigheder ved s& lave tem-
peraturer. Resultaterne blev:

ORI menet ~feraEDa\lall 4 5 162,33
I S T s Myt o e Lo £14 o Haress 161,27
A e e 5 T ey 159,72
B i L e e e 156,55
6 Dl |y R e e 156,10
7 S e s B e 154,94
(3 N i e S P R 154,00
0. 2D s iCMees N et L 153,50
IR S = o s e S 152,35
31 Tl gl i S N 151,57
12 EY e T A e YAV T 150,48
L R B e L o gt 144,33

Disse rekorder gelder for savel 500, 750
og 1200 cem klassen. Foruden timerekor-
derne safte man fglgende distancerekex
der:

500 ¥ A
10000 gt Mmoo, R, 155,08
TOUD 5 bk 2 nal st < foir 149,31
3000 0L P s o a1 145,31
BOO MILES . aie v s s e e oe o 156,65
1000 * » VTN 2 151,37
OXOU P A ot ok & g e e 144,66

Ovenstaende rekorder galder tilligé for
750 og 1200 cem klassen, men det er fgrste
gang, at rekorden for 2000 og 3000 km
samt 1000 og 2000 miles sattes i 500 ccm
klassen.

Fra BMW oplyses det endvidere, at ma-
skinen, der var monteret med karbura-
tor og ikke indsprgjtningspumpe, kgrte pa
almindelig benzin. Der blev ialt kgrt 3.500
km og pa denne strzkning blev for- og
sidevognsdaekket overhovedet ikke udskif-
tet, medens bagdekket kun blev udskiftet
tre gange.

Manv kan vente sig et ganske interessant

opggr i 250 cem klassen i den kom-
mende seson. Fra NSU-fabriken har vi faet
meddelelse om, at NSU’s Sportsmax vil bli-
ve leveret til fglgende kendte ryttere: Ver-
densmesteren Werner Haas, den tyske me-
ster H. P. Miiller, Hans Baltisberger, den ty-
ske mester i privatklassen Walter Reichert
og den unge privatkgrer Georg.Braun, der
har gjort sig bemaerket pa Horex, Adler
og NSU, vil ligeledes kgre Sportsmax i den
kommende s@son sammen med adskillige
kendte tyske ryttere. Endvidere vil Regi-
nald Armstrong, Irland, J. Surtees, Eng-
land, den kendte franskmand Pierre Mon-
neret og den franske mester i 250 ccm klas-
sen, Jean-Pierre Bayle benytte samme
merke, der tillige vil blive leveret til
Schweiz, Italien, Danmark, @strig, Fransk
Marokko og Sverige. NSU Sportsmax er
som det sikkert vil vare bekendt en vide-
reudvikling af den seriefremstillede NSU
Max, men Sportsmax’en har en effekt pa
29 hk, og tophastigheden ligger omkring
185 km/t. Hvordan udviklingen vil finde
sted indenfor denne »Max-klasse« bliver
ganske interessant at se. Selvom de tre ty-
skere, Werner Haas, H. P. Miiller og Hans
Baltisberger, er ryttere i topklasse, si ma
de i hvert tilfzelde vente sterk konkurren-
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De marker ikke farten

og den ujmvne vej

ndr De korer pi

stoddampere

ARMSTRONG hydrauliske steddem-
pere giver Dem ikke alene den mest be-
hagelige korsel, men ogsé en langt bedre
keorselsgkonomi. Vognen holder lengere,
og sliddet pi dekkene formindskes va-
sentligt.

Vzlg ARMSTRONG stgddempere,
der leveres til alle vognmearker.

Standardudstyr i mere end 80 °/, af
samtlige nye engelske vogne.

Forlang ARMSTRONG pa DERES V/AERKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

X

KONGELYSVE] 14

TELEFON GE 1850 - 4844
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ce fra bade Georg Braun og fa Reginald
Armstrong samt Pierre Monneret.

*

Siden sidst er der ikke sket mere skel.

settende begivenheder i den interna-
tionale bilsport. De forskellige konkurren-
ter er ved at legge sidste hand pa verket,
inden den europ®iske s@son abner, og de
er ikke meget meddelsomme. Man ggr og-
sa klogest i ikke at stille for mange spgrgs-
mal, nar man besgger hovedkvartererne.
Stemningen er i reglen lidt anstrengt pa
denne arstid.

Szsonen skulle retteligt vere abnet
med Gran Premio di Siracusa den 20.
marts, men arranggrerne har faet kolde
fgdder, da tilslutningen fra fabrikshol.
dene var mere end usikker. Lgbet er der-
for udskudt (aflyst?), og det ser ud til,
at Europas Grand Prix, det vil i ar sige
det genoplivede Monaco G.P., bliver den
fgrste dyst i en spendende serie af lgb.
Banen i Monaco stiller meget store krav
bade til mandskab og materiel, men lgbet
er pa den anden side s& specielt, at resul-
tatet ikke behgver at give noget rigtigt fin-
gerpeg — og under alle omstendigheder
skal jeg vel vogte mig for at udtale nogen
spadom.

U.S. 4.

Den voksende og stadig tiltagende in-
teresse i U.S. A. for lgb med rigtige biler
pa landevej eller landevejslignende baner
har givet de amerikanske arrangmenter
en sterkt forgget betydning. 12.timers lg-
bet i Sebring teller saledes til sports-
vogns-verdensmesterskabet og kunme i ar
opvise en meget fin deltagerliste med fa-
brikshold fra bl. a. Porsche, Austin-Hea.
ley, Maserati og Renault. Desudem startede
flere shalvofficielle« Ferrari-modeller i
1gbet, som fik et ret dramatisk forlgb med
vogne, der kom i brand, slog kolbgtter el-
ler bedrev lignende glansnumre. Heldig-
vis kom ingen af deltagerne noget alvor-
ligt til, og de fremmgdte pressefotografer
havde en stor og indtzgtsgivende dag.

Organisationen af Igbet lod desverre
meget tilbage at gnske, og der kom klud-
der i omgangsregnskabet, sa det hele endte
i en serie protester, modprotester og bitre
udtalelser mod alt og alle. Derfor ma
disse resultater tages med alt muligt for-
behold:



1) Hawthorn/Walters, Jaguar, 127 kmyt.

2) Hill/Shelby, Ferrari, 10 sek. bagved.

3) Spear/Johnston, Maserati, 4 runder
bagved.

5) Taruffi/Schell, Ferrari, 5 runder bag-
ved.

6) Moss/Macklin, Austin-Healey, 6 run-
der bagved.

Inden Sebring-lgbet afholdtes den arlige
sspeedweek« pa Daytona-stranden, Flori-
da, et navn, der vakker minder om de
store dage i tyverne og begyndelsen af
trediverne, da absolutte verdensrekorder
gang pa gang blev sat pa denne strand.
bred. I ar var den hurtigste bil (over en
kilometer med flyvende start) Briggs
Cunningham’s Jaguar, type D, kgrt af
Phil Walters med 264 km/t. Nasthurtig-
ste mand var Bill Spears med en 4,9 liters
Ferrari (244 km/t), og fgrst pa tredie-
pladsen kom en Mercedes-Benz 300 SL
med 214 km/t — hvilket har vakt en hel
del opsigt og givet anledning til mange
spekulationer. Som kuriosum kan nav-
nes, at Jaguarens 264 km/t ville have sik-
ret den en absolut verdensrekord i begyn-
delsen af 1926.

Storbritannien.

Royal Automobil Club’s Arlige rally,
som var »begunstiget« af hgjst usaedvan-
lige og vekslende vejrforhold, der vanske-
liggjorde kgrslen langt ud over det al-
mindelige, blev en smuk succes for Stan-
dard 10 modellen. Ikke alene fgrsteplad-
sen (Ray og Horrocks), men ogsée tredie-
pladsen (Richardson og Heathcote) og
holdpremien gik til denne lille familie-
vogn i &ben konkurrence med stgrre og
langt dyrere biler. En Triumph TR 2 blev
nummer to, og damepokalen gik — man
fristes til at sige naturligvis — til Sheila
van Dam/Anne Hall, der atter kgrte en
Sunbam.

For de udenlandske deltagere var kom~
binationen af snestorme og engelske lan.
deveje mere end overvaldende. Hollende-
ren Mauric Gatsonides, som Kkgrte en
Aston-Martin (i grgften!) forklarede sine
oplevelser sddan: »Et sving, jeg svingede;
et til, jeg svingede igen! et til, jeg svingede
igen — si kunne der ikke vzre flere sving
e dethvaraderie

Vi har alt til Deres
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Italien.

Sestriere-rallyet, i hvilket den indle-
dende kgrestrekning ikke er overdrevent
lang, men som til gengaeld byder p4 mange
og ret skrappe prgver, bl.a. pA Monza-
banen, blev vundet af Gatta og Mazzonis
med en Lancia Aurelia 2,5 liters Gran Tu-
rismo. En Fiat 1.100 TV kgrt af Ciolfi og
Monaco kom pa andenpladsen, og tredie-
pladsen besattes af nok en Lancia Aurelia
G.T. 2,500 (Valenzano/Spozetti).

Fra Italien er igvrigt indlgbet den triste
meddelelse, at Clemente Biondetti er dgd
efter langere tids alvorlig og pinefuld
sygdom. Biondetti var en wusadvanlig
fremragende - landevejskgrer, hvad fire
imponerende sejre i Mille Miglia (1938,
47, 48 og 49) viste med al gnskelig tyde-
lighed. Han var en stralende improvisa.
tor ved rattet, frygtlgs og utreettelig. Den
polerede stil, der kreves for at na resul-
tater i 1gb pa kortere baner, var ikke mo-
get for denne kamplystne kgrer — han be-
fandt sig bedre p& den abne vej, hvor han
kgrte efter egen intuition og ikke efter de-
potordrer.

Biondetti tilhgrte en snart forsvunden
generation af kgrere, der var opvokset i

de klassiske traditioner, men han beher.
skede samtidig den moderne mekanik og
havdede sig derved som en ener. Han vil
blive savnet i tiden'fremover.

Mille Miglia optager igvrigt allerede
sindene i Italien, og det har vakt megen
interesse, at der i ar bliver en klasse for
Diesel-vogne. Det kunne vare helt interes-
sant at se Fiat, Mercedes-Benz og Borg-
ward prgve krafter med vogne af denne
kategori.

Frankrig.

I de franske besiddelser i Nordafrika er
der ved at opsta em slags forseson, og
nogle nylige sportsvognslgb pa en 2,4 km
lang rundbane i Agadir havde en over-
raskende, god deltagerliste i den stgrste
klasse (over 2 liter). Den ' amerikanske
kgrer Sparken vandt med en 3-liters Fer-
rari (98,3 km/t for 146 km), og to Gordini-
vogne, kgrt af Bordoni og Guelfi, besatte
anden- og trediepladserne. Guelfi tegnede
sig i tilgift for den hurtigste omgang med
101,7 kmyt. Hastighederne tyder pa, at ba-
nen ma vare ret vanskelig.

Duncan Hamilton deltog med en Jaguar
type D, men métte udga, og Peter White-
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Pd det pverste billede kgrer Jack McAfee ubekymret sin Ferrari umiddelbart efter starten i
19-timers lpbet i Sebring, Florida, skgnt flammerne slir ud fra vognens bagende. Fa sekunder
efler mdtte han keore ud af banen og vognen breendte totalt — McAfee slap med forskreekkelsen.

head led samme skazbne med en Asfon-
Martin.

Dakar Grand Prixz blev vundet af Ca-
rini (Ferrari, 189,6 km/t for 265 km)
fulgt af Rosier, ligeledes med en Ferrari,
og Hamilton’s Jaguar. Det ma til gengald
vaere en gevaldig hurtig bane, for Rosier,
der opnaede dagens bedste omgang, gen-
nemkgrte banen med 195,6 km/t, og det
er nu ikke muligt ret mange steder.

Sperige.
Det Svenske Grand Prix er nu fastlagt
til den 7. august og skal kgres pa lande-

vejsbanen Frederikslung, Frederiksdal,
Skola; Rabelov i nzrheden af Kristian-
stad. Det bliver udskrevet for fglgende
klasser: Racersportsvogne, Seriesports-

vogne, F 3 vogne og biler under 2 liter i

den kategori, der i Italien er dgbt »Gran
Turismo« — en betegnelse, som det er ret
hablgst at oversatte. Den dekker vel nar-
mest »hurtige standardvognec. Noget an-
det er sa, at neesten alle standardvogne
er hurtige. nu om stunder. Blot er nogle
hurtigere end andre.

Nzrmere oplysninger kan fas hos DAU,
nar tidens fylde nzrmer sig.

327




Den internationale lobskalender (motorcykler)

April: J
17. Circuit de Floreffe, Namur, Belgien.
22.-24, Circuit de Marseille, Marseille, Frank-

rig.
23. Circuit de Bordeaux, Bordeaux, Frankrig.
24. Dieburger-Rennen, Darmstadt, Tyskland.

Maj:

1. Spaniens Grand Prix, Barcelona, Spanien.

1. Circuit de Mettet, Mettet, Belgien.

1. Strassenrennen Salzburg, Salzburg, @strig.

2.-7. Skotsk Seks-dages Trial, Edinburgh,
Skotland.

8. Schweiz Moto-Cross G. P., Généve,
Schweiz.

8. Djurgards-Loppet, Helsingfors, Finland.

8. Hockenheim Ring Rennen, Hockenheim/
Baden, Tyskland.

8. Premio de Madrid, Madrid, Spanien.

15. Frankri%s Grand Prix, Rheims, Frankrig.

15.-16. Bol D’or, Colombes (Seinen), Frankr.

22. Fransk Moto-Cross G. P., Vesoul, Frankr.

22. Circuit van Zandvoort, Holland.

29. Eifelrennen-Niirburgring, Tyskland.

29. Circuit des Frontiers, Belgien.

Juni:
5. Italiensk Moto-Cross G. P. Imola, Italien.
6. Junior T.T., Isle of Man.

8. Letvaegt og sidevogns T. T., Isle of Man.
10. Senior T.T., Isle of Man.

17.-20. (Z)strigske Alpelgb, Wien, @strig.
26. Tysklands Grand' Prix, Niirburgring.

Juli:

3. Belgiens Grand Prix.

3. Britisk Moto-Cross. Grand Prix.

7.-10. Monaco-Lgbet, Monaco.

10. Rund um Schotten, Hessen, Tyskland.
10. Vastkustloppet, Fal’kenberg, Sverige.
23.-24. Sveriges Grand Prix, Hedemora, Sver.
24. Solitude-Rennen, Stuttgart, Tyskland.
30.. Hollands Grand Prix, Assen, Holland.
31. Norisring-Rennen, Niirnberg, Tyskland.

August:

7. Belgisk Moto-Cross, G. P., Namur, Belg.
11.-13. Ulster Grand Prix, Belfast, Irland.
14. Feldberg-Rennen, Oberreifenberg/Tau-

nus, Tyskland.

20.-21. Schweiz’s Grand Prix, Bern, Schweiz.
21. Svensk Moto-Cross, G. P., Saxtorﬁ, Sveri.
28. Moto-Cross des Nations, Volk Mglle, Ran~

ders.

September:

3.-4. Skarpnick-Loppet, Stockholm, Sverige.

4. Italiens Grand Prix, Monza, Italien.

4. Hollandsk Moto-Cross G. P., Assen, Holl.

11, Skaneloppet, Kristianstad, Sverige.

13.-18. International Seks-dages Trial, Tjekko-
slovakiet.

- sikker Teending :
- bedre Benzingkonomi
-laengere Levetld

[] / \
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Lucas WT 614 Windtone horn er trods
deres tonstyrke lette og kompakte,
nemme at montere, og leveres i afstemte

par — diskant og bas — der sammen
danner en harmonisk akkord, pd samme
gang tydelig og kraftig, men dog klang-
fuld og behagelig.

Leveres i ibenholtsort udferelse, komplet

KRAFTIGE med ledninger og monteringsinstruk--
tioner.
Lucas WT 614 Windtone horn fas hos
KLANGFULDE alle velassorterede forhandlere.

PRIS PR. PAR
inclusive rels

KR. 98,50

TVarGis | WINDTONE HORN
! AFSTEMTE PAR

Repraesentant for Danmark: AXEL KETNER, VORDINGBORGGADE 6-8 - @ - TRIA 3131
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