CITROEN

Den mest moderne Vogn i Verden




Da alle Motororganer er anbragt fortil, er
de let tilgeengelige og tillader Demontering
og Reparationer, uden at man behover at
komme ind i Karosseriet. Anbringelse af
Batteriet under Motorhjelmen er en De-
talje, som alle Ejere vil sette Pris paa.

Specifikationer.
Veegt 900 kg.
Sporvidde

Hjulafstand

Hydrauliske Bremser.

Den nye ,Citroén 7“ har hydrauliske
Bremser. Dette Bremsesystem garanterer
en ensartet Bremsning paa alle fire Hjul.
Ingen Indstillinger. Desuden har den hy-
drauliske Bremse den Fordel, at man kan
slide Bremsebeleegningerne helt op, inden
disse skal fornyes.

1,32 m. for, 1,34 bag.

2,91 m.

Storste Lengde 4,38 m.
Sterste Bredde 1,56 m.

Total Hejde

1,48 m.

Indvendig Hojde fra Bund til Loft 1,20 m.
Bredde paa Bagseede 1,26 m.

Gummi: Michelin Superkomfort 140 x 40,
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CITROEN

I hele sin Konstruktion og indtil de mindste Detaljer er den nye
,Citroen 7“ forud for alle eksisterende Vogne. Den nye ,Citroén 7
besidder alle de sidste tekniske Nyheder, den selges til en lav Pris,
er okonomisk i Brug og har et meget elegant Udseende. Den nye

,Citroén 7“ er Vognen, der passer for alle.



Forhjulstreek
4 uatheengige Hjul

Affjedring ved Torsionssteenger
(barres de torsion)

Aerodynamisk ,,Monocoque® Staalkarosseri.

Hydrauliske Bremser

Topventil Motor opheengt efter Princippet
,Flydende Kraft“

Den mest skonomiske Vogn

Benzinforbrug 9 Liter pr. 100 km.

Veagt 900 kg. (glimrende Veegtfordeling og

minimal Gummislitage)

Hastighed 100 km. i Timen
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besidder a
er okonom

,Citroéen 7



Aerodynamisk ,,Monocoque
Staalkarosseri.

Dette Karosseri er i Udseende og Kon-
struktion det nyeste Nye og forener de
aerodynamiske Principper med en elegant
og smagfuld Linie. Profileringen af Karos-
seriet er blevet specielt studeret for at
opnaa den mindst mulige Luftmodstand,
og serligt maa det bemeerkes, at Under-
delen af Vognen er fuldstendig lukket og
danner en plan Flade. De brede Dore og
Udeladelse af Trinbreedder giver en ideel
Ind- og Udstigning i ,,Citroén 7.

Da Gearkasse, Differentiale og Kardanaksel
ikke mere findes under Vognen, er den
Plads, som disse for optog, disponibel for
Karosseri, som af den Grund bliver meget
rummeligere end almindelige Karosserier.
,Citroén 7“s Sikkerhed er blevet endnu
storre ved Seenkning af Tyngdepunktet,
saaledes at Svajninger og Udskridninger i
Sving er reduceret til et Minimum, og
Veltning af Vognen praktisk talt maa
anses for umulig.

,Monocoque Staalkarosseri

Citroéns ,,Monocoque® Staalkarosseri er
noget helt nyt. Chassis og Karosseri udgor
eet Hele. Det saakaldte Karosseri er et
Monopiece Staalkarosseri, men i Stedet
for at veere boltet paa Chassiet indgaar
dette som en Del af Karosseriet og udgoer
et Staalhele: ,,Monocoque®. Ingen Vogn i
Verden yder sine Passagerer saa stor Sik-
kerhed. Den nye ,Citroén 7% er for Oje-
blikket, naar undtages specielt byggede
Veddelobsvogne, den eneste helt aero-
dynamiske Vogn.

Indstillelige Forstole.

Disse kan indstilles baade frem, tilbage
og i Hejde. Man har glimrende Udsigt
paa Grund af det skraat stillede Vindspejl
og de smalle Karosseristolper samt Stole-
nes ideelle Anbringelse.

Instrumentbord.

Instrumentbordet er meget elegant. Alle
Kontrolinstrumenter er grupperet under
eet paa Instrumentbordet, med Gearhaand-
taget ved Siden af, medens Haandbremse-
stangen er placeret under Instrumentbordet.
Der er saaledes ingen Gear- eller Haand-
bremsestang, der tager Plads op ved For-
stolene.

Kuffert.

Bagagerummet er anbragt bagi Karosse-
riet, men med Adkomst fra Vognens
Indre. Man lofter Baghynden, som er an-
bragt paa Heengsler, og kan let anbringe
sin Bagage i det disponible Rum. Bagagen
er saaledes fuldstendig beskyttet mod Stov,
Fugtighed og Tyveri.




Motor og Forhjulstrzaek.

lotor: Flydende Kraft, 4 Cylindre 78 < 80 (Cylinder-
slumen 1530 c¢m®) Topventiler, effektive HK. 37,5.

iearkasse og Differentiale: Gearkassen og Differen-
alet er anbragt i Krumtappens Forleengelse direkte
1a Motoren, Gearkassen er syncroniseret og har

lydlest andet og tredie Gear. Den betjenes fra et
Gearhaandtag paa Instrumentbordet. Forhjulstraekkets
Konstruktion garanterer et konstant og jeevnt Traek
uden Sted, ligegyldig i hvilken Stilling Forhjulene
befinder sig. Denne Konstruktion, som er uhyre enkel,
fordrer ingen serlig Pasning eller Indstilling.

ognen til venstre viser ,,Citroén 7¢ med Forhjuls-
&k. Vognen til hejre viser en almindelig baghjuls-
revet Vogn. Ved at sammenligne disse 2 Vogne
anner man sig let et Skon over, hvorledes det har
eret muligt at seenke Karosseriet det Stykke, som
lers optages af Gearkasse, Kardan og Differentiale.
igeledes viser Tegningerne, hvorledes man i den

Affjedring ved uafhsengige

len nye Citroén Affjedring med uafhengige Hjul
g Torsionsstenger er i sin Konstruktion meget
aklere og meget solidere end noget andet Affjed-
ngssystem. Den uaffjedrede Vaegt er reduceret til
: Minimum, Hjulenes Beveegelser er absolut paral-
lle, ligesom Sporingen, og da saaledes alle Betin-
slser for Shimmy er borttaget, findes der ingen

forhjulsdrevne Vogn faar en bedre Vegtfordeling og
alle Pladser i Vognen anbragt mellem Akslerne.
Man kan ligeledes, takket veere Forhjulstreekket, be-
laste Forakslen steerkere, hvilket giver Vognen mere
Stabilitet paa Vejen.

Resultat: Sterre Sikkerhed, storre Komfort.

Hjul og Torsionsstaenger.

Muligheder for Reaktioner i Rattet selv ved de
storste Hastigheder paa daarlig Vej. Affjedringen
ved uafhengige Hjul og Torsionssteenger, som nu
er gennemfort paa ,,Citroén 7%, er Resultatet af 3
Aars Arbejde og Forseg og det sterste Fremskridt,
der i de sidste Aar er opnaaet i Korselskomforten.




