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Flere andre Fortrin
ved Citroéns nye Chassier “8“ “10“ “15“

hvoraf vi fremhever de vcesentligste:

Sikkerhed

fordi: Chassiets Tyngdepunkt ligger lavt. Motoren er kraftig. Styretgjet er kraftigt
og arbejder let. Rattet er brudsikkert. Affjedringen er enestaaende. Servo-
Bremserne er meget effektive og kan ikke svigte. Karosseriet er et »Mono-
piéce« Staalkarosseri, samlet ved elektrisk Svejsning. Alle Ruder er af
splintfrit Glas.

Okonomi

fordi: Benzin-, Olie- og Gummiforbrug er ringe. Reparationsomkostningerne er
minimale, da Konstruktionerne er enkle og staerke. Anskaffelsesprisen er lav.

Lang Levetid |

fordi: Chassiet er et Rerchassis. Motoren har ,,flydende Kraft‘ Ophangning. Kob-
ling, Gearkasse, Transmission, Foraksel og Bagbro er kraftige. Bremserne er
helt indkapslede. Dakkene er specielle »Super Confort« D=k, som optager
Stodene fra Vejen. Karosseriet er fuldsteendig fri for Bolte- og Nittesam-
linger. Vognen er omhyggeligt malet med Celluloselakker af prima Kvalitet.
Indtraekket er af smukke og slidfaste Stoffer.

Keoredygtighed

fordi: Motoren er kraftig med vidunderlig Acceleration. Koblingen er bled og
behagelig. Gearkassen har 2 lydlese Gear og er syncroniseret. »10« og »15¢«
Modellerne har Frileb. Bremserne har stor Effektivitet. Styretojet giver bled
og let Styring. Instrumentbraedtet har alle nedvendige Instrumenter. Kon-
trolgrebene er lette at haandtere.

(Fortseettes sidste Side).

Hvad er

+flydende Kraft

i en Citroén?

Citroén-Fabrikerne anvender nu paa alle sine 4- og
6-cylindrede Personautomobiler en ny Motorophaeng-
ning — den saakaldte ,,flydende Kraft.

Denne sidste og helt revolutionerende Opfindelse i
Automobilverdenen borteliminerer fuldsteendig alle Vi-
brationer, som fremkommer i Motoren.

Idéen er Walther Chryslers. ,,Flydende Kraft‘ eriden
senere Tid gennemprevet paa flere Hundrede Tusinde
Automobiler, og Citroén-Fabrikerne har erhvervet Pa-
tentet for Europa.

Den giver Automobilets Fgrer og Passager en hidtil
vkendt Folelse af Velbehag, Komfort og Sikkerhed
— en Vogn med ,,flydende Kraft‘ glider jsevnt og
stille afsted som en Svane over Sgens Bglger.



I »flydende Krafi« gaar Tyngdepunktslinien
gennem begge Ophzngningspunkter.

Den forreste Gummi-Metal Blok

»wFlydende

Den bageste Gummi-Metal Blck

Svingningsdamper

‘ (Y
E”@ft er den storste af alle de tekniske Opfindelser,

der er fremkommet i Automobilfabrikationen i en lang Aarrzkke.

At kunne bygge et Automobil med 4-cylindret Motor, der
er lige saa lydles og vibrationsfri som en 8-cylindret,
eller en 6-cylindret, der er ligesaa godt afbalanceret som
en I2-cylindret, er det straalende Resultat, som Citroén Fa-
brikerne nu har opnaaet ved at anvende ,,flydende Kraft.

Vi skal nu forklare de tekniske Detailler i yflydende Krafté:

Naar en 4-cylindret Motor er i Gang, vil der fra Eksplosionerne i
Cylindrene opstaa Krezefter, som vil forsege at dreje Motorblokken
mod Krumtapakslens Omdrejningsretning. Hvis Motoren er op-
heengt i 3 eller 4 faste Punkter efter den hidtil overalt anvendte
Metode, kan Motorblokken overhovedet ikke bevaege sig, og de
Rystelser, der forekommer i den arbejdende Motor, overfores
gennem de faste Opheengningspunkter til Chassiet, hvorfra de
forplanter sig videre til Karosseriet, Torpedoen og Instrument-
breedtet. Paa den Maade faar Vognen (i en 4-cylindret starkere,
i en 6-cylindret noget svagere) disse ubehagelige Lyde og Vibra-
tioner, som de fleste Fabrikanter har onsket og prevet paa at
blive kvit, uden at det rigtigt er lykkedes. Disse Lyde og Vibra-
tioner fremtreeder steerkest, hvis man hurtigt vil accelerere Motoren
op til heje Omdrejningstal.

Ved Anvendelse af yflydende Kraft‘ Ophangning bortelimineres
alle disse Lyde og Vibrationer helt. Motorblokken hviler fuld-
steendig afbalanceret paa 2 specielle Gummi-Metal Blokke, den
ene placeret foran paa Motoren under Ventilatoren og den anden
under Gearkassen. Den Linie, der kan teenkes fort gennem disse
2 Ophengningspunkter, gaar gennem Motorens Tyngdepunkt. Ved
Motorens Gang giver de tidligere omtalte Krzefter hele Motor-
blokken en let svingende Beveaegelse rundt om »Opheengnings-
aksen« i de 2 Gummi-Metal Blokke, som automatisk optager disse
Bevaegelser. Ingen Sted og Vibrationer kan forplante sig videre
til Chassiet og Karosseriet.

Disse svingende Bevaegelser begraenses ved Hjelp af en Cantilever-
fjeder, hvis ene Ende er fastspeendt under Gearkassen, medens
den anden frit kan beveege sig i en Gumraiblok anbragt paa Un-
dersiden af Chassivangen.

Selve disse Gummi-Metalblokke og Anordninger er en helt ny
Opfindelse, og det er kun ved Hjzlp af denne, at ,flydende

Kraft‘* Ophzngning er blevet mulig. Hver af Motorens Ophzng-
ningsblokke bestaar af 2 Metaldele, mellem hvilke der er indsat
et Lag specielt praepareret Gummi af ca. 2 cm Tykkelse og af en
usezedvanlig Styrke. Dette Gummilag er fastgjort til Metallet paa
en helt ny Maade — man kan sige, at Gummien er sammen-
vokset med Metallet —— man kan endog lofte en hel Vogn i en
saadan Gummi-Metal Blok, uden at Blokken paa nogen Maade
tager Skade. '

Kort sagt, yflydende Kraft* med de 2 Gummi-Metal Op-
haengninger har folgende vigtige Fordele:

Den giver Motoren Muligheder for lette Svingninger om sin
Tyngdepunktslinie — en Bevaegelse, der er fuldstaendig lydles.

Den borttager fuldsteendig enhver metallisk Forbindelse
mellem Motoren og Chassiet og deltager derved i at forhindre
Motorens Vibrationer i at forplante sig til Chassiet og
Karosseriet.

Den skaaner Motoren for alle Sted fra Vejen.

Taenk Dem hvilket enestaaende Fremskridt!

Naturligvis er der gjort alt for at garantere en normal Be-
vaegelse for Gaspedalen, Koblingspedalen, Gearstangen,
Haandbremsen og alle andre Dele, der er forbundet med
den svingende Motor. Alle Vand-, Benzin- og Oliergr er
forsynet med specielle Gummirgr, som giver dem en bevae-
gelig Forbindelse med Motoren. Ogsaa Forbindelserne med
Udblaesningsror og Lyddeemper er bevaegelige.

Men for at blive fuldstaendig overbevist om,,flydende Kraft‘s
gode Egenskaber er det ikke nok at blive teoretisk bekendt
med dem — kun en Prevetur med en af de nye Citroén

»8« — »10« eller »15« vil overbevise Dem om den Behage-
lighed der er forbundet med at styre og kere en Citroén
med ,,flydende Kraft¢,




Citroéns nye SYNCROGEAR tillader en let og lydlos
Gearskiftning og fuldstendig lydles Koersel 1 andet Gear.

Alle nye Citroén er forsynet med syncroniseret Gear-
kasse med 2 lydlese Gear.

En syncroniseret Gearkasse adskiller sig fra den szed-
vanlige ved, at de Gearhjul, som er syncroniserede,
konstant er i Indgreb. Gearhjulene paa Hovedakslen
lober paa denne i Bronceforinger og kan kun bringes
til at rotere sammen med den gennem en Klokobling,
som er forskydelig i Noter paa Hovedakslen.

For at kunne foretage lydles Gearskiftning maa det
Gearhjul, som man egnsker at koble ind i, lebe med
samme Antal Omdrejninger som Klokoblingen i selve
Gearskiftningsgjeblikket.

Dette sidste Forhold opnaas ved Hjaelp af Syncronise-
ringsanordningen, som er anbragt i selve Klokoblingen.
Paa hver Side af Klokoblingen er anbragt en lille Konus
af Bronce. Ved Koblingens Bevagelse henimod et af
Gearhjulene vil denne Konus komme i Friktion med
en tilsvarende Konus paa Tandhjulet, hvorved Hjulet,
som er i Indgreb med Mellemakslen, vil satte denne og
Koblingsakslen, som er koblet fra Motoren, i Omdrej-
ninger, der svarer til Hovedakslens. Den yderste Del af
Klokoblingen, som indtil nu ved en serlig Anordning
har varet laaset, kan derefter skydes videre henimod
det omtalte Tandhjul, og Gearskiftningen kan nu fuld-
endes uden Stgj.

De lydlese Gear.

For at faa Gearkassen saa lydles som muligt er den
blevet forsynet med lydleost 2det Gear og lydlest Indgreb
fra Koblingsaksel til Mellemaksel.

Dette har kun kunnet lade sig gore for de omtalte Gear-

Syncroniseret lydles Gearkasse.

hjuls Vedkommende, fordi disse er i konstant Indgreb.
Lydlesheden er opnaaet ved Benyttelse af Tandhjul med
skraatskaarne (helicoide) Taender.

Frilgb.

Citroén »10« og Citroén »15« er forsynet med Frilgb, som
er indskudt mellem Gearkassen og Transmissionsakslen.

Frilobet bestaar af en cylindrisk Yderring, en Inder-
ring med skraa Udskeringer og nogle Ruller.

Yderringen staar i direkte Forbindelse med Transmis-
sionsakslen, og Inderringen staar i direkte Forbindelse
med Hovedakslen gennem Noter i denne.

Rullerne er anbragt mellem Inderringen og Yderringen
og kan forandre Stilling i Forhold til disse. De to Ringe
kan dreje uafheengigt af hinanden rundt om en geome-
trisk Akse.

Ved Acceleration vil Inderringen, som lgber med Mo-
toren, sgge at lgbe fra Yderringen, men Rullerne vil
derved komme i Klemme, hvorved Yderringen og der-
med Transmissionsakslen tages med, og Motorens Energi
overfores til Baghjulene.

Ved Deceleration (naar Gassen tages fra) vil det mod-
satte veere Tilfeeldet. Inderringen vil lobe langsommere
end Yderringen, hvorved Rullerne frigeres, og Frilgbet
er i Funktion, idet Yderringen nu vil lgbe frit rundt om
Inderringen.

Frilobet kan sattes ud af Funktion ved gennem en
Klokobling at koble Inderring og Yderring sammen.
Ved Benyttelse af Bakgear vil Gaflen for Bakgearet
automatisk ved Hjeelp af en lille Finger laase for Frilobet.

Hovedaksel i den syncroniserede Gearkasse. Frilob.

Fordelene ved Frilobet er felgende:

1. Ved almindelig Bykorsel og ved Keorsel ned ad

Bakker kan man opnaa en Benzinbesparelse
paa 10—15%.

. Motorslitagen vil formindskes.

. Forbreendingskammeret vil blive mindre tilsodet.

Uden Frileb vil en Motor, naar den traekkes
af Vognen, indsuge mere Benzin, end den kan
forbraende, hvorved en Tilsodning fremkommer.

. Saasnart Vognen er i Drift, kan Gearskiftnin-

ger foretages uden Benyttelse af Koblingen.
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Citroéns nye Gearkasse med Frileb.

Frilebsanordning.




Rorchassiet er en enestaaende Citroén-Fordel

Alle Citroén’s 1933-Modeller »8« — »10« og »15« er forsynet med nye
seerligt konstruerede Chassirammer, som mere end andre hidtil kendte
Konstruktioner tilfredsstiller de Krav, som stilles til Rammen i en mo-
derne Automobil, nemlig:

1. Modstandsdygtighed for Bgjning,

2. — - Vridning.

3. Saa ringe Egenvaegt som muligt.
Chassiet bliver paavirket til Bgjning dels af de Belastninger, som stam-

mer fra de Organer, som er paamonteret Rammen, og dels af den egent-
lige Belastning.

Til Vridning bliver Chassiet paavirket af Stedene, som kommer fra
Vejens Ujaevnheder. En daarlig Modstandsdygtighed for Vridning giver
Vognen en daarlig Tilhaengningsevne paa Vejen og er i Reglen Aarsag
til Shimmy. :

Citroéns nye Chassiramme er netop 1 Besiddelse af alle de
gode Egenskaber, som er nedvendige.

Nyheden i Konstruktionen bestaar i Benyttelse af et U-Profil, som ved
Hjeelp af elektrisk Svejsning bliver lukket med en Plade, saaledes at
der dannes en lukket Kanal med rektangulaert Tvaersnit eller udtrykt
mere populaert »firkantet Ror«. (Se Illustrationen).

Et Profil med et saadant Tveersnit er, med tilsvarende Dimensioner,
ca. 8 Gange mere modstandsdygtigt for Vridning end det alm. U-Profil,
som tidligere blev benyttet til Fremstilling af Rammer og Traverser.

Citroéns nye Motorer er mere effektive
end nogensinde for —
og stadig de mest skonomiske.

Motorernes Hoveddimensioner er felgende:

»8« i »10« »15«

| | g,
Antals Gylindress s e i e e T s e ‘ 4 4 6
Boring ...... Bt & s A b e e T B D R oAb B . 68mm | 75 mm 75 mm
Slaglanode it NSt o e L s e 100 mm | 100 mm 100 mm
Effektiv Ydelse ved 3200 Omdrejninger ............ 30HK | 36 HK = 56 HK

Den nye Citroén »8«-Motor er en ganske ny Konstruktion, som ger
den sezrlig velegnet til det specielle Chassis, den er bygget for.

Citroén »10« og Citroén »15« Motorer er specielt konstrueret for deres
Chassier og er den direkte Udvikling af Citroéns tidligere 4- og 6-cylin-
drede Motorer.

»8« og »10« Motorerne har 3 Hovedlejer, og »15« Motorerne har 4 Hoved-
lejer. Alle Motorerne er forsynet med Kontravagte for Afbalancering,
hvorved opnaas en Forbedring af Motorens lydlese Gang.

Det elektrisk svejsede Rorchassi paa Citroén »8«.

Styrehus.
Differentiale.

Herunder: Forhjul
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Den elektrisk svejsede Ramme.

For alle 3 Motortyper »8« — »10« og »15« gaelder det, at de
er forsynet med -den tidligere omtalte ,,flydende Kraft‘ Op-
haengning; med nyt Topstykke med forbedret Form og stort
Volumen for Kpglervandet, hvilket i Forbindelse med en
kraftig Vandpumpe giver bedre Kpoling. For at formindske
Temperaturen er Udstedningforgreningsroret monteret langt
ud fra Motorblokken.

Cylindrenes Akse er forskudt 3 mm i Omdrejningsretningen
i Forhold til Krumtapakslen.

Fordelene ved dette er: en bedre Fyldning af Cylindrene, en
Kompression, som er den ideale Kompression (adiabatisk
Kompression) neermere, idet Varmetabet gennem Cylinder-
vaeggene er mindre maerkbart grundet paa den kortere Tid,
Kompressionen varer, og endelig Reduktionen af Stemplets
Tryk paa Cylindervaeggene under Eksplosionen, hvor Plejl-
stangen er mindre skraatstillet end paa Motorer uden for-
skudt Cylinderakse. Dette er ensbetydende med mindre
Slitage paa Cylindre og Stempler.

Forvarmeren af Indsugningsgassen er blevet forsynet med
en Membran, hvorved man opnaar at faa den passende
Temperatur paa Indsugningsgassen.

Andre Citroén Fortrin.
Stor Akselafstand.

Akselafstanden paa Citroén Chassier er meget stor: paa »8« — 2,70 m, paa
»10« — 3,00 m og paa »15« — 3,15 m. Sporvidden er henholdsvis: 1,34 m,
1,44 m og 1,44 m.

Styretaoj.

De Styretojer, som er monteret paa Citroén Chassier, har Kuglesnekke og
Sektor. Snekkens Slidstykke er foreget ved Nitrering. Rattet kan drejes
med storste Lethed. Reaktioner og Sted fra Vejen er helt ukendte.

Transmission.
For alle Modellerne gezlder det, at Transmissionsakslen arbejder uden
Vibrationer eller Stej af nogen Art.

Bremser.
Bremserne er mekaniske Servobremser med eet fast Punkt og Excentrik

Snit gennem Chassiramme.

for Indstilling. Bremseeffektiviteten er forbedret ved at foroge Bremsebelag-
ningens Bredde med 10 mm. De nye Bremser giver en maximal Bremsning
ved minimal Slitage.

Haandbremsen virker paa alle fire Hjul uafheengigt af Fodbremserne.
Enkelthed. Holdbarhed og Sikkerhed er Fordelene ved Citroéns Bremse-

system.

Affjedring.

Den nye Fjedring karakteriseres ved brede, elastiske Fjedre. Forfjedrens
Fjederhzngsel er anbragt fortil. Hydrauliske Steddaempere System »Hou-
daille« med automatisk-thermostatisk Regulering er Standard ved For-
og Bagfjedre paa alle Typer. Resultatet er en sjelden god Fjedring og en
enestaaende Stabilitet paa Vejen.

Koler.

Ganske ny Kolerfagon. Kolerkappe og Koeler er meget lette at demontere.
Thermometret er anbragt paa selve Kelerfiguren.

Benzintank.

»8« Benzintanke er anbragt paa Forbradtet. Benzinen leber med naturligt
Fald direkte til Karburatoren. Tankens Indhold er 39 L. »10« og »15« har en
Tank af ny Model monteret bagpaa Chassiet. Tankens Indhold er 45 Liter
for »10« og 76 Liter for »15«.

Alle Tankene har ny Dekselstype med Bajonetlaas. Ligeledes er de for-
synede med sikre Maaleanordninger for Benzinstanden.

Benzinpumpe.
»10« og »15« er forsynet med en driftsikker Benzinpumpe, som pumper
Benzin direkte fra Bagtanken til Karburatoren.

FElektrisk Udstyr.

Citroén »8« og »10« er forsynede med en ventileret Dynamo af Compound
Systemet med dobbelt Ydelse. — Citroén »15« leveres med en ventileret
Dynamo med Speendingsregulator.

Signalhorn.

Alle de nye Modeller er forsynede med 2 Signalhorn med stor Styrke, an-
bragt under Lygterne, det ene med dyb behagelig Tone for Bykersel, det
andet med skarp Tone for Landevejskorsel.

Taendingsregulering.

Alle 3 Modeller er forsynet med Anordning for Tandingsregulering fra
Instrumentbreaedt.

Instrumentbreedt.
»8« Modellernes belyste Inustrumentbraedt er forsynet med: Hastighedsmaaler

£

Benzinpumpe.

Karburator.

med Kilometerteller, Oliemanometer, Benzinur, Ampére-
meter samt Lyskontrol for Teending og Lys.

Paa »10« og »15« Chassiernes belyste Instrumentbraedt
findes de samme Apparater og desuden Ur samt Treek
for Frilebskoblingen.

Hjzelmen
er af ganske ny Form med oplukkelige Sideklapper,
som sikrer et godt Aftreek af den varme Luft.

Forbrezedtet

er af ny Form, elektrisk svejset til Karosscriet og iso-
lerende for Varme.

Trinbrsedderne i

bestaar af et meget kraftigt Staalskelet med elegant
riflet Gummibeleegning.

Kofangere.
Ny original Citroén-Model af heerdet Special-Staal er
Standard paa alle Vogne.

De nye ,Houdaille” Stoddaempere er baade dobbelt-
virkende og thermostatisk regulerede.




,JMonopiéce“Staalkarosseriet

Efter at Staalkarosserierne er blevet forbedret Aar efter Aar, er
»Citroén« nu naaet saa vidt at kunne fremstille Karosseriet af kun
5 Enheder, hver iszer presset ud af eet Stykke Plade, som samles
sammen ved Hjeelp af en speciel elektrisk Svejsning, som kaldes
» Lynsvejsning«.

Det Karosseri, som fremstilles paa denne Maade, kalder Citroén-
Fabrikerne for »Monopiéce«, fordi det efter Sammensvejsningen be-
staar af én Helhed, hvis Samlingssteder er usynlige og ikke med Tiden
kan gaa lose og blive Aarsag til Knirken og Raslen.

De 5 Enheder, som danner Karosserikassen, bestaar af folgende:

Sammenligning mellem det 2 Karosserisider, 1 Bagplade, 1 Torpedooverpart og 1 Tag-Tverstykke.

nye »Monopiece« Staalka-
rosseri og de tidligere Ka- : For at forstaa, hvilke Fordele der opnaas, behegver man kun at be-
rosserier. De optrukne Li- : tragte en af Karosserisiderne.

nier viser de nye Vognes

Den er, ved Behandling i Presser, hvis Kraft kan vaere indtil 1400
Tons, presset af et eneste Stykke Plade. Stolper, Karmstykker, Tor-
pedoside og Karosseriside, alt er ét eneste Stykke, som yderligere
er forstaerket ved indvendigt, med elektrisk Punktsvejsning, at faa
paasat pressede Forsteerkningsplader.

storre Dimensioner og nye
moderne Linier.

b Alle Citro€ns 4-5 Personers Karosserier har 4 Dore, Dorene i Karosseriet fremstilles efter nojagtig samme Metode, nem-
! selv paa den billige Citroén ,,8% . lig hver Dor af én eneste Plade, som gores stivere ved paa Inder-

siden at paasvejse en Forsteerkningsplade. De anbringes paa Kkraf-
tige Dorheengsler og styres i elastiske Styr og af Gummistedklodser,
hvorved al Stgj bortelimineres.

Den indvendige Side af Karosseri og Deore bekledes med et szerligt
Lydisolations-Materiale, som fuldstaendig borteliminerer Vibrationer
i Pladen.

»Monopiéce« Karosseriets moderne buede Linier giver Vognen et
meget elegant Udseende og bidrager til at forgge Soliditeten.

Taget bestaar af et Stel med galvaniseret Fletvaerk, over hvilket er
anbragt et seerligt Mellemlag, som er daekket af den ydre Beklaed-
ning. Samlingen mellem Karosseriet og Taget er hermetisk, hvorved
Gennemtraengning af Luft, Vand og Fugtighed fuldsteendig forhindres.

Karosseriets Montering paa Chassiet.

Monteringsmetoden gaar ud paa, at Karosseriet og Chassiet efter
Samlingen danner ét Hele.

Karosseriet anbringes direkte paa Chassiet ved Hjalp af Bolte og
med Gummiplader som Mellemlaeg. Karosseritraverser findes ikke. Ka-
rosseriets nederste Kanter folger fuldstaendig Chassirammens Form.

Det nye, elektrisk svejsede »Monopiece« Staalkarosseri med dobbelte Veegge.



‘'ordobler et Automobils Komfort og Elegance

Denne Samlingsmetode giver Vognen et lavt Tyngdepunkt,
hvorved gyngende og vuggende Bevaegelser, selv ved stor
Hastighed, fjernes.

Indtreek og Derpolstring anbringes paa en ganske ny Maade
ved Hjeaelp af patenterede Tryklaase og Skruer.

Gulv og Sader anbringes direkte paa Chassiet.

Anbringelsesmetoden giver Maximum af Plads i Hejden.

Den elektriske Svejsning.

Lynsvejsning af et Staalkarosseri foregaar ved Hjaelp af
specielle Maskiner, og Fremgangsmaaden, som er patenteret,
karakteriseres ved, at 2 mod hinanden vendte Kanter paa
Delene, der skal svejses sammen, sattes i Forbindelse med
hver sin Pol af en elektrisk Strom. Afstanden mellem Dele-
nes Kanter er ca. 2 mm i det Qjeblik, Stremmen sluttes, og

Lynsvejsning: Bagplade og Siderne svejses sammen.

der dannes en elektrisk Bue mellem Kanterne. Stremmens
Passage fra den ene Pladekant til den anden frembringer
samtidig et kraftigt magnetisk Felt, som fjerner de yderste
Partikler af det flydende Jern paa Pladekanterne. Disse
Yderpartikler er altid staerkt iltede og vil derfor virke
skadeligt, hvis de ikke kommer af Vejen. Stremmen afbry-
des nu, og i samme Qjeblik presses Pladekanterne kraftigt
imod hinanden. Det hele er saaledes tilpasset, at Plade-
stykkernes Kanter i Sammenpresningsgjeblikket netop har
den for Svejsningen mest gunstige Temperatur.

Styrkeprover og micrografiske Undersogelser har vist, at
Svejse-Kvaliteten er absolut ensartet, og at Jernets indven-
dige Struktur omkring Svejsesemmen er uforandret.

Ved Svejsning af 2 Plader med en Svejse-Langde paa 2,6 m
og af en Tykkelse paa 1 mm kommer man op paa et For-
brug af 200.000 Ampére ved 6 Volts Spaending. Tiden for
en saadan Svejsning er 15 Sekunder.

sl
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Lynsvejsning: Forparti svejses til Siderne.

Karosseriside.

Stolpe, Hjorne og Bjalke.

Forneden: Apparat for elektrisk Punktsvejsning.
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i Citroéns nye Forparti. Bemerk: Termometer i Koler-Figuren

i

" Rat og Instrumentbraedt paa Citroén »8«.
aabnes med een Haand.

Vindspejlet kan

Let Vedligeholdelse
fordi:

alle Organerne paa Chassiet er lette at komme til: Stremfordeler,
Dynamo, Vandpumpe, Batteri, Styrehus, Oliepumpe og Smeresteder
med Tecalemitkopper. Bremserne er lette at indstille. Malingen
paa Karosseriet er let at vedligeholde. Forcromningen paa Udstyret
beskytter mod Rust. Stole, Seeder, Rygge og Indtraek er let udtagelige-

Lydles Keorsel -

fordi.:

Rorchassiet er stivere end alle andre Chassi-Konstruktioner.
»wFlydende Kraft‘ Ophangning optager Motor-Vibrationerne. Syn-
cro-Gearet sikrer en lydlegs Gearskiftning. Gearkassen har 2 lydlgse
Gear. Differentialet er lydlest. »Monopiéce« Karosseriets Konstruk-
tion Qg‘,An'l?;f'ingelsesmaade ophaever Tendensen til Raslen og Stejen.

Bekvemm‘élighg&

fordi:

Chassiet er rigeligt dimensioneret. Motoren har ,,flydende Kraft*
Ophaﬁkning Gearkassen er en Syncro-Gearkasse med 2 lydlese
Gear‘dfg‘ Frilob’ paa »10« og »15« Modellerne. Affjedringen er bled
og bebé.ge}rg, med thermostatisk regulerede »Houdaille« Stoddaem-
pere. Dakkene er »Super Confort«, Lavtryks Ringe. Karosseriet er
et»Monopiéce« Staalkarosserﬁ“med rigelige indvendige Dimensioner.
Szeder og Rygge er blede og brede. Dorene er brede. Kufferten

bagpaa er rummelig og let ai aabne og lukke.

Elegance

fordi:

det nedsznkede Chassis muliggor en moderne og meget lav Linie
uden Formindskelse af de indvendige Dimensioner. Kgleren er af
ny, moderne og meget elegant Udseende. Vindspejlet er skraat.
Hjaelmklapperne i Siderne er forsynet med forcromede Greb. Skaer-
mene er brede, lange og elegante. Trinbraedderne er smukt for-
mede. Karosseriet har en szrlig europezeisk Linie, afrundet og
elegant. Kuffertens Form er ngje afpasset efter Karosseriet. Haand-
tag, Greb og alt forcromet Udstyr er ekstra elegant. Malingen er
smuk og smagfuld.
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Dansk Montering og dansk Service

De nye Citroén »8«, »10« og »15« samles i Danmark paa Cltroens
Samlefabrik. Fabriken er endvxdere den eneste Autgms

fornedne »Service« bagefter.

AUTOMOBILES CITROEN */,
KOBENHAVN

1. Billede:
Indstillelige Forsaeder.
2. Billede:
Rigelig Plads i Vognen.
Brede Dore.

3. Billede:

Haandtage og Laase paa
Dorene.

4. Billede:
Den nye Citroén »8« set
bagfra.
Kufferten er Standard.




