





CITROEMN 1928
/ / len mest moderne Vogn — men

<\/’/ (/011 n//(*l' /)f//igsfe /\,(/JI‘SC/. [Det er

d(’t l)()l)l)(’ltlnilzll. SOMm (\itl'()f‘ﬂ nu ]Mll'

naact — H\(‘L{ (I(‘ nyc A\ l()d(‘”(‘l'. Ql(‘l' 21“(‘ cr

I)_\'{;;';ct paa det beromte B I Chassis.

Chassiet behover neppe mere ‘\nl)vjr-ulin{;
end den, at i 1027 blev der .s'()l{;t over

100.000. Men :1”]{;(*\'01 l)l'in{;cr 1028 ydcr-

li{;cr(- lj()l‘l)(‘dl'iI]{;('I'. N(){;Ic n}‘ dem er ikke
umiddelbart s_\'n]i{;c. idet de bestaar i svee-
rere | Dimensioner og mere udsw{;t NMate-
viale. Men blandt dem. der ses, er der
(h'und til s[)c('iclt at J['l‘(’lﬂlnt‘\’(‘ l(‘ nye.
meget c{'}.clzti\'(' Stwauzmnl)orc: den nu
j;-dol)l)clt |)vsl?y’t‘tcclc NMotor mctl ()Iic—,
Benzin- 09 [uft
filter; en Itr:l{-lifg
1\l()l()r()l)luvllgl]in{; i
4 l)un[ttcr. ]1\'()1'\'0d
Chassisrammen _\'dcr—
Ii{;crc forstaerkes 09

dares  stiv: en ny

l\:()nsll‘ulzti(m ;1{ Benzin-

tanken 09 [nstrumenthret

tet Jr‘()r at opnaa storre Stu])ilit’ct 08 UHLL
gaa enhver Vibration her. I'n Reckke
mindre I‘k)l'l)cdrin{;cr 09 ,l‘:ndrin{;cr :111‘
Motorens 03 Transmissionens Konstruk-

tion er blevet gjort for at 1(<)|‘]]ind|'c enhver

\,il)ruti()n e”cr.\‘tmj. uanset Iwi lzen l Iusti{;—

I\(’({. L{(’I' l?(/)l'(’.\' H](‘Ll.

Til det saaledes fuldendte B 14—(\/11;1,»'5]5
I)l‘in{;cr Citroeén i Aar alt hvad Kobere
kan enske 18 af nye K:u'()sseri-’l‘_\'1)01‘ —

:1”(- ;n( St:m] — Jf-()l‘(h intet er saa I]()]L“):ll‘t.

I)elz\'emt 0§ sikkert. saa lyc“wst 08 uop-
slidcli{;t. selv efter ]zm{; Tids haard Korsel.
De enkelte Typers Udseende er blevet
_\'dcr]i{;vrv 1-01‘])6({1'0’( 09 {1'('111‘(1';1’(10!‘. som
De vil se af (‘1't(‘l'1((/)]§.;(‘11 le
Billeder eller endnu mere
ved at tage Vognene i
Ojesyn., med  harmo-
niske., blode Linier
09 smukke Farver i
fransk Sm:\{;.

['n kritisk Gennem-

gang af |i{;«-{;_\'ltligl hvil-




Ira oven: Et af Citroén's [‘:‘i/)ri/esan[wg i Paris — ﬁ\/prm'ning af Motorerne —  Stobeforme laves til Krum-

x‘a/}/luse - Et Karosseri- Verksted — Fabrikation af [orslee//ige Smaadele.




ken Citroén Model vil luu'tigt overbevise
[Dem om \/Ognens Elegance, Kvalitet o3
Komfort. og e vil forbavses over, at eu-
ropﬂeislz ](vn]itctszu'])ejde of Citroen’s
Standard kan leveres til Citroén’s Pris.
Saa ];mgt ned i Pris er man da ogsaa kun
naaet ved, at [Fabrikerne i Paris har kon-

centreret }](’]C L].CI'CS \/,il'hS()llllled om I‘ LEen=

sti“ingen ;n( et eneste Chassis: I3 14.

Citroén Fabrikerne i Paris er langt de
storste :n( zl“c (‘Llr()p:ﬁis]ze /'\ut()ln()l)illfnl)ri—
lzer 09 s[)ztnclcr over et s:lm]et /\1'@:11 paa
ca. 70 [ le]ztm‘er. Mere cnd 10.000 fu]dt
moderne Mas iner, hvis Kralftzml;fg teeller
40.000 | lK er l]c”l'gct x\utmnolni”abri—
Izuti(men. 30.000 /\1‘1)ejdc‘,l'c 08 Funlzti()—
nerer er l)CSlQ‘&'{tiget i denne Kaempevirk-
S()nlllt‘d, der arl)ejder e{tcr de mestmoderne
Principper. Ira Amerika har Citroén adop
teret de mest Q)leon()mislze [Fabrikationsme-
toder 0g genncml(m't en l\"lasseprodu]ztion,
baseret paa det beromte I<aedesystem. —
Men Citroén har bibeholdt en curopwislz

K\'zllitets~ o8 ])r-aecisi()ns—Standal‘d.

I‘:n [Demonstrationstur vil }un'tigt over-

I)C\';S() l)t‘,lll om (\itl'OE‘ll,S ]Q.‘"t‘.l).\'l?{ll)el'.
o}

\/(){;nen er saa \’CI:I”)ZI]:IH(‘C‘I‘C‘J[, 038 Motoren

saa effektiv, at det selv paa daarlig Vej er
muligt at kere med en meget l)et_vcle]ig
[ Iastigl’ned — med en Sedan vil De f. Fks.
Ie,t ]zunne h()]de en (;ennemsnitm(m't paa
00 12m over ]:mge [Distancer, cl v. 8., at
De med en saadan \/ogn med fuld Be-
[astning kan naa op paaen Maximumsfart
af 80—00 km i Timen — uden i mindste
Maade at overanstrenge \/ognen eller Dem
selv. Dels vil den g]imrendc f\{"fjedring
ydc Komfort ved enhver | lastig])ed, dels
vil De altid veere tryg, naar De korer en
(\itro'én, {01111' De Vil \’ide, at de sikkert
virkende 41]|u|s Servo-Bremser ved et
let 'lir_\'lz paa Bremsepeclalen kan standse
Vognen paa den kortest mulige Distance

03 altid uden Udskridning.

De 20 }‘orslze“igc 1<al'ossel'ityper qor det
nemt }‘or enhver at ﬁnde sin egen Citro’én

— 0§ uanset Vliv[)en vil man altid kunne

forlade si§ paa \/ognens tekniske Fuld-
c",mltl'led, udsaedvan]l'ge I]old]aarllcd 09

enestaaende Dkonomi.

],)6‘,11 1]1()(.161']1(‘, \/Ogll = dcn QJIQOH()JHLS‘]QC

Voén:
(e} .

TIDENS VOGN




C Jo zrﬁ"/)ec/ o

J_‘;\ N \'irlu'li{; ILII?SLIS—L[LlSt)'I't‘t’ aaben
4 \,(){;n. Den er okonomisk. lqurti{;

09 sj;t'ldent ]2()111{‘()|'t:1|wl. Det smukke.

\'il]]?t‘ J[‘()I'lﬂ(’dﬁ \/inds[)cjl l)(’Sl?‘\'tt(‘l' I)QISSQI—

gererne paa Ha{;s:t‘det 08 gor en Koretur
til en N_\'delsc Jr.()r alle I)cltn{;crne. [De
rene |inier }‘I'Clﬂl]zt‘\'(’l' NModellens |angc
U dseende 0§ giver umiddelbart et ]ndtl'_\']z
af Fart — et ]lM{tl'.\’l?. som vil blive mere
end ])elzrm{‘tet igennem en Koretur. \,(){;-
nen har Staalkarosseri. }‘Llldstzvndigt LId-
styr, [;(t‘(lt‘l‘])t‘tl‘;t‘lt. Q—dclt \’indslz;vrm

Jl](‘,d llth()lﬂiltiSlQ \,iIl(.lh'l?;t‘]‘lﬂ.\'l't‘I1SCI'. l\l()f

v IBL Ao ¥
tometer o9 ])z\@:lﬂe[)]at‘r()mn.
[e} [oane)




‘ P

. ombimerel <~ Jerson-

IQNNIFJ l\'[OJCI }'I't’lﬂtl"(t‘(lCl'. naar

man l)ruger den som Person\’ogn,
som en elegant o8 smuk rlvorpédo, om
hvi”{en ingen vil ane, at den ogsaa lzzm
I)ruges til \/arevogn. Skal den l)rug’;es i
den sidste l*:genslqalo er / I‘:ndringcn hur-
tigt 1(()1'etuget:, i Lobet af n()gle faa Minutter
kan en en}aelt [Person tage Bag’;s:r—:(le, R_v{;—
len, Gulvmaatte ete. ud, 09 Bn{;\f(){;ncn
er da et rummeligt Lastrum, der diver
])Iads til I/Q 'I‘()HS L:lst. l<u]ecl]en er incL

rettet til at aabne 1);1gti|. saaledes at man

lum l"l:l\’(‘ L{Cll ()l)slaact naar man I)I'ngﬁl'

\/ IRV q B
\/()gnen il \ aretransport, og dcrlgt-nnmn

tws'z_\'tte Varerne mod Rt‘{;n.




L Healet

/\aret l'undt A

Det /eom/)/eftrr ( ,(/.s'f_vr og den komfortable [Kore-
xfi//ing_} gor det til en /“m'nwje/se at fore en af

disse Modeller.

q ‘ .
2 (k ersoriers C Cl/?l'lO/C/

()]\) at lﬂﬂ(lt‘ th‘t store l)lll)lilllllllh' @llh‘ltt‘,l', LIC‘]' om S()llllﬂt‘l'(‘n iore-

|

trickker en aaben \/ogn. men ;1“?@6\'6[ gerne vil veere I)eﬁlt}'ttet i

daarl at Vejr og veere i Stand til at kere Vinteren igennem, har Citroén

i flere Aar fabrikeret n(){;]c meget ylulcdc Cabriolet ’l..\'pcr. Om den oven-
for afbildede Cabriolet til 2 Personer med et 2 Personers KI:![)S;&J@ i

B:lgvogncn g:t‘ldcr dc‘t. at den n]t‘(l sine s]:ﬂnnc [Farver o8 med sit smarte

l ’LlSL‘(‘I]Ll(' \l] vaere LICH i({‘:l[t‘ \,(lgll {()l' L‘ll]]\‘t‘l'. (](‘l‘ l\()[Ll(“I' :Ilv en

/)A‘II 2 /)(‘I'-S'()II(‘I'-S' 1\ /O(/(‘/ /l(‘l/' et maes

ports-

. N [ .. T o
18 04§ ;1|.~'.ullgt :1[1\'611(1(’|1g \ ogntype.
rumnn‘/fgl Fhstraszede.




gl [77/'1.0 Gll

aJ[ en \V ogn

C

Det fikse Sade-

. Y

-1 alt b]aos
O

Dencker

ymobiler

illeleje 28

rummelige.

4~ ersoners C abiriolel

l )LNR[ Cabriolet-Model er mindst Ii{;c saa |>()pu|:t-1' som den til
A 2 Personer. Selvom \Q)Qm‘n nermest er l\el'c‘{;m*t til at kores
al I‘:jfrcn alene eller selvanden, er der d()g paa Bugs;t‘dct udmerket Plads
til endnu 2 Personer. | Bug\'(){;ncn findes et B:lg:lgcrum, der ydcr]igcrc for-

oger \,(){;nvns ])r:llztislu' Nyttv. Kalechen er solidt 04 ])1';1[?‘(]511 konstrueret,

saaledes at \,(){;nvn er let at forandre fra lukket til aaben — eller omvendt.

Sederne er lederbetrukne, 0§ hver Enkelthed i UJst_\'r 04 Udfarelse har

. ' o - Ly ) .
Andel i\ ognens 3“‘118”(‘ I raeg. Det store Bagagerum i 4 Personers

x\ I()(/(’”(‘n,

arrangement  gor

1\"[0(/(‘//(‘!‘11(’, meget




[“()I'/IJlll.S'/)I'(“l”-\'t‘fl'()llI/(‘

0g SfVl(/{l;r'm/)('l'.

~S‘(’I‘\'() / \II(II'(/I][IIQFII
(/(‘I' Il(”(/m(‘l‘ / I/jll/.s‘

)
I)l'(‘l”S('l'Il(’.

0g Oliefilter.

l‘ll)ql'(‘”-ﬁ'(’l', l)y(‘llll'”

I)cn modcrnc‘ \/().{;n

Den 2-Personers Model har et

ru/nnu*/i;‘:i [-hstrasaede.

Cabiiol
2-C Jersoners abrolel

()[\2 at l]]V}(lt‘ (1('t store l)ul)lilulms Q)nslecr, Ll(’l' om S()Iﬂlﬂt‘l't‘ll tore-

vttet i

tl‘:l“ll?t‘,l“ en 2\:1])(‘1\ \/()gn, men Illll.(‘:’,t',\'(‘l {;ernv \'i] Feere |)€h'

Ll:l:lrligt Vejr o8 viere i Stand til at kore Vinteren igennem, har Citroén

i flere Aar fabrikeret noglv meget _\'ndc‘dt Cabriolet ’I“\'pcr. Om den oven-

|‘()I' :l”)ild(‘d(’ (‘:ll)l'i()lct til 2 l)c-rs()ncr mcd et 2 [)CI'S()Ht'

K[:lps:m{e i

Bn{;vn{;ncn 3';:1"&01‘ det, at den med sine shonne [Farver 04 med sit smarte

Udseende vil viere den ideale \’(){;n for enhver, der holder af en sport:

maes

§ 09 :1lsikli§t ;lll\'(‘lulclig \,()gnt.\'pc.




/)(‘ l‘”(//\’('l/)v\‘/i’(/(' Igl‘('lllh'(‘
lrmn/vr;,}m' ( )/J/uwus
ningen effektiv i al

Sl a

Ve BIE!

Det store Rat med I,A\
kontrol 0g Ilornkontakt.

ROEN

= I )t‘ﬂ ©

: \/ N
RONOMISRC ()gl’l

ens 00

Den automatishe

Io/)/.\'gh‘.
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/ ( / .
| [~ Jersoners abiriolel

] )'\N' Cabriolet-Model er mindst 1igc saa p()pul;m' som den til
! 2 Personer. Selvom Vognen nwermest er |wrc;‘;nvt til at kores
al [jeren alene eller selvanden, er der d()g paa B:l{;sztdet udmeerket Plads
til endnu 2 Personer. | Bagvognen findes et Bagagerum, der yderli{gerv for-

oger \,(){;m-ns p raktiske N)'tt('. Kalechen er solidt 04 [n';llttisk konstrueret,

saaledes at \,n{;nvn er let at forandre fra lukket til aaben — eller omvendt.
Swederne er Lederbetrukne, 04 hver Enkelthed i lJLISt.\'I' 09 Udflorelse har
Andel i \"’f.l“f'”'* Q("lig”" l)‘ll‘tl§~ Det store Bagagerum i / Personers

;\ l()(/(‘//(‘”»




Nogle tekniske F

4—] lelIS St’l'\'()—rl%l't'lﬂh'cl'

Citroén har det mest effektive Bremsesystem i
Verden: 4-' lju‘s Servo-Bremser. som ellers kun
findes paa de d‘\'rcste \,(){;nc. Alene dette ene

]:()I'tl'il] mere (’I]({ ()l)\'(*j(’l' I)J'i-\'(()l'.\'kt‘“(’n lﬂ(‘“(’lﬂ

Citroén o de I)inigste Vogne paa Mar cedet.

Servo-. \nur(/nin;'zen
(I(’l' ll(//wb'(’l' [,[ Ijll[s

)
/)I'(‘l”-\'(‘l')](’.



ortrin ved Citroen

])cn eHcl:ti\'e 1\1()t0r

Citroéns Motor har en stor Andel i Citroéns
:1lminde|i§';t anerkendte Okonomi. De kan kore
100 km paa 7 —8 |. Benzin 04 med et minimalt
()liejr‘or])rug — men ulli{;e\'el er NMotoren saa

ege lztiv, at Llc' mec“ Jt‘tl]cc{ lz(/xrcr Jr.m c{c ﬂcste zmdre.

B 14 — Chassis

/)(" I'I](/l\’(‘l/)-\'l("(l(" I%I‘(‘I”S("r

gen tromler gor ()/)/)I'I-‘IILS‘
]‘u/s ningen effektiv i al

SI;igs \"(*jr.




), [ C//
~oupe de S lle

Coupéen har
det fineste
Betralk -
det mest
luksuose
( ’(/sf_vlz

EN ('Ic{;;ml(‘ \/()},';n er Iwrc{;m‘t

til at

wres al en Chaulfor. Baade
iml\'endi{;t 09 le\'('ndigt er den sj;vucnt
luksuost uc{styret. Forerseedet er leder-
betrukket 04 kan i ]\)vgn ])cslt}'tt(’s
ved et ellers sammenrullet ’14;1{;. Fulde
udstyret lnslrumcnlI)r;v:t, Ll()l)l)cltt(mct
[Horn, chstra \/(){;n]_\'{;ter. l'cg';tllt’r]mre

store ]:()I‘l.\’{;lt‘l‘. alle L]il‘i;";c]‘cl fra en Kon-

L ina”).\'«'v«'wt i Rattet. [nd\'cmli{gt Be-

00

ta

trek 08 l’dstyr. som kun kan sammen-
li{;nt*s med de :\H(‘I‘Ll}'l‘(‘h‘t’(‘ Vognes, Te-
lefon il Chaufforen, ’l‘()ilct{;urniturc i
Stil med \Vognens im“n{;lc L\[nlu){;ni-

treeveerk 04 Armlen — om onskes ogsaa 1

Midten af H:l{;s;t*dvl. \/(){;nt‘n lakeres i

I::ll'\'(‘ (‘I-l(‘l' l\’()l)(‘l'(‘ﬂ»\' ‘()jll.\'

R




l )],R findes to fo w”i{;e (@
tr()é"n—(\()upéer. en til to

Personer med et rummvligt I kstra-
sede i B:l{;\'(){;ncn. o8 en til 4 Per
soner med et rummeli{;t H;\{;;lgc—
magdasin. Ht’{;{;c Modeller har |:mge.
lave Linier. der giver \’(){;nvnc et

I8 cg af l{l(‘f;:ll’l('(‘ 09 [ Iurli{;ln*d. De

er l'ummclif;c 08 comfortable for
Passagererne. Forsederne er paa
4-Personers Modellen inclsti”cli{;c.
Paa 2 Personers Modellen er der
et A\ln{;:\sin I)zl{; Swedet. Betrek 04
det avrige indre lusl.\'r er uswed-
';mli{; smukt udfort i disse Modeller.

09 de bliver derfor ofte foretrukket

af den clc{;:mtc Dame.

2-Pers.
Model
afbildet

ll(‘(/(’l] IOI




F'TTE nye Staal Karosseri er l)emmrl:elsesv:vrdigt paa Girund af sin ringe Viegt.
Selvom denne Model har et noget kortere Karosseri end Sedan’en. er det en
uszt‘dvanlig rummelig Vogn. hvor der. uanset om man sidder paa For- eller Bagswedet,

er gﬁ()d Plads til Benene. De 4 meget brede Dore dar det let at stige ind eller ud.

Paa Platformen ]mg‘; kan der :111])1‘in{;es en stor Kuffert, som foruden dens [)1':1Ietisze
N_\'ttc ti”ige fremhzever \r’()gnens ele;’;zmte 08 s:t’1’|)r:t‘gede Karakter. l]dst_\'r 08 Be-
trek er ]zom[)lc’t, udfort i forste Klasses Kvalitet 04 kan med Fordel .s':lmmcnii{;ncs

lﬂ(‘(l (l(‘ (J‘\’I'QSLC \r()gl](‘b'.

De brede Dore
giver let r\([g'ang
til de komfor-
table Seader.




—

ersoners OLC/CM”L

A= (\\
—Y

[ [)1‘:1]:tis]: Brug li):\g ud 038 J)a{; ind hele Aaret rundt er SEID AN en utvivlsomt

den ’rpr der a]minde]i{;st bliver foretrukket. Paa l()QS—A\"l()de“erne er Udse-
endet blevet _\'dc‘,r]ig(‘l‘c [-()rl)eclrct, saaledes at \7()gncn med sin ele{;ant afrundede 'l‘ag»
form. sine smukke Linier 09 skonne Farver vil ()pf_\']dc selv den mest Krwsnes For-
Jringer til Udseendet. Den stilfulde indre ( ’dstyrc]sc med det smukke Instrumenthraedt
08 det holdbare o8 eleg;mtc Betrack svarer fuldtud til det modcrne, 1_\'(”(486 o8 uops]ide-
1ige Staalkarosseri. Den lille Platform mellem Karosseriet 038 Reservehjulet kan an-
vendes til 1\11[)1‘ingelse af Bugugc eller til en Spe('ia“mgcrt, der fabrikeres hertil. \7(,){';4
nen leveres med 5 fuldt monterede | ]ju] med de nye Bibendum Comfort Dk, 09

den er. som enhver Citroén, i enhver Retning usedvanlig komplet udstyret.

Bemark det
2-delte /3ags;e([(~
og de 1‘11(/.\'{1'//('/1}.‘;0

]“(JI’SII“({!“I'.




ersorers C _Janii

I:Ill: er en le ny ’lt\'[)(*. dcr ut\'i\'lsoml I:()mmcr til at LlL“:\'l(lC et stort
Behov, ncmlig en \,(){;n. der er skonomisk i Drift, 0§ som dog giver bekvem

o O

Plads il 6 Personer, der alle sidder med /\nsi{;tct i Kwrsclsretnin{;(‘n. Den er en ideel

\,(){;n {‘()l' en  stor I:ilnlili(‘ (‘”(‘l' }-()l' zmdrc. L](‘l' ]IQ RE |221I‘l HV)j(‘S mcd cn zllmindcli{;

Personers Sedan. Selve Chassisrammen er viesentlig lengere end paa Citroén's andre
—I (o} (e}
Pcrson\'(){;lw. hvorfor der er rigelig Plads baade paa For- 08 B:l{;s;l’dct samt paa de to

.s'umlncnltlupl)c]ige I"kstraseder. Som paa enhver Citroén Model er ust_\'rcl' ]:()m[)lct.

094 \Q){;ncns Udseende preeget af en sikker fransk Smn{;.

Forsederne er
in(lsh'lleligf'.
Alle Szeder er

fremadvendte.
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SPECIFIKATION

CHASSIS: Chassisrammen er udfgrt af Staalplader, der er
pressede i kold Tilstand.

Tveersnittet af Vangerne er trapezformet. Vangerne er
afstivet med 4 Traverser. Rammen hviler for og bag paa
halvelliptiske Fjedre. De bagerste Fjedre er skraatstillede
i Forhold til Vognens Leengdeakse, dette foraarsager, at
Tilbgjeligheden for Udskridning praktisk talt er lig Nul.

TECALEMIT CHASSIS SMQ@RING: Paa hvert CITROEN
Chassis er der paa ethvert Sted, der behgver Smgring, an-
bragt en speciel Smgrekop beregnet til Brug ved en Tecale-
mit Tryksmgrepumpe. En saadan medfglger i Standard
Udstyret.

MOTOR: 4 cyl. Motor med 70 mm Boring og 100 mm Slag-
leengde. Blok med aftageligt Topstykke. Alluminiums Stemp-
ler. Store Bronce-forede Hovedlejer. Sveer, vel afbalanceret
Krumtap. Motoren er 3-dobbelt, beskyttet mod Urenhed gen-
nem Luftrenser, Olie- og Benzinfilter. Motoren udvikler ved
2300 Omdrejninger ca. 22 HK.-Motor, Kobling og Gear-
kasse er sammenbygget til et Agregat, der er ophsngt i
4 Punkter.

SM@RING: Tryksmgring ved Oliepumpe drevet fra Kam-
akslen. Olien bliver fra Bundkarret trykket op i en Be-
holder, hvorfra den fordeler sig gennem Kanaler til Krum-
tapakslens Hovedlejer og til Kamaksellejerne samt gennem
Kanaler boret i Krumtapakslen til Plejlstangslejerne. Olie-
standen kan afleses paa en paa hgjre Side af Krumtaphuset
anbragt Maaler. Oliekontrol paa Instrumentbraedtet. Et
meget effektivt Oliefilter med et stort Filterareal sikrer
Motoren mod Slid foraarsaget af Urenheder i Olien og bi-
drager sterkt til Citroén’s usadvanlige ringe Forbrug af
Smgreolie.

TANDING: Fast Magnetteending med 3 mm Fortsending, uaf-
haengig af Akkumulatoren.

KARBURATOR: SOLEX horizontale Type med Luftspjeld,
der kan reguleres fra Instrumentbrzettet. Benzinfilter og
Luftrenser forhindrer Tilstopninger i Karburatoren og for-
hindrer, at Urenheder naar til Motoren ad denne Vej.

KOBLING: Tgr. Enkelt-Plade Lamelkobling.

GEARKASSE: Kuglegear med 8 Gear og Bakgear, lang Gear-
stang anbragt bekvemt midt i Vognen. Gearkassen er sam-
menbygget med Kobling og Motor.

KARDANAKSEL: Staar i Forbindelse med Gear og Differen-
tiale gennem 2 beveegelige Gummiplader, som bidrager til
en blgd og elastisk Kraftoverfgring.

DIFFERENTIALE: Spiralskaarne Tender (GLEASON Type)
i Kron- og Spidshjul. Bagakslen Igber paa rigeligt dimen-
sionerede Kuglelejer og kan afmonteres uden Adskillelse af
Differentialet.

BREMSER: 4-Hjuls SERVO Bremser, der udlgses ved Fod-
bremsen. Bremseklodserne virker paa den indvendige Side
af Bremsetromlerne. Indkapslede, store Bremsetromler af
Staal. Bremsearealet er rigelig stort og giver en meget
effektiv Opbremsning, der paa Grund af SERVO Anordnin-
gen er progressiv, d. v. s. at Bremsevirkningen vokser pro-
gressivt med Hastigheden. Haandbremsen virker paa de to
bageste Bremsetromler uafheengigt af Fodbremsen. Haand-
bremsen er bekvemt anbragt umiddelbart ved Fgrerens
Haand, saaledes at den er let at bringe i Funktion.

FJEDRE: Lange, halvelliptiske Fjedre af chrom-vanadium
Staal fastgjorte i solide senksmedede Fjederlasker.

STGDDAMPERE: Ny konstruerede, meget effektive Stgd-
deempere, monteret i Forbindelse med baade For- og Bag-
fjedre, hvorigennem sikres, at Vognen ligger stgt og kom-
fortabelt selv paa daarlig Vej.

KAROSSERIERNE: Ene af alle europziske Fabrikata fabri-

keres alle CITROEN narosserier udelukkende af Staal med
Staalforsteerkninger, hvorved de kan forbindes med Chas-
siset til en Helhed, der ikke kan knirke, rasle eller arbeide
sig 1¢gs. Staalkarosseriet er baade lettere og sterkere end
andre almindelige Karosserityper. Skulde der endelig ske
et Uheld, kan et Staalkarosseri ved eventuel Beskadigelse
— i Mods=tning til andre Karosserityper — let repareres.

HJUL OG DZAK: Michelin Pladehjul med Comfort Biben-
dum D=k, 13”7 X45”, 5 monterede Hjul er Standard.

HJULAFSTAND: 2,873 m.
SPORVIDDE: 1,230 m.

BENZINTANK : Benzintanken er anbragt under Motorhjelmen
og er udfgrt i Staai i fast Forbindelse med Forbradtet.
Hovedtanken rummer ca. 30 Liter, Reservetanken ca. 3
Liter, Benzinstandsmaaleren er anbragt paa Instrument-
breettet.

RAT: Paa alle Standard Modeller: venstre Styring. Hgijre
Styring kan dog leveres paa Forlangende for en Del af
Modellernes Vedkommende. Stort elegant Rat. I Rattets
Centrum er monteret en dobbelt Hornkontakt til det elek-
triske Signalhorn med dyb og hgj Tone, desuden er ogsaa
Lyskontakten og Afblendingsanordningen anbragt her.

STYRET@J: Rattet er selvspzrrende med Snekke og Sektor-
gearing og er derfor 4 Gange saa holdbart som de alminde-
lige Styreanordninger, fordi man i Tilfzlde af Slid 4 Gange
kan skifte Sektorens Indstilling. Vognen er sikker og let at
kgre, fordi Rattets Udveksling er tilstraekkelig stor.

LAKERING: Samtlige Modeller er lakeret i Nitro-Cellulose
Lak, Ee{: holdbareste der findes, og tillige en meget glans-
fuld Lak.

FARVE: De forskellige Modeller leveres med sort lakerede
Sideskaerme og Skzerme, medens selve Karosserierne leveres
i en Reaekke forskellige smagfulde Farver, harmonisk af-
stemt med en elegant Staffering, der yderligere fremhsver
CITROEN"s smukke Linier.

UDSTYR: Alle Modeller er komplet udstyret med Verktgj
og Akkumulatorbatteri samt 5 fuldt monterede Hjul. DNet
usedvanlig smukt udfgrte Instrumentbreet er paa enhver
Model komplet udstyret med 8 Dages Ur, Speedometer, Olie-
kontrol, Benzinstandsmaaler, Ampéremeter, Tendingsaf-
bryder, Selvstarterkontakt, Gasspjeld, Kontrol for Afluk-
ning af Hoved- og Reserve-Benzintank, Kontrol for Haand-
gas. Selve Instrumentbradtet er indirekte belyst, og alle In-
strumenterne er anbragt saaledes, at det er let for Fgreren
at se hvert enkelt af dem. De aabne Modeller har Sidestykker
med store Ruder. De lukkede Modeller har Tagbelystning,
Dgrlaas, Bagagenet etc. Alle Dgre er forsynede med prak-
tiske Lommer. Betrzk, Gulvmaatter og Trinbratsbekledning
af Materiale af bedste Kvalitet.

SERVICE I K@BENHAVN: CITROEN’s store Reparations-
veerksted i Sydhavnen er det stgrste og bedst indrettede i
hele Nordeuropa og omfatter bl. a. et moderne Nitro-Cellu-
lose Lakereri. CITROEN er den eneste Automobilfabrik, der
tilbyder sine Kunder den Fordel, der ligger i et stort Special-
Verksted. Desuden vil man Landet over finde Verksteder,
der udfgrer CITROEN Service.

RESERVEDELE: Overalt kan man faa originale CITROEN-
Reservedele til faste, lave Priser — i Forhold til Kvalite-
ten er Citroéns Reservedele billigere end alle andre.

CITROEN Fabrikerne forbeholder sig Ret til uden Ansvar
for nogen Kgber at foretage Zundringer i deres Automobilers
Konstruktions Udfgrelse eller Udstyr uden Hensyn til oven-
navnte Specifikationer.

Enhwver Citroén selges paa favorable Betalingshetingelser
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