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Volkswagen kerer overalt pa alverdens landeveje i nord og syd, i @st og vest, og ingen er i tvivl,
nar man meder den; den karakteristiske form kendes af alle. Det tidlgse karosseri er ikke alene
karakteristisk, det er formalsbestemt. Det giver ringe luftmodstand og dermed bedre benzingko-
nomi. Selv vognens underside bestar af en glat stalplade. Bevarelsen af den ydre konstruktion, der
ikke er andret siden vognens fremkomst, er et led i Volkswagens politik: nemlig at skabe et arligt
og fornuftigt automobil til glaede for de mange. Dette princip ligger til grund for hver eneste de-
taille i vognen og er forklaringen pd det robuste kvalitetsprodukt, som Volkswagen er. Laeg
maerke til, hvor praecist arbejdet er udfert pd denne vogn! Kig den efter i semmene, og De vil
bemaerke, at alt er solidt og gennemfert arbejde, s3 godt som man ikke ofte meder det.




De kan altid stole pa Deres VW, ligegyldigt hvor De kerer. Den er udholdende, den fordrer ikke
meget, og den er tidlgs. Den kan blive aldre, men forzeldes ikke. Den sndres ganske vist hvert
ar; men andringerne er af teknisk art og tilfredsstiller ikke tilfldige modeluner. Derfor er VW
s& eftertragtet, og derfor er gensalgsvaerdien sa forbavsende hgj. Nar man een gang har kert VW,
bliver man ved med at kere VW. VW tilfredsstiller alle behov, hvad enten De bor by eller land.
Og s& er det morsomt at kere VW, dens kereegenskaber er sporty og eminente, og den kan
lide at blive kert! Og VW er legende let at kere; der er ingen startvanskeligheder som
felge af startautomatikken, og gearskiftet foregar uden »bersten tzender«, da alle 4 fremad-
gdende er synchroniserede. lkke mindst derfor er damerne ogsd meget begejstret for VW.
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Men hver eneste del — ja selv den allermindste detaille — bliver ngje gennemprevet under
produktionsprocessen. Denne kontrol er s3 ngje, at en vogn holdes tilbage i produktionen, blot
der er en antydning af en ridse i lakken. Naesten 4000 mand pa Volkswagen-fabrikkerne har hel-
ler intet andet at bestille end at kontrollere alle produktionsfacer; resultatet er blevet en vogn,
der er bygget med s& sma tolerancer, at den f. eks. praktisk taget er lufttaet — man har endog
hert, den kan sejle. Rusten er den store fjende for en vogns metal, men der er specielt i Volks-
wagen gjort alt for at beskytte mod korrosion. Den er ikke alene beskyttet med 3 lag kunsthar-
pikslak, men den har ogsd gennemgaet en szerlig rustbeskyttelsesbehandling, hvor hele vognen
er dyppet i et kar med rustbeskyttelsesmiddel, sa ogsa steder, De aldrig far at se, er behandlet.
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De 3 modeller af de luxe udgaven er alle af samme gedigne kvalitet, men opfylder hver sit behov.
VW-Cabriolet'en er udstyret med en kaleche, der er udover det saedvanlige. Den gar ud over
vindspejlet og lukker sdledes fuldstendig vand- og vindtaet. Kalechen er foret og vatteret — og
isolerer fuldkommen mod varme og stgj. De kan siledes knapt hore, det regner, men ma ngjes
med at se det. Stotter og tvaerstaenger er usynlige og skeemmer ikke. Bagruden er selvfelgelig af
splintfri sikkerhedsglas, og den bliver ikke »maelket« ved knusning. VW-skydetags-Limousinen og
VW-export-Limousinen er identiske bortset fra skydetaget. For den, der kan lide at fornemme
vejret, men alligevel vaerdsatter den lukkede vogn, er skydetaget den rigtige lasning. Skyde-
taget abnes og lukkes let under kerselen, og sa slutter det fuldstendigt til i fugtigt vejr.
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Alt det vand en VW behgaver, er det vand, De skal bruge til at vaske den i. De behgver aldrig at
taenke pa antifrysemidler, frostspraengt keler eller vandpumpe. Selv i den strengeste vinter kan
De parkere Deres VW i det fri — De kan grave den fri om morgenen af en snedrive, og den star-
ter, sa snart De drejer teendingsneglen. | lgbet af f sekunder er motoren oppe pa fuld arbejds-
temperatur. Det kraftige varmeanlaeg — der er standardudstyr — serger for en hurtig og behagelig
opvarmning af vognens indre. Defrosteren holder forruden fri for is og sikrer det fulde overblik.
A propos vinter, si behgver VW ikke garage, da alle dele pd VW er sa godt beskyttet mod
rusttaering. VW's vaesen er fordringsleshed og serlighed. Udover de normale smearinger og service-
eftersyn — henholdsvis for hver 2500 og 5000 km — behgver De ikke bekymre Dem for andet.
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Volkswagen har haekmotor — det vil sige motoren ligger bag i vognen — dette system indebaerer
klart en raekke fordele. Motoren trackker for det forste direkte pd baghjulene, og man undgar der-
ved den komplicerede transmission. Det direkte trek og den mindre vaegt giver desuden bedre
gkonomi. Den forholdsvis ringe motorvaegt i forbindelse med placeringen ovenover trekhjulene
giver VW en enestaende evne til at komme frem over alt — gennem sne, is, mudder og sand — den
giver simpelthen ikke op for noget. Det er blandt andet derfor, den har begejstret den hele verden
fra de nord-norske-polarveje over Saharas sandmasser til den afrikanske jungle. Den elegant buede
fronthjelm giver et glimrende udsyn pa vejbanen og @ger folelsen af sikker karsel. Det er blandt
andet derfor, at bilister, der har robust kersel, altid kerer VW; den holder mere, end den lover.



VW er kendt for sin fremragende vejbeliggenhed; den vaesentligste forklaring herpa er vognens
specielle affjedringssystem — en lgsning, der er anvendt pad dyre sportsvogne. Alle 4 hjul er uaf-
hangigt affjedret, saledes at stad fra vejbanen kun kommer til hjulet og ikke nar videre til karos-
seriet. Denne affjedring bevirker endvidere, at hvert enkelt hjul felger vejens konturer, saledes at
der altid er fuld vejkontakt selv pa de darligste veje. En kraengningsstabilisator sgrger yderligere
for vejstabiliteten og er szrlig behagelig ved kurvekersel. En styretsjsdeemper ager korselssikker-
heden ved at holde rattet i ro ved sted fra vejbanen og kraftig sidevind. Den eminente affjedring,
der bade har betydning for kerslen og behageligheden, betyder samtidigt mindre slid pa vognen.
VW er en familievogn, men har egenskaber, s& den virkelig kan keres som en sportsvogn!
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| Volkswagens stabile karosseri og det uforgaengelige chassis er afpasset saledes efter hinanden, at
|de danner en robust enhed. Den stalkanal, der laber midt gennem vognens bund, er vognens ryg-
'rad. Den beskytter ogsa rerene og kablerne fra benzintilferslen, bremserne, koblingen og varme-
'systemet. Selv beslagene til donkraften er en fast bestanddel af chassiet. Det bevirker, at man
' skifter deek bade sikrere og hurtigere. For lakeringen dyppes karosseriet i et kar med rustbeskyt-
' telsesmiddel, saledes at hele vognen beskyttes mod rust og korrosion. lkke et sted gar fri. Hvis
'man fjerner vognens indtrek, ser man, at Volkswagen er lakeret overalt, udenpa og indeni. Det er
igrunden til, at VW-ejeren i al slags vejr parkerer i det fri. Han ved, at vognens lakering,
ogsa der hvor han ikke kan se den, er god og holdbar, fuldstendig som vognen i sig selv.
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Den luftkslede VW-motor af aluminium/magnesium legering har en hgj ydeevne og er et men-
ster pa praecisionsarbejde. Det er en 4-cylindret topventilet 4-taktsmotor af boxer-typen. 2 cylin-
derpar ligger vandret over for hinanden. Dette betyder, at VW -motoren har et meget lavt tyngde-
punkt, og den optager pa grund af sin kompakte konstruktion ikke ret stor plads. Som en typisk
motor med lille slagleengde har den usadvanlig lave stempelhastigheder. Det betyder ringe
gnidning, lang levetid og udholdenhed pé de lange straek. Den enkelte faldstrems-karburator med
startautomatik og accellerationspumpe giver en forbavsende accelleration og holder samtidig ben-
zinforbruget lavt. Da Volkswagens oliekgler hele tiden regulerer oliens temperatur, vil denne altid
have den rigtige smearekonsistens. Enhver bevaegelig del af VW-motoren bliver smurt og afkslet.




Automobilingenigrer, der besgger det »fuldautomatiserede« Volkswagenwerk, bliver slaet af,
hvor meget der faktisk udferes i handen. Men der anvendes nsesten mest tid pa kontrollen af
vognen. Erfarne VW-specialister afpraver hver enkelt motordel i hver eneste produktionsfase og
dette gentager sig til slut for hele motoren. Kontrollen omfatter pa samme made hele vognens
fremstilling i alle faser — og nar s& endelig den fardige Volkswagen ruller af produktionsbandet,
bliver hver eneste vogn kert til en provebane, hvor den s& afpreves ved alle hastigheder. Far
den sidste betroede inspekter satter sine initialer p3 vognens vindspejl, bliver den prevekerte
vogn underkastet endnu en grundig inspektion. Kun fuldstandigt fejlfri Volkswagen klarer frisag.
Ingen kan sige, hvor gammel en VW kan blive. De vogne, der produceredes farst, ksrer endnu.



Volkswagens affjedring er ideel som selve vognen og bestar af torsionsstaenger og hydrauliske
stoddeempere. Alle 4 hjul er uafhangigt ophzengt og fjedrer individuelt — en ting De rigtig vaerd-
satter pa hullet vej. Foran er hjulene affjedret af torsionsstenger, og hver af disse bestar af 8
herdede stallameller, der sammen med to hydrauliske staddeempere fuldender fjedersystemet.
Baghjulene er ligeledes uafhangigt affjedret med torsionsstave og hydrauliske steddsempere. Af-
fjedringen sker ved vridninger af torsionsstavene og er lynhurtig. En andring i hjulets stilling op-
fanges af torsionsstangen og tvinger hjulet til den oprindelige stilling. Affjedringen er progressiv,
jo kraftigere stedet er, desto kraftigere er den fjederkraft, der udgves. Systemet forhindrer, at vog-
nen gir »i bund«. Dertil kommer ogséd hydraulisk styretsjsdeemper og krangningsstabilisator.




Det er grundlov ved enhver automobilfremstilling at affjedre s& meget af vognen som muligt. Dette
giver for det forste en blgdere korsel og dernast et endnu sterre herredemme over vognen, fordi
uaffjedrede dele pa ujaevn vej kan bringe vognen ud af balance. | Volkswagen er nzesten alle dele -
bortset fra hjul, dek og bremser — affjedret ved torsionsstaenger. Derfor oplever De i VW en tilpas
bled og velafbalanceret kersel uden sted og spring, selv pa de darligste gader og veje. Og De har
altid vognen under fast og effektiv kontrol. Det geniale affjedringssystem blev konstrueret til VW
ved dennes »fedsel« og er blevet stadig forbedret gennem de mere end 20 &r, som Volkswagen
nu har eksisteret. Dette system — der er en kostbar og meget effektiv lesning for sikker og beha-
gelig kersel — har dannet skole og indbygges nu i en lang raekke dyre sports- og vaeddelgbsbiler.




VW's rummelighed kommer som en overraskelse for mange. Alle VW modeller giver bade pa for-
seedet og pa bagsaedet rigelig bevaegelsesfrihed. Den indregistreres her i landet til 4 personer;
men der er god plads til 5 voksne af normal sterrelse — og der er ingen, som sidder klemt. Der er
overraskende god plads til bagage. Der kan ligge 2 store kufferter og smapakker under den let
tilgeengelige fronthjeelm, der desuden rummer reservehjulet. Yderligere bagage lzegger man bag
bagsadet i det polstrede kuffertrum. Den bedst affjedrede plads i Volkswagen er reserveret til
passagererne. De rejser i blede formgivne saeder. De to forsaeder kan let forskydes uafthangigt af
hinanden frem og tilbage under keorslen, og ryglsenene kan indstilles i 3 forskellige vinkler. Dette
betyder for fareren en velkommen afveksling pa langture, og passageren kanfa en lille lur undervejs.
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Alt i en Volkswagen er anbragt overskueligt og hensigtsmaessigt. Alle instrumenterne er i en VW
anbragt direkte foran fereren. Gearstang, handbremse, handskerum, varmereguleringen — alt ligger
meget bekvemt inden for naturlig reekkevidde. Man kan streekke benene i en Volkswagen! Og De
finder i en VW alle de nedvendige bekvemmeligheder, som man forventer af en god vogn: Benzin-
ur, den automatiske vinduesvisker, vinduesvaskeren, beslag til sikkerhedsbzelte, solskaerm, knage,
sidestropper, askebagre — endog et handtag for passageren og en dgrlomme for fereren. Begge
dore er forsynet med derstopper. Nar De abner Volkswagens brede der, taendes lyset i vognen.
Overalt i en VW far De indtrykket af bekvemmelighed, hensigtsmaessighed og gedigen udferelse,
der ligger i sarklasse. Hvis De har en Volkswagen, s& kender De det, har De ingen, sa oplev den!



Tekniske data for VW-personvogn

Motor Chassiset
TYPe s « sasws 3 suasire o 8 wress » e 4 takts 4 cyl. boxermotor anbragt Fjedring foran .............. 2 gennemgéende bladfjeder-
bag bagakslen steenger
Cylinderanordning ........... To og to over for hinanden Fjedring bag  =::sencvsammans 2 torsignsstave
Dimensioner: Stgddeempere  .......... ...,
BORING. 5vssmme oemm s smvaos 77 mm
Slagleengde ............... 64 mm Styring g....coiviiiiiieann
Volumen ...........o.ol 1192 cm3
Kompressionsforhold ........ 7,0:1
Ventiler © . s o sanras o s s s Topventiler
Ventiltolerance ............. Indsugn. 0,20 mm § Indstilles
Udstedn. 0,20 mm 1 v. kold motor slangelgse
Konstantydelse ............. 34 hk ved 3600 o/min. (DIN)
SMOLING 55 s wrss « & 5 508 s 6 3 33 Tryksmering (tandhjulspumpe) = 16 Ibs. foran
med oliekaler . = 20 Ibs. bagved
Oligindhold  wowsg e i s mme s o 25 I 4-5 personer . = 17 Ibs. foran
Benzin ...... ... .ol Mekanisk benzinpumpe ' = 23 Ibs. bagved
Karburator :emas:es::igmec:ss Faldstremskarburator afstand ......" g
Solex 28 PICT rvidde ..... - : 1305 mm
Kaling s s mms o mms v s s Luftkeling med bleeser automatisk W bag: 1288 mm
reguleret ved thermostat og veegt
Batteri - «:csmcesmesismmessms 6 volt 66 ampéretimer )
Starter ..., .. Elektrisk, 6 volt, 0,5 hk Leengde 4070 mm
Dynamo s:fasssam s sme s Spandingsreguleret, 6 volt, Bre?dde 1940 i
180 watt ved 2500 o/min. Hajde 1500 mm
Stromfordeler .............. Med vacuum- Mindsts 158 mm
regulator 740 kg
Tendingsreekkefolge ........ 1-4-3-2 380 kg
Teendingstidspunktindstilling .. 10° for top 1120 kg
Platinafstand ................ 0,4 mm 450 kg
670 kg
- og olieforbrug
Kobling rbrug efter DIN 70 030 7,5 liter/100 km
TYPE e Tor enkeltpladekobling g 0,3-1,0 liter pr. 1000 km
Bagaksel med gearkasse ...... 3,0 liter
Gearkasse holder til vinduesvaskeranleeg 1,0 liter
4 fremadgdende gear, 1 bak- nzintank ........... .. ..., 40 liter, deraf 5 liter reserve
gear, Exportmodel, Cabriolet,
Karmann Ghia ............... i ~ Koreydelse
Marchhastighed ............. 115 km/t.
Udvekslingsforhold .......... : Stigeevne:
Vs 08 s s s suvm s s g v 5 43,5 %
2.gear ... 22,5 %
3: gear ... ..ii.ccessnmasis 13,5 %
4y 0BAR o e s s s s b o e s W 7,5 %
Bremser
Baghjulstraek Fodbremse ................. Hydraulisk firehjulsbremse
Udvekslingsforhold ......... Handbremse ................ Mekanisk virkende pé& baghjulene

LODSEDDEL N\o 2836

Oplev en prgvetur hos Deres-aut. VW-forhandler:

til SKANDINAVISK MOTOR CO. % sommerspeg i forbindelse med bernehjelpsdagen:

»bliv DUS med en FOLKEVOGN en sgndag fra ki. 10,00 til kl. 22,00«

Generalimporter

SKANDINAVISK MOTOR CO. ¥s De bestemmer selv dagen — vi henter Dem ligegyldigt hvor pa Fyen De bestemmer dagens
Kebenhavn Odense rute og forskellige mdl — og selskabet to personer — er vore gaster til ethvert miltid, enhver
forfriskning dagen igennem. Nir dagen er slut, bringer vi Dem atter tilbage.

Lodtrekningens resultat bekendtgeres i dagspressen den 12. september samt i vore vinduer Filosofgangen 19

1961/62 Ret til eendringer forbeholdes




