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Litta, smidiga chassin

Ramsystemet kombinerar styrka och smidighet med lig vikt. Kraftiga karosserikonsoler underlkiittar karosse-
ringen och gor den billig. Servicepunkter som batterier, tankar etc ir littatkomligt placerade. Elkablar och
rorledningar &r dragna liings rambalkarnas insidor och diirmed skyddade. Vilanpassat fiéidringssystem ger

mjuk dkkomfort och lugn ging.

Ramen &r nitad med moderna metoder, vilket ger sikra forband.
Durkplat och vilisolerad motorhuv ingar i standardutrustningen.
Bockad ram Over fram- och bakaxlarna ger lag bekvam instegshdjd.
Chassit ar forsett med kopplingsplintar, vilket underléttar an-
slutning av elektriska ledningar.

Brinsletanken dr placerad bak pa B 57 och rymmer 150 dm3 (1).

P4 BB 57 sitter tanken pa vénster sida och rymmer 175 dm3 (1).
Bada axlarna dr upphidngda i halvelliptiska bladfjidrar. De framre

fjaderbultarna omges av tva fjaderblad. Samtliga fjaderbultar ar
giangade och haller effektivt smorjfettet pa plats. Det bidrar till
laga underhallskostnader och tystare gang. Savil fram som bak

ar fjadringen kombinerad med dubbelverkande hydrauliska teleskop-
stotddmpare. Bakfjadringen kan viljas efter olika axeltryck.

Vidare kan fjadringen kombineras med gummihélfjadrar runt om.
De trider i funktion vid stor belastning och okar krangnings-
styvheten.

Chassi BB 57-55

Chassi B 57-60

BB 57 i linjetrafik (Peru)

Servostyrning med bruten rattkolonn Dubbelverkande hydrauliska teleskopstotdimpare
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Gdngade fjaderbultar

Bladfjddring bak med gummihdlfjidrar




Den gar och gar...

57-ans goda totalekonomi beror till stor del pa kombinationen, vil beprovade komponenter och ritt utrustning
till varje trafikuppgift. Komponenterna finns biade i Volvos bussar och lastvagnar dir de under hundra-
tusentals mil fitt bevisa sin slitstyrka under hért arbete.

En riitt uppbyggd kombination av dessa komponenter for varje trafikuppgift med val av tva bakaxeltyper
med olika utvixlingar och fyra hjulbaser ger bista tiinkbara effektivitet och totalekonomi.
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B 57 som utstillningsbuss (Sverige)
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Motor

Den 6-cylindriga dieselmotorn har en cylindervolym pa 6,7 dm® (1)
och ger effekt med god marginal. Forklaringen ligger i 6verladd-
ning med Volvo Turbo. Turboaggregatet ar en avgasdriven kom-
pressor som tillfor motorn luft under 6vertryck och gor det mojligt
att forbrinna mer brénsle. Kort uttryckt ger Turbo battre utnytt-
jande av brinsle, hogre effekt och renare avgaser.

Volvo inforde Turbo redan i borjan av 1950-talet, ungefar tio ar
innan systemet blev vanligt hos andra busstillverkare. Darfor har
Volvo haft tid att utveckla ett motorprogram diar man tar ut hoga
effekter ur kompakta och litta motorer, motorer som dessutom har
hog driftsdkerhet och Gverldgsen briansleekonomi.

57-ans motor TD70E iar utrustad med avgastrycksregulator, som
bl a ersitter den gamla typen av avgasbroms. Genom att den 6kar
avgasmottrycket vid tomgéng, stiger forbranningstemperaturen si
att lukt och kallrok begransas. Motorn ar dessutom forsedd med
elektriskt startelement, som forvirmer insugningsluften vid start.
Harigenom underléttas kallstart vid 1dga yttertemperaturer.

Effekt 155 kW (210 hk) ISO.

Max. vridmoment 667 Nm (68 kpm) ISO.

70-motorn ar helt dimensionerad for overladdning och har bl a
topplockspackning av massivt stil. Bide vevaxel och kamaxel har 7
lager. Till driftsikerheten bidrar kugghjulsdrift av alla hjalpaggre-
gat utom kylvattenpumpen och vaxelstromsgeneratorn.

Vixellada

Den 5-vixlade vixelladan ar synkroniserad pa de fyra hogsta vax-
larna. Kugghjulen &r néllagrade, vilket ger lang livslingd. Spakens
exakta och bekvama liagen gor 57-an ldttvixlad.

Bakaxelviixel

Bakaxeln kan f&s med Volvos enkelvixel eller 2-farts bakaxelvixel.
I kombination med enkelvixel kan dven manuell differentialspirr
erbjudas — en viardefull utrustning, sirskilt vintertid. 2-fartsvixeln
har en inbyggd planetvixel, som ger tva alternativa utvixlingar.
Den manovreras med en forvaljarkontakt. Impulsen till vaxlingen
ges med en ldtt rorelse pd gas- eller kopplingspedalen. Vixlingen
utfores ddrvid av en elmotor. Den 5-vixlade 1adan ger i kombina-
tion med 2-farts bakaxelvixel 10 utvixlingsalternativ.

Det ger foraren mojlighet att viélja en lamplig utvixling for varje
trafiksituation och att utnyttja motorns kraft effektivt bade for
snabb acceleration och hog marschfart. Bida vixlarna finns med
olika utvaxlingar, enkelvixel 5.43:1 och 4.87:1 och 2-fartsvixel
4.87/6.65:1 och 4.11/5.61:1.

Fullflodes smorjoljefilter Effektivt kylsystem

Vixelstromsgenerator, 1,7 kW Utsvingbar batterildda,

batterikapacitet 135 Ah




Flera siakra bromssystem

Tit trafik och hoga hastigheter kriver tillforlitliga bromssystem. 57-an har tre av varandra oberoende broms-
system. Effektiv firdbroms med tva separata kretsar, steglost reglerbar parkeringsbroms samt avgasbroms.
For att minska risken for driftstorningar 4r kompressorn inte remdriven utan drivs av motorn via kuggdrev.

Firdbromsen arbetar med tryckluft. Den har separata kretsar for
fram- respektive bakhjul. Eventuell skada pa en krets paverkar inte
den andra som bibehaller sin fulla bromsverkan — en visentlig
sikerhetsfaktor! Den totala bromsytan, hela 4.700 cm? ger lang
livslangd pa beldggen. Bromssystemet har automatisk frostskydds-
pump.

Parkeringsbromsen verkar direkt pd bakhjulen. Den ansitts av
kraftiga spiralfjadrar och lossas med tryckluft. Parkeringsbromsen
regleras steglost med ett bekvamt reglage pd instrumentbridan,
vilket bl a underlittar mjuk start vid hallplats och i backe. For
saker funktion har parkeringsbromsen egen trycklufttank. Den 4r

helt skild fran det Gvriga systemet och fungerar i praktiken som en
tredje bromskrets.

Avgasbromsen skonar hjulbromsarna i exempelvis 1nga medlut.
Den mandvreras med en fotkontakt. Ett spjdll stinger utloppet for
avgaserna. Avgasbromsen ger en mjuk bromsverkan som ungefir
motsvarar nedvixling ett steg. Den bidrar ocks4 till jimnare .
motortemperatur.

Dessutom finns automatisk bromsjustering med slitageindikatorer

och automatisk tankdrinering.

Fdrdbromsen har separata kretsar for framhjul och bakhjul. Total bromsyta 4.700 cm?®.

" BB 57 som skolbuss (Sverige)




Trivsel pa arbetsplatsen ~ En buss ir Inte en buss utan service.
Yolvo har den.

Forarplatsens utformning med bekvim korstillning, overskadliga instrument, litt atkomliga reglage och god

oversikt over trafiken gor chaufforens arbete Littare och bidrar till hog trafiksikerhet. Servostyrning gor !

passen At att m :I‘:lvr;;?s;;::afz R, P e R ol Vo KRt kgl M eomitioct ' Med Volvo har Ni alltid en fullstindigt specialutrustad mirkesverkstad inom rimligt rickhll. Det finns
300 bara i Norden. Volvoverkstidernas servicefolk trimmas genom en stindig utbildningsverksamhet.

Det sker hela tiden en fornyelse av verkstadsresurserna gemom att Volvo-handlarnas serviceanliggningar

byggs ut eller ersiitts av nybyggen.

Instrumenteringen &r riklig med alla instrument vil samlade fram- Utrymmet mellan sidovégg och motorhuv ar rymligt. Bruten ratt-

for foraren. Varvriaknare ingér i standardutrustningen och hjilper kolonn ger bekvam rattvinkel och framskjuten forarplacering. . ‘
foraren att utnyttja motorn si effektivt som mojligt, bAde med Servoaggregatet dr sammanbyggt med rattstammen. Servoverkan

tanke pa dragkraft och ekonomi. Kontrollampor finns for laddning, dr sa avpassad att foraren har kvar en naturlig vigkinsla. 4,5 ratt-

“stannar”, dorrar, bagageutrymme, backljus, blinkers, helljus, varv ger fulla hjulutslag. Servostyrning dr en viktig sikerhetsfaktor.

oljetryck, lufttryck och ansatt parkeringsbroms. For extra siakerhet dr servopumpen kugghjulsdriven.
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God sikt och bekvim korstallning skapar trivsel pd arbetsplatsen. Den dagliga tillsynen sker snabbt och litt. Oljesticka, oljepdfyllning och vattenpdfyllning sker vid ett stille pd B 57. Oljekontrollen pd
. : BB 57 gors vid motorluckan inne i bussen.
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BB 57 i linjetrafik (Norge)




