


BF73 — en ny buss for dagens krav

Deet ir i sr 45 3r sedan Scania-Vabis konstruerade virldens frsta special-

byggda busschassi. Tidigare hade man ndjt sig med att genom otympliga
indringar foérvandla lastbilar till bussar. 1911 rs buss var byggd helt med
tanke pd sin funktion — att vara ett transportmedel f6r flera minniskor

pa en ging. Nu har vi for linge sedan ndtt dirhin, att en rad andra vik-

tiga krav stills pd den buss som idag vill kallas modern — krav som kan

sammanfattas i orden kvalitet, komfort, ekonomi och sikerhet.

I host presenterar Scania-Vabis en ny busstyp, BF73, som i alla avseenden

konstruerats just med tanke pd de krav det moderna samhillet stiller p3

sina samfirdsmedel.

Med-BF73 ticker Scania-Vabis behovet av en ekonomisk, o6m allround-

buss med hdg passagerarkapacitet och modernaste tekniska utrustning.

Denna trycksak vill ge Er, som ir branschintresserad, en forsta informa-

tion om BF73. Vi har koncentrerat framstillningen, satt en helt ny buss-

typ i blixtbelysning, for att Ni snabbt skall kunna bilda Er en uppfattning

om, dess fordelar. Vi ir dvertygade om att Ni bedomer den som ett stort

steg framadt i utvecklingen.

Vi nimnde nyss de stindigt 6kade krav som sambhillet stiller pa transport-

medlen. Lit oss di se hur BF73 frin skilda utgingspunkter motsvarar

dessa ansprik.

Passageraren

Nutidsminniskan fordrar komfort
och ar bekvdm av sig. Detta dr inget
virdeomdodme, bara ett konstaterande
som bussfabrikanten mdste ta hinsyn
till. Den nya samhallsbildningen rik-

nar med avstind som snabbt och be-.

kvamt skall kunna 6verbryggas. Och
avstainden mellan t. ex. arbetsplats
och hem ir ofta stora. Vi ar alla jak-
tade och wvill sdtta av minsta mojliga
tid {r dessa resor, som ju foretas pa
frizid. Resan skall om mojligt vara
bekvim avkoppling, samtidigt som
man vill kunna kinna sig trygg for
de risker som trafiken onekligen for
med sig.

P3 vad sitt uppfyller BF73 passa-
gerarnas onskemal om en bevim och
siker resa- — bdde pa landsvig och
1 staden?

Passagerarkapaciteten ar osedvanligt
stor, man slipper tringas och minga
far sitta. Nya kraftigare gummilag-
rade fjidrar och dubbelverkande stot-
dimpare bade fram och bak ger vag-
nen en personbils lugna, mjuka men
inda stadiga ging, vilket ar betydel-
sefullt inte minst pd landsvigen. Den
nya sinkta motorhuven limnar fri
passage vid pastigningen och ir per-
fekt ventilerad och isolerad, vilket
betyder tyst ging och frihet fran
motorlukt. Den vil skyddade motorn
limnar dessutom ett virmedverskott
som ar mer 4n tillrdckligt daven under
de kallaste vinterdagarna. BF73 ir
bekvim!

Eftersom genomsnittshastigheten hos
vara bussar tenderar att sjunka i sam-
ma takt som trafikintensiteten vixer
och dd max. hastigheten ir begrinsad
finns det bara tvd vigar ate gi, for
att motverka denna tendens. For det
forsta maste man forsoka gora bus-
sarna mer framkomliga och smidiga

i trafiken, for det andra miste uppe-
héllstiden vid hillplatsen nedbringas
till ett minimum. BF73 ir tack vare
extra stort framhjulsutslag och servo-
styrning mycket smidig. De kraftiga
tryckluftbromsarna och de vil av-
vigda vixelstegen ger utmirkta re-
tardations- och accelerationsmoijlig-
heter. Aven vid ”inparkerade” hall-
platser kommer BF73 intill trottoar-
kanten, vilket 1 kombination med den
extra ldga instegshdjden gor uppehil-
len korta. BF73 ger snabba resor!

Kraftiga tryckluftbromsar och litt,
snabb styrning gor att farliga situa-
tioner 1 trafiken kan klaras. Servo-
styrningens betydelse vid en eventuell
framhjulspunktering eller vikande
vigkanter kan inte 6verskattas! BF73
ir saker!

Foraren

Att vara bussforare idag ir minga
ganger ett mycket pafrestande arbete.
Cyklar, bilar, fotgingare, trafikljus,
passagerare, biljetter — allt och alla
fordrar stindigt hans uppmirksam-
het, som mdste vara pd toppen. Hans
ansvar ar stort!

BF73 avlastar forarens borda hogst
betydligt béde fysiskt och psykiskt.
Bussens allminna komfort som tidi-
gare berdrts kommer iven foraren
tll del, vilket dr lika betydelsefullt
som for passageraren — bussen ir
dock en arbetsplats. Servostyrning,
kraftiga bromsar och om s& onskas
tryckluftsmandvrerad planetvixelld-
da sparar forarens krafter och gor att
han odelat kan igna sig 4t den om-
givande trafiken. Bussens trafiksmi-
dighet minskar dels irritationen i den
allminna tringseln, dels pressen frin
tidtabellen.

Verkstadspersonalen

Moderna verkstider och en tidsen-

lig maskinell utrustning dr naturligt--

vis A och O for bussforetagets verk-
stadspersonal, men man kan férden-
skull inte bortse frin vagnarnas kon-
struktion.

BF73 har gummilagrade fjidrar som
ir praktiskt taget underhdllsfria.
Kopplingslankar och pedalsystem
kraver heller ingen smorjning. Motor
med tillhorande hjilpaggregat ligger
vil skyddade och litt dtkomliga un-
der motorhuven. Litt demonterbara
durkar samt hjilpaggregatens place-
ring pad motorns ena sida mdjliggor
att nistan alla servicearbeten kan ut-
foras frdn instegsbrunnen. Fér mon-
torens del betyder detta, att han kan
arbeta snabbt och bekvimt och slip-
per tinka pd att inte smutsa ner vag-
nens inredning.

Bussdgaren

Att vara bussigare idag betyder att
med stora insatser pa vagnpark och
organisation och med relativt sett 13-
ga avgifter, vara istdnd att bjuda 6v-
riga fortskaffningsmedel framgangs-
rik konkurrens.

Bussigarens enda mojligheter under
sadana forhillanden pekar d& mot
samma mal: det giller att for det
initialkapital som liggs ner pd vagn-
parken fi material med “hog verk-
ningsgrad”, d. v. s. material som ger
hogsta mojliga intikter till ligsta
mojliga kostnader.

BF73 4r ett allround busschassi, som
med limplig karossering effektivt
moter konkurrensen sdvil pa lands-
vigstrafik som pd fororts- och stads-

trafik. Bussigaren har hir mojlighet
att ga in for enhetliga chassier pa si-
na olika bussar. Karosseringsmojlig-
heterna har dven visentligt under-
ldttats pd denna busstyp.

Motorskarm, durkar och framskir-
mar ingdr naturligtvis i utrustningen
men dessutom ir chassiet forsett med
utriggare som underlittar och forbil-
ligar karosseringen. Trycklufttankar-
na dr placerade innanfér ramen vil-
ket betyder- att man inte behover ta
hirsyn till dessa nir man planerar
karosseriet.

En buss miste ofta kunna utnyttjas
ekonomiskt till skilda indamil och
BF73 4r en idealisk kombinations-
buss — titortstrafik eller bestill-
ningstrafik, allt efter behov.

P4 kostnadssidan erbjuder BF73 en
rad fordelar. Den allra storsta delen
av kostnaderna for en buss dr tids- -
bundna och hir betyder snabbheten
avsevirda besparingar.

Livslingd, underhsll och reparationer
dr andra ord som tringer sig pa nir
man diskuterar kostnader.

BF73 ir genomgiende dimensione- -
rad for att hdlla linge. Motorn ir
Scania-Vabis erkdnt slitstarka 6:a.
Tack vare skyddad placering av bide
motor och hjilpaggregat blir livsting-
den stor. Detaljer, som koppling,
bromsar, fjidrar, axlar etc. dr kraf-
tigare dimensionerade dn tidigare, vil-
ket betyder lingre intervall mellan
revisionerna. Smorjning och under-
hall 4r reducerade till ett minimum.
Tack vare den goda 3tkomligheten
gar dven forekommande reparations-
arbeten fort, vilket betyder ligre
kostnad och minskad stitid. BF73
ir ekonomisk!

Passagerarkapacitet

Avtt i detta sammanhang ingdende redogora for de moijligheter som er-
bjudes att karossera BF 73 med olika hjulbaser och for skilda indamail
skulle fora for lingt. Hir skall endast limnas nigra exempel p3 vad som

kan dstadkommas med angivande av ungefirligt bakaxeltryck och total-

vikt, som givetvis kan variera nigot med typ av kaross.

Landsvdgsbuss

BF 7363 med 1 dorr, bagagerum och
reservhjul dr lamplig dir stor kapaci-
tet 6nskas. Den tar 52 sittande passa-
gerare vid ett bakaxeltryck av ca 7,0
ton och en totalvikt p& ca 12,5 ton.

Forortsbuss

BF 7353 med 2 dorrar dr en limplig
typ dir medelstor kapaciter krivs.
Den tar 42 sittande + 22 stiende,
summa 64 passagerare vid ett bak-
axeltryck av ca 7,1 ton och en total-
vikt pa ca 12,9 ton.

Stadsbuss

Enmansbetjinad: BF 7358 med 2
dorrar dr limplig dir relativt minga
sittande och stor kapacitet onskas.
Den tar 36 sittande + 44 stiende,
summa 80 passagerare vid ett bak-
axeltryck av ca 7,8 ton och en total-
vikt pa ca 14,0 ton.
Tvamansbetjinad: BF 7363 med 3
dérrar och plattform bak ir limplig
dir stor kapacitet dnskas. Den tar
forutom konduktdr 33 sittande + 49
stiende, summa 82 passagerare vid
ett bakaxeltryck av ca 8,3 ton och
en totalvikt pd ca 14,5 ton.



Specifikation for serie BF73

Motor typ D 631, 6-cylindrig direkt-
insprutad diesel pd 150 hk vid 2200
r/m. Max. vridmoment 58 kpm vid
1200 r/m. Cylinderdiameter 115 mm
och slaglingd 150 mm. Cylindervo-
lym 9,35 liter. Kompressionsférhil-
lande 16.

Koppling enkel torrlamell med fjidran-
de nav. Urtrampningslagret ir stilla-
stiende di kopplingen driver. Dia-
meter 406 mm (16”). Anliggningsyta
1773 em®.

Vixelliada typ G 642 som ir fyrvix-
lad och speciellt avsedd for bussdrift.
Alla vixlarna framdt dr synkronise-
rade. Lophjulen pd huvudaxeln ir
lagrade i stalmantlade bronsbussning-
ar och smérjes av en sirskild excen-
terpump pa ingdende axeln. Even-
tuella metallpartiklar i oljan avskiljes
av en magnetisk avtappningspiugg.

Framaxel kraftig I-sektion av hejat
och seghirdat legerat stdl. Axeln ir
i sin helhet dimensionerad fér servo-
styrning.

Bakaxel bakaxelbrygga av pressad stil-
plat. Helt avlastade drivaxlar. Hjulen
lagrade i dubbla kraftiga rullager.
Bakaxelvixel utférd som konisk en-
kelvixel med spiralskurna drev och
kronhjul. Kronhjulsdiameter 420 mm.
Fyra alternativa utvixlingsforhillan-
den 4,67:1, 5,13:1, 5,71:1 och 6,29:1.

Ram balkar i U-sektion 220<80X5
mm. Kallpressade av forstklassig ram-
plat och uppbockade 6ver fram- och
bakaxel. Rambredd 950 mm. Ramen
ir forsedd med 12 st karosserikonso-
ler for att underlitta och forbilliga
karossering.

Fjadrar av halvelliptisk typ tillverka-
de av kiselmanganstdl. Lingd fram
1700 mm, bak 1780 mm, bredd fram
och bak 102 mm. Framfjidrarna ir
i framindan upphingda i gingade
bultar. Ovriga fjiderupphingningar
bestdr av ljudisolerande gummiblock,
vilka ¢j erfordrar nigon smorjning.
Fjidrarnas utformning ger lugn och
vil avvigd fjidring vid alla belast-
ningar. Hydrauliska teleskopstotdim-
pare fram och bak.

Bromsar direktverkande tryckluftbrom-
sar system Bendix Westinghouse. Ut-
vindiga bromscylindrar sivil fram
som bak, Summer f6r bromstryck. To-
tal bromsyta 5150 cm2. Handbroms:
mekanisk av typ transmissionsbroms
med invindigt expanderande backar.

Styrinrattning littmandvrerad hydrau-
lisk servostyrning. Noggrann féljsam-
het mellan rattens och hjulens vrid-
ning. Automatisk 3terging till rak
kurs efter kurvtagning. Styrarmar och
-linkar slipade och magnafluxkontrol-
lerade. Tvaekrad ratt av stdlror, hird-
gummiklidd och férsedd med finger-
grepp. Totalt rattutslag ca 4,5 varv.
Rattdiameter 500 mm.

Hjul tallrikshjul av pressad stalplit
av s. k. Wide-base-typ. Filgar 7,5%
20 med 160 mm inpressningsdjup.
Dick 11.00—20 16 lagers fram, 11.00
—20 12 lagers bak.

Brinsletank rymd 130 liter.

Smarjsystem Punktsmorjning med redu-
cerat  antal smorjstillen. Samtliga
smorjnipplar ir ldttitkomligt place-
rade Alemite hogtrycksnipplar.

Elektrisk utrustning batteri 2 st 12 V i

serie = 24 V, generator 700—800 W,
startmotor 6 hk,

Instrumentering oljétryckm'a'.tare, brip- -

slemitare, bromstryckmitare, hastig-
hetsmitare med vigmitare och kyl-
vattentermometer. Kontrollampor for
korvisare, helljus, oljetryck och ladd-
ning. Summer for bromstryck.

Owrig chassiutrustning komplert fram-
overbyggnad bestdende av motor-
skirm med instrumentskip, sikrings-
central och kylarjalusi, 13g, avrundad
och vil ljudisolerad motorkipa, lite
demonterbara durkar, stativ till fs-
rarstol, framstinkskirmar, stotfinga-
re och nummerplithillare fram, tvi
utsvingbara batterihyllor, extra tryck-
lufttank for dorrmandvrering, gummi-
upphingd ljuddimpare, reservfilg
och komplett verktygsutrustning med
hydraulisk domkraft.

Alternativ utrustning

Tvd olika system av koppling och

vixelldda

I. Tryckluftmandvrerad  fyrvixlad
planetvixellidda med hydraulisk
koppling. Vixling sker med en li-
ten vixelspak och utan kopplings-
pedal genom en tryckluftmandver-
ventil placerad vid ratten. Vixel-
ladan ir forsedd med automatisk
backspirr, vilken forhindrar bus-
sen frin att rulla baklinges vid
kokorning eller stopp vid hall-
platser i uppforsbackar.

II. Femvixlad synkroniserad vixell-
?a med standard torrlamellkopp-
ing.

Brinsletank rymd 190 liter.
Férdskrivare fabrikat Kienzle.

Miuuppgifier (mm) BF 7353 BF7358 BF 7363
Hjulbas A 5250 5750 6250
Chassilingd B 9450 9950 10450
Overhing fram @ 2300 2300 2300
bak D 1900 1900 1900
Spérvidd fram E 1914 1914 1914
bak E 1740 1740 1740
Max. chassibredd G 2346 2346 2346
Vindradie, yttre framhjulets spar 9300 10200 11000
karossens frimre yttre horn 10600 11400 12200
(karossbredd 2350 mm)
Viktuppgifter (kg)
Totalvikt max. 14500 14500 14500
Axeltryck max. fram 6300 6300 6300
bak 8500 8500 8500
Chassivikt!) fram 3045 3035 3025
bak 2145 2175 2205
totalt 5190 5210 5230
Tjanstevike fram 4330 4270 4410
(med karosseri bak 4130 4360 4490
for landevagahuss) | o, 8460 8630 8900
Tjinstevikt karosseri fram 1200 1150 1300
(genomsnittlig vikt) pak 2000 2200 2300
totalt 3200 3350 3600
Passagerare, max. antal sittande 44 48 52
Axeltryck vid max. antal sittande passagerare
fram 5235 5295 5585
bak 6305 6695 6955

Bruttovikt vid max. antal sittande passagerare 11540 11990 12540

Antalet stiplatser samt motsvarande axeltryck och bruttovikt bestimmes
av det i varje sirskilt fall av myndigheterna tillitna axeltrycket.

Yy Inkl. 130 | brinsle, 21 | olja, 35 | kylvatten, batterier vikt ca 60 '{eg,
reservfilg med dick wikt ca 120 kg, placerad pd 50 °o bakoverhing
samt verktyg vikt 25 kg placerade over framaxeln.




