


Store forventninger...

- var der stillet til Opels ny Kadett. Dels fordi man altid venter sig noget seetligt indenfor automobil-
verdenen, nar Opel lancerer et nyt produkt, - dels fordi mange bilister havde gleedet sig til at stifte
bekendtskab med en Opel - netop i den storrelse.

Og Kadett'en kom - bekendtskaber blev til venskaber - forventninger blev indfriet. ..

Nar De har leest disse uddrag af pressens anmeldelser, vil De kunne forstd, hvorfor Opel Kadett sa

hurtigt blev sa populeer. ..
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HELHEDSINDTRYKKET...
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Et fremherskende mél for hele konstruktions-
arbejdet har veret en lav egenvegt, og det er
da ogsd lykkedes at skabe en ganske rummelig
fire-personers sedan med en egenveagt i kereklar
stand pd 670 kg.

Der vil komme til at kere mange af dem — den
vil ikke blive @ndret veasentligt eller »gjort
storre« de forste par &r — den er en @gte fire-
personers — den giver noget for pengene. Det
er de forste indtryk, man far, ndr man har sid-
det bag Kadett’ens rat i en halv time, og det er
ogsda det indtryk, der bliver tilbage efter prove-
korslen. Denne bil er fodt gammelklog, men
som kebere kan vi kun vere tilfredse med, at
den er artig og fuldt udvokset fra begyndelsen
— og ikke et problembarn.
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Biler er nogle sere storrelser. Ingen kan ane,
hvad de gemmer, for man har kert en lang tur.
Ja, i det foreliggende tilfzlde havde jeg alle-
rede dannet mig et indtryk p& basis af de for
leengst lancerede data. Skal jeg vere xrlig? Jeg
trak pa skuldrene og syntes, da jeg si vognen
forste gang pé scenen hos GM, at det var en
flov omgang at sette i produktion fra verdens
storste bilfabrik, Men det var forkert. Meget
forkert. Opel Kadett er den bedste Opel, jeg
til dato har provet.

Jeg har siddet lenge og stirret pa skrivemaski-
nens taster, for hvordan skal jeg nu lade min
glede over Opels nye lille Kadett komme frem
pa en ny og original midde? Af ydre er vognen
ikke spor ophidsende, dens kereegenskaber til-
horer det virkelig gode gennemsnit, dens motor
er livlig og arbejdsdygtig, bilens rummelighed
er prima, bagagerummet kolossalt og velformet.
Prisen er ca, 17.000 kroner.

Lad os sammenfattende sige, at det er med vel-
lyst, man setter sig bag rattet i denne vogn.
Ikke sddan at forstd, at den opfordrer til nogen
form for udskejelser, men de fleste vigtige kom-
ponenter virker s& godt og nemt, at man har
virkelig forngpjelse af at kere den.

Hvor ser den frisk ud! Frak, som den er i lini-
erne, ser den ud til at have et ga-pa-mod, der
gor en bange for at std foran motorgitteret. Og
minsandten, om den ikke har! Takket vere et
usedvanlig lavt 1. gear sprutter den frem som
en skruptudse ved nytarstid ved blot den mind-
ste gas.
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Kvalitet er noget indvendigt. Udefra virker Ka-
dett’en selvudslettende beskeden, sammenlignet
med de andre nye vogne i en-liters klassen. For-
mentlig vil den ogsd blive 500-1000 kroner bil-
ligere, men det alene kan ikke udligne forskel-
len. Der ma vare noget mere bag facaden af
denne bevidst markerede lille fire-personers. Det
er der ogsd — der er noget ganske umiddelbart
srigtigt« ved den. Alt er prunklest, men man
falder simpelthen med det samme godt til i den.
De let buede szder er nasten helt gode — der
mangler kun lidt svaj i ryglenet. Der er rigelig
plads til benene og til albuerne — for den ikke
alt for heje ogsd til hovedet — og udsynet er
ekstraordinert godt.

Man ma vedgd, at Kadett i hele sin konstruk-
tion er meget traditionel. Indremme, at der
egentlig ikke er andet spzndende at sige om
denne lille vogn end det udefinerlige, at den
altsd pa ...
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... landevejen viser sig mere harmonisk, mere
personlig, end man skulle tro ved at se pad dens
apparition og lese dens data.

Som alle andre biler fra General Motors leveres
Kadett med en af de mest effektive rustbeskyt-
telser, der gives i dag. Det forhgjer tilliden til
den lille bil, som Opel ikke uberettiget venter
sig meget af.

»En lille perle« kaldte vi bilen for. Men st
streg under »lille«. Linierne er pane og rene,
men vognen synes nasten mindre udvendig, end
den i virkeligheden er indvendig. Man sidder
ganske fortreffeligt i den.

»Vagten er fjendenc, sagde en af de gamle au-
tomobilkonstrukterer, og denne fjende er tilsy-
neladende blevet bekzmpet fra forste streg i
konstruktionsarbejdet pa den nye Kadett, der
sluttede med s& lav en egenvmegt i optanket
stand som 670 kg. Det har jo derefter ikke ve-
ret nogen kunst at skabe en livlig og skonomisk
vogn, da man med en motor pa under en liter i
slagvolumen har fremskaffet en effekt pa 46 hk
SAE ved 5200 omdr./min. (40 hk DIN ved 5000
omdr./min.), og dermed er bade accelerations-
evne og gkonomi i orden.

Karakteristisk er den korte snude, hvorfra front-
ruden rejser sig til en anselig hojde, der sam-
men med de ovrige ruder giver indtryk af let-
hed og samtidig selvfolgelig et virkelig godt ud-
syn, Sma hjul trekker sammen med de horison-
tale linjer vognen ned pa jorden rent synsmes-
sigt, mens den praktiske betydning ligger i en
ekstra acceleration.
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Med en motor, der udvikler 46 hk SAE ved
5.200 omdr./min., far man sd gunstigt et for-
hold som 14,6 kg pr. hk, hvilket gor vognen til-
pas levende og accelerationsvillig. Motoren er
overkvadratisk med 72 mm boring og 61 mm
slaglengde, hvilket giver et samlet slagvolumen
pa 993 ccm. Kompressionsforholdet er 7,8:1, og
takket vaere de velformede forbrendingskamre
kan man kere pa ren standardbenzin, hvis man
blot ikke har for tung og hensynsles fod pa gas-
pedalen — i ovrigt kreves der ikke @ndret juste-
ring af hverken tending eller karburering, hvis
man ensker at kere pd superbenzin eller en pas-
sende blanding.

Motor i balance. — Den gamle Kadett-motor var
hzderlig, den nykonstruerede er et fornejeligt
bekendtskab. Den starter let og villigt, bliver
hurtig varm — og leber pd nzsten alle omdrej-
ninger lydsvagt og velafbalanceret. Stempel-
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hastigheden, som jo er et af kendetegnene for
en motors slidstyrke, er ved 100 km/t sa lav som
7.9 meter pr. sekund, og ved tophastigheden pa
godt 120 km/t er den kun 9,5 m/sek. Det lover
godt for levetiden.

Selv om man ikke kan sige, at den lille 1000
kubik maskine med sine 46 heste er mnogen
spendende sag, sd er den dog top-moderne i sin
overkvadratiske konstruktion, og accelerationen
pa de lave hastigheder, indtil 70 km/t, er hur-
tig nok til dagligt brug.

Kadett er af Opel alvorligt ment som en erstat-
ning for en hvilken som helst anden mellem-
klassebil, kompakt, yder 46 hk ved 5200 omdrej-
ninger i minuttet. Kompressionen er 7,8:1, og
det storste drejningsmoment (den storste trak-
kraft) ser teknisk beskrevet sadan ud: 7.5 kgm
ved 2600-3600 o/m. Det vil for almindelige de-
delige sige, at motoren sleber godt og livligt af
sted med gaspedalen halvt nede.

Hvis en bil har et askebager for lidt, er det en
ting, der nemt kan rettes. Mere essentielle er
unzgtelig egenskaberne hos motor, transmission
og de ovrige dele, der bestemmer bilens opfor-
sel, og just her kan Kadett’en svare godt for sig.

Tophastigcheden er ansat til ca. 120 km/t, og
som noget betegnende forekommer der kun svag
eller overhovedet ingen n®vneverdig motorstaj.
Vandpumpens remtrzk er eneste lyd, den smidi-
ge motor giver fra sig i tomgang. Opel-traditio-
nen fornzgter sig ikke pd dette punkt. Motoren
er nok nykonstrueret, men eksklusiv som sine
storre brodre i Kaptajn- og Rekord-modellerne.
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Styretojet er udformet som en meget precis og
tilpas hurtigtvirkende tandstangsstyring.

Jeg skal indremme, at jeg, da jeg kom hjem
med Mini-Opelen, faktisk var lidt usikker pa,
hvorfor jeg syntes om at kere med den. Det sker
i al ubeskedenhed s& sjzldent, at jeg blev over-
rasket over ikke straks at kunne motivere det.
Ved narmere eftertanke blev jeg klar over, at
det skyldtes to ting: 1) Nemheden ved vognens
format og ved dens betjening og 2) den fine
krengnings-stabilitet selv under forsatligt harde
svingmangvrer. Men dertil kommer, at Kadett’en
har en rolig gang, en god 4-trins gearkasse, som
er fuldt synkroniseret, og et styrete] og nogle
bremser som virker s@rdeles veldisponerede. Fa
pracise ratomgange og et kempe tromlebremse-
areal 1 forhold til vognsterrelsen. Jeg prevede
nogle bagvogns-udskridninger, som jeg selv
skabte, men en banal opretningsmanevre bragte
omgdende Kadett’en tilbage i sit spor.
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Og s& var jeg lige ved at glemme noget sensa-
tionelt: styretojet. Det er lidt af et szrsyn i den
familie at se tandstangsstyretoj. S& let, s sik-
kert og pracist. Det er en af de afgerende tek-
niske betingelser for, at korslen med bilen er sa
ubesveret og tillidvekkende. — Rattet har ikke
og skal heller ikke have nogen »slor«-frigang.
Sadan skal det vare.

Selve styretojet virker ikke blot fjerlet, men er
ogsd fuldstendig pracist og giver hurtig reak-
tion.

Bedst ved det nye Opel-produkt er alligevel
styretojet og vejbeliggenheden. Med tandstangs-
styringen folger en god kontaktfolelse mellem
ratkrans og forhjul. Sjzldent oplever man et
styretsj sa neutralt, upavirket af vejbonitet og
kurvebelastning,.

Styringen er noget af det mest letgaende, vi har
veret ude for, og tilmed med en lille udveks-
ling. Et hardt tag i rattet, og man kan spare
bakgearet. N&, spog til side, en lille smule for-
sigtiched er nedvendig, indtil man har vennet
sig til det. Men derefter har man en styring si
let som i en vogn med servostyring. Selvopret-
ning er der ikke noget af — overhovedet ikke —
sd det er godt, at man selv kan dreje tilbage.
Da Opel tilgodesd vor ben om tandstangsstyring,
skaffede de sig samtidig et meget precist styre-
toj uden treghed.

Styringen er sikker og pracis samt under alle
betingelser neutral. Der er ingen nzvneverdig
selvopretning af forhjulene, men det tager i
grunden lang tid, fer man opdager det, da det
virker helt naturligt at »tage rattet med tilba-
ge« efter svinget.
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Transmissionssystemet bestdr af en konventionel
kobling og en fuldsynkroniseret fire-trins gear-
kasse, medens kardanakslen som nzvnt er ud-
formet pa en sarlig made — det bliver siledes
centralleddet, der kommer til at optage bade
de drivende og de bremsende krazfter, der hol-
des borte fra baghjulenes fjedre. Den ret lange
gearstang 1 gulvet har meget korte og forholds-
vis harde skiftebevaegelser med preacis funktion
og effektiv syncromesh.

Men motoren er ikke den eneste glzdelige op-
levelse. Gulvgearet er nasten det bedste ved
det hele. Med sma, tilforladelige klik og med
korte og precise bevegelser af gearstangen gar
det nasten af sig selv. Det kan ikke nytte noget
— et godt gulvgear er nu bedre end selv det
bedste ratgear. Den eneste verdige afloser er
et enkelt, driftssikkert og billigt automatgear.
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Da der er fire gear frem, fir man ikke sveart
ved at finde den rette sammenhzng mellem
gearvalg, motoromdrejninger og den hastighed
eller de prastationer, man nu onsker. Gearkas-
sen er fuldt synkroniseret og — s& kommer det!
— da gearskiftet er »pracist og godt virkende«
— gulvgear — kan Kadett, trods sit borgerlige
ydre, flintres igennem by- og landevejstrafik
som en lille sportsvogn. — Og den kan keres ro-
ligt og stille og fornejeligt.

Gearkasse og gearskifte horer til de bedste, jeg
har provet. Synkroniseringen fungerer perfekt,
gulvgearstangen er velplaceret, og selve gear-
skiftet virker pracist og fremragende hurtigt.

~ Gearskiftningen er nasten et helt chok. Sa let,

sd pracist kan det altsd gores. Ganske vist har
vi pa mange nyere modeller oplevet gode gear-
systemer, men her er alle prikkerne over i’et
med: Gulvgear, usvigelig synkronisering i alle
fremgear, nem adgang til bakgear (hvor hjulene
dog ofte stanger tender), forholdsvis smi og
serdeles positive bevagelser. Hvad kan man on-
ske mere? I hvert fald slet ikke automatgear,
for det er jo en forngjelse at skifte gear her.

Accelerationsevnen foles ganske fortreffelig, og
gearkassens udvekslingsforhold er meget vel-
valgte, og tredie gear lader sig ofte med held
anvende som hurtigt overhalingsgear, da det
forst treekker ud omkring 100 km/t.
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Benzinforbruget er temmelig ringe, det beror
blandt andet pa motorens konstruktion (over-
kvadratisk: boring 72 mm, slaglengde 61 mm
— slagvolumen 993 cem) og pd karrosseriets
lave egenvegt: 670 kg, Motoren er altsd yde-
dygtig, den er ikke forslugen, og undlader man
at ligge konstant pd tophastigheden, der er 120
km/t, holder man disse eftertragtede sma 14 km
pr. liter,

Malte tophastigheder km/t i gearene:

| gear: 46 Il gear: 78 Il gear: 109 1V gear: 116
Acceleration i Med 2 personer Med tilladt topbelastning
gearene (sekunder) 2. 3 4. 2. 3. 4.
20- 50 km/t 5,0 8,4 13,7 6,2 10,4 17,4
40- 70 km/t 7,2 9,6 14,5 8,6 1,8 19,3
60 - 90 km/t 13,7 18,6 16,4 25,1
80 - 100 km/t 27,6 40,6

Acceleration fra stdende start gennem gearene:

Med 2 personer Med tilladt totalbelastning

0- 40 km/t 4,0 sek. 4,8 sek.
0- 60 km/t 8,1 sek. 9,8 sek.
0- 80 km/t 16,3 sek. 20,1 sek.
0 - 100 km/t 27,1 sek. 37,6 sek.
Gennemsnitsveerdien i Malte veerdier for
storrelses- og prisklasse: den foregdende model:

0- 80 km/t 171

0 - 100 km/t 30,0

Benzingkonomi malt ved konstante hastigheder:

40

60 80 100 120 km/t

20,7

17.8 14,5 12,2 km/I

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Udvendige mal:

Akselafstand .............. 2,33 m
Sporvidde for ............. 1,20 m
Sporvidde bag ............. 121 m
Storste leengde . ........... 392m
Storste bredde . ............ 1,47 m
Storste hojde (ubelastet) .... 1,41 m
Frihgjde over vejbanen ...... 017 m
Dekstorrelse for og bag .. ... 5,50-12

Indvendige mal:
Forseedebredde ............ 1,26 m
Bagseedebredde ........... 122 m

Motor, gearkasse og bagaksel:

Motortype ......... .00 topv.
Cylinderantal .............. 4
[=eTiTaT PR AR NP1 o} Xt 72 mm
Slagleengde: :'s oclennaibn s it 61 mm
Slagvolumen .............. 993 cm?

Kompressionsforhold ... 7,8:1
Bremse-hk v. 5200 o/m . 46
Drejningsmoment

v.2600-3600 o/m ... 7,5kgm
Kraftoverforing ........ Synkromesh
Antal gear ....... .... 4 frem, 1 bak
Bagakseludveksling . ... 3,89:1
Batterispaending . ... ... 6 volt
Kolesystem

(inkl. varmeapparat) .. 5.1 liter
Benzintank®. . ......... 33,0 liter
Motorolie ........... . 2,5 liter
Gearkasseolie ......... 0,6 liter
Bagakselolie ........ ,. 0,45 liter

Andre oplysninger:
Egenveegti koreklar stand ca. 670 kg

Vendediameter ........ 9,8 m
Tophastighed ......... ca. 120 km/t
Benzinforbrug

(DIN 70030) ........ 7 Itr./100 km

Der tages forbehold mod eventuelle fejl, ligesom specifikationer, og udstyr kan zen-

dres uden varsel.

MED VENLIG HILSEN

ﬁ@ﬁf?O-GLOSTF?UP Als

HOVEDVEJEN 75

- GLOSTRUP

TELEFON 96 45 55

AUTORISERET

FORHANDLER

GENERAL
MOTORS

BORDING
BOGTRYK
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FORBRUG...

Accelerationen foles overbevisende god med
14,4 sekunder fra stiende start til 80 km/t, og
under maksimal acceleration kommer man op
pa 110 km/t pa 24,2 sekunder. @konomien vil
ogsa tiltale et stort publikum — vognen skal
overhovedet ikke smores i undervogn eller sty-
retoj, og benzinforbruget svarer til 15,4 km pr.
liter ved 80 km/t og 12,5 km pr. liter ved 100
km/t.

Hojeste omdrejningstal er 5000 o/m., og sterste
hastighed nas ved 4.000 o/m. P4 motorvejen vi-
ste det sig da ogsd, at motoren intet havde at
indvende mod at g& for fuld gas i over en time.
Ved accelerationspreverne fulgte ventilerne pant
med helt op til 5000 o/m. Det skal nok vise sig,
at der ikke bliver meget vkundevrevl« med den-
ne motor — den virker gennemprevet og ferdig.
I ovrigt er jeg sikker pa, at den ikke er en af
dem, der senere skal gores storre og kraftigere
ved udboring, bare for at fabrikken kan komme
med en »Super-Kadett«,
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Benzinforbruget er temmelig ringe, det beror
blandt andet p& motorens konstruktion (over-
kvadratisk: boring 72 mm, slaglengde 61 mm
— slagvolumen 993 ccm) og pa karrosseriets
lave egenviegt: 670 kg. Motoren er altsi yde-
dygtig, den er ikke forslugen, og undlader man
at ligge konstant pa tophastigheden, der er 120
km/t, holder man disse eftertragtede smé 14 km
pr. liter.

Malte tophastigheder km/t i gearene:

| gear: 46 Il gear: 78 Il gear: 109 IV gear: 116
Acceleration i Med 2 personer Med tilladt topbelastning
gearene (sekunder) 2. 3. 4. 2. 3. 4.
20 - 50 km/t 5,0 8.4 13,7 6,2 10,4 17,4
40- 70 km/t 7.2 9,6 14,5 8,6 1,8 19,3
60 - 90 km/t 13,7 18,6 16,4 25,1
80 - 100 km/t 27,6 40,6

Acceleration fra staende start gennem gearene:

Med 2 personer Med tilladt totalbelastning

0- 40 km/t 4,0 sek. 4,8 sek.
0- 60 km/t 8,1 sek. 9,8 sek.
0- 80 km/t 16,3 sek. 20,1 sek.
0 - 100 km/t 27,1 sek. 37,6 sek.
Gennemsnitsveerdien i Malte veerdier for
storrelses- og prisklasse: den foregdende model:

0- 80 km/t 171

0-100 km/t 30,0

Benzingkonomi malt ved konstante hastigheder:

40

60 80 100 120 km/t

20,7

17.8 14,5 12,2 km/l
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Affjedringen er fortrinlig, og styringen er sikker
og preacis. Selv i det mest ujevne sving er der
sikker kontakt med kerebanen, og selv ved hird
korsel i ujeevne sving, hvor hjulene nedvendig-
vis ma slippe korebanen under det voldsomme
affjedringsarbejde, er vognen under fuld kon-
trol. Pa ter vej er Kadett meget sporsikker, og
pia vad kerebane kommer der en kontrollabel
firehjulsudskridning, som man meget hurtigt lz-
rer at tage med i sine betragtninger. Kereegen-
skaberne er aldeles fortrinlige, og vognen er til-
med meget morsom at kore — kun omkring mak-
simalhastigheden, der maltes til 118,5 km/t,
kniber det med retningsstabiliteten.

Livlig og sikker pa vejen. Reagerer bilen rigtigt
pa vore styrebevegelser? Er det os, der kerer
bilen, eller korer bilen 0s? Lader den os i stik-
ken i ubehagelige situationer? Svaret pa disse
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sporgsmal er afgerende for, om vi kan kalde en
vogns koreegenskaber gode eller darlige.
Kadett’ens koreegenskaber er gode, fordi den
aldrig begynder at skere selv«, og fordi den
ikke har spor tilbejelighed til at blive hysterisk,
hvis den kommer ud for noget uvant.

Hvis Kadett viser sig at ligne Rekord i meka-
nisk kvalitet, s& fojer den til denne Opel-dyd
en helt splintrende ny: Den ligger ikke alene
bedre pa vejen, end Opel-produkter plejer. Den
ligger godt. Den er rap og nem at ferdes med,
og den er uskadelig — ja n@rmest pen — at se
pa.

Det mest pafaldende ved vognen er dog dens
forbilledlig fine opforsel i svingene og eminent
lette styring. I disse provekerselsrapporter har
der ofte veret benyttet vendinger som »styrin-
gen er narmest neutral«, Men aldrig har jeg
kert i en bil, der dels foles sa neutralt styrende,
dels er s& konstant neutral over hele hastig-
hedsskalaen i svingene som Kadett’en. Man mer-
ker praktisk taget ingen styremodstand fra hju-
lene, nar man drejer rattet, og vognen folger
ganske simpelt rattet uden maerkbar tendens til
af sig selv at gere svinget fladere eller krum-
mere.

Vognen har lette og ganske ubesvaerede beve-
gelser pa vejen, den krenger ikke navnevear-
digt i sving, og styringen gdr ganske let, hvilket
alt i alt giver indtryk af en vogn, der er over-
made let at kore. Pa ter vej er den sporsikker,
og 1 et sving med ujevn kerebane er der ingen
kantning eller steppen med baghjulene, men
der kommer en jevn bagvognsudskridning.
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Der er lige s megen
mangt et dollargrin.

plads til bagagen som i
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Bagagepladsen er ogsa nermest i overkanten af
venteligt 1 vogn-sterrelsen,

Bilen er med et mildt ord rummelig. Bagage-
rummet kan indeholde to familiers weekend-ba-
cage, sengetoj til en person, to kufferter — og
bag i vognen stod blandt andet et 23 tommers
fjernsyn samt en drengecykel. S& sad to voksne
(ikke fluevegt) pa forsederne uden at merke
noget til al den uhandelige bagage.

Bagagerummet er stort og regulert. Man har i
de senere ar set vogne i mellemstorrelsen med
ligefrem overdimensionerede bagagerum, men
vi synes ikke, at man behover at skamme sig
med det volumen, der her star til rddighed. Beg-
ge dore smakker godt og kan 13ses ude fra med
nogle, og det er vel at meerke den samme nogle,
der bruges til bagagerum, tending, starter og
ratlas! I naturlig fortsettelse af en god Opel-
tradition kan man i givet fald efterlade vognen
uden negle og med aflast bagagerum, og den
kan alligevel startes og flyttes af en garagevagt.

I Opel Kadett har man skabt en meget regulaer
og hensigtmessig facon pd bagagerummet ved
at anbringe benzintanken i den ene skermkasse
og reservehjulet i den anden — flere store kuf-
ferter kan derfor std pd hejkant.
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DSTYR...

BERLINGSKE
TIDENDE

POLITIKEN

Interioret er nydeligt og hensigtmeassigt udfort,
og der er ved de to separate forstole udmearket
plads — ved bagsadet er der tilstrzkkelig om-
end mindre komfortabel plads, De to forreste la-
ses automatisk til gulvet, og nér man skal stige
ind til bagsedet, udloser man forstolene ved
hjelp af en lille pal siledes, at de kan vippes
fremefter.

Inden man rigtig har set sig om, er fornemmel-
sen der: »Konstruktererne har pa intet punkt
provet pd at fuppe dig med pynt og glimmer —
de har lavet en redelig bill« Og denne felelse
holder sig, selv om man kunne onske sig et og
andet @®ndret. Nar der skal skabes brugsting
med brugskvalitet, si er det forste bud redelig-
hed. Det er for tidligt at erklere, at Kadett'en
helt igennem er en kvalitetsvogn, men preve-

JYLLANDS POSTEN

SKANDINAVISK
MOTOR JOURNAL

SVENDBORG AVIS

korslen afslorede, at den i alt fald ikke har
nodig at skjule noget bag formgivet krom.

Bemearkelsesvaerdigt standardudstyr: Variabelt
instrumentlys. Ratlds. Ventilationsbleser med to
hastigheder. Gribehandtag pa midterstolpen. Be-
slag til sikkerhedsseler. Lys i bagagerummet.
Pladser til indbygning af ekstra instrument og
cigartender.

Interioret er meget sobert og enkelt udfert, men
hensigtmessigt i nesten alle detaljer. Der er to
separate forstole, der automatisk lases til gulvet,
og nar passagerer skal stige ind p& bagsedet,
treeder man pa en lille pedal, der udleser for-
stolens las sdledes, at den kan vippes fremover.
Forpanelet er overskueligt med et stort speedo-
meter med vandret skala, og viseren skifter
farve ved de forskellige hastighedsomrader —
gren op til 50 km/t, gul op til 100 km/t og der-
efter red, hvilket er overordentlig praktisk, nar
speedometeret — som tilfzldet var med den
provekeorte vogn — kun har en ganske ubetydelig
fejlvisning,

Benpladsen er sardeles god og bagsedet har
fortrinlig plads til to passagerer takket vere en
stor akselafstand. Baghjulsparret sidder helt
ude under bagagerummet. Der er armlen og
stropper, automatisk virkende loftslys og forru-
desprinkler samt varmeanleg og benzinmaéler.
Alt sammen raffinementer, der horer hjemme
pa en luksusudgave.




JYLLANDS POSTEN Bremserne er helt igennem udmerkede og kre-
ver kun lette til moderate pedaltryk, og selve
vognens stabilitet under katastrofebremsning er
fin.

MOTOR Bremser: Fodbremse: Hydraulisk virkende pa
alle hjul. Tromlebremser p& alle hjul. Héind-
bremse: Mekanisk virkende pa baghjul. Frik-
tionsareal pa bremsetromler: 480 cm? svarende
til 0,47 cm? pr. kg totalvaegt.

BREMSERNE...

Bremsemalinger: Bremseeffekt i ¢/, afheengig af pedal-

BERLINGSKE Baghjulsophengningen bestar af langsgdende trykket. Maling foretaget pa rullebremseprovestand
TIDENDE bladfjedre, men bagakselrorene er hengslet til
fjedrene siledes, at hele den stive bagbro kan Pedaltryk Bremsoe- Pedaltryk B'emsf'
drejes lidt. Desuden har differentialhuset en tka) glieh ) (ka) BifektiCh)
lang hals til spidshjulsakslen, der er koblet til 5 41
kardanakslen i et sakaldt centralled, hvilket gy o
vil sige et kardanled, der er fast forankret til 12 75
vognbunden pa kardanakslens side. Denne kon- ‘;g Zg

struktion er i virkeligheden gigantisk snedig, for
da baghjulenes bremseankerplader er monteret
fast pa den stive bagbro, vil bremsemomentet
forsgge at dreje hele bagbroen, og gennem cen-
tralleddet vil den bageste del af vognbunden
blive trukket ned mod kerebanen under en op-
bremsning, og dermed har man modvirket vog-
nens naturlige tendens til at dykke ned pa for-
fjedrene under en opbremsning.

POLITIKEN Heller ikke. bremserne er der noget at indvende
imod. De virker bledt og effektivt — trods brem-
setromlernes ret lille areal.




