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DET FREMRAGENDE
FORERHUS

enestaende udsyn
sparer tidfog giver forgget sikkerhed

Ved konstruktionen af fgrerhuset til Morris FG lastvognene er der taget noje hensyn
til de vinkler, fra hvilke chaufferen skal kunne se fremad og til siderne, savel som
nedad og bagud. Derved har man opndet et udsyn til alle sider, der kun kan betegnes
som enestéende. Den buede panorama-forrude er i sig selv meget stor, men desuden
er chaufferen anbragt p4 en saddan made i forhold til ruden, at hans virkelige syns-
felt er meget storre, end man ellers er vant til. Gennem de trekantede sideruder kan
han se ud til begge sider, medens en opsigtsvaekkende nyhed — hjerneruderne i for-
panelet (eller »gulv-vinduerne«, som de er blevet dabt herhjemme) — saetter ham i
stand til at mangvrere vognene ind imellem parkerede koretgjer eller igennem trange
garde med en hidtil aldrig opnaet sikkerhed. Gennem disse ruder kan han, inden han
seetter vognen i gang, ogsa se f. eks. legende born eller henstillede cykler umiddel-
bart foran vognen. Vinduerne i de skra dere ger det muligt at bakke langs med en
mur eller et andet koretoj, uden at doren behover at abnes. Endelig er der en stor
bagrude midt i farerhuset.

Sparer chaufforen tid og besvaer

SIKKERHED OG LET MANOVRERING

Stor panorama-forrude

Dore, der uden fare kan &bnes mod trafikken
»Gulv-vinduer« forneden i forpanelerne
Instrumenterne anbragt lige foran chaufforen.
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SESEN

LET INDSTIGNING OG KQORSELSKOMFORT

Lav indstigningshgjde

Bekvemme, skumgummipolstrede stole

Forerstolen indstillelig i savel hojden som laengdedetningen
To frisklufts-varmeapparater.

Ventilations-klapruder

Effektiv stoj- og varmeisolering
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Skitsen viser chaufferens udsyns-mulig-
heder i en hgjrestyret vogn. Herhjemme
leveres vognene naturligvis venstresty-
rede, men det bliver udsynet ikke rin-
gere af.

Let adgang til fererhuse gennem de
specielle dore, som er hangslet bagtii,
hvilket bevirker, at nar de abnes rager
de kun fa cm uden for ladets kant, hvor-
for faren for sammensted med cykler
og lignende er minimal.




ovenud fin korselskomfort
gor chaufferens arbejde behageligt

Pa denne side vises nogle detaljer, som bidrager til at gore forerhuset pa
Morris FG lastvognene komfortabelt for chaufforen. Foruden det her viste ud-
styr leveres der herhjemme en polstret isoleringskappe over motorhuset, foret
med impraegneret Jutex-filt (foruden at motorhuset er isoleret pa indersiden).
Illustrationerne her pa siden viser rat- og pedalanbringelsen pa en hojrestyret
vogn. Herhjemme leveres vognene naturligvis venstrestyrede, og pedal-arrange-
mentet er derfor noget anderledes.

Betjeningsorganerne, som alle er anbragt bekvemt og praktisk inden for chauf-
forens reekkevidde bestar af: Blinklys, kontakt, lyskontakt med nedblaender,
hornkontakt, speedometer, breendstofmaler, amperemeter, kontrol for langt lys
er anbragt lige foran fgreren, kontakter for betjening af varmeapparat, vindues-
visker er anbragt til venstre for foreren.

Der er to meget effektive Store ventilations-klap-
friskluft-varmeapparater (sam- ruder anbragt i side-
let ydelse: 246 kubikmeter vinduerne.

frisk luft pr. time, 3250 kg/cal
pr. time ved 75° kelevands-
temperatur og 0° ude-tempe-
ratur). De er regulerbare hver
for sig.
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Den skumgummi-polstrede
forerstols hojde reguleres ved

Stolen kan ogsa rykkes et
langt stykke frem eller tilbage.

hjeelp af den her viste ind-
stillingsmekanisme med skrue
og handsving; indstillingen
kan foretages, medens men
sidder i stolen.

Den har en meget solid og
preecist virkende indstillings-
mekanisme af kraftige stal-
skinner.



let adgang til motoren for eftersyn, pafyldning eller justering

Pa lastvogne med frembygget forerhus plejer mo-
torens tilgeengelighed ellers at vaere et stort pro-
blem, men pa MORRIS FG typerne er det lost pa
en udmerket made, saledes som det fremgar af
disse illustrationer.

Motorhuset er pa indersiden omhyggeligt isoleret
mod stegj og varme, motorhuset er udvendigt be-
kleedt med en kraftig isoleringskappe.

For at fylde vand pa koleren
behover man blot at abne
en haengslet klap, som fin-
des over kolergitteret.

Alle Morris FG-typer har en kraftig chassisramme med parallelle vanger i U-  vognen til en lastvogn af type 700 FG. Boriset fra vangernes dimensioner og
profil. Bemeerk det midterste tvaervanges solide hjorneforsterkninger pa det  forskellen i hiul- 0a dmkstarralea ar camtline madaline. ~ommin oot
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Specialudferelser til mange formal

Alle Morris FG-lastvogne egner sig til pabygning af savel abne som lukkede
karrosserier til de mest forskelligartede formal. Normalt leverer fabrikken vog-
nene som chassis med komplet forerhus, men til lukkede karrosserier, som skal
bygges ud i ét med forerpartiet, kan man ogsa fa leveret forerhuset i ukomplet
stand. Til seerlige forméal kan man endog fa et chassis helt uden fgrerhus, som
vist pa det nederste billede.

CHASSIS MED KOMPLET
FORERHUS

CHASSIS MEDJUKOMPLET FORERHUS

uden tag, bagklaedning, dore og stole

CHASSIS UDEN FORERHUS

(den pa billedet viste forerstol og bagskeermene er kun interimistiske, til brug
under transporten af chassiset)
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360

Totalveegt 3500 kg

360 FG — den mindste vogn i Morris FG-serien
— kreever kun det »lille forerbevis« og dens til-
ladte maksimalhastighed er ikke begranset til
70 km i timen. Lasteevnen retter sig efter kar-
rosseriets og udstyrets egenveaegt; med et al-
mindeligt lad med nedfzeldbare sider af nor-
mal hejde, uden seerligt ekstraudstyr, godken-
des denne vogntype for en nyttelast af ca.
1600 kg.

Af en let lastvogn at veere er Morris 360 FG
meget robust konstrueret. Dens sméa hjul med
kun 16” diameter giver en lav lessehgjde.
Samtidig er vognen meget kompakt og let at
mangvrere — dens totalleengde med det leng-
ste tilladelige lad (udvendig ladleengde ca.
3.60 m) er kun 546 m, og dens vendecirkel-
diameter kun 10.6 m, d.v.s. at vognen kan
vende p& samme plads som de fleste sma
personbiler!

360 FG leveres med benzin- eller dieselmotor
efter onske. | begge tilfeelde er der tale om
4-cylindrede motorer med et slagvolumen pa
ca. 2.2 liter.

Begge motorer er af BMC s eget fabrikat. Die-
selmotoren arbejder efter Ricardos princip
med indirekte breendstofindsprejtning og hvir-
velkamre. Den kan na helt op pa 3500 omdr.
pr. minut. og giver derved vognen en topha-
stighed af omkring 90 km/t. Den stgjfrie gear-
kasse med synkrongearskifte er legende let at
betjene — en stor behagelighed netop i en let
lastvogn som denne, der ofte bruges til korsel
i teet bytrafik.

De mange vigtige fordele ved FG-forerhusets
seerlige konstruktion er allerede omtalt udfor-
ligt p4 de foregaende sider. Dette forerhus
bidrager til, at Morris 360 FG i dag kan be-
tegnes som den ideelle lette lastvogn.
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320,
S50

Totalvaegt 4275 kg
5600 kg

Typebetegnelsen 420 FG og 550 FG daekker
over FG seriens 2 og 3 tons modeller.

Type 420 FG har en lasteevne med alm. lad
pa ca. 2 tons. Den findes i 2 aksel afstande,
det korte chassis er beregnet for ladleengder
op til 3,40 meter, og det lange chassis for lad-
leengder indtil 4,10 meter.

6.50X 16" tvillingdeekkene ger Morris 420 FG
let at leesse og aflesse — ingen anden last-
vogn i 2 tons klassen har lavere laessehogjde.
550 FG har en lasteevne med almindeligt lad
pa ca. 3 tons. Dens lad kan blive indtil 4,55
meter langt, og da den er forsynet med 7.50 X
16” hjul, er dens laessehgjde sa lav, som den
overhovedet kan blive pa en vogn med 3 tons
lasteevne.
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Totalvaegt 7100 kg

Ogsa i 4-tons klassen findes der en Morris
lastvogn af FG-typen, nemlig 700 FG, som kan
forsynes med indtil 4.45 m lange lad, og som
almindelig ladvogn har en lasteevne af ca.
4400 kg. Denne vogntypes bzrende dele er
naturligvis vaesentligt kraftigere dimensioneret,
end de foran omtalte mindre typers. Iszer bag-
tojet er pafaldende solidt. Som benzinmotor
anvendes samme 6-cylindrede topventilmotor,
som i de fleste af de ovrige FG-lastvogns-
typer. Denne motor yder 90 HK netto ved 3000
omdr./min. Som dieselmotor leveres BMC's 4-
cylindrede type med 3.77 liter slagvolumen,
som yder 71 HK netto ved 2400 omdr./min. (76
HK brutto ved 2600 omdr./min.). Det er den
samme motor, som benyttes i den beromte
Nuffield landbrugs- og industritraktor type
4/65, alts& en motor, der er konstrueret til det
hérdeste slid.

Fordi Morris lastvognen type 700 FG saledes
forener en robust konstruktion med en kraftig
motor og med de fremragende mangvre-egen-
skaber, som skyldes FG-forerhusets seerlige
indretning, finder denne biltype anvendelse
overalt, hvor der stilles szerlig store krav iil
en 4-tons lastvogn. Foruden bykorsel med f.
eks. breendsel, korn, kemikalier og andre va-
rer, der leveres i partier, finder Morris 700 FG
ogsa anvendelse, hvor en del af korslen fore-
gar pa darlige veje, idet 20” hjulene gor vog-
nen szrdeles velegnet til at kore under sa-
danne forhold.
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900G,

Totalvaegt 9150 kg

Den storste af Morris FG-lastvognene, type
900 FG, kan med almindeligt lad laste ca. 6
tons, nar den er udstyret med benzinmotor, og
ca. 5,8 tons med dieselmotor. Ladleengden pa
den benzindrevne udgave kan blive indtil 5.22
m, med dieselmotor indtil 5.40 m.

Vognen har de moderne, sma 17" hjul (daek-
dimensionen er 8.25-17"), og leessehgjden er
derfor meget lav. Denne kombination af stor
ladleengde og lav lessehojde gor Morris
900 FG til den helt ideelle vogn for de virk-
somheder, der skal transportere varer, som
fylder forholdsvis meget, og som skal leesses
og afleesses med handen. Den ringe ladhgjde
bevirker desuden, at vognen ligger ualminde-
ligt godt pa vejen; derfor er den lige velegnet
som landevejsvogn til langturskersel og som
»stor byvogn«. | det sidste tilfeelde far man
seerlig megen glaede af den seerlige FG-forer-
huskonstruktion med »gulv-vinduer«, som ger
det muligt at mangvrere hurtigt og sikkert
med denne store lastvogn pa steder, hvor selv
et mindre koretoj af almindelig konstruktion
ellers ville fa sveert ved at komme igennem.
Som alle de andre Morris lastvogne af FG-
typerne kan ogsa 900 FG leveres savel med
benzinmotor (6-cylindret, 90 HK netto) som
med dieselmotor. | sidstneevnte tilfeelde leve-
res den bergmte 6-cylindrede BMC 5.1 liter
motor, som maksimalt yder 91 HK netto ved
2400 omdr./min. (105 HK brutto ved 2600
omdr./min.). Denne motor er kendt for sin
driftssikkerhed, overlegne traekkraft og frem-
ragende braendstof-gkonomi. For at fa plads
til den storre motor er kolerpartiet pa 900 FG
bygget en smule frem foran forerhusets for-
panel.
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Robuste og gennemprovede
diesel- og benzinmotorer

I de forskellige Morris lastvogne i FG serien anvendes BMC mo-
torer i flere storrelser, passende til de forskellige vogntyper, nem-
lig 3 diesel og 2 benzinmotorer.

Alle disse motortyper er specielt konstrueret til lastvogne, alle
motorer er af gennemprgvet konstruktion, og har med stadige
forbedringer vaeret produceret gennem flere ar. De storre diesel-
motorer har mange dele feelles, hvilket har stor betydning for
reservedels-betjeningen.

5,1 liter dieselmotor monteret i 900 FG. Topventilet. 6 cylindre, bo-
ring 95 mm, slagleengde 120 mm, slagvolumen 5103 ccm. Kom-
pressionsforhold 16,5:1.

105 HK brutto v/ 2600 omdr./min., 91 HK netto v/ 2400 omdr./min.
Storste drejningsmoment 32,1 kgm netto v/ 1750 omdr./min. Szenk-
smedet krumtapaksel af chrom-molybdeenstal med kontravaegte og
gummiaffjedret vibrationsdeemper. 7 blybronceforede hovedlejer.
Saenksmedede plejlstaenger i H-profil, blybronceforede plejlstangs-
lejer delt pa skra, s& stempel og plejlstang kan tages ud fra
oven. CAV indsprgjtningspumpe af fordelertypen. Udskifteligt olie-
filter af full-flow typen. 12 volt el-anlzeg.

4-liter benzinmotor monteret i 420 FG,
550 FG, 700 FG og 900 FG. Topventilet.
6 cylindre, boring 87,3 mm, slagleengde
111,1 mm, slagvolumen 3993 ccm. Kom-
pressionsforhold 6,8:1.

90 HK netto v/ 3000 omdr./min. Storste
drejningsmoment 28,0 kgm v/ 1000
omdr./min. Seaenksmedet krumtapaksel
med kontraveegte og vibrationsdeemper.
4 hvidmetalforede hovedlejer. Mekanisk
benzinpumpe. Zenith faldstremskarbu-
rator. 12 volt el-anleeg.



3,8 liter dieselmotor monteret i 420 FG,
550 FG og 700 FG. Topventilet. 4 cylin-
dre, boring 100 mm, slagleengde 120
mm, slagvolumen 3770 ccm, kompres-
sionsforhold 16,5:1.

76 HK brutto v/ 2600 omdr./min., 71 HK
netto v/ 2400 omdr./min. Sterste drej-
ningsmoment 23,2 kgm netto v/ 1750
omdr./min. Sanksmedet krumtapaksel
af crom-molybdaenstal med kontravaegte.
5 blybronceforede hovedlejer. Seenk-
smedede plejlsteenger i H-profil, bly-
bronceforede plejlstangslejer delt pa
skra, sa stempel og plejlstang kan ta-
ges ud fra oven: Simms indsprgjtnings-
pumpe af reekketypen. 12 volt el-anlaeg.

2,2 liter benzinmotor monteret i 360 FG.
Topventilet, 4 cylindre, boring 79,4 mm,
slagleengde 111,1 mm, slagvolumen 2199
ccm. Kompressionsforhold 6,8:1.

61 HK netto v/ 3500 omdr./min. Sterste
drejningsmoment 15,3 kgm netto v/ 1750
omdr./min. Saenksmedet krumtapaksel
med kontraveegte. 3 hvidmetalforede
hovedlejer. Szenksmedede plejlsteenger,
hvidmetalforede plejstangslejer. Meka-
nisk benzinpumpe, Solex faldstrems-
karburator. 12 volt el-anlaeg.

2,2 liter dieselmotor monteret i 360 FG.
Topventilet, 4 cylindre, boring 82,6 mm,
slagleengde 101,6 mm, slagvolumen 2178
ccm. Kompressionsforhold 20:1.

56 HK netto v/ 3500 omdr./min. storste
drejningsmoment 12,3 kgm netto v/ 2800
omdr./min. Szenksmedet krumtapaksel
med kontraveegte. 3 bly-indiumforede
hovedlejer. Seenksmedede plejlstaenger,
bly-indiumforede plejlstangslejer. CAV
indsprejtningspumpe af fordelertypen.
12 volt el-anlaeg.



De gearkasser, som bruges i Morris FG-lastvognene, er af BMC’s eget
fabrikat, og har igennem flere ar bevist deres holdbarhed og driftssikker-
hed under de mest kreevende arbejdsforhold. Udvekslingerne i de for-
skellige gear er valgt saledes, at motorens drejningsmoment udnyttes
bedst muligt, og man far en javn acceleration gennem gearene. Aks-
lerne i disse gearkasser er af specielle stal-legeringer, og er monteret i
svaere kugle- og rullelejer. Samtlige gearkasser har 4 fremadgaende
gear, og kan forsynes med kraftudtag.
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Gearkasser og




bagaksler
der er konstrueret til hardt

Den letteste type 350 FG har et sakaldt »trekvart-
flydende« bagtej, hvis nav lgber pa dobbeltradede
kuglelejer.

arbejde

Morris lastvognene af typerne 420 FG, 550 FG,
700 FG og 900 FG har et bagtej af ikke-baerende
(»heltflydende«) type, hvor vaegten beeres af dob-
belte koniske rullelejer uden pa akselhusets en-
der, medens drivakslerne kun tjener til at dreje
hjulene. Drivakslerne kan udtages, uden at vog-
nen behgver at klodses op.

De indvendige dele i alle Morris FG-lastvognes
bagtoj er dimensioneret, s& de kan sta for de
voldsomme pavirkninger, som de lejlighedsvis
kan blive udsat for, nar vognen skal szette i gang
under szrlige vanskelige forhold. P4 ovenstdende
billede, der viser et snit gennem bagtoejet pa type
900 FG, ses tydeligt, hvor svere lejer der er an-
vendt. Spidshjulet, der er monteret mellem to
lejer (hvoraf det forreste er dobbelt), er frem-
stillet af en special-stallegering med en enorm
styrke.



Dimensioner

BEM/ERKNINGER TIL MALENE N OG Q:

* Udferes ladets forkant med skrat afskarne hjerner (af hensyn til forerhusderenes
&bning), kan ladlzengden pa samtlige typer forages med ca. 100 mm.

** Leessehojden er overalt angivet med »fuld slaghgjde«, som selv under korsel i
ujeevnt terraen sikrer imod, at ladet stoder mod dzekkene. Til kersel udelukkende pa
gode veje kan man, alt efter forholdene, nedseette lzessehojden med 50 a 100 mm
ved at bygge ladet lavere — men husk, at det sker pa bekostning af slaghejden mel-
lem daekkene og ladets underside, og vil skabe ulemper pa darlige veje!

Akselafstand 59 a A 2895 mm 2895 mm 3276 mm 3681 mm 3681 mm 4064 mm
Totalleengde af chassis .. B 4837 mm 4837 mm 5218 mm 5622 mm 5987 mm 6637 mm
Totalhojde, belastet i C 2175 mm 2160 mm 2160 mm 2190 mm 2232 mm 2280 mm
Storste bredde over forskaerm D 2127 mm 2127 mm 2127 mm 2127 mm 2127 mm 2127 mm
Storste bredde over bagdaekkene 1761 mm 2057 mm 2057 mm 2074 mm 2083 mm 2200 mm
Foraksel til bagkant af fererhus E 875 mm 863 mm 863 mm 863 mm 863 mm 864 mm
Fremhang, inkl. kofanger .. F 863 mm 875 mm 875 mm 875 mm 875 mm 1053 mm
Rammeoverhaeng bagud g =t G 1067 mm 1067 mm 1067 mm 1067 mm 1432 mm 1520 mm
Forerhus-bagkant til bagakselmidte H 2032 mm 2032 mm 2414 mm 2818 mm 2818 mm 3200 mm
Rammebredde .. .. .. .. .. .. I 879 mm 879 mm 879 mm 879 mm 879 mm 879 mm
Sporvidde, foran J 1573 mm 1573 mm 1573 mm 1683 mm 1701 mm 1797 mm
Sporvidde, bag .. K 1473 mm 1616 mm 1616 mm 1616 mm 1672 mm & : 12% mm
Benzin 5305 mm iesel 7414 mm
Totallengde med lzengste lad L Diesel 5460 mm 5140 mm 5950 mm 6400 mm 6320 mm Benzin 7237 mm
Ladsidernes hgjde .. .. .. .. .. M Efter onske Efter onske Efter gnske Efter onske Efter onske 5 Eftelr 0nsoke
Sterste tilladte udvendige ladlzngde N* Diesel 3620 mm iesel 5400 mm
Benzin 3490 mm 3400 mm 4100 mm 4550 mm 4450 mm Benzi? 5220 mm
Korteste till. lad under hensyntagen (o] Diesel 3100 mm iesel 4200 mm
til forakseltrykket N SR IS Benzin 2670 mm 2700 mm 3625 mm 3750 mm Benzin 4000 mm
Storste till. ladbredde, inkl. beslag .. P 2250 mm 2500 mm 2500 mm 2500 mm 2500 mm 2500 mm
éaessehzjde, belastet ladvogn, ca. .. Q** b 965 mm 950 mm 950 mm 967 mm 1030 mm = l ;ggg mm
torste tilladte ladoverhaeng R iesel 1492 mm iese mm
‘ Benzin 1672 mm 1468 mm 1638 mm 1866 mm 1738 mm Benzin 2120 mm
| Fererhusets indv. bredde i albuehgjde .. .. 1645 mm 1645 mm 1645 mm 1645 mm 1645 mm 1645 mm
Mindste frihojde over vejpanen .. .. .. .. 203 mm 185 mm 185 mm 203 mm 199 mm 203 mm
Vendecirkel-diameter.. .. .. .. .. .. .. 10.6 m 129 m 14.0 m 14.2m 14.9 m 15.3 m
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