20.000 km service
[

6 ars rustgaranti
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Austin Metro skulle i grunden ikke vere til at overse med sit meget karakteristiske ydre.

Den er ikke ret stor, men dog ganske rummelig i forhold til starrelsen.

Det er blevet

billigere at

tage Metro’en

En velafstemt bil med god finish, god kgrselsgkonomi og

fremragende kgreegenskaber til prisen

MOTOR: En af de temmeligt
oversete biler p& det danske
marked er den engelske
Austin Metro 1,3 HLE. Og
det er i grunden synd, for
det er faktisk en ganske fin
bil. Ogsa til prisen.

Ganske vist er Metro ikke
nogen synderligt stor bil at
se til, men den er faktisk
mere rummelig end man u-
middelbart skulle tro. Néar
det variable bagagerum ta-
ges i brug ved hel eller del-
vis udnyttelse af bagsadear-
rangementet med ryglen af
splittypen, s& kan der virke-
ligt skaffes plads til en vel-
voksen »svigermors skarpe
tunge«, teenagedatterens af-
syrede skuffedarium eller
Sct. Bernhard’en.

Men hvad der er rigtigt
rart ved Metro’en, er dens
fortreeffelige kereegenska-
ber. Den ligger p& vejen,
pracist som den skal efter
de retningslinier, der er af-
stukket med det letgdende
styretgj. Og der er ingen
problemer med at fglge ma-
ngvrerne op med kapabel
motorkraft. For med 1,3 liter
maskineriet, er der sgrget
for en meget velafstemt ba-
lance mellem bilens keree-
genskaber og kraftresourcer.
Den er med andre ord pare-
let og veeldigt sjov at tumle.

For den bilkgber, der ikke
kreever den store kabine-
plads til daglig, og som vil
have et velkgrende tran-
sportmiddel med lave servi-

ceomkostninger og en or-
dentlig fabriksgaranti imod
rusttering, samt et rimeligt
udstyrsniveau og god ker-
selskomfort og gkonomi til
en fornuftig pris, da er Me-
tro 1,3 HLE nok verd at
overveje.

Ganske vist kan enhver,
som kender den legendari-
ske Mini, ved at kikke ned i
motorrummet pd en Metro
forvisse sig om, at der er
noget velkendt ved denne
stobejernsmotor af stgd-
stangstypen. Men g ikke
fejl af den. For ved en revisi-
on og @ndring af forskellige
detaljer, s& er det lykkedes
briterne at ggre en valdig
omgaengelig motor ud af
det. Den spinner jevnt og

Af
y Morten Dam

med et behersket stgjniveau
derudad.

Motoren viste sig rimeligt
gkonomisk samtidigt med at
den blev sat til at skotte sit
arbejde i et ret kvikt tempo.
Det eneste vi i forbindelse
med kerslen fandt grund til
at hafte os ved, var brem-
sernes preestationsniveau.
Det kunne gerne have varet
lidt bedre.

Gearkassen? Den var
skam ogsa manerlig, og fak-
tisk til at omgas uden stgrre
problemer, nar blot man ik-
ke gar for hérdt til sagerne.
Der var ikke nogle af de tid-
ligere si kendte unoder,
som karakteriserede
Austins gearskift. Men ud-
leegningen af gearene. Om
man betragter den som en
tre-gears bil med et 1idt hait
topgear eller som en fire-
gears bil, der mangler et af-
slappet femte-gear, det kom-
mer ud pa et. Hovedsagen
er, at man relativt hurtigt far
kort bilen s& langt ud i fjer-
de-gearet, at man bliver op-
merksom p& motorlyden,
og begynder at skifte til et
hgjere gear, som ikke er der.
En detalje, som man dog
nok kan venne sig til.

Og sd lige én ting mere.
Engelske biler har ikke uden
grund féet ry for at veere
samlet af nogle sjuskehove-
der. Fabriksmoderniserin-
ger, bedre produktionskon-
trol osv. har vendt op og ned
pa dette. Testbilen fremstod
med en nydelig og upékla-
gelig finish.

5 4B
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En af klassens bedste biler

Efter nogle ar med katastrofalt lille salg er engelske Leyland nu atter godt kerende
- 0g kvaliteten er blevet meget bedre, skriver DAGBLADETs Kurt Ellegaard

Nu vil englenderne abenbart
igen seelge biler i Danmark.

Efter nogle ar med kvalitets-
meessige problemer og et kata-
strofalt lille salg - der blev kun
solgt 50 Austin-Morris-biler i
Danmark sidste ar, har man
virkelig taget fat omkring pro-
blemerne.

Det har kostet blod, sved og
masser af tarer, men i dag kerer
Leyland med flot overskud, og
kvaliteten er blevet meget
bedre.

Denne uges testvogn, Austin
Mini Metro 1.3 HLE er tilmed
billig.

Det ér derfor, jeg pastar, at
engleenderne nu abenbart igen
interesserer sig for de mindre
eksportmarkeder.

79.998 kr. er billigt i dag for
en vogn med en kvik motor og
peéent udstyr, hvor kvaliteten
neesten er japansk.

Mini Metro 1.3 HLE er sam-
tidig en af de mest benzingko-
nomiske vogne i verden.

Flot finish

Det mest bemeerkelsesveer-
dige ved denne ny Metro er den
fmne forarbejdning. Ingen ras-

elyde. Gar man votfnen godt ef-

ter i sommene, opdager man en
finish, der virkelig tegner et nyt
engelsk billede.

Ingen har veeret i tvivl om, at
englenderne er meget dygtige
bilingenigrer og idefolk, men
det har knebet at omsatte de
gode ideer til samlebandene

Pladsen i bagagerummet er ikke blandt de bedste, men

tidligere. Der er ingen pletter
nogen steder. Det er overra-
skende positivt nu.

Udstyret er peent. Der er delt
bagseede. Tonede ruder. De ba-
geste sideruder kan abnes. See-
derne er bedre. Nu er der ogsa
mindre defrostere i sidepane-
let. Lys i bagagerummet og en
forbedret kobling og gearkasse,
samt ikke mindst meget bedre
stgjdeempning. Viskeren pa
bagruden er rar, men der mang-
ler pausevisker foran, og bak-
spejlet kan ikke bleendes, hvis
en ed kerende bleender.

En af klassens
bedste

Der er ingen tvivl om, at Mini
Metro 1.3 %{LE og den anden
ny special-udgave »Galla« med
lidt bedre udstyr til 3.-4.000 kr.
mere, er blandt de bedste biler
i klassen i dag.

Benzingkonomien er flot,
blandt andet pa grund af den
heje gearing, som ikke synes for
hgj, fordi motoren trods alt er
pa 1.3 liter.

Reservedelene er billige, og
s{‘(l)gnen ligger i den billige veegt-

asse.

Den specielle affjedring feles
komfortabel under de fleste
forhold.

Pladsen pa bagsedet gar an,
mens bagagerummets kapaci-
tet med bagseedet i brug ikke er
noget at skrive hjem om.

Men som nsvnt kan bagsee-
det deles.

bagseedet kan nedfeeldes delt. Det ger anvendeligheden

storre.

20.000 km service

6 ars rustgaranti

Kabinen er godt indrettet. Masser af afleeggermulighe-

der. Man skal veenne sig til den lidt skeeve kerestilling.

Bremsepedaltrykket er ret
hérdt. Det kan veere en fordel i
vintervejr, at bremserne ikke
blokerer for et godt ord.

Der er seks-ars rustgaranti og
kun service efter et ar eller
20.000 km.

Det er relativ nemt at komme
ind og ud fra bagseedet. I kraf-
tig sidevind feles en smule
ustabilitet med hele kabinen
fyldt op, men Mini Metro 1.3
HLE er charmerende og giver
et meget fint indtryk.

Motoren er fleksibel. De to
forste gear treekker forst ud ved
ca. 60 og 105 km/t. Det er mu-
ligt at kere i 4. gear nede fra
45-50 km/t.

Selvfolgelig ma de e::felske
biler fortsat ?eve med tidligere
ars problemer. Det er den veer-
ste hemsko for denne ny Metro,
som i testversionen overra-
skede mig seerdeles positivt.

Hendes mening

Man skal veenne sig til den
lidt skeeve korestilling, men det
er en vogn, man hurgigt bliver
dus med.

Metro’en er en god indkebs-
vogn, men den er ogsa tilta-
lende pa langturene. Blandt an-
det, fordi den er usedvanlig
lydles pa motorvejen.

seerdeles gkonomisk i vedligeholdelse.

Effekt, HK/Din: 62 ved 5.300

o/m

Boring og slaglengde: 70,
61/81.28 mm

Kompression: 9.5:1

Max. drejningsmoment: 9.9
kpm ved 3.200 o/m
Benzinoktan: 96

Gear: Fire-trins

Styring: Tandstang
Vendediameter: 10.2 meter
Bremser: Skiver for. Tromler
bag. Handbremser bag
Hjulopheeng: Uafheengig med
hydrogas-system

ensioner;
L/B/H: 340,5/154,6/136 cm
Akselafstand: 225 cm
Sporvidde: 127 for og bag
Tankindhold: Ca. 30 liter
Bagagerumskapacitet: 210
i}ZgOO liter
enveegt 775
Totalveegt: 1150
Anheengerlast med/uden
bremser: 800/375 kg
Topfart: 1556 km/t
Acceleration 0-60, 0-80, 0-
100 km/t: 5,2/7,8/14,5 sek.
Benzingkonomi by, 80, 100
km/t: ECE ved by, 90 og 120
km/t, 14,2/20,0/16,5 km/‘l)‘Exn
malinger: By, 13.56 km. 80-100
km/t, ca. 16.6-17.5 km/liter
Deek: Dunlop SP4, 1565 SR 12
Reservedelspriser: 7.345 kr.
for de vanlige dele. Det er bil-
ligt og under gennemsnit i klas-
n

se!

Pris: 79.998 kr.

Testmodel: Austin Mini Metro
1.3HLE

Motor: Fire-cyl. placeret foran.
Forhjulstreek

Volumen: 1275 ccm

. ‘

Den lille engelske Metro 1.3 HLE er maske en af klassens bedste tilbud i dag. Billig og
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I KORTE TRZK: Austin Metro er i den nyeste ud-
gave ikke blot blevet forbedret pa adskillige punk-
ter, den har tilmed féet 6 ars rustgaranti og prisen
er lavere end for to ar siden! Kgreegenskaberne er
stadig fremragende, og det er samtidig en af de
letteste vogne at kgre, der findes pa markedet.
Kgrselskomforten er god under langt de fleste for-
hold, og hjulstgjen er veesentligt reduceret. Ligele-
des er det mekaniske stgjniveau generelt meget
lavt takket vaere helt nye motorophang. Gearskif-
tet er konstant og letgiende, og synkromeshen er
nu absolut effektiv. Pladsudnyttelsen er stadig i
serklasse, og det er let at komme om pa bagsadet,
ligesom kombibagsadet er srdeles anvendeligt.

Autin Metro HLE, som den
nyeste version kaldes med 1,3
1tr. motor, er tords det naesten
uzendrede udseende forbedret
i mange detaljer. De mest igre-
faldende @endringer vedrerer
givetvis kombinationen af nye
mentorophaeng og en hgjere to-

talgearing. Modellen var i for-
vejen ret lydsvag, men den ny
afstemning ger utvivisomt
Metro til en af de mest kultive-
rede sma vogne pa markedet
rent lydmeaessigt. Den eneste
invending geelder nu den ka-
rakteristiske hylen i mellem-

gearerne, men det er trods alt
til at leve med i en vogn, der
trods sin hgje gearing stort set
kan keres i hojt gear under de
fleste forhold.

De nye motorophaeng har ikke
fjernet den meget moderate
resonansbrummen fra udblees-
ningen, men den forekommer i
et ret smalt omrade, og lyden
er ikke af den patreengende
type.

Suveran balance

Koreegenskaberne er trods
hard konkurrence fra flere helt
nye konstruktioner stadig for-
midable, og hvad angar perfekt
balance i sving er Metro neer-
mest suveraen.

Hastigheden, der ville fore til
dramatiske reaktioner i adskil-
lige moderne biler, klarer Me-
tro som den mest naturlige sag
af verden, og uanset svingets
art kerer den bare lige praecis

Austin Metro HLE er trods det naesten uendrede udseende forbedret i

styre sig ud af potentielt uheld
i en Metro end i naesten nogen
anden vogn.

Dertil kommer, at fornemmel-
sen af lille, manevredygtig
vogn forsterkes af den helt
faktiske lethed, hvormed. alle
funktioner foregar. Ratten kan
séledes drejes med én finger
ved neaesten enhver hastighed,
styretojet kunne i realiteten
sagtens veere endnu hurtigere,
og gearskiftet kan i det mind-
ste i de tre gverste gear skiftes
med to! Synkromeshen er i gv-
rigt nu helt effektiv, og den
mekaniske funktion af gear-
skiftet reber ikke noget om
forhjulstreek, sid kontant er
den.

God kgrselskomfort

Vognens store fortrin i by-
trafik suppleres nu ogsa af en
korselskomfort, som er over
middel for vognsterrelsen un-

/ I .- derhen, hvor fereren peger der de fleste forhold. Det er til-
Austin Metro HLE — Treders. Pris 79.998 kroner eksklu- med rattet. Udover det at bil-  med lykkedes for Austins tek-
siv levering. Arlig veegtafgift 1068 kroner. Engelsk keorsel i en sddan vogn bliver til
; en fornojelse og ikke blot no-
Bl LPR@VE MORGENAVISEN get, der skal overstas, sa er det Pladsudnyttelsen
ved Torben Krogh Mllld"m i sagens natur en sikkerheds- i kabinen
o9 faktor af dimensioner, og det erstadig
vil utvivisomt veere lettere at uovertruffen
Antal |Volumen| Effekt Acceleration Toph. Forbrug Arng Pris
S MENTIGNING dere | iliter | DINhk| 0-80 | 0-100 | km/t. | kmA | veegtafs. | kroner
Austin Metro HLE 3 1,3 62 9,3 14,2 150 13-17 1068 79.998
Fiat Uno555g. 3 1,1 55 9,5 14,7 150 13-17 1068 78.083
Opel Corsa Sp.5g. 3 1,3 70 7,8 12,0 163 12-16 1068 87.051
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mange detaljer

nikere at fjerne det hydro-
pneumatiske systems storste
svaghed — harde reaktioner pa
skarpkantede huller - og det er
der ikke andre, der har gjort
dem efter. P4 sterre bratte
ujevnheder kan man nok
meerke, at der er tale om en lil-
le vogn, men smahuller af den
mest almindeligt forekommen-
de art, klarer den nu nzaesten
uden hjulstej — og bedre end de
fleste af konkurrenterne.

Pladsudnyttelsen i kabinen er
stadig uovertruffen, og den
eneste direkte gene er den
venstre hjulkasse, som tvinger
foreren til at kante foden ind
under koblingen, hvis hun/han

Foto: Preben Tolstoy
vil variere placeringen. Der-
imod er saedefaconen nu per-
fekt afpasset efter den lidt op-
rette made man tvinges til at
sidde pa i en sd lille vogn.
Det er gjort ved at haeve for-
kanten markant, og selv meget
langbenede far nu fin larstette.
Kontakterne under rattet er
perfekt anbragt, s de kan nas
uden at slippe rattet, og det
eneste man mangler er, at bag-
rudeviskeren indbygges i den
hgjre stage. Den meget lodret-
te bagende gor den uundveerlig
iregnvejr, selvom den ny spoi-
ler nok vil hjzelpe lidt pa pro-
blemerne, og kontakten sidder
nuret langt vaek.

6: Fremragende.

Svingegenskaber

Retningsstabilitet

Bremseegenskaber
hed)

Stejniveau
Kerselskomfort
(Affjedring, sseder)
Betjening

syn)

Finish

jer)

Varme og ventiiation

Pladsforhold

KARAKTERBOGEN

Provevognens egenskaber vurderet i forhold til alle
andre biler efter denne karakterskala: 1: Darlig. 2:
Under middel. 3: Middel. 4: Over middel. 5: Udmaeerket.

(Mekanisk stgj, resonanser, vindstgj)

(Kapacitet, luftskifte, dysernes placering)

(Styrefelsomhed, vejgreb, balance) 6
(Ligeudkersel, sidevindsstabilitet) 5

(Bremselaengder, stabilitet, varmebestandig- 4

Forerpladsens indretning, kerestilling, ud- 4

(Udferelse og forarbejdning af synlige detal- 4

3/4

(Kabine, bagagerum, aflaeggeplads) 4

Specifikationer:

Motor: 4-cylindret raekkemo-
tor med stedstaenger, tvaerstil-
let. Volumen: 1275 ccm, kom-
pressionsforhold: 9,75:1, effekt:
62 DIN hk v/5.300 o/m, maks.

drejningsmoment: 9,9 kpm v/

3.100 o/m, Fire-trins gearkasse.
Forhjulstraek.

Affjedring: Fuldt uafhsengig
med Hydragas elementer og
tvaersvingarme fortil, leengde-
svingarme med fjederelemen-
ter bagtil. Kraengningsstabili-
sator.

Styretej: Tandstang.

Deek: 155/70 SR 12 Dunlop SP 4
stalradial.

Mal: Leengde: 340 cm, bredde:
154 cm, hejde: 136 cm, akselaf-
stand: 224 cm, veegt: 775 kg.
Bremser: Skiver for og tromler
bag. To-kreds. Reduktionsven-
til bagtil. Servo.

Usadvanligt udstyr: Kombi-
bagszede med asymmetrisk
delt saede, spoiler, halogen fer-
lygter, kelevandstermometer,
el. ur, tripteeller, cigarteender,
radio m/bandspiller, derlom-
mer, fjernbetjent sidespejl, op-
lukkelige sideruder bagi.
Sikkerhedsudstyr: Slidindika-
tor bremsebelaegning, el. bag-
rude m/visker-Vasker.
Acceleration:

0- 80km/t: 9,3 sek.

0-100 km/t: 14,2 sek.
Tophastighed: 150 km/t.
Benzinforbrug: 13-17 km/ltr.
Gennemsnit under preveker-
sel: 13,8 km/1tr.

Pris: 79.998 kr. ekskl. lev.
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Fin lille englaender
til meget fin pris

Det kan godt vare, at man-
ge bilister vil ryste pa hove-
det af pastanden om, at eng-
lenderne er mestre i at lave
sma velkerende, velindrette-
de biler med en charme, som
nasten kun engl@nderne kan
gore det. Nar bilen sa oven i
kebet fremtraeder i en for-
nem finish og til en yderst
konkurrencedygtig pris, kan
det n@sten ikke vaere bedre.

Den storste hindring for en
massiv  fremtrangen af
Metro’er pa de danske veje
er dermed det darlige ry,
som engelske biler ikke uden
en vis berettigelse har haft i
nogle ar. Hvis nogen bil kan
fa afgiftsplagede danskere
til at hoppe op og falde ned
pa dette problem, ma det ve-
re Austin Metro. Det er en
fin, charmerende lille bil,
der i sin kabine har verdens
bedste klapsammenbagsaede
- uanset pris!

Nasten genialt. Sadan be-
tegner den danske importer,
Domi, Metroens bagsade.
For en gangs skyld er der i
en reklamebrechure tale om
det understatement (under-
drivelse), som engl@&nderne
er sa kendt for. Det bagsade
ER genialt. For det forste er
bagsadet delt asymmetrisk,
for det andet klappes forst
sezdet ned som en barriere
mellem forsader og frem-
rutschende bagage, hvoref-
ter ryglenet danner en helt
plan fortszttelse af gulvet i
bagagerummet, for det tre-
die er bagsaderyglenet last i
sin fremklappende stilling,
sa det holder stand mod den
fremrutschende bagage, og
for det fjerde er bade ryglen
og bagszde pa bagsiden for-
synet med metalbekledning,
sa polstring og teppebelag-
ning ikke edelegges af skar-
pe kanter i bagagen. Sadan

Den store bagklap gar helt ned til kofangeren, og klap-sam-
men bagsedet er verdens bedste.

skal det laves. Det kan ikke
laves bedre.

Hygge

Englendernes evne til at
indrette hyggelige kabiner i
deres biler, fremtrader pa
det nydeligste i denne bil.
Kabinen ligner ingen andre.
Men den er praktisk og vel-
indrettet. Der er speedome-
ter med triptzller, benzin-
maler, keolevandstermome-
ter og et stort ur, og kontroi-
og advarselslamper er store
og tydelige og placeret i un-
derkanten af instrumenthu-
set. De to stager under rattet
fungerer gedigent, og kon-
takterne til elbagrude, bag-
rudevisker-vasker (der er
standard!) og katastrofe-
blink er store og handrigtige.
De er helt ens og sidder lige
ved siden af hinanden. Men
da de er belyst ved merke-
kersel, kan man ikke tage
fejl. Eneste mangel er, at de
sidder sa langt fremme pa
venstre side af forbradtet, at
man ma lene sig lidt frem i
sedet for at nd dem. Varme-
og ventilationssystemet er til
UG +. Blaser, luftfordeling,
temperatur og luftmangde
reguleres ved store trinlese
skydere. Midt i forbradtet
findes to store dyser, og ka-
paciteten er rigelig. Men to
sma dyser til sideruderne
har besver med at holde dis-
se ruder fri for dug i fugtigt
vejr. Derfor det lille minus.

Sazderne er i den sidste ud-
gave blevet fint stettende
overalt, og kerestillingen er
fin, lidt a la den pa det dan-
ske marked hedengangne
Mascot pa grund af rattets
stiling, men vasentligt mere
komfortabel. Meget lang-
benede ferere ma dog proppe
venstre ben ind under koblin-
gen, fordi hjulkassen stjeler
en del benplads. Bagi er der
god plads til to voksne, og
hejden er i orden.

Fornem og
lydsvag

Keoreegenskaberne er i en
eliteklasse, der i god for-
stand bringer Mascottens i

Austin Metro.
ber.

erindring. Sporsikkerheden i
skarpe sving er legendarisk.
Man merker, at denne bil er
skabt i et land, hvor smalle
snoede veje dominerer, og
bilen .befinder sig allerbedst
lige pa den ievrigt hoje skrid-
granse. Men bilen kan skam
ogsa keore lige ud. Der er in-
gen sidevindsfelsomhed, og
styretgjet er bade ultralet og
ultrapracist.  Affjedringen
pa denne biler et kapitel for
sig. Englenderne benytter
stadig den hydrogasaffjed-
ring, som de var de forste til
at introducere. Nu er det lyk-
kedes at fjerne systemets
storste svaghed En vis
uvillighed til at optage skar-
pe kanter. De opsluges fint
nu. Gearskiftebevagelserne
er lette og pracise, idet dog
gearstangen skal leftes for at

fa vognen i bakgear. Men det |

vaenner man sig til.

1,3 liters motor

I den 1,3 HLE, der nu er
ene om at reprasentere Me-
tro-modellen i Danmark er
motoren pa 1275 ccm med en
ydelse pa 62 din-HK ved 5.300
omdrejninger pr. minut og et
maksimalt drejningsmo-

-

Veludstyret, g



i aktuelt motornyt+annoncemarked

sharmerende engelsk mini med meget fornemme kereegenska-

ment pa 9,9 kpm ved 3.100
omdrejninger pr. minut. Det
er bemerkelsesvaerdigt, at
en bil til den pris kan byde pa
en 1,3 liters motor, der iov-
rigt i enhver henseende er et
behageligt bekendtskab. Der
er masser af kratoverskud
og en fin sejgtrekevne.
Lydsvagheden er pa den se-
neste model blevet bedre,
dels ved en hgjere totalgea-
ring, dels ved nye motorop-
heng, og stejniveauet er ble-
vet fornemt lavt, selv ved hg-
je hastigheder. I de indirekte
gear heres stadig den karak-
teristiske engelske »syn-
gen«. Men den er langt fra at
vare generende.

Metro er netop kommet pa
det dansme karked i en ver-
sion med hakspoiler og en ny
dektype, der udmerker sig
ved, at dakket klaber sig
desto mere til felgen, jo fla-
dere det bliver. Sikkerheden
ved purtkteringer skulle der-
med vare vaesentligt forgget,
og risikoen for at dekket er
edelagt, inden det efter en
punktering lykkes at fa vog-
nen standset, vaesentligt ned-
sat. Prisen for denne model
er ca. 84.000 kr. Det er stadig
billigt.

(Foto: Preben Leerkeborg)

VAF-provekersel
ved Anders Andersen:
Austin Metro 1,3 HLE

Priser pa reservedele

Testbil: Austin Metro 1,3 HLE kr. 79.998 ekskl. lev.

Udstedning, (komplet, inkl. oph&ng) ...........1.093,75
Kolertermostat
Ventilatorrem
Oliefilter-indsats ....
Luftfilter-indsats
Bremseskiver, pr. par ....

Bremsetromler, pr. par

Bremseklodser, 1 st (4 stk.)
Bremsebelegning, 1 sat (4 stk.)

Forlygte (glas/parabol), blinklygteglas, for
Baglygteglas/blinklygteglas

Viskerblad, 1 set 95,60
Sidespejl 231,80
Borrude i e e 1.384,70
Steddempere, for, pr. par 854,00

Vejl. udsalgspriser inkl. moms ekskl. montering

945,50
176,90

Instrumentgruppen er praktisk og overskuelig. Men stereoradioen nederst (standard) er ikke

helt hensigtsmaessigt monteret. Man kan skrabe benet pa den ved et sammenstod.
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