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Austin 1100 er omfattet af BMC’s garanti, som galder 20.000
km i indtil 12 maneder og tillige deekker udgifterne til arbejds-
lon ved alle garantireparationer.

Ret til sendringer i specfikationer uden varsel forbeholdes.
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En vogn, som er beregnet

til hgje, uanstrengte marchhastig-
heder, har brug for de bedste
bremser, der kan fremstilles.

Alts& har Austin 1100 8" skivebremser
pé forhjulene og veldimensionerede
tromlebremser p& baghjulene,

som tilmed — takket veere

en sezrlig ventil —

forhindres i at blokere under
katastrofeopbremsninger og derved
bringe vognen ud af kurs.

Hydrolastic-affjedringen

far kritikken af de forsemte vej

e til at forstumme!

Hydrolastic-affjedringen er bilkonstrukterernes
hidtil mest fremsynede lasning

pa det altid aktuelle problem — ensartet
kersel over alle typer vejbaner.

Kor en Austin 1100

pa en vej af beskaffenhed som et vejarbejde
og meerk, hvor vognen kleber til vejen.

Som De ser p& tegningen er for- og baghjuls-
affjedringen i hver side forbundet med
veeskeror, s& de ubehagelige nik-
svingninger undgds én gang for alle.
Hydrolastic-affjedringen kreever ingen
vedligeholdelse — der er ingen

metalfjedre og steddempere

til at tynge budgettet!

De skal ikke have betragtet Austin 1100 i
mange gjeblikke, for De vil give os ret i, at
de konservative engleendere i hvert fald
ikke er ansat hos Austin. Denne vogn er
simpelthen genial, hvad motorpressen ver-
den over jo ogsa allerede har skrevet spal-
te op og ned om. Den italienske karosseri-
kunstner Pininfarina star for de forskennede
linier — den greeskfedte bilkonstrukter Alec
Issigonis — far til Austin Partner! — for den
tekniske side af sagen. Der er pladsforhold
og komfort i Austin 1100 som i en vogn i
40.000 kroners prisklassen — men den
koster kun det halve!

Her ser De, hvordan man nu anbringer en motor i
et motorrum for at opna sterst mulig plads inden
i vognen og optage mindst mulig plads i bytra-
fikken. Den tveerliggende motor er p& genial vis
sammenbygget med gearkasse og transmission, og
olien til alle disse komponenter skal bare heldes
ned i motoren! Alt er let tilgeengeligt, og service-
manden skal aldrig ind i vognen i vedligeholdelses-
arbejdet p& Austin 1100. — Bemark det fikse Lucas-
batteri i venstre hjgrne, nemt at fylde.
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Forst den tveerliggende motor, der optager et Der er

minimum af plads i vognens lengderetning, der- .

neest forhjulstrekket, hvis transmission ikke kan 3

optage nogen plads i vognens kabine af den hemmellgheder
gode grund, at kraften ikke skal overfores til bag-

hjulene — og sidst men ikke mindst princippet bag det

med et hjul i hver hjgrne af vognen, s& der ikke

er nogen skearmkasser til at gere bagseedet . ° °
minde. rummelige interigr
Austin 1100 har anatomisk rigtige seeder, som

sikrer en behagelig, uanstrengt kerestilling pa de
lengste dagsmarcher — og ger denne kun 3,73 m
lange vogn til en af de rummeligste 5-personers
p& markedet uanset pris.

De buede sideruder giver den fine skulderbredde

i vognen — det kan jo ikke hjelpe noget, at
Stoplygterne er adskilt fra blinklygterne, gulvbredden er fin, hvis der ikke kan sidde nogen
s& bagvedkerende — og dem er der man- i vognen, fordi der ikke er plads nok hgjere oppe.
ge af — ikke forvirres, fordi De viser af Komforten understreges af armleenene og »ho-
og bremser samtidig. vedpuderne« bagi — og sikkerheden af de pol-

strede solskeerme, sikkerhedsvulsterne og besla-
gene til sikkerhedsseler. Tal med forhandleren
om de nye, selvjusterende BMC-sikkerhedsseler.
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Vi pakker

til ferieturen
sydpa

i bevidstheden
om to ting

* Rumrejser er blevet et mere livsnaert begreb —
% Og vi har en keempe serviceorganisation i ryg-
¥ gen — selv i ltalien.

»Skal De flytte?«, vil naboerne sikkert sperge, nar
de betragter det lees, De tager med pa ferieturen
sydpa i Deres Austin 1100. Men De skal ikke
flytte, De skal bare have en ferie ud af det. De
vil paskenne de mange anbringelsesmuligheder
for savel den reguleere bagage som de mange
pakkenelliker, madkurve, paraplyer o.s.v. i Austin
1100. Dels er der det reguleere bagagerum i vog-
nens bagparti. Fyld det roligt op med tunge kuf-
ferter, det far ikke vognen til at »stikke halen
mellem hjulene«. Dels er der den rummelige pak-
kehylde under instrumentbordet, de store daor-
lommer, pladsen under bagseedet og endelig hyl-
den bag ved dette. Jo, rumrejser er blevet et livs-
nert begreb nu. Amerikanerne og russerne har
deres form for rumrejser — nemlig ude i det ydre
rum. Austin 1100 er engleendernes form for rum-
rejser — plads i »det indre rum!«

S& er der den effektive serviceorganisation. Fra
gammel tid har man jo her i landet kritiseret de
engelske automobilfabrikker for manglende ser-
vicemuligheder i det sydlige udland. Det geelder i
hvert fald ikke BMC, som har i hundredvis af
velassorterede forhandlere sydpd, og som tilmed
far Austin 1100 og andre af Austins populeere mo-
deller samlet af de store Innocenti-fabrikker i
Italien.

Det er en rar bevidsthed, at man aldrig er alene
med sit bilproblem, nir man kerer Austin. ...
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En skonhedsdbenbaring - -

og lige sa elegant efter 100.000 kilometers korsel!

Det er ikke kun udvendigt, Austin 1100 er preeget
af Pininfarinas sikre, stilrene streg. Ogs& in-
terioret har mesteren taget sig af, og et blik ind
gennem en af de store buede sideruder overbe-
viser beskueren om, at dette interigr ikke alene
er tidlost elegant, men tillige af uhyre brugsveerdi.
Og sa er det udfert i materialer, som kan holdes
rene som ny gennem ars daglig brug!

Bemaerk pa billedet til venstre deekkene med sikkerhedsskuldrene.
Det er en helt ny type Dunlop deek, som betegner et veesentligt frem-
skridt, hvad kereegenskaber og bremsesikkerhed angar — ikke
mindst i regnvejr — og de er ganske upavirkede af sporvognsskinner.
De er altsd dekmensterbeskyttet i Austin 1100....

Lyse naetter hele aret

Austin 1100 er udstyret med meget kraftige Lucas for-
lygter, som bogstaveligt talt forvandler nat til dag.
Assymetrisk neerlys er standardudstyr.







Glade farver
giver

glade
trafikanter

| bevidstheden herom har Austin-fabrikkerne holdt deres
1100 i lyse, venlige farver og med et indtreek, der er af-
stemt efter det ydre farvevalg, som det semmer sig for en
engelsk vogn af klasse. Det er farver, der er nemme at fa
oje pa selv i tdge og marke — en detalje af betydning for
feerdselssikkerheden! — det er farver, som gjnene finder
hvile ved at betragte gennem flere ars samarbejde.

De afbildede vogne virker som en slags farvekort, men
Deres Austin-forhandler har et mere omfattende farvekort
parat til Dem neaeste gang Deres vej falder forbi. Her er
imidlertid farvernes navne — samt farverne pa indtraekket
til de forskellige vognfarver.

Vognens farve

Indtraekkets farve

Arabian gra
Laguna beige
Honolulu bla
Tartan red
Sort
Connaught gren

Adam beige, Peony red eller Fresco bla

Adam beige, Peony red eller Fresco bla

Adam beige eller Fresco bla

Satin beige eller Adam beige

Adam beige, Peony rad, Fresco bla eller Satin beig
Satin beige eller Adam beige
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Denne vogn er ikke anderledes
for forandringens skyld!

Der findes mennesker, ved De, som er villige til at lave om pa hvad,
det skal veere — bare for forandringens skyld. Noget med at lave
postkasser runde og den slags.

Sadan er BMC’s chefkonstrukter Alec Issigonis bestemt ikke! Han
har gjort den nye Austin 1100 forskellig fra sine konkurrenter, hvor
forskellen har betydet en afgjort forbedring.

Det er en vogn med koreegenskaber, sikkerhed, komfort og plads
langt over gennemsnittet — og med vedligeholdelsesomkostninger
langt under. ...

Eller hvad mener man om olieskift med intervaller p4 10.000 km?
Eller om et chassis der nzsten ikke skal vedligeholdes? Eller om et
kolesystem, som er forsynet med en szerlig ekspansionstank, s& efter-
fyldning er overfledig, selvom vandet har veeret p& kogepunktet.

PRINCIPPET i HYDROLASTIC*)-AFFJEDRINGEN

Alfa og omega i Hydrolastic-affijedringen er dens enestidende
enkelhed. Der er ikke noget, der kan g& i stykker — ingen
overfladige komponenter til at arbejde imod hinanden, ikke
engang nogen stgddampere at vedligeholde.

Hydrolastic-beholderen til for- og baghjul er forbundet i hver
side, sa vognen hele tiden holdes vandret til passagerernes
bekvemmelighed og vognens sikkerhed.

Selve affjedringen bestdr af gummi-elementer, som ikke kraever
nogen form for vedligeholdelse, og som affjedrer vognen
bledt, nar der er brug for bled affjedring, og fastere, nar en
mere daempet affjedring er pa sin plads.

Forvognen haeves, nar baghjulene presses opad.

Affjedringen bliver fastere, nir bade for- og baghjul presses
opad, hvad der sikrer kontrol over kerslen, selv pad de vaerste
veje.

*) registreret varemeerke.
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Stigeevne ved konstante hastigheder:
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Den bedste made til at finde ud af, hvad en
Austin 1100 kan bestille, er naturligvis at kere
en tur i den selv, men da jo ikke alle karer
rundt med et stopur i lommen, har vi fundet
det af veerdi at gengive, hvilke méleresultater
det ansete motorblad »The Autocar« er naet

Beregnet forbrug miles pr. gallon

BENZIN- OG OLIEFORBRUG

Virkelig hastighed km/t.
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Specifikationer

MOTOR: Vandkglet, topventilet, 4 cylindret. 3 hovedlejer. Mo-
tor sammenbygget med kobling, gearkasse og transmission. An-
bragt pa tveers i vognens forende. Boring 64,568 mm, slagleengde
83,72 mm. Slagvolumen 1098 ccm. Kompressionsforhold 85:1.
Maksimaleffekt 48 hk DIN (51 hk SAE) ved 5100 omdr./ min.
Maksimalt drejningsmoment 8,3 kgm ved 2500 omdr./min.

Benzinsystem: SU karburator (HS2), elektrisk benzinpumpe.
Luftfilter med udskifteligt papirelement. Benzintankens kapa-
citet 38,6 liter.

Smeoresystem: Tryksmurt. Motorens oliesump er tillige oliebad
for gearkasse og transmission. Oliepumpen treekkes af knast-
akslen. Fuldstremsoliefilter. Samlet oliekapacitet 4,5 liter for-
uden 0,57 liter i filteret.

Teendingssystem: 12 volts teendspole samt stromfordeler med
automatisk vakuum kontrolleret teendingsregulering.

Kolesystem: Halvforseglet trykkelesystem med separat ekspan-
sionstank, vandpumpe, ventilator og termostat. Samlet kapa-
citet 3,57 liter.

CHASSIS: Transmission: 7'/s’ (18 cm) kobling hydraulisk akti-
veret fra haengepedal. 4-trins gearkasse med synchromesh for
2., 3. og 4. gear. Kort gulvgearstang af remote-typen. Kraft-
overforingen til forhjulene sker ad &bne kardanaksler. Trans-
missionshuset sammenbygget med motor og gearkasse.

[ Effektive
Ufiveks- Gear- ) hastigheder

lings- Kasse Differentiale Total pr. 1000

forhold motor-
omdr./min.

Bakgear 3,63:1 _ 15,00:1 —_

1. gear 3,63:1 - 15,00:1 6,6 km|t.
2. gear 21731 —_ 8,97:1 11,1 km]e.
3. gear 1,41:1 — 5,83:1 17,0 km]t.
4. gear 1,00:1 4,133:1 (15/62) 4,13:1 24,0 km/t.

Styretoj: Tandstangs. 3'/s ratomdrejninger mellem fulde udslag.
To-egret 16":” (41 cm) rat. Sporvidde for 1,31 m, bag 1,29 m.
Vendediameter 10,59 m.

Affjedring: For — Uafhaengig med uens lange svingarme og Hy-
drolastic-beholdere (indbyrdes forbundet mellem for- og bag-
hjul), gummiaffiedring. Bag — Uafhaengig med bagudrettede
svingarme og Hydrolastic-beholdere, hjzelpefiedre og kraeng-
ningsstabilsator.

Bremser: Fodbremse virker hydraulisk pa alle fire hjul og be-
tienes med heengepedal. For — 8’ (20 cm) selvjusterende ski-
vebremser, bremseklodsernes samlede areal 1060 cm?. Bag —
8" X 1" (20X3 cm) tromlebremser med primasre og sekundzere
bremsesko. Samlet beleegningsareal bag 250 cm?. Reduktions-
ventil indskudt mellem hovedcylinder og baghjulsbremser for-
hindrer baghjulene i at blokere under katastrofeopbremsninger.
Eer'l centralt placerede handbremse virker mekanisk pa bag-
julene.

Hjul: Pressede stélpladehjul med 4 hjulmetrikker. 5,50—12
slangelgse daek.

ELEKTRISK UDSTYR: 12-volts 43 amp./time batteri ved 20
timers afladning. Forlygter med assymetrisk nezrlys og fod-
betjent nedblendingskontakt. Positionslysene kombineret med
forreste blinklys. Baglygterne kombineret med stoplys, separate
refleksglas og bageste blinklys. Blinklyskontakt med automa-
tisk indslag anbragt ved rattet — kontaktens advarselslampe
deempes automatisk, nar positionslysene er teendt. Nummer-
pladelampe p& bageste kofanger. Selvparkerende vindspejls-
viskere. Dobbelthorn. Loftlampe med separat kontakt samt
kontakter i begge fordere.

Instrumenter: Tromlespeedometer og kilometertzeller med 100-
meter registrering kombineret med kolevandstermometer og
benzinméler. Kontakt for positions- og kerelys. Kombineret
teendings- og startkontakt. Advarselslampe for lavt olietryk,
snavset oliefilter, fjernlys og ladning. Vindspejlsvasker. Indirekte
instrumentbelysning.

A B c ‘ D \ E F
0,94 m 0,91 m 047 m ‘ 043m | 049m 0,56 m
G H I (max.) ] I (min.) “ J(max.) " J (min.)
0,34 m 034m | 036m 0,25 m ‘ 0,42 m ’ 0,32 m
| I
|
K L (max.) | L (min.) | M (max.) ‘ M (min.) N
0,15 m 1,16 m 1,08 m 1,23 m r 1,12m 0,56 m
o P Q1 | Q2 } R s
0,84 m 1,20 m 0,52 m 1,19m | 1,29m 1,19 m
|
I |
T u v w 1 x Y
1,32 m 1,28 m 1,29 m 2,37 m | 1,35 m 1,53 m
y4 AA AB J‘ Hgjde over jord ca. vagt
3,73 m 0,71 m 0,66m | 13,4 cm 830 kg
|

KAROSSSERI: 5-personers, 4-dors saloon med selvbzrende
karosseri og selvsteendige chassisrammer til motor- og hjulop-
heengninger. Bolte til karosseriet monteret med stojisolerende
mellemlag. Rotodip rustbehandlede. Instrumentbord i hele vog-
nens bredde indeholder alle instrumenter og kontrolorganer, over-
siden betrukket med sort kunstleeder, sa reflekser i vindspejlet
undgas. Instrumenter, kontakter og kontrolorganer er bekvemt
anbragt ret foran fereren, og instrumentbrettets over- og un-
derkant er bekleedt med en serlig sikkerhedsvulst. En tredie
sikkerhedsvulst er anbragt pa forsiden af pakkehylden under
instrumentbordet. Askebaeger for og bag. Blendfrit bagspejl.
Sikkerhedspolstrede solskeerme. Begge forstole kan indstilles
og er polstret med polyesterskumpuder bekleedt med afvaske-
ligt, vinyl-behandlet plastikbetreek. Bagsade i hele vognens
bredde er polstret med polyester-skumpude og rygleenet med
fiederkasser. Dorene, der er hangslet i forkanten, har ned-
rullelige vinduer, forderene tillige vippevinduer. Forderene er
udstyret med rummelige derlommer. Bagderenes armlan tjener
som derhandtag. Alle dere forsynet med trykknapbetjente dor-
lase, begge fordere kan lases udefra. Alle dere kan lases inde-
fra og er forsynet med bernesikringslase. Hele gulvet er daek-
ket af gummibehandlet nylongulvteeppe. Det buede vindspe;l
er af sikkerhedsglas, bagruden samt de buede sideruder har
rustfri stdlrammer. Friskluftsvarme- og defrosteranlaeg. Beslag
for sikkerhedsseler. Plads til radio og hgjttaler. Det aflaselige
bagagerum i vognens bagende er forsynet med afbalanceret
klap med usynlige heengsler. Reservehjulet anbragt under det
aftagelige bagagerumsgulv. Forchromede kofangere med ko-
fangerhorn for og bag.

EKSTRAUDSTYR: Lederbetraek, radio, sikkerhedsseler.



