K100

LASTVOGNE

=
O
XY XY

2
-
=t
5
e

De kompakte




VIGTIGSTE DIMENSIONER

. FG-K60 FG-K80 FG-K100 FG-K60 FG-K80 FG-K100
| meter meter meter meter meter meter
Akselafstand .................... A 3,68 3,68 4,06 Totallenge m. max. ladleengde .... L 6,38 6,30 7,42
Totallaen_que (enden af rammen).. B 5,62 5,98 6,64 Ladleengden udvendig (max.)...... N 4,54 4,46 5,40
}-giglgf’é‘jﬂze ---------------------- g g:?g g%g g:gg Ladleengden udvendig (min.) ...... (0] 3,79 4,14 4,16
Fra faidian &t forhjulsnavet """" . ! d Ladbredc!en udvendig (max.) ...... P 2,50 2,50 2,50
til bagkanten af forerhuset ... ... E 0,86 0,86 0,86 Leessehgjde .................. .. Q 1,03 1,14 1,05
Fra midten af forhjulsnavet Fra midten af baghulsnavet
tilskofangeren ..t cws iy s us F 0,87 0,87 1,05 til ladets bagkant .............. R 1,82 1,74 2,30
Fr?”rr:r(]:léeer:] 2\} I:;:[?]P;:J(l;navet . ol 143 159 Maksimal leengde bag forerhuset. . 4,64 4,56 5,50
Fra midten af baghulsna.u;ét‘ """" ! ! g Forerhusets indv. bredde i livhgjde 1,64 1,64 1,64
til bagkanten af forerhuset . ..... H 2,82 2,82 3,20 Mindste frihejde over vejbanen. ... 0,20 0,20 0,20
Rammens bredde ................ | 0,88 0,88 0,88 Vendediameter ................. 14,20 14,93 15,30
Sporvidde (for) .................. J 1,68 1,70 1,79
Sporvidde (bag) ................. K 1,62 1,67 1,69 Ret til @ndringer i specifikationer og udstyr forbeholdes.
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AUST

K60

MAXIMAL TOTALVAGT 5600 kg
AKSELAFSTAND 3,68 m

Her har De sa Austins perle i 3-tons klassen. Den byder

pad alt, hvad man venter af en moderne lastvogn i denne

klasse — og mere til. Den er stensikker og myreflittig. —

Forer og passagerer nyder godt af Austin-ingenigrernes

omhyggelige konstruktionsarbejde. Alle de storre meka-
e T . niske komponenter har allerede staet deres prove i andre
A af B.M.C.’s vogne, s& vedligeholdelsen kan holdes nede
pa et minimum.

| Brugen af 16-tommer hjul giver den enestdende lave
' leessehojde — et punkt som nok skal blive favorabelt om-
| talt chauffererne imellem.

Den kan leveres med forskellige former for lad, ligesom
den for den sags skyld kan opbygges til nesten alle taen-
kelige formal.

Siden FG-seriens fremkomst har denne 3-tons lastvogn op-
bygget et ry for anvendelighed, péalidelighed og livlighed,
som man skal lede leenge efter.

Alle komponenter er af fineste kvalitet, og de underkastes
den mest omhyggelige kontrol, fer denne vogn far lov at
rulle ud fra fabrikken. Chassiet, som er vognens funda-
ment, er af ekstra steerkt materiale. Det vil kunne holde i
generationer . ..




Model FG-K80 er konstrueret til 4-tons nyttelast. Den
er i sin grundform identisk med model FG-K60.

Den har 7,00-20 hjul og deek, ekstra sterke fjedre
og aksler samt vakuum-forsteerkede bremser. Disse
specifikationer ssetter FG-K80 i stand til at transportere
selv tunge lees pd den mest overbevisende made. Tak-
ket veere de store ladmuligheder kan laesset udmeerket
veere ganske omfangsrigt, foruden at det er tungt....
Der er tale om en ualmindelig gkonomisk lastvogn i
brug, enten det s& er til byens fra-dor-til-der korsel
eller til landevejens lange ture. — Den leveres med
B.M.C.’s 4-liters benzin- eller 38-liters dieselmotor.
Begge disse motorer er velkendte og velanskrevne sli-
dere pa& markedet, og det er betegnende for dem, at
de ikke laver noget stort postyr ud af, at de bliver sat
til et stykke hardt arbejde!

Pafyldning af vand er en smal sag
p& FG-lastvognene. Det er bare at
lofte op i den heengslede plade
over navneskiltet, s& er péfyld-
ningsabningen lige ved héanden.

K8 MAXIMAL TOTALVAGT 7100 kg
AKSELAFSTAND 3,68 m




LASTVOGNE

Sikkerhed i komjort

Nggleordene i beskrivelsen af det sensationelle FG-farer- Derene &bner ingen mulighed for indtreengen af vand, traek

hus er sikkerhed og komfort — sikkerhed i komfort! Her er
et forerhus, som man bogstavelig talt kan ga ind og ud af.
Og selv i vidt-adben tilstand rager derene nappe uden for
ladets sider — der bliver altsa ikke tale om, at man kan
lukke deren for langt op til gene for trafikken, nar man
karer Austin FG.

Foreren af vognen vil paskenne, at Austins ingenigrstab
har varetaget hans interesser p& bedste made. Han vil
paskenne, sa let det er at kere disse vogne i byen — det
glimrende udsyn — teenk bare pa parkerings-vinduerne —
den beskedne vendediameter — den smidige motor — den
velafstemte gearkasse. Og han vil péaskenne, at alle vin-
duer er af sikkerhedsglas, og at karosseriet er fremstillet
af Austins seedvanlige sveere, rustbeskyttede stalplader.

eller stov, og indstigningen igennem dem kraever den
mindst mulige fysiske udfoldelse, da dertrinene er anbragt
bag forhjulene.

Vinduesviskerne »klarer« s& meget af forruden, som det
overhovedet er muligt. Forlygterne er udstyret med assyme-
trisk neerlys, og der kan teendes lys i forerhusets indre.

Der er useedvanlig nem og bekvem adgang til at udfgre de
nedvendige rutineeftersyn pd motoren, da dennes top- og
sideplader hurtigt kan aftages. Forerhuset er bekleedt med
lyddeempende materiale. Der er desuden et saerligt rum for
dokumenter o. |. i hver side af fererhuset, hvis gulv er
deekket af praktiske gummimatter.

LEVERES SKRZADDERSYET

Austin FG-chassis danner et ud-
merket grundlag for opbygning af
karosseri-typer til sezrlige formal.
Af denne grund leveres chassis’et
eventuelt blot med torpedo eller
med forpartiets aggregater. |lllu-
strationen til venstre viser forerhu-
sets paneler pad »torpedo-udfarel-
sen« — i grundfarvet tilstand, me-
dens illustrationen til hgjre viser
panelerne incl. vinduer og vindues-
viskere. | begge tilfeelde har vog-
nen fuldt elektrisk udstyr.
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Med FG-K100 har Austin-
fabrikerne skabt en handy
budbringer i 5-tons klassen,
og den er faktisk lige veleg-
net til korte byture som til de
lange landevejsstreek. De fle-
ste af de storre mekaniske
komponenter er velprovede
aggregater, som allerede er i
brug i andre af Austins last-
vogne. — lkke mindst flade-
ejerne vil vide at veerdsztte
denne kendsgerning — for
FG-K100 glider lige ind i de-
res normale vedligeholdel-
sesprogram med sin forblef-
fende lette tilgeengelighed til
alle vigtige bestanddele.

AUSTI K100

MAXIMAL TOTALVAGT 9150 kg
AKSELAFSTAND 4,06 m

FG-K100 lastvognen leveres som chassis
med forerhus, som chassis med forende
og endelig som chassis med torpedo.

L

11960’erne stiller man frem for alt det krav til en
lastvogn, at den skal veere kompakt. Den m& ikke
optage unedig plads i storbyens overfyldte gader.
Den skal veere nem at parkere. N&r det kan frem-
fores, atf@rerhusets dore p& FG-serien i aben stil-
ling ikke rager uden for skeermkanten, taler det sit
tydelige sprog om, at Austins konstrukterer har et
godt gje til sikkerheden. Tag nu denne FG K100
med den forbleffende lave lessehgjde. Den kan
forsynes med et overordentligt langt lad, men den
optager ikke een centimeter unedig plads takket
vaere sin kompakte, pladsbesparende farerhuskon-

struktion. Den er nem at parkere i en snzever ven-
ding — forestil Dem bare, hvad det betyder for
vognens farer, at han har frit overblik over naertra-
fikken gennem de serlige parkeringsvinduer an-
bragt i benhgje for ham.

FG-K100 er simpelthen det bedste keb i 5-tons
klassen, og det er der mange, der allerede har
fundet ud af.

Den enestaende lave lessehojde kan man takke
anvendelsen af 17 tommer hjul for. Ladet pad FG-
K100 er kun 1,07 m over vejbanen, og dog er fri-
hejden over vejbanen rigelig.




De okal ikke veere mestergymnast for at entre denne lastvogn!

Bag det maskuline forparti skjuler sig et af de
mest hensigtsmeessige og velindrettede forer-
hus-interigrer til dato. De kan ikke onske Dem
lettere indstigningsforhold til en lastvogn,

end De far her, og de tider, da man skulle

veere sit holds bedste gymnast for at
entre sin lastvogn, er nu forbi. Det ene-

ste sted, hvor der kan siges at veere
odslet lidt med pladsen i denne vogn, er

i forerhuset til forerens be-

kvemmelighed. Men det er

ogsé en betingelse, for at de

lange ture skal gennemfares

i sikkerhed af en veloplagt

chauffar.

Den leveres i samme antal

variationer som de gvrige mo-

deller i FG-serien. lovrigt er

14-lags deek og hjelpefjedre

bag standardudstyr pa denne

vogn, hvad der bringer denf

maksimale totalveegt helt og ‘

pa 9150 kg. ‘
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Palidelig og med den sans for gkonomi, som man for-
venter af en dieselmotor, er denne topventilede 3,4-
liters dieselmotor, et populeert alternativ til benzin-
motoren i Austin FG 3-tons lastvogne. Den er 4-cyl,
og en boring p& 95 mm og en slagleengde pa 120 mm
giver et slagvolumen pé& 3400 ccm. Den maksimale ef-
fekt er 68 hk ved 2600 omdr./min. Sterste drejnings-
moment er 21,7 kgm ved 1500 omdr./min. og kompres-
sionsforholdet 16,6:1. Der er 5 udskiftelige, stalforede
kobberindium hovedlejer. Den sveere stalkrumtapaksel
er afbalanceret. Stalstadstaenger med udskiftelige, stal-
forede kobberindium plejllejer. Oliebadsluftsfilter. Raek-
keindsprgjtningspumpe og dyser af sprojtetypen. Meka-
nisk breendstoffedepumpe. Pneumatisk regulator pa
indsprejtningspumpen begreenser motoromdrejningstal-
let. Hojtrykssmeoring fra pumpe drevet af krumtapakslen.
12-volts dynamo og startmotor. Kelesystem med vand-
pumpe, ventilator og termostat. Specifikationerne for 3,8
liter dieselmotoren er de samme som 3,4 liter, bortset
fra 100 mm boring, 3800 ccm slagvolumen, 77 hk ved
2600 omdr./min. og drejningsmoment pa 23,2 kgm. Auto-
matisk kelerjalousi er standardudstyr.

HELFLYDENDE
4-TRINS GEARKASSE BAGAKSEL

Gearhjul med stor diameter i konstant
indgreb for 2., 3. og 4. gears vedkom-
mende. Skiftes positivt med en cen-
tralt-placeret gearstang, hvilket sikrer
faste, rolige gearskift og lydlgs kraft-
overfaring. Der er afsat plads for mon-
tering af mekanisk deekpumpe — eller
kraftudtag — pé gearkassens hgjre side.

Alle FG-lastvogne har helflydende
bagaksler, saledes at drivakslerne
kan fjernes uden brug af don-
kraft. Pa FG-K80 og FG-K100-
lastvogne er differentialet monte-
ret som en enhed, og ogsa denne
kan fjernes uden brug af don-
kraft.

4 LITERS BENZINMOTOR | FG-K60/K80/K100

Denne motor leveres i 3-, 4- og b-tons lastvogne og er en
gkonomisk og livlig topventilet 8-cylindret motor pa& 3993
ccm. Boringen og slagleengden er henholdsvis 87,3 mm og
111,17 mm. Den maksimale effekt er 90 hk ved 3000 omdr./
min. Det storste drejningsmoment er 28,1 kgm ved 1000
omdr./min. Kompressionsforholdet er 6,4:1. Den sveere og
velafbalancerede stalkrumtapaksel lgber i 4 udskiftelige,
stalforede hvidmetal hovedlejer. Plejllejerne er af samme
materiale. Olie presses til alle arbejdende dele i motoren
ved hjeelp af en tandhjulspumpe og gennem et fuldstrams
oliefilter. Teendingen sker
ved teendspole og strem-
fordeler med automatisk
og vakuum kontrol af ten-
dingstidspunktet. —
Mekanisk pumpe le-
verer benzin til en
Zenith  faldstrems-
karburator. 12-volts
dynamo  og
startmotor. —
Kglesystem
m. vandpum-
pe af centri-
fugaltypen,
ventilator og
termostat.




5,1 LITERS DIESELMOTOR | FG-K100

Austin FG-K100 leveres med B.M.C.’s beremte 5,1-liters dieselmotor
med topventiler. Den er som skabt til denne 5-tons let leessede last-
vogn. Den er 6-cylindret, boringen er 95 mm, slagleengden 120 mm,
og det nojagtige slagvolumen 5103 ccm. Den yder maksimalt 105 hk
ved 2600 omdr./min. med et sterste drejningsmoment p& 32,1 kgm ved
15600 omdr./min. — De leegger meerke til, at der er tale om rigtige
sliderspecifikationer. Kompressionsforhoidet er igvrigt 16,6:1. Der er
7 udskiftelige, stalforede kobberidium hovedlejer. Den sveere stal-
krumtapaksel er afbalanceret. Stalstedsteenger med udskiftelige, stal-
forede kobberindium plejllejer. Indsprojtningspumpe af fordelertypen
begreenser ad hydraulisk vej motoromdrejningstallet. Hajtrykssmering
fra rotorpumpe gennem udskifteligt fuldstrems-oliefilter. 12 volts dy-
namo og startmotor. Kelesystem med vandpumpe, ventilator og ter-
mostat. Automatisk kelerjalousi er standardudstyr.
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Lo 1 AFFJEDRING OG BREMSER
Alle Austin FG-lastvogne har lan-
ge, halveliptiske bladfjedre for og
bag, konstrueret til at give korrekt,
progressiv affjedring badde med tom
og lesset vogn. Fodbremsen har
servoforsteerkning og pavirker ad
hydraulisk vej bremserne pa alle
fire hjul. Desuden har alle bremse-
tromler dobbelt selvforsteerkende
bremsesko, hvad der bidrager til at
nedbringe standseleengden og giver
en behagelig form for opbremsning
under alle forhold.

EKSTRAUDSTYR

Alle Austin FG-lastvogne er fra fabriken forsynet med et meget omfattende
standardudstyr, som skulle veere fuldt tilstreekkeligt til al normal brug af
vognen. Imidlertid er der jo mange specialopgaver, de.r skal loses pr. last-
vogn, og der kan maske veere ekstra hensyn at tage til komforten. Til den
ende kan nedenstaende ekstraudstyr leveres til FG-K60, FG-K80 og FG-K100:

Radio.

Mekanisk deekpumpe fra gear-
kassens kraftudtag.

Bageste staddeempere, hydrauliske
af teleskoptypen.

Lamelleret vindspejl.




LEVERINGSMULIGHEDER M GEEORIEOLDERNE

De fleste lande i verden stiller bestemte betingelser for indregistreringen - .
af en bil. Af den grund leverer Austin sine vogne med visse afvigelser fra FG-K60 Benzinmotor Dieselmotor
det normale uden ekstra betaling. Det geelder sdledes styretojet, der fas
hejre- eller venstrestyret, speedometret, der fas med miles- eller kilometer- Chassis med fgrerhus ............ 2025 kg 2075 kg
inddeling, og lygteudstyret, der naturligvis er tilpasset det enkelte lands Chassis med forparti .............. 1810 kg 1873 kg
krav p& dette omrade. Desuden leveres vognene med folgende udvekslings- Chassis med torpedo ............. 1722 kg 1798 kg
forhold i bagtajet:
FG-K60 FG-K80 FG-K100 Ov&.annaely(?t’te]t vaegtan{glivelser er s& nojagtige som muligt, men kan
Standard 4,585:1 5,86:1 5,86:1 Valiieriine Aia Yasi 5D Vool
P& bestilling 5,714:1 6,67:1 6,67:1 : : \
4,71:1 (kun benzin) 7,2 :1 Maksimal belastning: ‘
Motalveeak i n e s o 5600 kg 5600 kg
Herudover leveres: Forakselkapacitet ................. 2275 kg 2275 kg
To ventilatorer eller faste stalplader i Bagakselkapacitet ................ 3850 kg 3850 kg
stedet for parkeringsvinduer.
7,50—16/10 lags Highway-deek standard
pa FG-K60. : iasatmat
7,00—20/10 lags Highway-deek standard FG-K80 EEDENIGHek R
pa FG-K80.
8,25—17/14 | Highway-daek B Chassis med fgrerhus ............. 2225 kg 2275 kg
h?geslpez‘gj]eévraeysc’![aaend?:gﬂpgé]ags Chassis med forparti .............. 2005 kg 2069 kg
FG-K100. Chassis med torpedo ............. 1918 kg | 1981 kg

Folgende udstyr leveres mod
ekstra betaling:

Aflaselig braendstof-pafyldningsdaeksel.
Steddaempere bag.
Mekanisk (monteret til gearkassens kraft-

Ovenna:vnte vaegtangivelser er sd ngjagtige som muligt, men kan
variere lidt fra vogn til vogn.

Maksimal belastning: 1

i Totalveegt ... 7100 kg | 7100 kg
tz:gzleergfr\/::ibpet!fnt ¢mkpuippe: T - ; Forakselkapacitet ................. 2550 kg | 2550 kg
e Bagakselkapacitet ................ 5075 kg 5075 kg
Dobbelt windtone-horn. A '
To-polet ledningsnet.
Rat med 51 cm diameter (FG-K60 : i ;
og FG-K80). FG-K100 Benzinmotor =~ Dieselmotor
Kraftudtag (Edbro) m. 8 hk ved 1000 1
omdr./min. ved udtaget, omdrejningstal Chassis med forerhus ............. 2600 kg ' 2700 kg
0,81:1 motoromdrejninger. Chassis med forparti .............. 2331 kg | 2560 kg
oy Chassis med torpedo ............. 2243 kg [ 2472 kg

Ovennmvnte vesgtangivelser er sd ngjagtige som muligt, men kan
variere lidt fra vogn til vogn.

Benzin & diesel | Eenzini&;clissel

Maksimal belastning: m. 14-lags deek
m. 10-lags daek og hjeelpefjedre

Totalvesgt i i sms b 557 wa Bt 9150 kg 9150 kg

Forakselkapacitet ................. 3300 kg . 3300 kg

Bagakselkapacitet ................ 6800 kg | 6800 kg
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