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Specifikationer

HOVEDDIMENSIONER

Motor: 4-cylindret, vandkelet reekkemotor med topventiler og
afbalanceret krumtap med 3 hovedlejespler. Motoren sam-
menbygget med kobling, gearkasse og differentiale og an-
bragt pa tveers i forenden af vognen. Boring 62,9 mm, slag-
leengde 68,26 mm, slagvolumen 848 cms3; kompressionsforhold
8,3:1, storste ydelse 37 BHK ved 5500 omdr./min., storste drej-
ningsmoment 6,1 kgm ved 2900 omdr./min.

Breendstofsystem: Enkelt S.U. karburator, type HS2, S.U.
elekktrisk benzinpumpe type PD monteret under tanken bagtil,
luftfilter med papirelement, benzintankens kapacitet 25 1.
Filter i pumpe og benzintank.

Smoeresystem: Fuld trykomlebssmering ved tandhjulspumpe
trukket fra knastakslen. Motorens bundkar, der er forsynet
med oliesi og magnetbundprop, tjener som reservoir for bade
motor, gearkasse og differentiale. Samlet oliekapacitet ca.
4,5 1 plus 0,6 1 for gennemstromningsoliefilteret, der har ud-
skifteligt element.

Teendingssystem: 12 volt teendspole og stremfordeler med
centrifugal- og vacuumregulering.

Kolesystem: Trykkoler i forbindelse med vandpumpe, venti-
lator og termostat; vandindhold ca. 3,5 liter.

CHASSIS: Transmission: Tor enkeltpladekobling, diameter
714" (180 mm) hydraulisk aktiveret fra hengepedal. 4-trins
gearkasse med synkronisering for 2, 3. og 4. gear, sammen-
bygget med motor og differentiale. Bundgear. Kraften over-
fores fra differentialets skratskarne tandhjul gennem korte
abne kardanaksler med specielle kardanled til forhjulene.
Differentialet sammenbygget med motor og gearkasse.

Udvekslings- Korehastighed
forhold Gearkasse Differentiale Samlet v. 1000 o/m

Bakgear 3,628:1 13,659:1 —

1. gear 3,628:1 13,659:1 6,6 km/t

2. gear 2,172:1 8,178:1 11,0 km/t
3. gear 1,412:1 5,316:1 16,9 km/t
4. gear 1,000:1 3,765:1 (17/64) 3,765:1 23,9 km/t

Styretej: Tandstangsstyring, 21 ratomdrejninger mellem
yderstillingerne af hjulene. To-egers rat med diameteren
400 mm. Vendediameter 8,99 m.

AFFJEDRING: For: Uafhengig affjedring med korte og lange
svingarme, styrboltene monteret pa kugleled. Gummifjedre
og hydrauliske steddeempere monteret over de gverste sving-
arme. Qverste svingarme forsynet med rullelejer, de neder-
ste med gummibesninger i det inderste leje. Forhjulene sty-
ret i leengderetningen af gummiopheengte triangelarme.

Bag: Uafhzngig affjedring ved bagudvenderde rerformede
svingarme i forbindelse med gummifjedre og staddaempere.
Svingarmene barer korte akseltappe for navene, som lgber
pa to dobbeltradede kuglelejer. Hydrauliske teleskopsted-
dempere pa alle 4 hjul.

Hjul og gummi: Pressede stalpladehjul med 4 navbolte. 5.20-10
slangelgse dzk. Forchromede hjulkapsler, som deekker hele
hjulet, er monteret pa de Luxe-modelien.

Elektrisk udstyr: 12 volts anleeg. Batterikapacitet 30 amp. ved
10 timers afladning (3¢ ampt. v. 20 timers afladning). Batte-
riet anbragt under gulvet i bagagerummet. Forlygter med
pzrer med dobbelt gledetrad for nedbleending ved fodbe-
tjent nedblendingskontakt. Parkeringslys med separat pere
indbygget i forlygter. Savel stop- og baglygter som refleks-
glas og blinklys er samlet i eet; nummerpladelygte, indven-
dig lampe over pakkehylde med serskilt kontakt indbygget i
instrumenthuset. Separate orange blinklygter foran, automa-
tisk afbrydende blinklyskontakt under rattet med kontrol-
lampe indbygget i enden af kontaktarmen. Dobbelt elektrisk
vinduesvisker. Enkelt hejfrekvenshorn betjent ved trykknap
i midten af rattet.

Instrumenter: Speedometer med benzinur og kontrollamper
for olietryk, dynamoladning og langt lys i forlygterne. De
forskellige kontakter er monteret i et lille panel i midten af
pakkehyldens forkant. Startkontakten, der er forsynet med
afskeermning, som beskytter mod utilsigtet brug af starteren,
er anbragt i gulvet let tilgengelig for fereren. Enkelt ind-
vendigt ikke bleendende bakspejl.

Karosseri: 4-personers, 2-ders selvbarende stalkarosseri med
4 sidevinduer. Eet stort rundt kombineret instrument i in-
strumentpanelet over den gennemgiende pakkehylde. Instru-
mentbraettet er pa standardmodellen beklzedt med malet ka-
rosseripap, medens luksusmodellen har plasticbetrukket ka-
rosseripap. Enkeltseederne er pa luksusmodellen begge ind-
stillelige i leengderetningen, medens passagersaedet foran er
fast pa standardmodellen. P4 begge sider af det brede bag-
szde findes en bred lomme til den personlige bagage. Pa
luksusmodellen er disse lommer forsynet med indvendig be-
lysning og askebzegre foroven. Seederne er pa luksusmodellen
af skumgummi, pa standardmodellen af plasticbehandlet
hairlock. Ryghynderne er pa luksusmodellen af hairlock,
pa standardmodellen af plasticbehandlet hairlock; luksus-
modellen har kunstleederbetrzk og standardmodellen stof-
betrzek. Under bagseedet og bag bagszdets rygleen ekstra
plads til bagage. Luksusmodellen er udstyret med gulv-
teeppe, medens standardmodellen har gummimatter. Dorene
er heengslet i forkanten med udvendige hengsler. Doren
ved foreren er forsynet med 1las, som lases udefra med nogle,
medens deren i passagersiden lases indefra ved hjelp af et
seerligt greb. Derene abnes indefra ved hjelp af et treekka-
bel, som leber i hele dgrens bredde. Begge halvparter af vin-
duerne i derene kan forskydes og fastgeres uafhengigt af
hinanden. Bagagerummet bagi er forsynet med aflaselig
bagageklap. Da bagageklappen i dben stand tjener som plat-
form for anbringelse af ekstra bagage, er nummerpladehol-
deren med nummerpladelygten forsynet med hengsler. Re-
servehjul og batteri er anbragt i bunden af bagagerummet,
som i luksusmodellen er forsynet med gulvteeppe, og benzin-
tanken er stillet pa hejkant i venstre side. Forkromede ko-
fangere for og bag. Een solskerm pa standardmodellen, to
pa luksusmodellen, som desuden har vindspejlvasker. Varme-
apparat med defroster pa begge modeller.

Ekstraudstyr med merpris for begge modeller: Radio og ko-
fangerhorn.

Leveringsmuligheder: Vognen leveres som navnt dels som
standard- og dels som luksusmodel i folgende farver: Tar-
tan rod, Speedwell bla og Farina gra.

NB. Ret til sendringer i specifikationerne uden varsel forbe-
holdes.
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af smﬁ vogne. Som en af verdens sterste producenter af sméa og mellemstore
vogne bar British Motor Corporatlon nu, efter ars intensivt 1 . 1l
udv1klmgsarbe]de, skabt en vogn, der fuldstaendlgt sndrer |
vore begreber om en lille vogn. \5‘
Forhen blev en lille vogn betragtet som en billig lesning fot de mennesker,
som ikke havde rad til at kebe og kere en starré’vogn I dag derimod er
den lille vogn med de overfyldte gader i byerne en bydende nedvendighed,
og dette er grunden til, at Austins konstrukterer har koncentreret deres
anstrengelser om at fremstille en vogn med beskedne ydre dimensioner,
men med sterst mulig plads og komfort indvendig for fire personer. Hvol \
godt de har niet deres mal og hvor mang revolutlonerén el i ¥
nye fordele, der er opniet herved, bedemmes bedst ved en omhyggell )
undersogelse af slutresultatet — den fan stlske nye&Aus};:
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Denne laekre lille personvogn leveres i biade Standard og de Luxe-model.
Af ekstra udvendigt udstyr pa partner de Luxe kan nsevnes
forchromede hjulkapsler, blankt|p asticovertraek langs underkant af

r J lukkelige bageste sidevinduer.

Endvidere blank plasticindsats i i ,, atningsgummi for for- og bagrude
samt forkroming i it%i for maling p4 nummerpladelygte

"" i Al og benzindzksel.
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telfarve, som i seerlig grad




tiltreekker damerne, og Farina gri, der er velkendt for sin bestandighed 1 &
5 og slidstyrke. Szederne er pad Standard modellen betrukket
f med sveert grat stof, medens de pa de Luxe-modellen er betrukket

med kunstleeder i to farver, redt og grameleret. Indvendigt ,
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som udvendigt fremviser den nye Austin partner mange epokegorende ‘

w

og opsigtsveekkende konstruktionsdetaljer, som vil Wi
gore den endnu mere skattet

1 end dens bersmte linie af forgsengere, som Lord Austin startede med \
l sin beremte Austin 7 i 1921. il ‘




Komfort, driftssikkerhed og yde-
evne ... Adstadigt tempo, ndr De
gnsker det, men fart og accelera-
tion, nar De behgver det. Alle disse
dyder besidder denne helt nye
Austin partner.

Dens kontrolorganer er yderst
praktisk anbragt og sardeles lette
at betjene, og den kompakte kon-
struktion med beskedne ydre di-
mensioner gor, at den kan manov-
reres med stor behandighed af
selv uerfarne forere. Parkering pa
snever plads er den enkleste sag
af verden, for med den anvendte
styremekanisme kan denne vogn
med sin udvendige lengde pia

e

3,05 m parkeres pad en lengde af
knap 3,7 m.

P& vejen har partneren med sit
usaedvanlig fine kraft/vegt for-
hold en ydeevne, som mé opleves,
for at man vil tro det. Den gér ri-
geligt 18 km pé& literen, og dens
fantastiske nye uafhsngige af-
fjedring af alle 4 hjul giver den
en sikker tophastighed pa 115 km.
Bortfaldet af kardanakslen, som
hele tiden endrer leengde under
korslen, reducerer i hgj grad trans-
missionsstgjen — o0gsd medvir-
kende til storre kerselskomfort.
Sikkerhed har stéet gverst pd pro-
grammet ved konstruktionen af
den nye Austin partner. Forhjuls-
treek, tandstangsstyring, hydrauli-
ske stoddeempere og kraftige hy-
drauliske bremser pd alle 4 hjul
har hver pa sin vis bidraget til
partnerens fantastiske vejbelig-
genhed og stabilitet i sving, som i
forbindelse med bevidstheden om,
at vognen hurtigt og sikkert kan
bringes til standsning fra enhver
hastighed, giver fereren en beha-
gelig og velbegrundet folelse af
selvtillid og sikkerhed.

Nye konstrukt

Bemeerk pa hosstdende tveersnit af den
nye partner, hvor genialt den forhén-
denveerende plads er udnyttet, og be-
merk ligeledes, at man helt har und-
glet, at sarbare komponenter rager
nedenfor chassisvangerne. Den topven-
tilede motor, der er anbragt pa tveers
foran i vognen, har et slagvolumen pa
848 cm3 og er i hovedtreekkene baseret
pa den nu verdensbergmte B.M.C. type
»A« motor. En revolutionerende nyhed
er, at den 4-trins syncromesh gear-
kasse tilligemed differentialet er ind-
bygget i motorens sump, hvorved ag-
gregatet er blevet forbavsende kom-
pakt.

Motoraggregat og forhjulsophaengning
er monteret pd separate chassisram-
mestykker, der ligesom tilsvarende
rammestykker for baghjulsophseng-
ningen er fastspsendt pa det selvbae-
rende karosseri i 8 punkter. Udgif-
terne til reparation og vedligeholdelse |
af Austin partner er herved bragt ned '
til et minimum.

Mange, mange timers forsgg og afprgv- |
ninger er gaet forud for produktionen
af Austin partner, og brug af udeluk-
kende fgrsteklasses materialer og ar-
bejdskraft garanterer for den drifts-
sikkerhed, som man forventer af en
Austin-vogn.
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hjulsopha®ngning

eengigt affjedrede forhjul, der er opheengt pa separate chassisrammestykker, er forsynet med
svingaksler monteret pa kugleled. De nederste triangelarme er leengere end de gverste — en
nskab der forlaenger levetiden af deekkene — og over de everste triangelarme er de
hydrauliske steddeempere og de geniale »gummifjedre« monteret. Hjulene styres i leengde-
1ingen af gummiophsengte triangelarme. I det hele taget er der gjort udstrakt brug af gummi i
hjulophengningen, hvilket i hoj grad nedseetter omfanget af de regelmessige eftersyn. ;
overfores til hvert af forhjulene gennem en kort &ben kardanaksel fra differentialet, som er
imenbygget med gearkassen i motorbundkarret. Her igen spiller gummien en vigtig rolle, idet
den er anvendt i de specielle kardanled i drivakslerne. Den 4-trins gearkasse har
ynkronisering for 2., 3. og 4. gear, og den centralt monterede bundgearstang gd direkte til
gaflerne, sdledes at gearskiftningen er preecis og serdeles let og bekvem.

Baghjuls-
oph®ngning

Baghjulene er ophengt i bagudvendende,
rerformede svingarme, som beerer aksel-
tappene for navene, og affjedringen sker
som for forhjulene ved »gummifjedre« i
forbindelse med hydrauliske teleskopsted-
dempere. De hydrauliske bremser med
primeer og sekunder sko pa alle 4 hjul
betjenes fra heengepedal, medens
handbremsen virker mekanisk
pa baghjulene.

Adoanocen til motoren



Rummeligt interior

Begge forstole kan tippes frem, s& der bliver nem adgang til det
brede bagsaede. Forerens stol kan indstilles i lsengderetningen i
Standardmodellen, hvorimod begge forstolene er individuelt
indstillelige i luksusmodellen.
Det er intet mindre end et mesterstykke, at der i en vogn med
partnerens beskedne dimensioner kan bydes passagererne lige s& megen
plads — til hoved, ben og albuer — som i mange vogne med
langt steorre udvendige dimensioner.
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Masser af bagageplas

Det er simpelthen forbavsende, hvor megen bagage der
kan medbringes i en partner. Det 0,16 m? store bagagerum
kan foreges ved hjalp af bagageklappen, der i nedklappet
tilstand udger en ekstra platform, hvorpa der ogsa kan
anbringes bagage. Af denne grund er nummerplade-
holderen heaengslet pa bagageklappen, séledes at den ogsa
kan ses, ndr denne er sldet ned. Teendingsneglen passer
ogsa til bagageklappen. Inde i selve vognen kan der
yderligere anbringes en del bagage, idet der i form af
pakkehylderne og de kasseformede rum i derene og udfor
bagseedet er skabt ekstra bagageplads, uden at det pa
nogen made er giet ud over passagerernes komfort.

Vidt dbnende dore

Dorene er haengslet i forkanten og kan dbnes pa vid gab,
s& indstigningen er szerdeles bekvem. En passende ventila-
tion opnés ved hjelp af skydevinduet, hvis to halvdele

kan forskydes uafheengigt af hinanden og sikres
effektivitet, ndr man forlader vognen. Forneden pa
begge dere er der en bred lomme til den personlige bagage.
Eet stort instrument giver alle de oplysninger, som er
nedvendige for at kere vognen. Under dette findes

en pakkehylde i vognens fulde bredde og midt p&
forkanten af hylden et lille panel, der indeholder alle

de nedvendige kontakter.
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Adgangen til motoren

Det brede motorrum giver usedvanlig fin adgang til motoren og alle
vigtige mekaniske komponenter som S. U. karburatoren, ventiler,
koler, stromfordeler, dynamo, tendrer, hydrauliske veedskebeholdere,
kobling — ja, faktisk sidder naesten hver eneste mekanisk del,
som kreaever regelmeessigt eftersyn, let tilgeengelig under motorhjeelmen.
Takket veere den geniale konstruktion kan man blot ved at &bne
hjeelmen give sin partner den nedvendige service.
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