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0,96 m 0,38 m 0.43 m 0.43 m ‘ 1.39 m
Varerummets Kapacitet .. ... 0.67 m*
U v Tilladt Bruttoveegt ... ... . 2025 kg
. LEgenvawegt - Benzin, 1250 kg
152m 1.44m Diesel ... 0000 1300 kg
Storste Treekkraft............ 1361 kg

BENZINMOTOREN (Standard): 4 Cylindre, Boring 79,4 mm, Slaglengde 111 mm,
Slagvolumenet er 2199 cms3, og den udvikler 62 BHK ved 4100 Omdr./Min. Stgrste
Drejningsmoment 15,2 kgm. ved 1500 Omdr./Min. Topventiler, Topstykket aftageligt
komplet med Ventiler og Vippemekanisme, afbalanceret Krumtap i tre Hovedlejer og
med Igse Pander for saavel Hoved- som Plejlstangslejer. Aluminiumsstempler med
opslidset Skgrt og 3 Kompressionsringe og 1 Skrabering. Knastakslen hviler i tre Lejer
og treekkes ved Hjelp af en Duplex Rullekade. Udluftning fra Ventiltopdaksel til Kar-
burator og Kileremtraek til Ventilator, Vandpumpe og Dynamo. Trykomlgbssmgring ved
Hjelp af Tandhjulspumpe, trukket fra Knastakslen. Oliesi i Bundkarret og udvendigt
Gennemstrgmningsoliefilter med udskifteligt Element. Sumpens Kapacitet 7,52 Liter.
Tending ved Hjzlp af Spole og Strgmfordeler med saavel Centrifugal- som Vacuum-
regulering. Kgling ved Centrifugalpumpe med selvjusterende Tatningsskive, firebladet
Ventilator, Thermostatsregulering og gummiophangt Trykrgrkgler. Membran-Benzin-
pumpe, trukket fra Knastakslen. Zenith Faldstrgmskarburator og Oliebadsindsugnings-
filter.

2,2 LITER DIESELMOTOR (Alternativ): 4 Cylindre, Boring 82,6 mm, Slaglengde 101,6
mm, Slagvolumen 2178 cm3. Stgrste Ydelse 55 BHK ved 3500 Omdr./Min. Stgrste
Drejningsmoment 12,3 kgm ved 2800 Omdr./Min. Kompressionsforhold 20 : 1. Stgbe-
jerns-Cylinderblok i eet med Krumtaphuset. Tgrre Cylinderforinger, som i hele deres
Langde er omskyllet af Kglevandet. Krumtap: Seaenksmedet, afbalanceret og forsynet
med Igse Staa!pander foret med Lejemetal, den gverste Halvdel med Hvidtmetal og den
nederste med Bly-Indium. Plejlsteenger: Disse er af saenksmedet Staal og den gverste
Halvdel af de Igse Staalpander er foret med Bly-Indium, den nederste med Hvidtmetal,
og foroven har de Staalpander foret med Bronze for Krydspinden. Stempler: Alumi-
niumsstempler med fast Skgrt og med specielt udformet Top passende til Hvirvelkam-
rene. De er forsynet med tre Kompressionsringe og to Skraberinge. Knastaksel: Af
senksmedet Staal og med Knaster af patenteret Konstruktion; den hviler i tre Igse
Lejepander med Hvidtmetal. Ventiler: Topventiler med Stgdstaenger; Ventilstammen er
forsynet med Pakninger for Olie. Smgresystem: Trykomlgbssmgring ved Tandhjulspumpe,
trukket fra Knastakslen og med Gennemstrgmningsfilter. Sumpens Kapacitet er 5,25
Liter + 0,7 Liter i Filteret. Kgling: Vandcirkulationen sker ved Hje!p af Centri-
fugalpumpe og er termostatreguleret. Brandstofindsprgjtning: C.A.V. Pumpe med
Vacuumregulator trukket fra Forkaden. Pintaux Type Dyser; A. C. mekanisk Forpumpe;
Braendstoffilter; Oliebadsindsugningsfilter. El.-Udstyr: 12 Volts Anleeg med ventileret
Dynamo trukket fra Kileremmen.

KOBLING: Tgr, enkeltpladet Borg og Beck Kobling med fjedrende Nav. 9’ i Diame-
ter for Benzinvogne og 10’ for Dieselvogne.

GEARKASSE: Fire Fremgear og Bakgear med Synkronisering paa 2., 3. 0g 4. Gear.
Tandhjulsudvekslinger: 1. Gear 4,05, 2. Gear: 2,35, 3. Gear: 1,37, 4. Gear: 1,00 og
Bakgear: 5,168 : 1. Alle Hjul er i konstant Indgreb med Undtagelse af dem for 1. og
Bakgear. Aksler af specielt legeret Staal og Mellemakslen monteret i Kuglelejer. Gear-
kassen indrettet for Paabygning af mekanisk Dakpumpe. Oliekapacitet 2,27 Liter.

HJALPEGEARKASSE: En Hjz!pegearkasse, monteret paa Bagenden af Hovedgearkassen
giver Mulighed for direkte Traek til Baghjulene ved normal Landevejskgrsel eller for
Trek til baade For- og Baghjul under samtidig Reduktion i Forholdet 2,02 : 1 ved
Terrainkgrsel. Oliekapacitet 1,70 Liter. Bagudfgrt Kraftudtag kan monteres.

TOTAL UDVEKSLING (det hgje Gear): 5,125, 7,021, 12,043, 20,756 (kun Baghjuls-
traek). Det lave Gear: 10,352, 14,182, 24,326, 41,927 (kun Firehjulstraek).

KPREHASTIGHED I KM/TIME VED 1000 OMDR./MIN. (6,00—16 Dak): Med hgj
Gearing: 1. Gear: 5,36, 2. Gear: 10,95, 3. Gear: 18,68, 4. Gear: 25,6. Med lav
Gearing: 1. Gear: 3,14, 2. Gear: 5,47, 3. Gear: 9,34, 4. Gear: 12,72.

TRANSMISSION: Aabne Kardanaksler med Kardanled med Naalelejer fra Hjzlpegear-
kasse til For- og Baghjul.

BAGAKSEL: Differentialehuset med det hypoide Kron- og Spidshjul er fastgjort i
Chassisrammen. Oliekapaciteten er 1,70 Liter. Trakket overfgres til Navene gennem
Kardanaksler med Kardanled med Naalelejer. Navene er stillestaaende og forsynet med
koniske TIMKEN Kugle'ejer for Drivakslen med Kardanflangen.

FORAKSEL: Centerpart med indvendige Drivaksler Mage til Bagakslens. Svingakslen,
der er ud i eet med Navet, er monteret med Clevit Lejer.

CHASSISRAMME: Fuld Chassisramme med rgrformede Vanger og seks Traverser.

AFFJEDRING: Svingarme for og bag med »Flexitor« Gummiaffjedring. Dette bestaar
af et Rgr, hvorpaa Svingarmen er monteret, og som er stgbt ind i Gummitorsionsfjed-
rene. Mellem Svingarmen og Chassisrammen findes progressive Gummigennemslagsklod-
ser. Hydrauliske Stempelstgddeempere for og Teleskopstgddempere bag.

STYRET@J: Ekstra robust Snekke-Styretgj og et 18" Rat. Styrehusets Oliekapacitet
er 0,5 Liter. Udveksling 14,5 : 1.

BREMSER: 10"’X1%/4* hydrauliske Bremser med Tromlerne monteret paa Drivaksler-
nes Flanger; hangende Pedaler. Dobbelt selvforsterkende Bremsesko paa Forakslen og
primaer og sekunder Sko paa Bagakslen. Den mekaniske Haandbremse virker gennem
Kabeltreek paa Baghjulene. Bremseareal 858 cm2.

HJUL: Enkeltmonterede 5,00X16 pressede Staalpladehjul med Ventilationsaabninger
og med Hulier for 5 Hjulbolte.

DAK: 6,00—16 »Halv-Terrain« Dak er Standard, men mod speciel Ordre kan mon-
teres Stgrrelser op til 8,90—15.

BRANDSTOFTANK: Kapacitet 60 Liter. Under Tanken er anbragt et solidt Beskyttel-
sesskjold.

EL-UDSTYR: Benzinmodellerne har et 12 Volts 51 Ampt’s Batteri, medens Dieselmo-
dellerne har 2 6 Volts Batterier med 95 Ampt. Til Eksport leveres tgrladede Batterier.
Indbyggede Forlygter med Nedblandingsanordning efter de enkelte Landes Krav, ser-
skilte Parkeringslygter, kombinerede Stop- og Baglygter, der samtidig er Refleksglas,
Nummerpladelys og Blinklys. Speedometeret og »3 i 1l«-Instrumentet (Amperemeter,
Brendstofur og Oliemanometer) er belyst, og Lyset teendes ved en sarskilt Kontakt,
Horntrykknap og Nedblandingskontakt er monteret paa Ratstammen, og Sikringsdaasen
er anbragt paa en hangslet Lem paa Instrumentbraettet. Taendingssystemet er behd-
rigt radiostgjdempet.

KAROSSERI-SPECIFIKATION: Helsvejst Staalkonstruktion med en Kapacitet i Vare-
rummet paa 0,67 m'. Hver Karosseriside er presset op i eet Stykke med kraftige
ipressede Forstaerkninger. Bagpladen er’ lavet paa lignende Maade og har desuden en let
aftagelig Bagsmak, der ved Hjalp af Keeder kan holdes i vandret Stilling, hvorved faas
en veesentlig Forggelse af Ladfladen. De to brede Dgre, der giver let Adgang til Fgrer-
huset, er aftagelige og forsynet med ligeledes aftagelige Vinduer, saaledes at Vognen
kan anvendes i al Slags Vejr. Det todelte, skraa Vindspejl kan let lagges ned og fast-
ggres til Motorhjelmen, der er to elektriske Vinduesviskere, og Vindspejlet er af har-
det Glas. Det hangslede Instrumentpanel paa Instrumentbreattet giver let Adgang til
de elektriske Ledninger. Handskerum i begge Sider. Der er rigelig Plads til tre Per-
soner i Fgrerhuset; Skumgummisaderne er betrukket med solidt Kunstlaeder. Indbygget
Varktgjsrum i Hjulkasserne. En plasticbehandlet Pressenning er Standardudstyr; den
fastggres med Trykknapper i Forkanten og sngres til Sidestykkerne.

EKSTRAUDSTYR MOD MERPRIS: En mekanisk Dakpumpe kan trakkes fra et specielt
Kraftudtag paa selve Hovedgearkassen og leveres mod speciel Qrdre. Endvidere kan
leveres et Kraftudtag, der kan overfgre Motorens fulde Traekkraft — den monteres
paa Oversiden af Hjalpegearkassen og herfra kan Kraften aftages. direkte gennem
Remskive eller fgres ud til Vognens bageste Travers ved Hjaelp af Kardanaksel. Stik-
daase for Tilslutning af Anhaenger. Oliekgler. Vinde monteret paa Forenden af Vognen.

Ret til AEndringer i Specifikationen uden forudgaaende Varsel forbeholdes.
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,,Gipsy" leveres som Standard med Pressenning, Pres-
senningsstativ og Sidevinduer. Alle de navnte Dele er
aftagelige, men paa Grund af den vel gennemtenkte
Konstruktion kan Pressenningen alt efter Forholdene
foldes paa et Utal af forskellige Maader. Trods daar-
ligt Vejr kan Markarbejdet derfor fortsettes, idet saa-
vel Bagstykket som Sidestykkerne af Pressenningen
kan rulles op, medens Overdelen bibeholdes opslaaet.

Modsat er det i fint Vejr muligt at kere med aabent
Forerhus, idet Stoffet i Taget kan haegtes af i Forkan-
ten og derved komme til at hange ned bag Forsedet.

Sidevinduerne kan hurtigt fjernes, og ligeledes kan
Dorene paa Grund af de specielle Hengsler loftes helt
af paa ct Ojeblik.




Robust Konstruktion . . .

Grundlaget for ,,Gipsy“ens robuste Konstruktion

er den helsvejste Chassisramme af rundkantede Kasse-
profiler. Skent let cr Rammen meget steerk, idet den

har hele seks Traverser, hvilket paa saa kort en

Langde sikrer den absolutte Stivhed, som er nedven-
dig for en Vogn af denne Type. Begge Differentialer

er ens, og da de er ophangt i Chassiet, reduceres Vagten
af de vaffjedrede Masser ganske betydeligt.
Styrestengernes Kugleforbindelser, der har nylon-
forede Kugleskaale, er selvjusterende og kraever ingen

Vedligeholdelse og giver til hver en Tid slerfri For-
bindelse til det kraftige Snekke-Taparm Styretoj.




Hver af Svingarmene er monteret

for starste

Driftssikkerhed

paa Gummitorsionsfjedre, hvorved
er opnaact, at heller ikke den uaf-
hangige Affjedring af Hjulene kree-
ver nogen Form for Vedligeholdelse.
Forakslen er forsynet med Stempel-
stgddeempere, hvorimod Bakakslen
har Teleskopstgddaempere.

Kglerhjelmen er hangslet i
bagkanten og giver, naar den
er aaben, usedvanlig fin Ad-
cang til Motoren, hvilket er af
stgrste Betydning for, at de ru-
tinemessige Eftersyn hurtigt
kan foretages. Ogsaa de hy-
drauliske Cylindre for Kobling
og Bremser er prakiiske an-
bragt, saaledes at den regel-
massige Kontrol af Veadske-
standen hurtigt og let kan
foretages.

I tgrerhuset er der Plads til 3 Per-
soner. Sadet er af »Sofa«-Typen,
men da Saedehynden er tredelt, er
der let Adgang til Vognens 12
Volis Batteri, der er anbragt under
Sedet. Alle Kontrolorganer sidder
bekvemt indenfor Raekkevidde, og
Instrumenterne er anbragt i et let
aftageligt Instrumentbraet i Midten.

I Rummet over Hjulkasserne er der i
hver Side Plads til Verktgj, Special-
udstyr m. m.

Det samlede Bremseareal af de hy-
drauliske Bremser er 858 c¢m?2,
og Forhjulene har dobbelt
selvforstaerkende Bremsesko.
Haandbremsen virker meka-

nisk paa Baghjulene.




... udviklet paa Grundlag af flere Aars
Forskningsarbejde

Varerummet har en Kapacitet
paa 0,7 m3, og Hojden til
Ladbunden er 0,67 m. Det hel-
svejste Staalkarosseri vil

kunne modstaa de Stod,

Vognen kommer ud for i det
daglige Arbejde.

Om nedvendigt er der Sidde-
plads til 6 Personer paa Ladet,
en vaerdifuld Egenskab paa

storre Gaarde og Godser.




Der findes et Veld af forskelligt Udstyr,
som kan leveres mod Merpris. Der

kan saaledes oven paa Hjxlpegearkassen
monteres et Kraftudtag, der kan over-

fore Motorens fulde Trzkkraft, og hvorfra
Kraften kan udtages direkte gennem Kile-
rem, eller ved Hjxlp af Kardanaksel fores ud
til Chassisets bageste Travers og aftages
gennem Notaksel eller Remskive, hvilket
sidste er specielt velegnet til Trak

af Landbrugsmaskiner.

Paa Forenden af Vognen kan monteres et
Spil, som traekkes gennem en Klokobling
fra Forenden af Krumtappen. Paa Hoved-
gearkassen kan monteres en mekanisk
Dakpumpe, som vil vare saerlig prak-
tisk paa ensomt beliggende Steder. Til
Brug i de Tilfaelde, hvor Vognen i

vid Udstreekning skal anvendes til Drift
af stationaert Maskineri, kan der

7~ leveres en Oliekoler. Denne er udfert
; som Rorkeler og fastgores paa
den almindelige Koler.

For ,,Gipsy“en fardigmales, neddyppes
den fuldsteendigt i rustbeskyttende
Vadske og faar derved saavel indvendigt
som udvendigt et Overfladelag, der beskytter

mod al Slags Vejrlig. — Ladfladen er

langs Gulvet 1406 mm lang, men Bagsmakken, som enten kan
tages helt af eller holdes i vandret Stilling ved Hjelp af Kader, vil
i sidstnzevnte Tilfaelde give en effektiv Ladlengde paa 1930 mm.




BENZIN </ DIESEL ¢/ier Bmgerem Behov

De Benzin- og Dieselmotorer, som bruges i ,,Gipsy”, er begge
gennemprovede, kraftige Maskiner med et Slagvolumen paa ca.
2,2 Liter, og da de allerede med Succes er anvendt
i en Raekke andre B.M.C. Vogne, vil de
Verden over vare sikret saavel

Service som Reservedele.

DIESELMOTOREN

Denne er ligesom Benzinmotoren
4-cylindret og topventilet og er
efterhaanden kendt Verden over
som en hurtiggaaende, kraftig og
virkelig driftssikker Motor. Alu-
miniumsstemplerne har fast Skort
og Stempeltoppen er udformet
paa en saadan Maade, at der i
Forbindelse med Hvirvelkamrene
og C.A.V. Brendstofpumpen op-
nds den mest ideelle Forbran-
ding. — Motoren er usedvanlig
okonomisk og udvikler 53 BHK
ved 3500 Omdr./Min.

BENZINMOTOREN

Denne 4-cylindrede, topventilede
Motor er forsynet med en svaer
afbalanceret Krumtap med 3
Hovedlejesoler med lose Leje-
pander. I Tryksmoresystemet er
indskudt et Gennemstremnings-
oliefilter, der beskytter Moto-
toren under de ofte meget
uheldige Driftsforhold. Skent
Motoren er serdeles levende og
kraftig, er den ikke desto mindre
meget okonomisk. Den udvikler
62 BHK ved 4100 Omdr./Min.




4 Trins Syncromesh Gearkasse

Hoved- og Hjxlpegearkassen er bygget sammen til en Enhed. Ved
almindelig Landevejskorsel settes kun Traek paa Baghjulene, men
ved Terrainkorsel kan der ved Hjlp af en ekstra Gearkasse ogsaa
seettes Track paa Forhjulene, hvorved Udvekslingen samtidigt re-
duceres i Forholdet 2,02:1. Firehjuls-
treekket kan rykkes ind, mens
Vognen er i Fart.

Alle Tandhjul er i konstant Indgreb og synkroniserede
undtagen for 1. Gear og Bakgear. Akslerne er frem-
stillet af specielt hojtlegeret Staal, og Mellemakslerne
er forsynet med Kuglelejer for at kunne klare ved-
varende haard Belastning. Skiftning af Gear i saavel
Hoved- som Hjxlpegearkasse sker let og praecist ved
Hjxlp af Bundgearstangen, der er anbragt i Midten af
Forerhuset.

AN vE N D E LS ES- Ved Hjalp af en Rakke forskelligt Tilbchor kan Austin ,,Gipsy™

paa et Ojeblik indrettes til at klare et Utal af Opgaver. Land- og

M U LIG H E D E R Skovbrug, Olieselskaber og Flyvepladser er blot nogle faa af de
mange Foretagender, der kan drage god Nytte af en ,,Gipsy™.

{ Smalle Gader og Straeder er ikke no- Selv i blgdt Sand vil Austin »Gipsy« Kgrsel paa Skraaninger eller i Lyng-
gen Hindring for en Austin »Gipsy«. ved Hjelp af Firehjulstraekket klare krat gaar som en Leg for dette alsi-
Dens kompakte Konstruktion og ret sig igennem, hvor andre Vogne ville dige Kgretgj. Den kraftige Motor og
beskedne Dimensioner ggr, at den blive hangende. de effektive hydrauliske Bremser ind-
kan komme frem praktisk talt overalt. gyder Tillid under alle Forhold.



