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lastvognsmodellerne 303 0g 503

Driftsikkerhed, holdbarhed og kvalitet

— det er de krav, som Austins
konstrukterer har haft for sje ved
konstruktionen af serie III lastvognene.
Hertil kommer den kolossale erfaring,
som er indvundet gennem forgengernes
millioner af korte kilometre. Resultatet

er lastvogne med fremragende egenskaber.

DE KAN STOLE PA DEN

De forskellige preecisionsdele, hvoraf konstruktionen
bestar, er efter bedste Austin traditioner fremstillet

af de fineste materialer og i overensstemmelse med de
strenge krav, der i dag stilles til det rullende materiel.
Chaufferens tarv har ogsa i seerlig grad ligget Austins
konstrukterer pa sinde, og som folge heraf byder

de nye forerhuse for savel normal som fremskudt styring
pé storre komfort end nogen sinde for.

Disse lastvogne vil, eftersom de findes i sd& mange
forskellige typer, uden tvivl deekke de mange tusinde
vognmaends behov for en vogn, der kan arbejde under alle
vanskelige forhold og i ethvert klima.
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303 modellen

MED FREMSKUDT FORERHUS

Denne model besidder ydeevne, gkonomi og
driftsikkerhed som den tilsvarende model med
almindeligt fererhus, men dens lad kan blive nsesten
en meter leengere. Dens 2-personers fgrerhus

er vel udstyret, og de forskellige kontrolorganer er
placerei saledes, at de er lette at betjene.

Modellen kan leveres som chassis med forbreet,

som chassis med dansk- eller engelskbygget
forerhus eller som komplet vogn med forerhus og lad.



3,4 LITER B.M.C. DIESELMOTOR: Se nsermere side 12.
4 LITER B.M.C. BENZINMOTOR: Se nermere side 11.
5,1 LITER B.M.C. DIESELMOTOR: Se naermere side 13.

BRZENDSTOFTANKENS KAPACITET: 77 liter for 303 og 90 liter for 503.
KOBLING: Borg og Beck tor enkeltplade-kobling, 117 (28 c¢m) i diameter for benzin-
motor og 3,4 liter dieselmotor og 12”7 (30,5 cm) for 5,1 liter dieselmotor.
GEARKASSE: 4 fremgear og 1 bakgear. Kraftige tandhjul, som er i konstant indgreb
(undtagen 1. gear og bakgear), indrettet for montering af deekpumpe eller kraftudtag
pa hejre side af gearkassen. Udvekslingsforhold: 1,00, 1,746, 3,473 og 6,061 :1 samt
6,051 : 1 1 bakgear. Oliekapacitet: 3,4 liter.

KARDANAKSEL: Aben, afbalanceret og to-delt kardanaksel af rer og med kardanled
med nalelejer. Kraftigt mellemleje.

BAGAKSEL: Helflydende og med spidshjulet monteret i kraftige kugle- og rulle-
lejer. Drivakslerne optager kun vridende momenter, og savel differentiale som driv-
aksler kan afmonteres uden brug af dunkraft. 303: oliekapacitet: 3,4 liter. Udveks-
lingsforhold 5,85 : 1. Alternativ udveksling: 4,71 : 1. 503: oliekapacitet 4,54 liter. Ud-
vekslingsforhold 7,2 for benzinmotor og 5,85 :1 for dieselmotor. Alternativt kan le-
veres Eaton 2-gears bagaksel med udveksling 5.83/8,11:1.

FORAKSEL: Mellemstykke af sejgheerdet, seenksmedet stal. I-tveersnit pa midten og
fra fjederplatter til styrebolte rektanguleert tveersnit. Navene er monteret pa koniske
rullelejer.

STYRETOJ: Snekke og taparm af seerlig kraftig type og med udveksling 20 : 1. Rat-
diameter 510 mm.

BREMSER: Lockheed hydrauliske bremser med indvendigt ekspanderende, dobbelt
selvforsteerkende bremsesko. Mekanisk handbremse pd baghjulene. Alle bremser har
fuld udligning og kan justeres enkeltvis. 303: tromlediameter 14” (360 mm), samlet
bremseareal 1548 cm?. 503: tromlediameter 16” (400 mm). Fodbremsen er vacuumfor-
steerket. Samlet bremseareal 2380 cm2. Trykluftforsteerkning leveres mod merpris.
CHASSISRAMME: Presset stdlramme med U-profil, hvis hejde aftager mod begge
ender. 303: 5 kraftige traverser. Rammeprofilets storste hejde 190 mm. 503: 6 kraf-
tige traverser. Rammeprofilets storste hejde 232 mm.

AFFJEDRING: Lange, halvelliptiske fjedre for og bag. Hydrauliske stgddeempere kan
leveres mod merpris. 303: Forfjedre: bredde 57 mm, leengde 1016 mm, 11 lag. Bag-
fjedre: bredde 64 mm, leengde 1143 mm, 10 hovedlag og 4 hjselpefjederlag. 503: for-
fjedre: bredde 57 mm, leengde 1140 mm, 7 hovedfjederlag og 3 hjeelpefjederlag. Bag-
fjedre: Bredde 64 mm, leengde 1524 mm, 11 lag i hovedfjederen og 9 lag i hjaelpefje-
deren.

HJUL OG GUMMI: Stalpladehjul, enkeltmontering pa foraksel og tvillingmontering
pa bagakslen. 303: 6 hjulbolte og 7.00-20/10 lags deek. 503: 8 hjulbolte og 8.25-20/12
lags daek.

ELEKTRISK UDSTYR: Spaendingsregulering. 12 volt lysanleeg og startmotor. To for-
lygter med dobbelte glodetrade for nedbleending; to parkeringslygter; to stop- og
baglygter; nummerpladelys; instrumentbreetbelysning; nedblendingskontakt og
horntrykknap monteret pa ratstammen; enkelt horn; lampe i fererhuset; 63 ampt.
batteri med benzinmotor og 120 ampt. med dieselmotor.

KOREHASTIGHED ved 1000 o/m: med 7.00-20 deek og 5,85 i bagtejet: 4. gear: 28,2
km/t. 3. gear: 16,2 km/t. 2. gear: 8,1 km/t. 1. gear: 4,7 km/t. Med 7.00-20 desek og 4,71 i
bagtejet: 4. gear: 35,6 km/t. 3. gear: 20,1 km/t. 2. gear: 10,4 km/t. 1. gear: 5,8 km/t.
Med 8.25-20 og 7,2 i bagtojet: 4. gear: 24,2 km/t. 3. gear: 13,8 km/t. 2. gear: 7,8 km/t.
1. gear: 4,0 km/t. Med 8.25-20 deek og 5,85 i bagtejet: 4. gear: 29,6 km/t. 3. gear: 17,1
km/t. 2. gear: 8,5 km/t. 1. gear: 4,9 km/t.

FREMSKUDT FORERHUS (originalt): Stalfererhus; det to-delte vindspejl, hvis halv-
parter begge kan Aabnes, er forsynet med heerdet glas; hezerdet glas i dgrruderne,
treekfrie ruder i derene, som er hzengslet i forkanten, forersaedet indstilleligt i hejden
og i leengderetningen, og begge saeder er betrukket med kunstleeder og forsynet med
skumgummi som stopning, motorkassen er let aftagelig.

EKSTRAUDSTYR MOD MERPRIS: Radio, elektrisk koldluftbleeser med tilslutning
til forruden for dugfjerning eller varmeapparat og dugfjerner, som kan indrettes til
at give ekstra frisklufttilforsel.

LEVERINGSMULIGHEDER: Venstrestyring, med benzin- eller dieselmotor, som
chassis med forerhus, som chassis med forbrzedt eller som komplet vogn med forer-
hus og lad.

VZEGTE: Se side 14.
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Specifikation

for 303 og 503

med fremskudt forerbus

Hoveddimensioner

Akselafstand. ...,
Storstel | eengd e sr. s s wes im0 5 S 54
Sterste hejde (belastet)
Indvendig ladleengde
Hojde af ladsider std
Hojde af ladbund (belastet)
Overheeng af chassisramme bagtil
Fra foraksel til forkant af kofange-..............
Fra bagaksel til bagkant aflad .................
Fra bagaksel til bagkant af fererhus ............
Indvendig bredde af lad, indtil max...............
Indvendig bredde af fererhus (max. i

vindueshe]de) uwwed oo dovdes st bk datiames
Sterste bredde af chassis .........................
Sporvidde for b ol Fhessiite it
SPOrvidde Bag . v st i i ot ol tetotarsie sl slorsns
Vendediameterzui & Sl rni (WA NTammmi e et o)
Frigang over Jord . oot i n et sl s

13.720 m |

0.238 m |

503

4.064 m
7.094 m
2.432m
5.396 m
0.350 m
1.100 m
1.168 m
1.130 m
1.900 m
3.556 m
2.440 m

1.875 m
2.166 m
1.797 m
1.694 m
15.000 m
0.254 m




503 modellen

MED FREMSKUDT FORERHUS OG LANG AKSELAFSTAND

Med sin store ladleengde pa 5,4 m er
denne 5 tons vogn med fremskudt
forerhus szerlig velegnet til

korsel med tree, ror og lignende
gods. Chassiset er saerdeles robust og
har ekstra sveer foraksel. Den kan
fas enten med seks cylindret
benzinmotor eller med seks cylindret
dieselmotor og kan leveres enten
som chassis med forbrat, som
chassis med fererhus eller som
komplet vogn med fererhus og lad.



503 modellen

MED NORMALT FORERHUS OG LANG AKSELAFSTAND

Denne 5%/4 tons lastvogn, en af de fineste og mest
robuste pa landevejene i dag, kan nu fas enten

med en »high power« 4 liter B.M.C. benzinmotor eller
en 5,1 liter B.M.C. dieselmotor. Solide fjedre,
kraftige bremser, ekstra svert styretej og
helflydende bagaksel eller alternativt Eaton

2-gears bagtej, alt er medvirkende til, at ejeren

far det mest mulige for sine penge i denne

Austin lastvogn.



303 modellen
MED NORMALT FORERHUS

Forsynet, som den er, med enten den 4 liters B.M.C. benzinmotor eller
den 3,4 liters B.M.C. dieselmotor, kan denne lastvogn udfsre hardt
arbejde og alligevel vere gkonomisk i drift. Dens robuste chassis er
konstrueret med en lang og driftsikker levetid for gje, og det 3-personers
fererhus byder pa virkelig komfort for chauffer og passager pa

savel korte som lange ture.




3,4 LITER B.M.C. DIESELMOTOCR: Se narmere side 12.

4 LITER B.M.C. BENZINMOTOR: Se nzermere side 11.

5,1 LITER B.M.C. DIESELMOTOR: Se narmere side 13.

BRZENDSTOFTANKENS KAPACITET: 77 liter for 303 og 90 liter for 503.
KOBLING: Borg og Beck tor, enkeltplade-kobling, 117 (279 mm) i diameter for 34
liter dieselmotor og 4 liter benzinmotor og 12” (305 mm) i diameter for 5,1 liter
dieselmotor.

GEARKASSE: 4 fremgear og 1 bakgear. Kraftige tandhjul, som er i konstant indgreb
(undtagen i 1. gear og bakgear); speciallegerede stalaksler; bundgearakslen lgber i
kuglelejer. Mekanisk dekpumpe eller kraftudtag kan monteres pa hejre side af
gearkassen. Udvekslingsforhold: 1,000, 1,746, 3,473 og 6,061 : 1 og med 6,051 : i bakgear.
Oliekapacitet: 3,4 liter.

KARDANAKSEL: Aben, afbalanceret og to-delt kardanaksel af ror og med kardan-
led med nalelejer; kraftigt mellemleje.

BAGAKSEL: Helflydende og med spidshjulet monteret i kraftige kugle- og rulle-
lejer. Drivakslerne optager kun vridende momenter, og savel disse som differentialet
kan afmonteres uden brug af dunkraft. 303: oliekapacitet: 3,4 liter, udvekslingsfor-
hold: 5,85 :1. Alternativ udveksling med merpris: 4,71 : 1. 503: udvekslingsforhold
7,2 :1 med benzinmotor, 5,85 med dieselmotor. Desuden kan leveres Eaton 2-gears
bagaksel med udvekslingsforholdene 5,83/8,11 : 1.

FORAKSEL: Mellemstykket af sejgheerdet, ssenksmedet stdl. I-tveersnit pa midten
og fra fjederplatter til styrebolt rektanguleert tveersnit. Navene er monteret pa ko-
niske rullelejer.

STYRETOJ: Snekke og taparm af seerlig kraftig type og med udvekslingsforhold
20 : 1. Ratdiameter er 510 mm.

BREMSER: Lockheed hydrauliske bremser med indvendigt ekspanderende, dobbelt
selvforsteerkende sko. Mekanisk handbremse pa baghjulene. Alle bremser har fuld
udligning og kan justeres enkeltvis. 303: tromlediameter: 14” (360 mm), samlet brem-
seareal: 1548 cm?. 503: tromlediameter: 16” (400 mm), samlet bremseareal: 2380 cm?2.
Fodbremsen er som standard med vacuumforsteerkning, men mod merpris kan alle
modeller leveres med trykluftforsteerkning.

CHASSISRAMME: Presset stalramme med U-profil, hvis hegjde aftager mod begge
ender. 303: 5 kraftige taverser inclusive den, der beerer fgrerhuset; rammeprofilets
sterste hejde: 190 mm. 503 S.W.B.: 5 kraftige traverser; rammeprofilets storste hojde
232 mm. 503 L.W.B.: 7 traverser og storste rammeprofilhgjde: 232 mm.
AFFJEDRING: Lange, halvelliptiske fjedre for og bag; hydrauliske stgddeempere kan
leveres mod merpris. 303: forfjedre: bredde 57 mm, leengde 1016 mm, 11 lag. Bag-
fjedre: bredde 64 mm, leengde 1143 mm, 10 hoved- og 4 hjzlpefjederlag. 503: for-
fjedre: bredde 57 mm, leengde 1140 mm, 10 lag. S.W.B.: bagfjedre: bredde 64 mm.
leengde 1295 mm, 9 hoved- og 5 hjeelpefjederlag. L.W.B.: bagfjedre: bredde 64 mm
leengde 1524 mm, 11 fjederlag. Alle 503 modeller har desuden hjelpefjedre med 9 lag
HJUL OG GUMMI: Stalpladehjul, enkeltmontering pa foraksel og tvillingmontering
pa bagakslen. 303: 6 hjulbolte og 7.00-20/10 lags deek pa 4,33X20 feelge. 503: 8 hjul-
bolte, enkeltmontering pé forakslen og tvillingmontering pa bagakslen. 8.25-20 12
lags deek.

ELEKTRISK UDSTYR: 12 volts anleg med spaendingsregulering. Batterier med 63
ampt. kapacitet for vogne med benzinmotor og 120 ampt. for dieselmotor. To forlyg-
ter med nedbleending ved hjzelp af perer med dobbelt gledetrad; to parkeringslygter,
to stop- og baglygter, nummerpladelys og instrumentbrzetlys. Specielt instrument-
braet med kontakter for startermotor, teending, forlygter og instrumentlys. Enkelt-
horn, nedblendingskontakt og horntrykknap monteret pa ratstammen. Lampe i fo-
rerhuset.

KOREHASTIGHEDER VED 1000 O/M: Med 7.00-20 deek og udveksling 5,85 : 1 i bag-
akslen: 4. gear: 27,7 km/t. 3. gear: 15,9 km/t. 2. gear: 8,0 km/t. 1. gear: 4,6 km/t.
Med 7.00-20 deek og 4,71 : 1 i bagakslen: 4. gear: 34,3 km/t. 3. gear: 19,7 km/t. 2. gear:
9,9 km/t. og 1. gear: 5,7 km/t. Med 8.25-20 deek og 7,2:1 i bagaksien: 4. gear: 24,2
km/t. 3. gear: 13,8 km/t. 2. gear: 7,8 km/t. og 1. gear: 4,0 km/t. Med 8.25-20 de=k og
udveksling 5,85 :1 i bagakslen: 4. gear: 29,6 km/t. 3. gear: 17,1 km/t. 2. gear: 8,5
km/t. og 1. gear: 4,9 km/t.

NORMALT FORERHUS: Helt af stal, sejgherdet glas i det V-formede vindspejl
savel som i alle de evrige ruder. Dortrin og nederste heengsler skjulte, lydisolerede
dgre med lase og to-delte vinduer med ventilationsruder; fuldstendig stgv- og traek-
fri. Indstilleligt fgrerseede med skumgummi i seedet og hairlock i ryggen, begge dele
betrukket med solidt kunstleeder. Det dobbelte passagerszde er forsynet med skum-
gummi i seedet og fjederkasser iryggen og begge dele ligeledes betrukket med kunst-
leeder. Pakkehylde i hele vognens bredde og pa forkanten af denne et lille panel, der
bzerer kontakter for tending og instrumentbreetlys. Dobbelte bakspejle og hjgrne-
vinduer. 2 vinduesviskere.
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Specifikation

for 303 og 503 lastvogne med normalt forerbus

Lang akselafstand: L.W.B.

Kort akselafstand: S.W.B.

—g

4 al: /D )t = GQ

EEY ——AR— = Nigg T

T \—aY AV

F ST0L

G ]
e I - P % —H—¢
e B <
Hoveddimensioner 303 503 L.W.B. ‘ 503 S.W.B.

Akselafstand..................... A 3.505 m 4.064 m 3.048 m
Sterste leengde .................. B 6.460m | * 5.678 m
Sterste hejde (belastet)........... C 2.108 m 2.172m 2172 m
Indvendig ladleengde ............ D 3.790m | * 3040 m
Hojde af ladsider, Std. ........... E 0.350 m 0.350 m 0.350 m
Hejde af ladbund (belastet) . ..... F 1.0835m 1.100 m 1.100 m
Overheeng af chassisramme bagud G 1.066 m 1.168 m 0.755 m
Afstand fra foraksel til forkant af |

Kofanger. ...................... H | 1.130m| 1.130m| 1130m
Afstand fra bagaksel til bagkant

aflad i s sen afar s w I 1.825m | * 1.500 m
Aistand fra bagkant af fererhus

til bagakeels s s swiesns o J 2.083m 2.642 m 1.626 m
Afstand fra bagkant af terersesede til

bagakeels, v nus s S ot s 2.216 m 2.775 m 1.759m
Indvendig bredde af lad (max.) ....... 2.440 m 2.440 m 2.440 m
Indvendig bredde af forerhus (max. i ‘

vindueshejde)awma s vy sss s0s fim o 1.570 m 1.570 m ‘ 1.570 m
Storste bredde af chassis ............. 2.016 m 2.166m | 2.166m
SPorviddeHor i vwm Gt s o 1.683 m 1.692m 1.692 m
Sporvidde bag ........cooiiiiiiiia | 1.600m 1.694 m 1.694 m
Vendediameter. ivaesrsmis s srarsmes 13.720m | 15.000m | 12.800 m
Frigangoverjord...................t. 0.238 m 0.254 m 0.254 m

*

stiende skema.

Disse mal afhenger af ladmidteplaceringen, som er anfort i neden-

Type- Ladmid Ud Om-
Type- godken- Bag- te foran i Brutto trent-
Motor lad- lig
betegnelse | delses- aksel bag veegt nytte-
leengde Y
nr. aksel | last
5 L. 2558/ Standard
Snw}f,de? 1957 |Benzin | [P 1400 mm: 4,40m | 9150kg | 5950kg
.WE.DL. tanda
5‘5;“{503;3 2827/ | Diesel jy‘a;‘iiffl 350 mm{ 4,50m | 9150kg | 5800kg
SK.WE.LE.3| 4552 |Benzin| Eaton |425 mm| 4.35m | 9150k | 5900kg
. . /
Sé(L‘é\{g %29%].5 Diesel Eaton 350mm| 4.50m | 9150kg | 5750kg

VZAEGTE: Se side 14.
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503 modellen

MED NORMALT FORERHUS OG KORT AKSELAFSTAND

i

Denne vogn er specielt beregnet for pabygning af
tippelad eller til brug som sattevognstraktor.

Den leveres med benzin- eller dieselmotor, har
gearkasse med hjulene i konstant indgreb, robust
affjedring, kraftig bagaksel (standard eller Eaton
2-gears) samt ekstra sveert styretej. Som settevogns-
traktor kan den med standard bagaksel benyttes

for en samlet bruttobelastning af hele keretojet pa
indtil 12 tons og med Eaton aksel pa indtil 15

tons. Den leveres ogsd med fremskudt fererhus.



De grundmalede karosseridele,
som medleveres et chassis med
forbrzet (chassis/scuttle). (Kelerens
placering fremgar tillige af
illustrationen).

TZANDING

Teendingsreguleringen
er helautomatisk,

idet stremfordeleren er
forsynet med savel
centrifugal- som
vacuumregulering.
Motoren sikres herved
e til stadighed korrekt

~% el ; arbejdsforhold, hvilket
; er betingelsen for

bedst mulig
breendstofekonomi.

TAKTKZDE

En gummiring, som er
indlagt mellem Duplex-
keedehjulets to hjul,
sorger for at holde
keeden stram. Oliefan-
gere monteret pa
kaedehjulet sorger for
en bled og rolig gang.

Grundmalet karosseri,
saledes som det med-

leveres et normalt
o i ; : chassis med forbraet.
""" ——— ; (Chassis/scuttle).

OLIEFILTER

Pa savel Standard
motoren som »High
Power« motoren er mon-
teret gennemstrom-
ningsfilter med udskif-
teligt filterelement.

De robuste chassiser er derfor i stand til at klare

Reekken af Austin lastvognschassiser har mange ethvert arbejde indenfor de respektive
fremragende egenskaber og fordele, idet der savel maximalt tilladte belastninger og samtidig tale
ved konstruktionen som ved fremstillingen i hver de voldsomme pavirkninger, de udsattes for
detalje er taget hensyn til de strenge krav, ved korsel pa darlige veje.
der i dag stilles til en moderne lastvogn. De viser sig derfor driftsikre overalt og under alle
De enkelte komponenter, der alle er fremstillet af klimatiske forhold, og da der er ofret den storste
de fineste materialer, er monteret pa den sveaere omhu pé& udformningen af hver enkelt
stal-chassisramme, bestédende af leengde- detalje i chassiset, er vedligeholdelses- og drifts-

dragere med U-tveersnit og kraftige staltraverser. udgifterne bragt ned til et absolut minimum.




benzinmotor

Denne 6 cylindrede, topventilede
motor har et slagvolumen pa

3993 cm? med en boring pa 87,3 mm
og en slagleengde pa 111,1 mm.
Med et kompressionsforhold pa

6,4 : 1 yder den 90 bhk ved 3000 o/m,
og det maksimale drejnings-
moment er 28,1 kgm ved 1000 o/m.

SPECIFIKATION

Cylinderblokken, der er af specialstebegods, bzerer det aftagelige

topstykke med ventiler og vippemekanisme. Indsugningsventilerne

er af chrom-silicium stdl, medens udstgdningsventilerne

er fremstillet af specielt varme- og korrosionsbestandigt stal. De op-

slidsede aluminiumsstempler er forsynet med fire stempelringe, hvorat

den ene er en oliering. De seenksmedede lejer er forsynet med lgse, hvidtmetals-
forede lejepander, og den fuldsteendigt afbalancerede krumtapaksel hviler

i 4 hovedlejer, der ligeledes har lese lejepander med hvidtmetal. En Duplex
keede traekker den smedede knastaksel med de patenterede knaster.

Den 4 [iters B. M. C.

Knastakslen er ogsa lejret i hvidtmetallejer. En tandhjulspumpe presser
den filtrerede olie til alle arbejdende dele af motoren. Oliekapaciteten er
med gennemstremningsfilterets indhold 10,7 liter; med omlebsfilter er
kapaciteten 9,23 liter. Kglingen er termostatreguleret, og de ca. 17,5 liter
kolevand cirkuleres af en centrifugalpumpe, der er forsynet med en firbladet
ventilator, under et tryk pa 0,3-0,5 kg/cm? gennem koleren. En

mekanisk benzinpumpe forer benzinen til faldstremskarburatoren, og
teendingen sker ved hjeelp af en 12 volt teendspole.






dsede

1dstof-
leret,
ter,

5.1 liter B. M. C. dieselmotoren

Denne overordentlig kraftige og ekonomiske
motor, som benyttes i 503 modellerne,

er pa 5103 cm? har direkte indsprejtning, seks
cylindre og topventiler. Boringen er 95 mm,
slagleengden 120 mm, og med et kompres-
sionsforhold pa 16,5 :1 udvikler den 105 bhk
ved 2400 o/m og har et sterste drejnings-
moment pa 31,1 kgm ved 1500 o/m.

SPECIFIKATION

I hovedtreekkene er denne
6-cylindrede motor opbygget som
den tilsvarende 4-cylindrede motor,
og ligesom denne preecisions-
bygget i enhver henseende.
Stebejernsblokken beerer det
aftagelige topstykke med ventiler
og vippemekanisme for de seks
cylindre. Udstedningsmanifolden er
af stebejern, og indsugningsmani-
folden, der er af aluminium, er for-
synet med oliebadsindsugningsfil-
ter. Der anvendes ikke-opslidsede
aluminiumsstempler, og plejlsteen-
gerne er senksmedede med »Hc«
tveersnit. Den sveere senksmedede
seks-slags krumtapaksel har syv
tykke hovedlejesoler, der er lejret i
udskiftelige blybroncelejepander,
en konstruktion, som sikrer en lanz
levetid. Knastakslen er lejret i

syv glidelejer og har specielt
heerdede knaster.

Smereolien cirkuleres ved hjeelp

af tandhjulspumpe, og kapaciteten
er ca. 11,4 liter i sumpen samt
yderligere 1,5 liter i
gennemstromningsfilteret.
Braendstofsystemet beskyttes ogsa
her af et Cartridge breendstoffilter
med udskifteligt element, og
forhindrer indsprejtningsvanske-
ligheder forarsaget af snavs.

Med den storre cylinderblok er
vandindholdet her ca. 22,7 liter,

og ligesom ved 3,4 liter motoren
cirkuleres vandet af en centrifugal-
pumpe under et tryk pa 0,2-0,5
kg/cm?. En termostat serger for
hurtig opvarmning til den korrekte
arbejdstemperatur.

Det elektriske udstyr bestar ligeledes
her af 12 volts starter og dynamo.




BAGAKSLEN

Bagakslen, der er af banjo-typen,
er helflydende med skratskarne
kron- og spilshjul og er som alle
andre Austin komponenter sa
robust konstrueret, at den taler
selv den hardeste belastning.

De heerdede drivaksler af special-
stal overforer kun vridende
momenter og kan udtages uden
brug af donkraft.

Med Eaton 2-gears bagaksel, der
kan leveres pa alle 503 modeller, far
man ialt 8 fremgear og 2 bakgear
at veelge imellem.

BREMSERNE

Alle serie III lastvogne er forsynet
med hydrauliske bremser. Det

store bremseareal i forbindelse med
de dobbelt selvforsteerkende
bremsebakker sikrer steorst mulig
bremseeffekt i enhver nedsituation.
Alle 503 modeller har vacuumfor-
steerkning som Standard, men

mod merpris kan ogsa leveres
trykluftforsteerkning.

Egenveegt, tor d. v.s. uden vand, ‘ Benzinmotor Dicsalistor Egenveegt ter d. v. s. uden vand, Benzinmotor Dieselmotor
olie og breendstof, af: ‘ olie og breendstof, af:
o Premma | T e bt | ot iowrhun | fromr. | Normlioarvs
| dorerhus | Tererhme | forarhig ; fererhus fererhus | [ w B, S.W.B. | fererhus | 1 w.B. ‘ S.W.B.
= - - — N . £ S—. PRSI L N UL PRSI, i SN IR
(@ 1.1 1 - ‘ 1792kg | 1767kg | 1900kg | 1889kg Chassis s sosemons wns fus st s o 2297kg | 2302kg | 2195kg | 2521kg | 2507kg ‘ 2413kg
Chassis med fererhus........... 2040kg | 1969kg | 2159kg | 2082kg 2550kg | 2462kg | 2370kg | 2779kg | 2682kg ‘ 2588kg
o | pla N T g sl s A AsoR . Wl e ——
Tilleeg f. vand, olie og br. stof. .. 88kg 88kg 94 kg 94 kg Till. f. Eaton aksel .............. 46kg 46 kg 46kg 46kg 46kg | 46kg
Till. f. vand, olie og br.stof...... 98kg 98kg 98kg 115kg 115kg 115kg
Bruttobelastning................ 6100kg | 6100kg | 6100kg | 6100kg Bruttobelastning ............... 9150kg | 9150kg | 9150kg | 9150kg | 9150kg ‘ 9150kg
Storst till. forakseltryk .......... | 2275kg | 2275kg | 2275kg | 2275kg Storst till. forakseltryk .......... 3300kg | 2550kg | 2550kg | 3300kg | 2550kg | 2550kg
Sterst till. bagakseltryk ......... 4325kg | 4675kg | 4325kg | 4675kg Storst till. bagakseltryk.......... 7000kg | 7000kg | 7000kg | 7000kg | 7000kg | 7000kg




Styretapet

Udvekslingen i styretejet er 20 :1,
og den robuste snekke-taparm
konstruktion giver en sikker og
let styring under alle forhold.

Gearkassen

Gearskiftningen sker ved hjeelp af
centralgearstangen, der sidder i en bekvem
stilling for chaufferen. De kraftige tandhjul
er i konstant indgreb for 2., 3. og 4. gear

og lober pa speciallegerede stalaksler, hvorved
opnas en bled gearskiftning samt en
transmission med mindst mulig krafttab.

Pa hejre side af gearkassen kan enten
monteres mekanisk deekpumpe eller kraftudtag.

Alle gearkassens komponenter er rigeligt
dimensionerede; de er preaecisionsarbejde og
har veeret udsat for meget harde prover
for deres anvendelse i gearkassen.



