


SPECIFIKATION

MOTOR: Antal Cylindre 4; Kubikindhold 1489 cc; Topventiler; Boring 73,02 mm; Slaglengde 89 mm; B.H.K. (max.) 42 ved 4ooo Omdr./Min.;
Drejemoment 8,84 kgm ved 2000 Omdr./Min. ; Kompressionsforhold 7,15 : 1.

Cylindre: Stobt i eet med Krumrtaphuset i Stobejernslegering ; aftagelig Stobejernstopstykke hvorpaa Ventilvippetojet er monteret.

Krumtap: Senksmedet Staal, afbalanceret og forsynet med 3 aftagelige hvidtmetalforede Staallejer.

Stempel: Med opslidset Skort, i Aluminiumslegering. Det er forsynet med 3 Kompressionsringe og 1 Oliering.

Knastaksel : Seenksmedet Staal lejret i 3 hvidtmetalforede Staallejer. Patenteret Knastform, der giver effektiv og lydies Gang. Knastakseldrevet er forsynet
med en speciel Olieopfanger og Kadestrammer, der sikrer effektiv Smoring og Tilspaending af Keden.

Ventiler: Topventiler, styret af Stedstaeenger, og forsynet med Olietetning.

Smering: Trykomlobssmoring for alle Hoved- og Plejlstangslejer, Knastaksellejer, Ventilleftere, Forkade og Vippetoj. Smerekanal gennem Plejlstangen
forsyner Cylindervaeggene med Olie ved Start. Systemet er forsynet med Omlgbsfilter. Olieindhold 3,977 Liter.

KﬂlinLg: Centrifugalpumpe med selvjusterende Pakning og Thermostatkontrol; seksbladet Ventilator, Overtrykskeling, Lamelrorkoler, Vandindhold ca.
6,25 Liter.

Tending: 12-Volt Spole og Stremfordeler med indbygget Regulator og Vacuumkontrol.

Brandstofsystem : Solex horisontal Karburator med kombineret Oliebadsfilter og Lyddemper; S.U. elektrisk Benzinpumpe, 36,4 Liter Benzintank.
Kobling: Borg & Beck Enkelttorplade 8” med affjedret Nav, hydraulisk aktiveret.

Gearkasse : 4 fremadgaaende og 1 Bakgear, synkroniseret i alle Gear undtagen 1. og Bak; Ratgear. Oliekapacitet ca. 2,27 Liter.

Udveksling: 5,625; 8,381; 13,526; 22,185 : 1; Bak 29,019 : 1.

HASTIGHED VED 1000 OMDR./MIN.: 4. Gear: 22,7 km; 3. Gear: 15,2 km; 2. Gear: 9,4 km; 1. Gear: 5,7 km.

Trahsmission : Enkelt, aaben Kardanaksel med Naalelejer i Kardanled.

Bagaksel : Trekvart flydende med hypoid Kron- og Spidshjul og Bagbro af Banjotypen. Udveksling 5,625 : 1. Olieindhold ca. 1,7 Liter.

Foraksel: Seenksmedet Mellemstykke af Specialstaal, Navene monteret paa Kuglelejer.

Styretgj : Kraftig dimensioneret Snekke og Rulletapstyring Udveksling 13,0 : 1. 17", 2-Egerrat med Hornkontakt og Afbryderkontakt for Blinklys.
Bremser: 13” X 10” indvendig ekspanderende Lockheed hydrauliske Bremser paa For- og Baghjul. Traekstangs-Haandbremse virkende mekanisk paa Baghjulene.
Affjedring: Lange, halvelliptiske Fjedre for og bag, Bredde for og bag 44,5 mm, Langde for 1143, Lengde bag 1219 mm, lejret i Gummibgsninger.
Hydrauliske Stoeddaempere for og bag.

l-lliul ]og Dzk : Pressede Staalpladehjul med Ventilationshuller, der samtidig tillader Montering af Snekaeder. s K Falge, monteret med 6,70—15 Dunlop
slangelose Daek.

Elektrisk Udstyr: Spendingsregulering ; 12-Volt Dynamo og Starter ; 2 Hovedlamper med Perer med dobbelt Glodetraad for Afblending; 2 Parkeringslygter;
dobbelt Stop- og Baglygte med indbygget Reflex og Blinklys; 2 Blinklys paa Siden betjent af selvafbrydende Kontakt paa Ratstammen; Lampe for bageste
Nummerplade ; Kontrollampe for Forlygter; samt Kontrollamper for Tanding, Olietryk og Retningsviser; Loftslys.

Instrumenter : Speedometer med Kilometertaller ; Benzinmaaler, Fjernthermometer og Amperemeter.

Standardudstyr: Varktejskasse, Startsving, Dunkraft og Hjulsving; Fedtsprojte; 2 udvendige Spejle, 2 elektriske Viskere; Hjulkapsler.

VAEGT OG
HOVEDDIMENSIONER OMNIVAN OMNICOACH OMNITRUCK MED RESERVEHJUL OG DAK
+ 24,9 kg til Egenvagt.

Brutto Vagt 2175 Kg 2250 kg 2175 kg MED VARMEAPPARAT OG DEFROSTER
Veaegt, tor ... 1161 kg 1320 kg 1105 kg +7,9 kg til Egenvaegt.
Akseltryk, For, kereklar 775 kg 850 kg 800 kg ) . .

Bag, koreklar 450 kg 525 kg 375 kg MED PASSAGERSZDE I OMNIVAN

Total, kereklar ... 1225 kg 1375 kg 1175 kg +11,3 kg til Egenveegt.
Akselafstand ... A 2,28 m 2,28 m 2,28 m
S:p()l'\‘l:(lde, for... 1,28 m 1,28 m 1,28 m KAROSSERI SPECIFIKATIONER
Sporvidde, bag 1,34 m 1,34 m 1,34 m . K ) I .
Fri Hojde over Jord ... C 0,20 m 0,20 m 0,20 m Selvbaerende Staalkonstruktion svejset til en kraftig
Vendediameter 11,30 m 11,30 m 11,30 m Underramme  med Kasseprofil. Bundpladen er
Leengde—Bagaksel til KofangerD 1,88 m 1,88 m 1,88 m oppresset i Bolgeform for at give ekstra Styrke og
Vareladets Laengde E 2,74 m 2,74 m 2,74 m lette Af- og Paalesning. Solide Baghjorneplader
Vareladets Bredde 1,70 m 1,70 m 1,70 M hindrer Vridninger i Karosseriet og sikrer dermed
Indv. Hejde ... F 1,46 M 1,46 m 0,64 M en pcrfckg Lukning af Bagdoren. For at oge Sikker-
Storste Langde B 4,32 m 4,32 m 4,32 m heden er Forenden af Vognen udfort af Dobbeltplade,
Sterste Bredde... 1,87 m 1,87 m 1,87 m den ydre Plade er et smukt udformet Kolergitter
Storste Hojde, lastet ... 2,09 m 2,09 m 1,99 m hvori Hovedlygterne er anbragt. For at forpge
Sterste Hojde, tom ... G 2,16 m 2,16 m 2.01 m Ladets Storrelse og give bedre Fordeling af Ladningen
Ladhgjde fra Jord, lastet 0,55 m 0,55 M 0,55 m er Karosseriets Sider bygget ud over Hjulene.
Ladhejde fra Jord, tom H 0,62 m 0,62 m 0,62 m

FORERHUS : Fuld Forward Control med Udstyr som i en Personvogn. Indstigningen foregaar foran Forhjulene. Saderne er komfortabelt polstrede over
et Skumgummi-Underlag. Alle Typer er udstyret med Passagerseede ved Siden af Foreren. Motoren er monteret i en helt ny Position og lydisoleret med en
dobbelt Staalkasse gennem hvilken Luften ledes for yderligere Afkoling af Motoren. Forerhuset er isoleret i alle Modellerne. For at beskytte Foreren ved
eventuel Forskydning af Lasten ved kraftige Opbremsninger, er der bag Forersadet anbragt en hej Staalplade, der gaar i hele Vognens Bredde.

Der er skabt fint Udsyn for Fereren, idet Vognen er udfert med en stor buet Frontrude, som bliver renset over et stort Felt af en elektrisk Dobbeltvisker.
Paa hver Side af det let afleselige Instrumentbradt er et stort Rum for Notesbeger, Handsker og lignende. I Vognen er monteret Loftslys, og der er afsat
Plads for Varmeapparat, Defroster og Radio. Vognen er forsynet med en indvendig Solskerm. Alle Modellerne er forsynet med to udvendige Bakspejle.
OMNIVAN: 5,65 m?® Rumindhold. Lydlost gaaende, traek- og stovfri Skydedere. Hardede Glasvinduer af den afbalancerede Type og faste Ventilationsruder.
Beskyttelsesribber er punktsvejset til Indersiden for at styrke Karosseri mod eventuel Beskadigelse. For Luftfornyelse i Lastrummet er Vognen udstyret med
Tagventilator. Store plane Vognsider for Reklamer. Enkelt Bagder med Sikkerhedsstrop og Stealkrog, der holder Dgren i aaben Stilling.

OMNICOACH : 10 Sader (inclusive Foreren) vendende fremefter. Skumgummiseder beklaedt med slidsteerkt uforanderligt Kunstleder og monteret paa
et Stel af Staalrer. Rullegardin mellem Forer og Passagerkabine. Bag- og Sidedare. Alle Vinduer er udfert af herdet Glas med Profilrammer af Aluminium,
og haengslede Ventilationsruder i de to bageste Vinduer. Hangslede Dore med afbalancerede Vinduer og indstillelige Traekruder. Stort Bagvindue. Ventilator
i Taget, 4 Lamper for Passagerer. Den indvendige Bekladning bestaar i Taget af cellulosebehandlet Pap og i Siderne af Pap overtrukket med Kunstleder.
OMNITRUCK : Hengslede Vogndere med afbalancerede Vinduer og indstillelige Ventilationsruder. Stor Bagrude. Alle Vinduer af hardet Glas.
Beskyttelsesplader punkt-svejset til Indersiden for at styrke Karosseriet mod eventuel Overlast. Bagklappen kan holdes vandret eller fuldt nedklappet ved
Hijalp af en hurtig indstillelig Keede. Beslag for Montering af Presenning og Rer.

EKSTRAUDSTYR : Varmeapparat og Defroster, Reservehjul og Dk, Radio, Solskeerm for Passagereren ved Siden of Foreren. Rerstel og Presenning (kun
for Omnitruck). Hangslet Midterder (kun Omnivan).

Austin Motor Export Corporation forbeholder sig Ret til uden Varsel at foretage 4ndringer i ovenstaaende Specifikationer.

Printed in England by Wills & Hepworth Ltd., Loughborough Publication No. 1307 /Danish
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Konstruktions-Detailler




AUSTIN ‘152’

Omnivan,

Omnitruck

og Omnicoach

Med de tre ovennavnte Modeller har Austin Fabrikerndnu gjort det muligt for praktisk talt

enhver Erhvervsdrivende at faa den Vogn, der gharer til hans specielle Behov.

Med det helsvejsede, selvbarende Staalkarosseri harfinan opnaaet at faa en baade sterk og

holdbar Konstruktion, der vil kunne tilfredsstille de §rav, som Ejeren vil stille til sit Koretgj.

Den 4-cylindrede, topventilede Benzin-Motor lffir faaet en helt ny Placering, hvorved

der bliver Adgang til Forerhgket foran Forhjulene.

Forerhuset har et Udstyr, hvis Mage mag/normalt kun finder i Personvogne.

Dette i Forbindelse med den praktiske Maade Inftrumenter og Kontrolorganer er anbragt paa,

vil gleede enhver, deffkorer denne Vogn.

Ved omhyggelig og hensigtmaessig Udfo ning af Karosseriet har man opnaaet stor
Nyttelast og ideel Vaegtfordeling sa

hvilket igen betyder h

Mulighed for hurtig Af- og Paalasning,
ig og okonomisk Transport.



Austin ‘152°-Seriens omhyggelige og vel gennemtankte Nogle af de f&lles data for alle

Konstruktion har gjort det muligt at gennemfore en
enestaaende Rationalisering og Standardisering

af Produktionen. Talrige Enkeltdele gaar

derfor igen i alle tre Typer, og dette

bidrager til at holde Prisen paa
disse Kvalitetskoretojer og
deres Reservedele

nede.

Den underste, kraftige Staal-Ramme er svejset til det i eet
Stykke pressede Staalgulv, saa de sammen danner en
yderst kraftig Ramme, hvorpaa den evrige

Konstruktion er opbygget.

Den helt nye Placering af Motoren indenfor den barende
Ramme tjener et dobbelt Formaal. For det forste tillader
den en praktisk taget ligelig Fordeling af Nyttelasten

mellem For- og Bagaksel, og for det andet giver den Foreren

Forerkabinen til den anden, hvilket kan have Betydning ved
Ind- og Udstigning, samtidig med at Adgangen til Forersadet nu
er placeret foran Forhjulene. To kraftige Kassedragere

danner et solidt Fundament, hvorpaa den gummiophangte
Motor og Gearkasse er fastgjort. Koleren er anbragt lige foran
Motoren, og danner saaledes sammen med den en let
tilgengelig Enhed. Den letaftagelige Motorkasse muliggor

et hurtigt, rutinemaeessigt Eftersyn.

i e e




le Austin ‘152’ Modeller
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Choker og Selvstarter er anbragt
i lige indenfor Rakkevidde

bag ‘Laaget’ til Motoren ved

Siden af Forerens Plads.

Med den moderne Dunkraft kan
disse Modeller loftes saa

nemt og enkelt som nogen
Personvogn—een Side

ad Gangen.

Med den lille Totallaengde og
den korte Akselafstand har

alle tre Modeller en
Vendediameter paa

kun 11,30 m.

I Instrumentbradtet, paa hvilket er monteret Teendings- og Lyskontakter, findes desuden
Speedometer, Benzinmaaler, Fjernthermometer, Amperemeter, samt Kontrollamper for
Lygtestilling, lavt Olictryk, Blinklys og Dynamoladning. Paa hver Side af Instrumentbradtet

findes desuden et stort Handskerum,

Kabinen er ikke slet og ret et Forerhus—dens Komfort staar Maal
med en Personvogns. Der er fint Udsyn fremover gennem den
buede Forrude af hardet Glas med de to Viskere, og det tykke,
skumgummi-polstrede Saede befrier Foreren for Tracthedsfornem-
melser, hvad enten det gelder korte Byture med mange Ud- og
Indstigninger eller Langture.

Der er indendors Lys, og der er sorget for Plads til Montering
af Varmeapparat, Defroster og Radio, om dette onskes.

Det fjedrende Rat er 17” i Diameter, har to Eger og er forsynet
med indbygget Hornkontakt og automatisk Afviserkontrol. Alle
Kontrolorganer—for Handerne, saavel som for Fodderne—er
hensigtsm:cssigt placeret for at kunne give en afslappet Korestilling.







Man kan her virkelig tale om en Varevogn al Mellemstorrelse med
ekstra stor Lasteevne, for med en storste ydre Lengde paa 4,30 m
har den et Lasterum paa ikke mindre end 5,65 m3. Karosseriets
store plane Sider, der er forsteerket med en indvendig paasvejset
Ramme, er ideelle til Firma-Reklamer, saaledes at Vognen bliver
en rullende Reklame for sin Ejers Virksomhed.

En Ventilator monteret i Taget forsyner under alle klimatiske
Forhold Vognen med rigelig frisk Luft.

Vognen er veludstyret til Natkorsel. ~Alle Modeller har
kraftige Hovedlygter med Nedblending sarlige Positions-
lygter og klart lysende Blinklygter. Bagtil er der Reflekser,
Stop- og Baglygter samt Nummerpladelampe.  Med sine
stov- og trakfri Skydedore er Varevognen ideel til hurtige
Vareleverancer fra Dor til Dor, men hvis det onskes, kan
den leveres med hangslede Dore i Stedet for Standard-
Skydedorene. Med hangslede Dore til Forerkabinen kan—mod
ekstra Betaling—en ekstra hangslet Midterdor i hojre Side

ogsaa leveres.

Austin ‘152’ Omnivan

enkel og effektiv — med 5,65 m* koncentreret Lasteevne

Ingen Stov, Trak eller Vibra-
tioner kommer fra denne brede
Bagder, som holdes effektivt luk-
ket med den sarlige Lukke-
mekanisme. Den stoppes i
Aaben-Stillingen af en kraftig
Laderstrop og kan holdes i
Stilling af en fjedrende Sikker-
hedskrog.

Dorenes Vinduer er forsynet med
Kontravaegte, saa de hurtigt kan
senkes, naar der er Brug for
Ventilation i Vognen. 1 Vogne
med Skydedere, er Ventilations-
ruderne af sikkerhedsmssige
Grunde gjort faste.






Svingbare Ventilationsruder i Dorene gor det muligt
at kontrollere den friske Luft i Kabinens Indre.

Staal-Bagsmackken holdes paa Plads af hurtigt regulerbare
Kiler, den kan senkes helt eller holdes i vandret Stilling

af to Keder. Anvendes Presenning, kan Forkanten af

denne strammes luftteet ned i en Kanal og Underkanten 4

af Presenningen fastsnores ved Hjelp af Kroge i \\__,.:

Karosserisiden.

Austin ‘152’ Omnitruck

Den fikse og adratte lille Omnitruck er intet mindre end et Fund for Haand-
vaerkere, Landmand og lignende.

Staalpladen bag Saderne er fort helt op og danner Forerhusets Bagvaeg. Der er |
heri gjort Plads for et stort Vindue, som giver Mulighed for glimrende Udsyn
bagud ved Manovrering under vanskelige Forhold, som Omnitruck ’en ifolge sit 4 =
Formaal igvrigt er som skabt til. : ‘

Pressede Staalplader er monteret paa Indersiden af Karosseriet for at give det
oget Styrke, og som Afslutning bagtil er der en Staal-Bagsmack. Hvis det onskes,
kan Vognen leveres med Presenning med tre Stativ-Rorbojler, som—naar de ikke
bruges—kan anbringes umiddelbart bag Forerhuset i de dertil indrettede Huller.
For den mindre Erhvervsdrivende, der har Masser at udrette, findes ikke noget

bedre og mere velegnet Koretoj, end denne Austin ‘152” Omnitruck,




Alle de vasentligste mekaniske Dele er samlet forud som en
Helhed—kompakt og let at komme til.

De forreste Nav lober i Kuglelejer, og de to Svingaksler er
monteret i Forakselmellemstykket af sejghaerdet Staal.

Motoren og den firetrins Gearkasse har Forbindelse til Bagakslen
gennem en aaben Kardanaksel med Naaleleje-Kardanled. Da
Akslen er ganske kort, undgaar man enhver Form for Vibration.
Den kraftige, hypoide Bagaksel med en Udveksling paa

5,625 : 1 er ligesom Forakslen ophangt i halvelliptiske Fjedre.
Vejens Ujevnheder glattes ud af de hydrauliske Stoddampere—
Teleskop paa Forakslen og med Arme af Vaegtstangstype

paa Bagakslen. Affjedringen er fuldt ud i Stand til at optage
Topbelastningen, uden at det paa nogen Maade gaar

ud over Vognens Vejstabilitet.

De pressede Staalpladehjul er
feestnede med 5 Motrikker,
monterede med 6,70—15
slangelose Dack og
forchromede Navkapsler.

Det samlede Bremseareal for

de hydrauliske Bremser er paa alle
Austin ‘152’ -Modeller 865 cm?,

og dette i Forbindelse med de
hoj-effektive, dobbeltvirkende
Bremser paa Forhjulene giver under
alle Forhold et Overskud af
Bremseevne.



Den topventilede motor

En 4-cylindret, topventilet Benzinmotor er Drivkraften i Omnitruck,
Omnicoach og Omnivan. Den udvikler 42 HK ved 4000 Omdr./Min.
og har et Drejningsmoment paa 8,84 kgm ved 2000 Omdr./Min.

Det let aftagelige Topstykke bacrer Ventiler og Vippearme, som
saaledes er let at komme til ved det periodiske Eftersyn

af Ventilspillerummet.

Krumtap og Knastaksel er smedet af sejghacrdet Staal og lober begge

i tre Staallejer, foret med Hvidtmetal og udskiftelige. Krumtappen er
forsynet med skraatborede Oliekanaler, saa Olien kan presses fra
Hovedlejerne til Plejlstangs-Lejesolerne og de senksmedede
Plejlsteenger.  Stemplerne med det opslidsede Skort er fremstillet

af en Aluminium-Legering.

Den forste Klasses fagmassige Arbejdskraft og den hoje Kvalitet

af de Materialer, som er taget i Anvendelse ved Fremstillingen af
disse smidige, steerke Koretojer sikrer Ejeren mange Aars

Korsel uden Bekymring over kostbare Reparationer og

med en enestaaende Okonomi.

Motorens Kraft overfores blodt og smidigt gennem den firetrins

Gearkasse, hvis 2., 3. og 4. Gear er synchroniserede.
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Skont ret beskeden af Storrelse er Omnicoach ’en ikke
noget Arbejdskoretoj—og er heller ikke fremstillet som et
saadant. I mange Henseender byder den paa

en Personvogns Komfort og Bekvemmeligheder.

Der er en Midterdor i Vognens hojre Side. Tag og

Sider er smukt bekledt, og Saederne til de 9 Passagerer og

Foreren er udstyret med blod, slidsteerk Polstring.

Austin ‘152> Omnicoach

Praktisk og gkonomisk til “Selskabs”-Kgrsel

Til mindre Selskabsture, til Hoteller, til
Hyrevognskersel og til Korsel til og fra
Jernbanestationer og Lufthavne er Austin ‘152’
serdeles velegnet. De okonomiske
Fordele ved at anvende et Koretoj af denne Art
til saadan Korsel—kortere Ture med mindre
il Selskaber—i Stedet for storre Busser, er saa
il indlysende, at man hurtigt vil kunne
konstatere, at Anskaffelsesprisen i Lobet af

i kort Tid er betalt gennem de indvundne

Besparelser i Driften.

Den brede Dor i Vognens bageste Ende er forsynet med en selvspaendende

Lukkemekanisme og kan anvendes som ekstra Indgang eller Reserveudgang.

( Mindre Bagage kan bekvemt anbringes under og bag de bageste Stole.




Der vil altid kunne skabes rigelig

Ventilation i Omnicoach’ens Indre,
selv naar den er fuldt besat med
Passagerer. Den friske Luft, der
strommer ind gennem Ventilatoren
i Taget kan om nodvendigt suppleres
ved, at man aabner de drejelige
Ventilationsruder i Forderene og de

bageste Ruder i Siderne af Vognen.

Alle Seederne i Austin ‘152’ Omnicoach er polstret med tykke Puder af Skumgummi,
bekledt med slidsteerkt, uforanderligt Kunstlaeder. De er monteret paa Stel af Staalror
og vil ved normal Brug holde sig uaendret i en lang Aarrakke.

Dorenes Anbringelse
er den samme, ligegyldigt
hvilken Form for

Arrangement af Sader,
Ved Korsel i Morke vil Foreren ikke blive generet af Lyset inde man valger.

i Vognen. Genskin fra Forruden undgaar man ved at trackke
Rullegardinet—udfort i slidstaerkt, tet Plastic—ned.

Det er fastgjort til Skillevaeggen bag de forreste Seeder og
udelukker alt uvedkommende Lys.




I Standard-Udforelsen er Omnicoach ’en
forsynet med Swder, der vender fremad,
beregnet for ni Passagerer foruden
Vognens Forer.

I England kan den dog ogsaa leveres med en
anden Anbringelse af Seederne—nemlig
med langsgaaende Baenke til 12 Passagerer
foruden Foreren. Ogsaa disse Seder er
beklaedt med slidsteerke Plastic-Stoffer.
Dette Arrangement vil imidlertid af
vagtmassige Grunde ikke kunne

godkendes herhjemme.

Detailler fra
Austin ‘152" Omnicoach

Der er ogsaa teenkt paa Ren-
ligheden i Vognens Indre ved
Anbringelsen af fire Aske-

Hvert Par af de fire Lampetter i Vognens Indre kan tandes og bagre, hvoraf det ene er
slukkes ved en Kontakt anbragt midt imellem dem. Gennem anbragt paa Bagsiden af Forer-
de store Vinduer, anbragt i smukke Aluminiums-Rammer, har saedet, og de andre paa Bag-

Passagererne det bedst tenkelige Overblik over Omgivelserne. siden af de ovrige Sader.
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Omnicoach

[ndre kan tandes og
lem dem. Gennem
niums-Rammer, har
over Omgivelserne.

Der er ogsaa taenkt paa Ren-
ligheden i Vognens Indre ved
Anbringelsen af fire Aske-
bagre, hvoraf det ene er
anbragt paa Bagsidcn af Forer-
sedet, og de andre paa Bag-
siden af de gvrige Seder.
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Til denne smukke Rekke Austin

‘152’ -Modeller kan der mod Betaling
leveres forskelligt Ekstra-Udstyr.

Alle Eksport-Modellerne er som
Standard-Udstyr forsynet med een
Solskaerm, men en ekstra Solskaerm
til Passageren ved Siden af Foreren
kan leveres.

Varmeapparat med Defroster og
Radio kan ligeledes let og hurtigt
installeres.

Omnivan ’en kan ogsaa leveres med
haengslet Midterdor, naar de evrige
Dore er hengslede.

Alle Modellerne er monteret med
slangelpse Dack, hvorfor et Reservehjul
ikke leengere skulde vare
paatrangende nedvendigt under
normale Korselsforhold. Skulde der
imidlertid vaere Kobere, som arbejder
med deres Koretgj under unormale
Omstandigheder, og som vil fole sig
tryggere med et Reservehjul paa
Vognen, vil et saadant naturligvis
kunne leveres.

Til ‘152” Truck ’en er der fremstillet
et specielt impragneret Leerreds-
Overtrak. Naar det ikke bruges, kan
det foldes smukt og diskret sammen
direkte op til Forerhuset, saaledes at
det ikke forhindrer Chaufferens
Udsyn bagud.

Dette Udvalg af Udstyr gor det muligt
for Ejerne Verden over at give deres
Koretsj netop det Udstyr, som vil
vaere hensigtmessigt i hvert enkelt
Tilfzlde under Hensyntagen til de
Forhold, under hvilke hvert

Koretwoj skal arbejde.




