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Specifikationer

MOTOR : Boring 65,48 mm ; Slag 89 mm ; Volumen 1200 cm?;
40 BHK ved 4300 O/M; V ndmugsmoment 8,2 kgm ved 2200
O/M; }\omplesmonsforhold 7251

Cylindre : 4 Cylindre stobt i eet med Krumtaphuset. Helt
omsluttende Vandkammer. Aftageligt Stobejernstopstykke
med Vippearmsmekanisme.

Krumtapakse : S@nksmedet Krumtapaksel af Staal med 3
aftagelige “Thinwall” Hovedlejer.

Plejlsteenger : Senksmedede Plejlsteenger af Staal med aftage-
lige “Thinwall” Plejlstangslejer.

Stempler : Aluminiumslegerede Stempler med Splitskert og
elektrolytisk behandlet Overflade, monteret med en Kompres-
sionsring, en konisk Ring og en Oliekontrolring.

Knastaksel : Senksmedet Knastaksel af Staal med 3 “Thinwall”
Lejer. Patenterede Knaster for lydlgs Gang. Duplex Rulle-
kedetraek fra Krumtapakslen med Kadestrammerhjul af
syntetisk Gummi for stojfri Gang.

Ventiler : Topventilerne bevaeges med Stodstenger. Udsteds-
ventiler of varme- og corrosionsbestandigt Staal. Indsugnings-
ventiler af chrom-silicium legeret Staal. Ventilerne er forsynet
med Smereoliepakninger.

Smering : Olietrykpumpe presser Olien til alle Hoved- Plejl-
stangs- Knastaksel- og Vippearmslejer. Hullerne i Plejlstangs-
lejerne serger for Tryksmering af Cylindervaggen, og det
forreste Krumtapakselleje leder en jevn Strem af Olie til
Takthjulskaeden. Et Oliefilter med Omlebsventil er monteret,
Ollesumpen rummer 4,2 Liter, Oliefilteret ca. 4 Liter, ialt
4,7 Liter.

Keling : Cirkulation ved Centrifugalpumpe med Thermostat-
kontrol. Ventilator og patenteret Koler, som forhindrer Tab
af Kelevand ved Expansion. Kolesystemet rummer 7 Liter.

Teending : Tendspole- og Batteritending med automatisk
Regulering, kombineret med Vacuumkontrol..

Dynamo : 12 Volt, ventileret, med automatisk Spandings-
regulering.

Starter: System ‘“Lucas” med Haandstartkontakt.

Brzendstofsystem : Fra en 37 Liters Brandstoftank bagtil
pumpes Brandstoffet af en “AC” mekanisk Pumpe til en
Zenith dawndraft Karburator med Luftfilter Type ¢T”.
Ventilationsreret i Topventildaekslet er tilsluttet Luftfilteret,
og det aluminiumsl2gerede Indm"mngsr(or indeholder en l*orv(u-
meplddc af rustfrit Staal. Paa visse Export Modeller er der
monteret et oliebads Luftfilter.

Motoropheeng : Smidig, elastisk haldende Motorophang af
Gummi saavel for som bag, der fuldstaendig optager Vridnings-
moment og Vibrationer.

KOBLING : Bojelig, tor, Enkeltpladekobling, Borg & Beck med
elastisk Traek. Koblingspedalen er isoleret fra Koblingshuset
med en sarlig stilbar Forbindelsesanordning: Koblings-
diameter 18,4 cm. 1

GEARKASSE : Gearkassen har 4 Fremadgear og 1 Bakgear.
Gearstangen er centralt monteret og r er synchroniseret
Indgreb mellem 2, 3 og 4 Gear. Gearkassens Hovedaksel er
forlenget bagud i et specielt Hus, som indeholder et ekstra
Leje til Optagning af Tryk fra Kardanskslen. Gearkassen
rummer 1,26 Liter Olie.

TRANSMISSION : Aaben, Hardy Spicer, aksia .forskydelig
Kardanaksel og Universalled med indelukkede Naalelejer.

BAGAKSEL : Trekvartflydende med spiralskaaret Kron-
og Spidshjul i Akselhus af “Banjo” Typen. Spidshjulet er
lejret i koniske Rullelejer. Differentialet rummer 1,54 Liter
Olie.

SAMLET UDVEKSLING I GEARKASSE OG BAGAKSEL :
6,14—9,4—14,95 og 24,70 med 31,7 i Bakgear.

STYRING : Specialkonstrueret Snekke og Sektor, Udveksling
14 : 1 med Anordning for Udligning af Slidtage. Rat 43 cm 1
Dmmeter med fjedrende Egre og Ratkrans med Overtrek af
Celluloseacetat. De rﬂrformede Forbindelsessteenger med
Austins specialkonstruerede Kugleled med store hardede
Lejeflader og Oliepakninger.

Affjedring : For: Uafhengige Spiralfjedre, Gaffelgrene
monteret paa Gummibes med Krave til Optagelse af Tryk-
belastningen og dobbeltvirkende hydrauliske Stgddzempere.
Bag : Lange, halveliptiske, underhangte, omvendte Bagfjedre
med Zinkmellemleg. Fjedrene er monteret i Gummibes og
forsynet med dobbdt\ irkende hydrauliske steddempere
indbyrdes forbundet med en tvargaaende kraengningsham-
mende Torsionsfjeder.

BREMSER : Girlings hydrauliske Forhjulsbremser, hvor begge
Bremsebakker er selvforsterkende og Girlings mekaniske
Baghjulsbremser. Alle Led i det mekaniske Bremsesystun er
indkapslet og beskyttet mod Vand og Snavs. Haandbremsen
er af l’:stolgrcl»st\ pen og monteret \mdel Instrumentbradtet
lige ved Styresgjlen.

HJUL OG GUMMI : Pressede Staalpladehjul med Ventilations-
riller. Store forchromede Hjulkapsler. Reservehjulet
opbevares bagi under Gulvet. Dakstorrelse 5.00X 17.

LHASSISRAMME : Sammensvejset, presset Staalramme, hvor

sanger og forreste og bageste Travers helt er lavet som
@lker. Den midterste Del er forsterket ved Kryd-
safstivning, som giver Chassisset stor Styrke overfor V ridninger.
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ELEKTRISK UDSTYR: 12 Volt Batteri med 51 Ampt.
Kapasitet ved lo Timers Afladning. Positiv Jord. Indbyggede
Forlygter med Parkeringslys; Fodkontakt til Afblending
Stop- og Baglygte; Afviservinger; dobbelttonet Horn;
Vinduesvisker.

INSTRUMENTER : Oliemanometer og Benzinmaaler, ~\mpmi—
meter ; Speedometer med Trip- og IU[A]l\l!()lll(’[(’rtd“”(’
K(mtr()ll(uup(‘ for Tending.

LAD : Aabent Varelad med Braddegulv af hovlede og plejede
Bradder. Bagsmak, Forsmak og Siderne af Vareladet af
Aluminium med lmu og Staalskelet. Kader til Bagsmakken
bevirker at denne kan hn) Ides vandret, hvis det onskes.

FORERHUS : Staalforerhus. Sejghardet Glas i alle Vinduer
og Vindspejl. Dorene er hangslet foran og har fuldt nedrullelige
Vinduer. Enkelt gennemgaaende sede i m]d Bredde betrukket
med Kunstleder. Instrumenter lige for Foreren med Kontrol-
kontakterne i Midten af Instrumunlbrauitot og et lukket
Handskerum til hgjre. Lommer i begge Dore. Hylde i fuld
Bredde under Instrumentbrazdtet. Udvendig Bakspejl.
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DIMENSIONER Meter
Pedal til Rygsted Al 0,97
Rat til Rygsted B 0,36
Rat til Sade € 0,19
Gulv til Sede D 0,30
Sazdedybde E 0,39
Hojde over Szde ... et 0,97
Gulv til Jord (ulastet) G 0,41
Lzngde af Vareladet mdvcndlg Fie| 1,61
Hgjde af Vareladet indvendig i 0,43
Vareladets Gulv til Jord (ulastet) d] 0,72
Sterste Hgjde K 1,70
Kofanger til Foraksel 3 it 0,61
Akselafstand (H]uldfsmnd) M 235
Baglygte til Bagaksel N | 1,04
Sterste Lengde ©= 1 4,02
Sterste Lengde med Bdgsm‘v}\ uodo | 4,36
Sterste Bredde 1 1,56
Sporvidde, for | 1,25
Sporvidde, bag 4 | 1,27
Vareladets Bredde, uldv(’ndlg | 1,29
Bredde mellem Hjulkasserne ‘ 0,99
Fri Hejde over Jord 0,17
Drejningsdiameter [ 11,58
Vareladets Rumindhold A, Y5 0,85 m3
Egenvegt uden Reservehjul, \¢rhtm, Bexum ‘ ca. 922 kg

Andringer i ovenstaaende Specifikationer.
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VER hele Verden vil Landmand, Handelsgartnere, Godsejere, Bygmestre, Dekoraterer, Kebmand og Erhvervsdrivende
af enhver Art byde Austin “A-40" Pick-up velkommen.

En let, aaben Transportvogn paa det nu saa beremte ‘“A-40” Chassis. Dette rigt anvendelige Koretoj med lavt Tyngdepunkt,
forener i en levende og hensigtsmassig Vogn godt Udseende, Arbejde og Kerselskomfort med stor Driftssikkerhed, hvilket de
Kunder kraver, hvis Levevilkaar er afhengig af Transport.

“A-40” Pick-up har en levende, topventilet Motor, som kan give en hurtig Acceleration, hvis det onskes, og dog er saa smidig,
at Hejgearet kan bruges ved overraskende lave Hastigheder ; en Kombination af Egenskaber, som bidrager til Sikkerhed og let
Behandling under alle Forhold. Uafhangige Spiralfjedre foran, kombineret med halveliptiske Fjedre bag og hydraulisk
Steddempere for og bag giver en rolig og bled Kersel, uhert i en Vogn i denne Prisklasse. Ujevn Grund og opkert Vej
foraarsager ofte Vanskeligheder, men med “A-40” Pick-up kan levende Dyr eller skrobelige Varer blive transpoteret med fulds-
tendig Sikkerhed. I Virkeligheden kan en Mengde forskelligartede Varer inditil en halv Tons transporteres over lange eller

korte Afstande. |+ |
Motoren er

“A-40” Pick-up er kort sagt en robust og villig Vogn, der er klar til hundredvis af Job.
Den uafhar
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Der er mange fine Trzk i Konstruktionen af “A-40” Pick-up, som
vil gere Indtryk paa den skarpsindige Iagttager, og som beviser denne
Vogns fuldstendige Berettigelse til at paatage sig forskellige lette
Transport Opgaver :

Hensigtsmeassig topventilet Motor der yder 40 BHK ved 4300 O/M. %
Uathengig Forhjulsaffjedring % Girlings hydro-mekaniske Brem-
sesystem med selvtilspendende Bremser paa Forhjulene % Snekke og
Sektor Styring med Austins patenterede, indstillelige Kugleled %
Skjulte Dorhaengsler og indbyggede Trinbradder, der er skjulte, naar
Dorene er lukkede % Motorhjzlmen laases inde fra Forersedet *
Enkelt gennemgaaende s@de i fuld bredde beregnet til Ferer og
Passager % Stort, rummeligt, aabent Varelad med nedklapbar
Bagsmek.

Motoren er let tilgaengelig, naar Motorhjdlmen er loftet.

Den uafhzngige Forhjulsaffjedring, der viser den store
Spiralfjeder og den kraftige Ophangning.
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Det Indre af Forerhuset hvor man ser den praktiske
Anbringelse af Kontrolkontakterne og Instrumenterne,
og et komfortabelt, enkelt, gennemgaaende Szde.

Naar Bagsmakken er slaaet ned
giver den Plads til ekstra Bagage.
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