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BMC presenterar i denna broschyr
Austin-versionen av beromda BMC
1100 — den alltigenom nya bilen
signerad av konstruktorsgeniet Alec
Issigonis. Av experter Over hela
virlden har vagnen hilsats som ett
avgorande steg i riktning mot bil-
teknisk fullindning. Issigonis, vars
forsta uppseendevickande nykonst-
ruktion var segerrika Hundkojan,
har i den storre och rymligare BMC
1100 fullfoljt sin nya linje ifriga
om praktisk formgivning, korsa-
kerhet och radikal ekonomisering.
BMC 1100 finns dven i Morris-ver-
sion och i MG:s sportiga utforan-
de med starkare motor och lyxig
inredning Det ger 1100-koparen
mojlighet att vilja vagn efter sin

personliga smak.

BMC SWEDEN AB

Box 2016, SODERTALJE 2, tel. 0755/329 60

Aterforsiljare:

BMC 1100 MORRIS
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Moderna bilar skall ba moderna
bromsar. P4 BMC 1100 Austin inklu-
derar fotbromssystemet 20 cm.
skivbromsar pé frambjuen. Som

extra sikerbetsdetalj och garanti for
spikrak inbromsning finns en tryckreg-
leringsventil i ledningen mellan
buvudbromscylindern och bakbromsarna.
Denna fordelar bromseffekten pa
fram- och bakbjul och minskar maoj-
ligheterna till bjulldsning vid extremt
harda pedaltryck.

Vitskefjadringen — det mest avancerade
systemet i standardbilarnas bistoria —
bestir av sammankopplade gummi/ vilske-
enbeter mellan fram- och bakbjulen. Vitske-
mingden regleras automatiskt och ger en

Metallfiidrar och stotdimpare ir ett minne
blott. Den belt innestingda vitskan ar
frostbestindig och varar bilen ut. Det finns
inga rorliga delar, inga kolvar som licker,
ingenting som slits — systemet ar

belt underballsfritt.

sensationellt mijuk och vilkontrollerad kirning.

Redan vid den allra férsta bekantskapen med
BMC 1100 Austin gor bilen intryck pa Er
som exponent for brittisk ingenjorskonst och
bilbyggnadskvalitet nir den 4r som bist —
och det intrycket bestar. Bilen 4r formgiven
med rena, funktionella linjer som ar tilltalan-
de i sarklass. Det ir ett rent noje att betrakta
den — och lika ndjsamt dr det for dgaren att
halla de slita ytorna putsade och snygga. Un-
der den kompakta exterioren finner Ni minga
avancerade konstruktionsfinesser, t. ex. Vats-
kefjadringen som gor varje vagbana autostra-
daslit. Provkor bilen och Ni blir dvertygad
om detta nya fjadringssystems ojimforbara
fordelar i friga om akkomfort och vighall-
ning. Man far g till stora lyxbilar for att
finna motsvarigheten.

—for viaghallning i sirklass

Den revolutionerande tvirstillda motorn, som forst
lanserades i "Hundkojan”, BMC 850, har ytterligare
utvecklats och sitter nu ocksé i BMC 1100 Austin.
Alla visentliga mekaniska delar i motorn sitter
litt Gtkomliga for oversyn — bara lyft pa motor-
huven!
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Stopplius, bakljus, blinkers och reflekto-
rer ar inbyggda i en enbet som mjukt
rundar av de korta fenorna.

Tvirstalld motor, framhjulsdrift och ett hjul i ”var-
je horn” dr hemligheterna bakom BMC 1100
Austins smitt otroliga innermétt, Interidren ar inte
bara rymlig — den ar litt att halla ren och prydlig
dessutom. Med tvattbar vinylklidsel och nylonfdr-
stirkta gummimattor klarar man det i en handvind-
ning.

Titta in i bilen och konstatera att det extra breda
baksitet har bekvim plats for tre, ligg mirke till
hur varje framsite ir litt justerbart for olika ben-
lingder. Dessutom finner Ni en bekvim stoppning
som ytterligare bidrar till den utsokta akkomforten.
Fler invindiga finesser — sidorutorna ar svingda
for att gora vagnen rymligare upptill, de kan hissas
ned helt, framdorrarna har ventilationsrutor, arm-
stod finns pa bakdorrarna och de anvands ocksa
som stingningshandtag.

Sitt in i bilen och Ni finner strdlande sikt it alla
hall. Se hur den breda svingda vindrutan nistan
helt ticks av de dubbla vindrutetorkarna. Kasta en
blick pa den rena och funktionella instrumentpane-
len med de littitkomliga reglagen som gor BMC
1100 Austin till ett noje att kora.

Sikerbetsdetaljer — blandfri invindig backspegel,
tvd stoppade solskydd, tvi stoppade kantlister under
instrumentbradan. . .

Rymlig invandigt

- femsitsig pa en lingd av

bara 3,73 meter!







Plats for allt bagage
Ni kan behova

- och mer dartill

Resultatet av dagens shopping-tur eller bagaget for
en veckas semester — det finns gott om plats for
alla alternativ i BMC 1100 Austin. Bagageutrymmet
rymmer 0,26 m3, 4r latt att lasta och rymligare tack
vare att reservhjulet ligger helt dolt under en panel
i golvet.

Inuti vagnen finns det plats for nastan lika mycket.

Hir ér listan pa alla extra utrymmen:

e djupa sidofickor.

o pakethylla fram dver bilens hela bredd.

e djup hylla i full bredd bakom bakre ryggstodet.

e utrymme under baksatet — ocksd det i full vagns-
bredd.

Bagageluckan ir lisbar och allt inuti vagnen kan
limnas i tryggt forvar da alla ddrrar kan 13sas. Uti-
fran 6ppnar man dorrarna runt om med handtag
av tryckknappstyp. Bida framddrrarnas las kan
lasas utifrin. Instigning kan ske frin bigge sidor.

Sikerbetsdetaljer — stoppad kantlist pa framre pa-
kethyllan, barnsikra sparrar pé alla dorrar. ..










Det charmigaste pa
fyra hjul ...

BMC 1100 Austin har ett verkligt charmigt utse-
ende. Diarfor har den ocksd vickt uppmirksamhet
over hela den bilkopande virlden.

Over hela virlden far Ni ocksi samma goda service.
Var Ni dn koper Er BMC 1100 Austin och vart Ni
an kor kan Ni vara siaker pa att fi sakkunnig tillsyn : R ‘
frdn en kedja av BMC Mesforsiljare { alla lindec. oy i s, o e e v
Utan extra kostnad kan Ni fi den i foljande varia- :

tioner: Lamellglas i vindrutan.

Radio.

Dick med vita sidor eller Weathermasterdick.
Liderklidsel — dkta Connolly lider.

Lasbart bensintankslock.

® Viaoster- eller hogerstyrd.
® Med miles- eller kilometermitare.
® Med kompression pd 7,5:1.






En
smakfullt

fargstark
bil ...

BMC 1100 Austin ar i huvudsak en familjebil och den har
mdnga extra trivselvirden som tilltalar hela familjen. Hit hor
den attraktiva serien fargkombinationer som gor det litt for var
och en att finna nagot for den personliga smaken. Er BMC-4tet-
forsiljare kan visa vagnar i alla de aktuella fargerna. Andringar
i firgserierna ar dock inte uteslutna och han kan di alltid tala
om vilka farger som finns tillgingliga.

Hir ar de tillgingliga firgkombinationerna:

Klidsel
Arabian Grey

Laguna Beige

Honolulu Blue
Tartan Read

Utvindig lackering

Adam Beige, Peony Read eller
Fresco Blue

Adam Beige, Peony Read eller
Fresco Blue

Adam Beige eller Fresco Blue
Satin Beige eller Adam Beige
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Niarmare titt pa en konstruktion
med manga finesser

Rontgenbilden hir intill avsléjar tydligt hur manga avancerade konstruk-
tionsfinesser som byggts in i den trots allt ovanligt kompakta BMC 1100
Austin. I enlighet med bilskaparen Issigonis traditioner innehiller den
tvarstiallda motorenheten bade motor, vaxelldda och slutvixel — allt
med en gemensam oljesump. Framhjulsdriften Gverfors via underhalls.
fria 6ppna axlar och spindlar monterade pé kulleder.

Det termostatkontrollerade kylsystemet star under tryck och ir helt slu-
tet. Under normala kérforhallanden behvs inte ndgon pifyllning sedan
systemet en gang fyllts.

En annan unik finess ir den bakre underramen med svingarmar och
Hydrolastic-fjadringen. Liksom motorenheten pa frimre underramen ir
den gummimonterad pa karosseriet och befriar dirigenom helt de skande
frin vagljudet.

Var Ni dn tittar pd BMC 1100 Austin finner Ni finesser med biltekniskt
nytankande bakom. Provkdr den och Ni finner att konstruktionerna ger
utslag pd vigen. BMC 1100 Austin ir en verkligt charmfull bil att iga
och kora. Kontakta nirmaste BMC-forsiljare for en provtur!

SA HAR FUNGERAR VATSKEFJADRINGEN:

Det kanske mest enastdende hos detta fiddringssystem #r det enkla
funktionssittet. Frimre och bakre fijddringsenheterna 4r pi var
sida om vagnen forbundna med varandra genom ett smalt ror.
Systemet ir vitskefyllt och hermetiskt slutet. Det kriver aldrig
nagon tillsyn under bilens normala livslangd. Varje fjidringsen-
het har en ”gummifjider”. Dimpningen sker genom gummiven-
tiler sa att nir ett hjul belastas, si 6verfors vitska till fjadrings-
enheten pa det hjul som det belastade 4r sammanbundet med. En-
heten dir reser sig da i forhillande till sitt hjul. Gummifjidrarna
trider endast i funktion delvis och detta befriar vagnen frin alla
nigningstendenser trots att hjulen ir helt fria att rora sig. En per-
fekt mjuk &kning blir resultatet.

Nir fram- och bakhjulen utsitts for belastning samtidigt styvnar
vitskefjidringen som foljd av den uppitriktade rorelsen. Sam-
tidigt som vitskan fungerar som dimpande medium 6verfors si
belastningen till gummifjidrarna som ger vagnen en kontrollerad
vertikalrorelse.

Med 6kad hastighet hos bilen begrinsas vitskestrommen genom
de smala roren. Akningen blir dirfor stadigare vid hégre fart och
mjukare vid ligre — ett efterstrivansvirt forhallanden som man
hittills bara lyckats uppna med dyrbara o. komplicerade metoder.

Bakindan stiger som en folid av den uppatriktade rorelsen hos
frambijulen nir dessa passerar en u hojning i vigbanan, Nigning
elimineras helt.

Nar bakbjulen passerar upphiiningen sker samma sak omvant —
fortfarande ingen nigning.

Vid belastning pa bida hjulen samtidigt styvnar fiidringen som
en folid av den uppdtriktade vorelsen och vagnen reser sig kon-
trollerat i vertikal, vigrit rorelse,
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Det bista sittet att konstatera den fornamliga prestan- l , 90
dan hos BMC 1100 Austin ir givetvis att sjalv sitta sig ~ss |1 § ! =140
bakom ratten. D& forst kommer Ni att uppskatta hur ~ § ‘ - 80
snabbt den reagerar, da forst far Ni beligg for dess o[ N N E I - T 0
enastiende egenskaper pa vigen, da forst fir Ni kinna N ' | s 8 4° \‘é
hur det kommer att kinnas att dga den. .. 45 A = a 4 —{w00 =
En uprattning om bilens prestanda kan den biolikun- & \ -éc o 14 MILE—22-7sec g
nige i alla fall f4 genom att studera siffrorna frin en %o \\ 47 ¢:§ " I R a5 &
. i g “ 5 = 2
test me'd en hknar:de vagn. Siffrorna dterges ha.rmed £ \\ g =1 MAXIMUM SPEEDS =
med tillstind fran den engelska motortidningen .35 1, 2 ) B
& = HO GEAR m.p.h.  k.p.h.
”Autocar”. & ug > L - 60 >
E 1° = TOP (mean) 777 1251
B0 ] 30 /
& w0 E A (best) 785 1263 — a0
DRAGKRAFT 4:an 3:an 2:an 25 2 3d: 64 103
30 40 50 60 70 80 90 100 2nd: 41 66 120
Kg. per ton 80 123 175 Verklig fart miles/t. 10 Ist. 25 40
Hastighetsomrade 55—G60 44—50 28—35 )
(km/t) ot bl o ol o bl b
BRANSLE ..., wnsssamussn Prem. 97 oktan *
Provstracka ............... c:a 3.100 km. 62 94 152222369 1.
Total forbrukning .. .. .. 86 1/100 km. & ‘I l‘ ‘I ll % 1 Tid i sekunder
Normal forbrukning .. 7,4—9,4 1./100 km.
BACKTAGNING VID KONSTANT FART OLJA: SAE 20W/30 o 1800 km/L. O 30 40 50 60 70 80 Verklig hastigh. miles/t.
PROVFORHALLANDEN 31 42 52 63 73 83 Vagn. hastighetsmit.
Viderlek . ..... Torrt och soligt, svag vind.
Temperatur . .........oooeoonscess 15°C
T falt och betong.
V(;Ir(rTas et Hastighet och tid i sekunder
~  Med olja, vatten och halvfylld brinsle- miles/t. 4:an 3:an 2:an l:an
8 DK g5 v ey v e i b BN 28 S 827 kg. 10—30 11,9 8,4 5,5 —
¢ Viktfordelning . ... fram 62 %, bak 38 Y- 20—40 11,7 7,7 6,1 —
3 Lastad vid provning ............. 977 kg. 30—50 12,4 9,3 — - |
o . 40—60 15,3 12,3 — — ‘
K= VANDCIRKLAR : 50—70 22,8 _ . e |
€  Mellan trottoarkanter ...... 10,2 m vinster {
=2 10,5 m hoger
¥ Mellan viaggar ............ 11,0 m vanster |
%‘ 11,5 m hoger ‘
Rattvarv mellan ytterldgena .......... 3,2 BROMSAR Pedaltryck Retardation Avstind
PRESTANDA Fran 30 miles/t. 11,3 kg 0.22g 41,75 m
4-ans vixel per 1000 v/min. . ... 24 km/t. i neutrallige. 22,7 kg 0.47g 19,50 m
Kolvhastighet (medelvirde) vid max. 34,0 kg 0.78g 11,90 m
O O 1 T T P 855 m/min. 36,3 kg 0.88g 10,45 m
Motorvary (medelvirde) vid max.
FALE. o s e o 2ok o it 55 5B £ 5 70 0 5200 v/min. HANDBROMS 0.35g 26,20 m

Bromsade hk (netto per ton .......... 50 KOPPLING Pedaltryck och rorelse 15,9 kg., 11,5 cm.
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Specifikation

MOTOR: Vattenkyld, toppventiler, fyrcylindrig. Trelagrad
vevaxel, sammanbyggd med vixelldda och slutvixel. Monterad
framtill tvirstilld i vagnen. Cylinderdiameter 64,58 mm, slag-
lingd 83,72 mm, cylindervolym 1098 c.c., kompressionsforhal-
lande 8,5:1, bromsande hk. 50 vid 5000 rm; max. vridmoment
8,3 kg/m.

BRANSLESYSTEM: SU forgasare (HS2), elektrisk brinsle-
pump, luftrenare med papperselement, brinsletankens rymd
38,6 liter.

SMOR]JSYSTEM : Trycksméorjning. Gemensam sump for mo-
tor, vixellada och slutvixel; kugghjul eller skovelpump dri-
ven av kamaxeln; fullflédesfilter. Total oljemingd 4,5 liter
plus 0,57 liter for filter.

TANDNINGSSYSTEM: 12 volt spole och stromférdelare
med automatisk och vakuumreglerad forstillning.

KYLSYSTEM: Slutet system under tryck med separat expan-
sionskirl, pump och termostat; rymd 3,5 liter.

CHASSI : Kraftoverforing : Koppling 18 cm. i diameter, hy-
drauliskt paverkad, med hingande pedal. Fyrvixlad vixelldda,
synkroniserad pa 2:an, 3:an och 4:an. Centralt placerad golv-
vaxelspak. Slutvixel med spiralskurna drev, som driver fram-
hjulen med 6ppna axlar och universalknutar. Drivhuset i ett
med motor och vixellada.

FJADRING: Fram: Separatfjidring med svingarmar och
Hydrolastic-enheter (sammankopplade fram och bak). Spind-
lar p& knutar. Stagning i lingdled med gummimonterade stag.
Bak: Separat med sviangarmar, Hydrolastic-enheter, hjilpfjad-
rar och kriingningshiimmarstag.

Ut- " Hast.
e Vixel- Slut-

vax- g - Total i
lingas lada vixel v1drnllf)00
Backen 3,63:1 s 15,00:1 —_
1:an 3,63:1 — 15,00: 1 7 km/t.
2:an 2,17:1 — 8,97:1 11 km/t.
3:an 1,41:1 — 5,83:1 17 km/t.
4:an 1,00:1 4,133:1 4,13:1 24 km/t.

STYRNING: Kuggsting; 3 1/8 varv mellan ytterlagena. Ratt
med tvd ekrar 0,41 m. i diameter. Sparvidd fram 1,31 m.; bak
1,29 m. Vindcirkel 10,59 m.

BROMSAR: Hydraulisk fotbroms p4 alla fyra hjulen, hingan-
de pedal. 20 cm. diam. Sjilvjusterande skivbromsar fram,
bromsdynans yta 0,106 m2. 0,20 X3 cm. trumbromsar bak med
dubbla bromscylindrar. Total beliggningsyta 0,25 m2. En
tryckregleringsventil finns mellan huvudbromscylindern och
bakbromsarna fér att forhindra att hjulen laser sig vid hogt
pedaltryck.. Handbromsen centralt placerad, paverkar bak-
hjulen.

HJUL: Av pressat stdl med fyra fistbultar och 5,50—12 slang-
lésa dick.

ELEKTRISKA SYSTEMET: 12 volt, 43 amp./t. batteri, av-
blindbara sealed-beam strilkastare med fotomkopplare. Par-
keringslampor kombinerade med blinkers. Baklampor kombi-
nerade med stopplampor och blinkers samt separata reflek-
torer. Sjilvatergdende blinkvisarkontakt pa rattroret med var-
ningslampa som automatiskt blindas av di parkeringsljuset
ir pd. Nummerplatlampa pa bakre stotfangaren. Dubbla vind-
rutetorkare med aterging till utgangsliget. Ett signalhorn.
Innerbelysning med inbyggd kontakt och doérrkontakter i
framdo6rrarna.

INSTRUMENT: Horisontell hastighetsmitare med vigmai-
tare, kombinerad med vattentemperaturmitare och brinsle-
mitare. Belysningskontakt; kombinerad tindnings- och start-
kontakt; varningslampa for oljetryck, smutsigt oljefilter, hel-
ljus och laddning. Vindrutespolare monterad. Dold belysning
for instrumenten.

A B C D E F
094 m 0.91 m. 0.47 m. 0.43 m. 0.49 m. 0.56 m.
& : I‘ < (min.)
ax. min. max. min,
03¢m. | 034m. | {5 | (2in) §e) 0.32 m.
M M N
(max.) min. (max.) (min.)
01sm. | 19w | (G 1.23'm. 112 m. 0.56 m.
P Ql Q2 R S
0.84 m. 1.20 m. 0.52 m. 1.19 m. 1.29 m. 1.19 m.
T U \" W X Y
1.32 m. 1.28 m. 1.29 m. 2.37 m. 1.35m. 1.53 m.
y 4 AA AB Fri_ markhéjd Ca.
373m. | 071m. | 0.66m. 13.4 cm. S

KAROSSERI: Fyra till femsitsig, fyra dorrars saloon i sjilv-
birande stilkonstruktion. Instrumentpanel med instrument,
reglage och Gvre ytan med svart klidsel for att forhindra re-
flex. Instrument, kontakter och manéverorgan ir placerade be-
kvimt framfér foraren. Som sikerhetsanordning finns tva
stoppade kantlister 6ver och under instrumentpanelen samt en
tredje stoppning utmed pakethyllan. Svingbara askkoppar ir
monterade under pakethyllan och en centralt placerad askkopp
finns pd golvet for baksitespassagerarna. Invindig, blindfri
backspegel. Stoppade solskydd. Separata, justerbara framsi-
ten, stoppade med polyeterskum och klidda med Vinylviv.
Det breda baksitet har fjiderforsett ryggstdd och stoppning
av polyeter-skum. Dérrarna ir upphingda i framkant och har
fonster med hissar. Framdorrarna har ventilationsrutor. Bak-
dorrarna har armstdd. Tryckknappshandtag 4r monterade ut-
vindigt med 1as i badda framdorrarna. Alla dérrar ir lasbara
frin insidan och har sikerhetsspirrar for barn. Hela golvet dr
belagt med formad gummimatta forstirkt med nylonpartier
Svingd, hirdad vindruta och bred, svingd bakruta med ljusa
plastlister utvindigt. Anordning finns for montering av siker-
hetsselar, Den lasbara bagageluckan har motbalansering och
dolda géngjirn. Reservhjulet medférs under borttagbar golv-
panel. Kromade stotfingare fram och bak.

Férutom ovanstdende detaljer ir BMC 1100 Austin iven for-
sedd med f5ljande finesser: Rostfria inctarlicrar tétfangare-
horn fram och bak, dubbla solskyd rn, fic-
kor i framd®érrarna, invindiga stol; klidda
med vinylviv.
EXTRA: Liderklidsel.

Ratt till andringar i specifikationern
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