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DIMENSIONER 2_-D@RS SALOON

(P& grund af forskelle i indtreek kan der veere
mindre differencer i de indvendige méal pa
de luxe og super de luxe).

Loftshejde for ..
Loftshgjde bag .
Forszededybde
Bagsadedybde
Forszederyglenshgjde .
Bagsederygleenshgjde
Forsaedehgjde
Bagszdehgjde

Afstand mellem seeder — max...
Afstand mellem saeder — min...
Fra rat til rygleen — max. ......
Fra rat til rygleen — min. ......
Fra rat til forszede .... o
Benplads for — max.
w Benplads for — mi
Ret til endringer i specifikatio®®r og udstyr u Benp:ags kl;ag — ma
varsel forbeholdes. Alle Austin-vogne salges med gzrgjggaerim:glmjdgn.n:

BMC-garanti pad 6 mdr./10.000 km omfattende Bagagerums dybde .
arbejdslen ved alle garantireparationer. Eg?:;gg;“’gfebéggde
§ Samlet bredde over forseeder ..
Bagsade bredde
Bredde mellem fordere ..
Bredde over bagsaede ...
Skulderbredde (for)
Skulderbredde (bag)
Akselafstand
Hgjde .
Bredde
Laengde
Indstigningsbredde
Indstigningsbredde (bag)
Sporvidde (for)
Sporvidde (bag)
Frihgjde over vejbanen .
Egenveegt
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Det er moderne
at kore
med automatgear!

Bade Austin 1100 Mk. Il og Austin 1300
kan efter onske leveres med fuldauto-
matisk gearskift. Veelger De dette avan-
cerede skiftesystem, har De ikke uden
videre taget afstand fra selv at bestem-
me, hvor gearstangen skal sta. De vaelger
nemlig selv — om den automatiske gear-
kasse skal skifte helt automatisk, eller
om De vil skifte — men uden traettende
brug af koblingspedalen — mellem de
fire fremgear.

Gearveelgeren ser lige sa smart og sporty
ud som nogen sportsgearstang, og be-
veegelserne foretages lynhurtigt og nee-
sten helt umaerkeligt mellem de enkelte
gear. En treenet veeddelgbskerer kan sim-
pelthen ikke foretage et sa hurtigt gear-
skift!

Der er intet, man kan lave forkert i betje-
ningen af dette gearskift, og De bevarer

i samtlige gear — undtagen 1. gear — den
fulde motorbremseevne, som man sa
ofte savner i biler med automatgear. En
speerreanordning pa startkontakten for-
hindrer Dem sagar i at starte motoren,
medens vognen er i gear!

Enten De valger Deres nye Austin 1300
med fuldsynchroniseret 4-trins gearkasse
eller med automatgear, vil De opleve en
accelerationsevne, der ger overhalinger
til den rene leg. Her er virkelig optraek —
sa det kan maerkes!

Motoren pa 1275 ccm nedstammer di-
rekte fra de beremte Cooper S’ere, men
er naturligvis tunet ned til hverdagsbrug,

Optraek - sa det kan maerkes!

s& den i dette tilfeelde »kun« yder 62 hk
— og ikke 120—125, som den er kon-
strueret til. De har altsd en uszedvanlig
stor sikkerhedsmargin i denne motor —
ogsa nok veerd at tage med i overvejel-
serne.

Kort og godt om Austin 1300

Acceleration 0— 80 km/t. 11,5 sek.
0—100 km/t. 18,5 sek.
0—120 km/t. 27,0 sek.
fopTantesatesuta i e e 142 km/t.
Benzingkonomi .......... 11—14 km/I.
— og om Austin 1100 Mk. Il
Acceleration 0— 80 km/t. 13,5 sek.
0—100 km/t. 22,0 sek.
iopfants et PHeRe e & = o o8 131 km/t.
Benzingkonomi .......... 12—15 km/L.
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Blandt de mange sikkerhedsdetaljer kan nzevnes,
at styrehuset er placeret bag motoren, s& De
ikke risikerer at f& rattet i maven ved en kollision,
sikkerhedsindramning af instrumentbreettet, pol-
strede solskeerme og et bakspejl, der falder af,
hvis det rammes.

Kombikontakten pa ratstammen betjener dobbelt-
horn, overhalingslys, blinklys og op- og nedblen-
ding.

Begge forseeder kan forskydes langt frem og til-
bage, s& den helt rigtige individuelle karestilling
indtages. Sovebeslag leveres som ekstraudstyr.

Langturskomfort
for 51

Forhjulstreek og tveerliggende motor gi-
ver den rigelige plads i Austin 1300, og
Hydrolastic-veeskeaffjedringen sikrer kor-
selskomforten. Men det komfortable in-
terigr er stadig baseret pa prevede mid-
ler som omhyggelige studier af den
menneskelige anatomi, undersggelser af
menneskers behov — samt betjenings-
organer, der sidder, hvor de skal.

De velpolstrede og velformede saeder
giver den afslappede fornemmelse af
langturskomfort, og kerestillingen — alfa
og omega for Deres velbefindende bag
rattet og dermed for faerdselssikker-
heden — er afpasset, sa& De kan kore
med let-bojede eller helt strakte arme —
s& reagerer De hurtigst, og De bliver
mindst treet i skuldre og overarme.

De buede sideruder ger naturligvis ikke
vognen bredere. Men de bevirker, at for-
skellen pa den udvendige og den indven-
dige nettobredde bliver mindre end i
andre vogne. De far med andre ord bade
en lang vogn, der ikke fylder for meget
i leengden, og en meget bred vogn, der
ikke er generende bred.
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AUSTIN
1100 r«n

- samme komfort,
mere gkonomisk!

Den nye Austin 1100 Mk. Il rummer ngj-
agtig det samme som Austin 1300. —
Medens Austin 1300 leveres 2- eller 4-
dors efter gnske og behov, fas Austin
1100 Mk. Il kun med 2 dgre. Den har
samme affjedring og teknik og kerer
altsa lige sa komfortabelt og sikkert, men
er ikke sa luksugst udstyret som store-
bror.

Instrumentarrangementet er smart og
brugsrigtigt, og saederne er af en helt ny
konstruktion, som man selv efter meget
langt tids kersel forlader lige sa frisk og
udhvilet, som da man satte sig ind. —
Armlaen i dgrene er nu standardudstyr,
og alle de vigtigste funktioner, horn,
overhalingslys, blinklys og op- og ned-
bleending sidder samlet i én ratkontakt.







Plads til
den store familie

-og
al bagagen!

Det er i dag en selvfglge, at en rumme- |

lig 5-personers familiebil har et stort ba-
gagerum. Austin 1300 er ingen und- |
tagelse fra denne regel. Men hvorfor
skal man abne for bagagerummet, fordi
man skal have en favnfuld varer med sig
hjem fra indkabsturen?

Det skal De heller ikke i Austin 1300.
Der er bade derlommer, pakkehylde, en
bred forseenket hylde bag bagsaedet for-
uden et stort, reguleert rum under bag-
seedet beregnet til smabagagen. Det er
nemt at holde orden i Austin 1300 — og
det egentlige bagagerum, der oplyses af
hele to numerpladelamper, rummer 270
liter rigtig bagage. Hvor meget af denne
plads optager sa reservehjulet? Reserve-

e

hjulet ligger i et rum for sig under ba- |
gagerummet — og optager saledes over-

hovedet ingen plads for bagagen!

Og nu vi taler pladsforhold — De kan med
god samvittighed lade familiens mindste
veere uden opsyn pa bagsadet. De szer-
lige bornesikringslase ger det umuligt
for de smé pilfingre at komme ud af vog-
nen, for De lukker op udefra. En sikker-
hedsdetalje man kan stole p4 — og som
gor det muligt for Dem at kore helt af-
slappet.

motoring
through Britain
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AUSTIN 1300 COUNTRYMAN...
...1300-plads ganget med to!

Korer De med elefanter i bagagerummet?
Nej, vell Det kan De heller ikke i den
nye Austin 1300 Countryman. Men ellers
er der naesten ingen graenser for, hvad
denne praktisk-indrettede stationsvogn
kan rumme af ferieforngdenheder.

Er De fem voksne i vognen — det er der
nemlig plads og komfort til som i en
1300 saloon — kan De have 400 liter ba-
gage i bagagerummet. Er De kun to,
rummer bagagerummet over én kubik-
meter — helt ngjagtigt 1070 liter! Og
gulvet er gummibeklaedt, sa det ikke be-
skadiger bagagen.

Pladsen bag bagseedet er den ideelle
soveplads for de mindste, og der er na-
turligvis lys i bagageafdelingen.

Vil De sove i vognen, kan den péa fa se-
kunder — hvis De vel at maerke ofrer de
originale sovebeslag til forsseederne —
omdannes til en bekvem dobbeltseng pa
1,97 meter!
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En fremtidssikker investering

1300

— ar forud i teknik og komfort

Der er naturligvis intet i vejen for, at mo-
toren i en Austin 1300 kan anbringes pa
god gammel vis pa langs i motorrum-
met. Man ville intet andet opna herved,
end at vognen ville blive en halv meter
lengere, end den er nu — uden at rumme
mere overhovedet. | Austin 1300 far De
inden for kun 373 centimeters samlet
lz=ngde den samme plads som i en vogn
pa 425 centimeter — det betyder noget,
nar De skal finde et hul til en parkering
eller p4 anden made mangvrere med
bilen i bytrafikken.

Motor, gearkasse og differentiale er

sammenbygget til en enhed, der oven i
keobet smores af den samme olie. Ikke
noget med at rode med pafyldning af
gearkasseolie inde i vognen — meka-
nikeren eller servicemanden behover
faktisk slet ikke at komme ind i vognen
for at yde service pa en Austin 1300. Det
hele ligger udbredt under motorhjelmen
— smgrefri undervogn, lukket kalesystem
med ekspansionstank, batteri med pé&-
fyldningslag i stedet for propper, service-
fri Hydrolastic veeskeaffjedring — og
10.000 kilometer mellem olieskiftene, det
er da en vedligeholdelse, man kan over-
komme!

Og de nye, hgjeffektive skivebremser pa
forhjulene justerer sig selv!

Darlige veje?

Ikke med
hydrolastic-affjedring!

Hydrolastic er affjedringssystemet, der
gor op med darlige og ujeevne veje. Vej-
banen glattes ud for Dem, fordi den
»teenkende« Hydrolastic veeskeaffjedring
hele tiden er et vejhjul foran — rammer
forhjulene en ujeevnhed, reagerer ogsa
baghjulene, s& karslen hele tiden bliver
vandret og behagelig, og de generende
niksvingninger undgas.

Men Hydrolastic veeskeaffjedring gor
mere end det! Den indeholder ikke et
eneste knirkende metalfjederelement,
ikke en uteet stoddeemper, intet der kree-
ver vedligeholdelse og regelmaessig ud-
skiftning. Gummifjederelementerne og de
fire vaeskebeholdere sgrger for nyvogns-
komfort — ogsa nar vognen bliver 10 &r
gammel — og komforten er farsteklasses
uanset om foreren er alene i vognen,
eller hele familien er med.

Austin 1300 har nykonstruerede, ekstra-kraftige
skivebremser pa forhjulene. 15 pct. mere effektiv
opbremsning for samme pedaltryk — eller 15 pct.
mindre pedaltryk og samme opbremsning!

Forhjulene passerer en forhgjning — og
bagvognen lgftes tilsvarende.

Baghjulene passerer en forhgjning — og
forvognen lgftes tilsvarende,

For- og baghjul passerer forhgjninger sam-
tidig — og hele veeskeaffjedringen stivner,
s& vognen bevarer sin vandrette, nikfrie
stilling pa vejen.




-kraftige
effektiv
15 pct.
!

Iﬁs%'

1
(=}
«Q

Bl

i

l

sam-
‘ivner,
1ikfrie

SPECIFIKATIONER

MOTOR: (1300) Fire cylindre, stodstangsaktive-
rede topventiler. Boring 70,61 mm, slaglengde
81,28 mm,  slagvolumen 1275 ccm. Sterste effekt
62 hk SAE ved 5250 omdr./min. Storste drejnings-
moment 9,6 kgm ved 3500 omdr./min. Kompres-
sionsforhold 8,1:1.

Motor (1100) Fire cylindre, stodstangsaktiverede
topventiler, Boring 64,68 mm, slagleengde 83,72 mm,
slagvolumen 1098 ccm. Sterste effekt 51 hk SAE
ved 5100 omdr./min. Sterste drejningsmoment
83 kgm ved 2500 omdr./min. Kompressionsfor-
hold 8,5:1.

Benzinsystem: S. U. karburator, type H. S. 4 (1300)
S. U. karburator, type H.S. 2 (1100),luftfilter med
papirelement, elektrisk benzinpumpe. Benzintan-
ken rummer 36,4 liter.

Smoresystem: Fuldtrykssystem., Motorens bundkar
er tillige oliebad for gearkasse og transmission.
Indvendig oliepumpe af rotortypen treekkes af
knastakslen. Samlet oliekapacitet ca. 4,5 liter for-
uden 0,57 liter til oliefilteret,

Teendingssystem: 12 volts, tendspole og strom-
fordeler med automatisk og vakuum teendings-
regulering.

Kolesystem: Lukket trykkolesystem med separat
ekspansionstank, vandpumpe, ventilator og ter-
mostat. Kapacitet 3,27 liter foruden 0,57 liter til
varmeapparatet.

CHASSIS: Transmission: Kobling med en diame-
ter p& 0,18 m, hydraulisk aktiveret fra opheengt
pedal. Fire-trins gearkasse med 1. gears-synchro-
mesh for 1300-modellerne Centralt-placeret bund-
gearstang med remote-control. Kraftoverfaring til
forhjulene via &bne drivaksler med kardanled.

Differentialet sammenbygget med motor og gear-
kasse.

Styretgj: Tandstangs med 3'/s ratomdrejning mel-
lem hjuludslagene, To-egret rat med en diameter
pa 41 cm. Sporvidde (for) 1,31 m, sporvidde (bag)
1,29 m. Vendediameter 10,59 m.

Affjedring: (For) — uafheengig affjedring med
ulige lange arme og Hydrolasticbeholdere (inter-
forbundne for og bag). (Bag) — uafhsengig med
svingarme  omfattende  Hydrolastic-beholdere,
hjeelpefjedre og kreengningsstabilisator.

Bremser: Fodbremse — Fire-hjuls hydraulisk ak-
tiveret fra ophaengt pedal. Selvjusterende for-
skivebremser med en diameter pa 20 cm og med
enkel caliper pa alle 1300 og 1100 Mk. Il Auto-
matic modeller, Belaegningsareal 1060 cm>.
20x10,3 cm tromlebremser bag med dobbelt selv-
forsteerkende bremsebakker. Samlet belagnings-
areal 2600 cm?. En seerlig trykreduktionsventil er
indskudt mellem hovedcylinder og bagbremser
for at reducere muligheden for baghjulsblokade
under katastrofeopbremsninger. Handbremse —
Central placeret handbremsegreb af trakstangs-
typen virker pa baghjulene,

Hjul og deek: Pressede stilpladehjul med fire
hjulbolte. 5.50—12 slangelgse dack

Elektrisk udstyr: 12 volts, 40 amperetimers batteri
ved 20 timers afladning. Forlygter med assymme-
trisk nedblending. Feelles ratkontakt for horn,
overhalingslys op- og nedblending og blinklys
med automatisk tilbageslag. To nummerplade-
lamper pa bagkofangeren virker tillige som ba-
gagerumslys. Selvparkerende vindspejlsviskere.
Dobbelthorn pa Super de luxe og Countryman.

Instrumenter: Speedometer med kilometertzller
med 100-meter kalibrering. Kalevandstermometer
p& Super de luxe og Countryman. Benzinmaéler.
Klavertangenter for lys og vindspejlsviskere. Kom-
bineret tendings- og startkontakt. Advarselslam-
per for olietryk, oliefilter, fjernlys, blinklys og af-
ladning. Indirekte instrumentbelysning. Vindspejls-
vasker, Varmeapparat af frisklufttypen.

Karrosseri: (Saloon) 4/5 personers 2- eller 4-dors
saloon med selvbezerende helstils karrosseri. In-
strumentpanel i fuld bredde og med tromlespee-
dometer pa 1300, central placeret rundt spee-
dometer i indramning af kunst-tree p& 1100 Mk. .
Oversiden betrukket med sort kunststof for at
forhindre reflekser. Pakkehylde i fuld bredde, sik-
kerhedsvulster pa alle fremstdende kanter. Aske-
baeger for og bag. Bleendfrit bakspejl. Sidespejl
pa venstre der. Solskeerme af sikkerhedstypen.
Skalformede forsseder med praktisk kunstofbe-
treek. Indstilling af begge saeder i leengderetnin-
gen, Bagseaede i fuld bredde med praktisk kunst-
stofbetreek. Alle dere er hangslet i forkanten og
har nedrulbare buede sidevinduer. Ventilations-
ruder i forderene. Armleen i alle dere. Begge for-
dore kan l&ses udefra og er trykknapbetjente.
Alle dore kan lases indefra. Bernesikkerhedslase
i alle dere. Tykke gulvteepper med filtunderlag.
Store buede for- og bagruder af sikkerhedsglas.
Afvaskeligt loftsbetreek. Forberedt for montering
af radio og sikkerhedsseler. Aflaseligt bagage-
rum bag i vognen har afbalanceret klap med
skjulte heengsler. Reservehjulet anbragt under
bagagerumsgulvet. Forchromede kofangere for
og bag.

1300 modellerne har desuden: Vinduesrammer
af rustfrit stal, kofangerhorn for og bag, dobbelt-
horn, pakkerum pa fordere, armlen bag. Betraek
af vinylstof.

Desuden oplukkelige bageste sideruder (2-ders
modellen),

Ekstraudstyr: Automatgear, el-opvarmet bagrude,
forseeder med sovebeslag.

Karrosseri: (Countryman) 4/5 personers 2-ders
stationsvogn med selvbaerende helstalskarrosseri.
Instrumentpanel i fuld bredde og med tromle-
speedometer, Oversiden betrukket med sort
kunststof for at forhindre reflekser. Instrument-
panelet indrammet af sikkerhedsvulster, der ogs&
deekker kanten af den fuldbrede pakkehylde.
Centralt placeret askebeaeger for, askebazeger i
hver af derrummene bag. Blendfrit bakspejl. To
udvendige sidespejle. To solskeerme af sikker-
hedstypen. Skéalformede forseeder med betraek af
vinylstof, Indstilling af begge sader i lengde-
retningen. Sammenklappeligt bagsede i fuld
bredde og betrukket med vinylstof. Begge dere
heengslet i forkanten og forsynet med buede
nedrulbare sidevinduer og ventilationsruder. Arm-
leen i forderene. Begge fordere kan lases udefra
og er forsynet med trykknapldse og barnesikker-
hedslése. Sidevinduer af skydetypen. Udelt, af-
laseligt bagderdbner opad og er afbalanceret.
Tykke gulvteepper med filtunderlag. Bagageplat-
formen og bagsedets bagside bekleedt med
gummi. Stor buet forrude af haerdet sikkerheds-
glas. Forberedt for radio og sikkerhedsseler. Re-
servehjulet anbragt under bagagerumsgulvet, der
kan flyttes Forcromede kofangere med kofanger-
horn for og bag.

Ekstraudstyr: Automatgear, forseeder med sove-
beslag, s& der bliver sovepladser pa 196 cm, el-
opvarmet bagrude.

NYT! — Alle Austin-vogne er dobbelt sikrede mod
rust inden lakeringen p& fabrikken i Rotodipbad
— hos importeren efter FDM-metoden med Dini-
trol specialolier.



