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Provekort af: Mogens Teisen,
Mogens H. Damkier, C. E. Orbesen

@ Tekst: Mogens H. Damkier

AUSTIN MAXI

ustin Maxi er opbygget ef-
A ter Issigonis grundkon-
struktion, der ferst blev
anvendt i Mini, senere med
Hydrolastic affjedring i 1100
og 1300, dernaest kom 1800, og
Maxi er seneste skud pa stam-
men. Det vil altsd sige, at der
er tale om et meget vridnings-
stift karrosseri med tveerstil-
let frontmotor sammenbygget
med gearkassen samt for-
hjulstraek. Affjedringssyste-
met er Hydrolastic, der blandt
andet modvirker krsengning i
sving, skent baghjulene er op-
haengt i langsgdende sving-
arme.

Konstruktionen giver i sig
selv ovenud gode pladsforhold
i vognen, men dertil kommer,
at bagssedet kan foldes ned
som i en stationcar, hvilket

giver et meget stort bagage-
rum, til hvilket man har let
adgang gennem en tophaeng-
slet bagder, der ubemeerket
feelder sig ind i karrosseriet.
Man har altsid fordelene fra
en stationcar, men man har
ikke ulempen med en bag-
rude helt bagest i vognen,
hvilket som bekendt giver gje-
blikkelig tilsmudsning af ru-
den i vadt fere. Som et lille
raffinement til gleede for cam-
pingfolk kan bagszedet foldes
bagud og give soveplads for to.

I den tekniske udformning
er der ogsid noget usaedvan-
ligt, idet det femte gear i fem-
trins gearkassen er et zegte
overgear i den oprindelige
Maxi med 1,5 liter motor, me-
dens det i model 1750 tilsyne-
ladende giver neutral gearing

Den ideelle
melilem-
kilassevogn

— altsd hverken overgearing
eller undergearing — til sam-
menligning giver det femte
gear 1 Fiat stadig under-
gearing.

Sejtreekkende motor

Traditionen tro benytter Bri-
tish Leyland en langslagsmo-
tor og ikke en overkvadratisk
motor, da man ikke vil give
afkald p& de sejtraekkende
egenskaber, der kommer fra
et godt drejningsmoment ogsi
ved de lave omdrejningstal.
Det var en lille teknisk ople-
velse at kegre Jyllands-Ringen
igennem med acceptabel ha-
stighed i femte gear uden
fjerneste protest fra motoren
og med overraskende god ac-
celerationsevne efter de skar-
pe sving. En accelerationstid




Austin Maxi 1750

140 UBELASTET

ED AT

OMDR.ER | 1000’ER PR.MINUT

. el (= e ] e
Tekniske data
og malinger \ o -
® ACCELLERATIONSEVNE: @ BENZINGKONOMI: ® TRANSMISSION:

Fra 0 til: 40 60 80 100 120 140 km/t
sek: 38 7,011,4 184 32,4 563
Fra 0 til: 400 1000 1600 m
sek.: 21,0 39,5 56,1
Fra 70 til 100 km/t: 1l gear IV gear V gear
meter: 202 225 285
sek.: 8.6 9.4 12,0
Fra 80 til 110 km/t:  Ill gear IV gear .V gear
meter: 280 302 397
sek.: 10,6 11,5 151
® GEARENES SP/ZAENDVIDDE:
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144 km/T

Lavest anvendelige hastighed:
Gear: | Il 1 v \'
km/t: 0 15 30 40 50

Hastighed ved storste treekkraft (14,4 kpm-DIN
ved 3.000 o/min.):

Gear: | Il 11 \% \"
km/t: 25 41 59 81 94

Hastighed ved maksimal HK-ydelse (85 HK-DIN
ved 5.000 o/min.):

Gear: 1 1l 11 A" \
km/t: 42 68 99 135  156*

* Teoretisk hastighed.

Tophastighed: 144 km/t svarende til 4.600

(60 km/t i IV gear, gvrige i V gear)

km/t: 60 80 100 110 130
km/I: 150 149 119 107 8,1
1/100 km: 6,7 6,7 8,4 94 124

Beregnet gennemsnitsforbrug (DIN-norm) 10,3
1/100 km svarende til 9,7 km/l.

Oktanbehov: 97. Tankindhold: 41 |.
Aktionsradius pa fuld tank: 400 km.

@ BREMSEEVNE:

Fra 80 km/t pa tor vej:

27 m. Pedaltryk: 30 kp.

Kommentar: Meget kort bremseleengde og fin
stabilitet. Passende, let doserbart pedaltryk.
Fra 60 km/t pa glat vej: 70 m.

Kommentar: Upéklagelig stabilitet, men alt for
stor bremseleengde pa grund af for tidlig for-
hjulsblokade.

® VEGTE:

Typegodkendt egenveegt ............. 975 kg
Tilladt dotalveegl "o vvivns v o b osmuiionioe s 1400 kg
Egenvaegt kereklar .........c.c0000n 975 kg
Tilladelig nyttelast .................. 425 kg
svarende til 5 pers. og 50 kg bagage.

Storste pahaengsvognsveegt .......... 850 kg

Vaegtfordeling ved tom vogn:

P& forakslen 585 kg eller 60 %o.
P& bagakslen 390 kg eller 40 %o.
Veegtfordeling ved totalvaegt:

P& forakslen 750 kg eller 54 %o.
P& bagakslen 650 kg eller 46 %.

® MOTORDATA:

4 cyl., 1.748 ccm, 85 HK-DIN ved 5.000 o/min.
14,4 kpm-DIN ved 3.000 o/min. Effektvaegt med
to personer: 13,2 kg pr. HK-DIN.

® MOTORKONSTRUKTION:

Vandkeglet reekkemotor placeret pa tveers foran
foraksellinien. Boring/slagleengde: 76,2/95,75
mm. Kompressionsforhold 8,75:1. Litereffekt
48,6 HK-DIN pr. liter slagvolumen. Krumtap i
fem hovedlejer. Keedetrukket overliggende
knastaksel. Lukket kolesystem med ekspan-
sionstank. Udblzesningsstej 79 dB (A) ved
standmaling (3.750 o/min.).

® EL-ANL/EG:

12 volt (= til stel). 40 Ah-batteri. 22 Amp.
jeevnstremsdynamo. Beskeden batteri- og dy-

5-trins fuldtsynkroniseret gearkasse med gear-
stang i gulvet. Udvekslingsforhold: 1 3,2:1,
Il 2,0:1, 1l 1,37:1, 1V 1,0:1, V 0,87:1. Udveksling
i differentiale 3,9:1.

Skiftemekanisme: Letgdende og tilstreekkelig
preecis. Hastighed ved 1.000 o/min. i hgjeste
gear: 31,2 km/t.

® AFFJEDRING OG HJULOPH/ENG:

Forhjul: Tveersvingarme og veeskefyldte gum-
mifjedre (Hydrolastic). Baghjul: Langsgaende
svingarme og vaeskefyldte gummifejdre. Ved
indbyrdes forbindelse af fjedrenes vaeskeind-
hold opnas tillige steddempning og kreng-
ningsstabilisering. Fjederkarakteristik: Halv-
hard med passende deempning.

® STYRETQJ:

Type: tandstang. Udvekslingsforhold svarende
til ca. 4 omdrejninger af rattet fra stop til stop.
Mekanisk funktion: Let og fuldstendig preecis.
Vendediameter: 9,3 meter.

® BREMSESYSTEM:

To-kreds fodbremse uden to uafhangige kredse
til forhjulene. Skiver pa forhjul og tromler pa
baghjul. Bremseforsteerker. Parkeringsbremse
pa baghjulene, handbremsegreb til hgjre for
forersaede.

® D/EK:

Slangelgse radialdeek af dimension 155 SR 13
pa 41/2” faelge. Pa provevognen: Dunlop SP 68,
der havde et fint vejgreb og var tilfredsstillende
runde.

® GARANTI OG SERVICE:

Garantiperiode: 6 mdr. eller 10.000 km. Olie-
skift pA motor hver 10.000 km/eller hvert hal-
ve ar. Regelmaessige serviceeftersyn hver
5.000 km.

@® PRISER OG FORHANDLERNET:

89 forhandlere med vaerksted og reservedels-
lager.

Mzrke og type: Austin Maxi 1750.
Importer: De Forenede Automobilfabrikker A/S,
Odense.

Pris ekskl. leveringsomkostninger: 33.522 kr.
Andre modeller: Maxi 1500 Mk. Il 32.244 kr.

o/min. namokapacitet. Arlig veegtafgift: 540 kr.
H oo Austin Maxi | Austin Maxi Audi 60 Ford Taunus Renault Saab 95 Simca 1501
Til sammenligning | ™**37;9 1500 Variant | 1600 st.car 16L va Special st.car

PrSIKE. o e 33 e o o« finsens 33.522 32.244 37.958 35.803 33.995 32.499 34.912
Motor i liter ............. 1,75 1,5 1,5 1,6 1,6 15 15
Ydelse (HK-DIN) ......... 85 74 65 72 67 65 81

0-80 km/t, sek. ........... 11,4 12,1 11,2 10,9 11,0 12,1 10.8
0-100 km/t, sek. .......... 18,4 19,8 17,2 17,7 17,0 18,8 17,2
Tophastighed, km/t ....... 144 139 140 150 147 144 150
@konomi, km/I (DIN) ...... 9,7 10,7 9,5 9,4 9,4 10,7 8,5
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pad 9,0 sekunder fra 50 til 80
km/t i femte gear er er veerdi,
som kun temmelig kraftige
biler kan Kklare i fjerde gear,
og dog svarer totalgearingen
i femte gear til 31,2 km/t ved
1.000 o/min. p4 motoren.

Til Maxi blev udviklet en
ny motor med overliggende
knastaksel, medens cylinder-
blokken svarer til den tidli-
gere motorkonstruktion. Det
virker lidt rat, at man lader
motor og gearkasse have sam-
me oliebeholdning, men erfa-
ringen viser, at systemet ikke
giver komplikationer, blot
man husker at skifte olie og
oliefilter regelmeessigt.

Anbringelsen af radiatoren
til venstre i motorrummet
med afgang for den opvarme-
de kgleluft i venstre skerm-
kasse kreever en ret kraftig
bleeser, der kan vaere lige sa
herlig som i en lastvogn, men
her hjelper det reducerede
omdrejningstal ved brugen af
femte gear. Da blaeseren imid-
lertid stjeeler en temmelig
stor del af motoreffekten, for-
stdr man ikke, at radiatoren
ikke er blevet anbragt foran
i motorrummet suppleret med
en termostatstyret el-venti-
lator, selv om dette havde lagt
et par centimeter til total-
leengden og fordyret fremstil-
lingsomkostningerne en ba-
gatel.

Da teendrgrene vender lige
frem mod kelergrillen, er ten-
dingsanlaegget beskyttet af et
plasticskjold, som kan knap-
pes af, ndr man skal have fat
1 tendrerene eller oliemale-
pinden. Tilsyneladende gor
ikke alle sig den ulejlighed,
nir olien skal kontrolleres, og
sd giver man den blot lidt eks-
tra olie. Vognen blev udle-
veret med nzesten dobbelt olie-
beholdning pafyldt, men man
kan selvfglgelig ogsd ved et
olieskift have glemt at tappe
den gamle olie af. Det méa si-
ges at veere en kompliment
til krumtapakslens pakdéser,
at olien ikke blev trykket ud
i koblingen. Til gengeeld var
motoren sd ikke seerlig olie-
teet de andre steder, men no-
get kunne jo tyde pa, at eng-
leenderne overhovedet ikke
anerkender en motor, med-
mi?dre den er godt indsmurt
i olie.

Koreegenskaber og funktioner

Motoren kraever en ret
langvarig opvarmningsperiode
med chokeren i funktion efter
en kold start, men der er
jevn trekkraft.

Gearskiftet er nu blevet for-
bedret si meget, at det vir-
ker helt ukompliceret, om end
det hverken er si letgdende
eller przecist, som et gear-
skifte kan blive. Der er en
fortrinlig koblingsfunktion, og
udvekslingen i styretgjet fore-
kommer at veere velvalgt, da
styringen er tilstraeekkelig hur-
tigtvirkende, og ved par-

keringsmangvrer skal der ik-
ke benyttes mange kreefter.
Ogsa bremserne virker tilsy-
neladende fortrinligt.

Man bliver meget hurtigt
fortrolig med vognens mangv-
rering, og dens bevaegelser og

reaktioner virker tillidsind-
gydende. Ndr man kommer
fra en anden vogn, kan Maxi
virke lidt geleagtig og gummi-
blgd i undervognen, men man
opdager hurtigt, at den er
preecis i styringen og sikker
1 sporet.

Retningsstabiliteten er upa-
klagelig til tophastighed, og
kun i virkelig hard bleest
meerker man noget til side-
vinden, der dog ikke giver an-
ledning til sterre afvigelser
fra kursen, og selv i hard side-
vind er vognen ikke traettende
at kore.

Mange biler med forhjuls-
treek kan virke styretrzege,
men Maxi mi siges at veere
meget styrevillig, og den gik
ganske ubesvaret og ukompli-
ceret gennem den dobbelte
undvigemangvre med 95 km/t,
og hvis man kommer i en van-
skelig situation, har man store
muligheder for at styre sig
ud, hvilket ikke i samme grad
geelder Maxi’s storebror, mo-
del 1800.

Heller ikke ved hérd kurve-
korsel meerker man nogen
traeghed i styringen, og for en
bil med forhjulstreek er der
usaedvanlig god sporsikkerhed
og fin balance. Under kurve-
korsel pad glat vej vil der
ved for hurtig kersel komme
en svag forhjulsudskridning,
og hvis man provokerer vog-
nen ved at give gas i de lavere
gear under kurvekersel pé
glat vej, kvitterer vognen om-
gdende ved at kere lige ud
med spinnende forhjul, men
blot man letter foden fra gas-
pedalen, kan forhjulene igen
fa fat, og den drejende beveae-
gelse genoptages. N&r man
midt i et sving pi ter vej ta-
ger gassen af, skifter styrin-
gen fra svag understyring: til
svag overstyring, men slet ik-
ke i den mélestok, som det
kendes fra en Mini.

Bremserne uacceptable

pa glat vej

Bremserne er pd ter vej helt
i toppen (maksimal retarda-
tion 9,7 m/sek.2) med et pedal-
tryk meilem 30 og 35 kp og
en bremsetid pa 2,8 sekunder
fra 80 km/t.

PA glat vej gar det imidler-
tid rivende galt, idet man med
udkobling kommer ud pa 70
meter fra 60 km/t, hvad enten
man blokerer eller forsgger
optimal bremsning med rul-
lende hjul. Ethvert forseg pa
at forkorte bremseleengden
med udkobling medferer gje-
blikkelig forhjulsblokade.

Vi forsggte derefter at hol-
de forhjulene roterende med
forgget bremsetryk ved ikke
at koble ud, og da der pa den
méde kom lidt sterre bremse-
virkning fra baghjulene, kom
bremselezengden ned pa ca. 60
meter. Et forseg pa at hjslpe
baghjulene ved hjeelp af hdnd-
bremsen som et rent forseg
kan ikke anbefales, da man
ikke uden videre har fgling
med hindbremsens virkning.
Senere mere ,retliniede* for-
spg bragte bremseleengden ned
til 55 meter, men der er langt
endnu til de 38 meter, som

- vognen gerne skulle holde pé,

Karrosseriet er uszedvanlig rum-
meligt, og indstigningsforholde-
ne er ogsa til bagsaedet szerdeles
fine

Der er udmeerket plads til tre
voksne i bredden, og der er for-
trinligt udsyn til alle sider

Instrumentbordet er blevet helt
nyordnet og fremtraeder nu godt
overskueligt med en hensigts-
maessig placering af kontakter
og handgreb. Vi er stadig ikke
begejstrede for tangentafbry-
dere til lys, viskere og blaeser-
motor,og der burde afgjort veere
en elektrisk vaskerpumpe, sile-
des at man kunne fi en sam-
menkobling af visker/vaskerbe-
tjeningen

v

at det er absolut nedvendigt,
at man gor noget ved den sag,
ellers kommer det til at gi
rive galt i vinterens glatte
fore. Som bremserne er nu,
er de helt uacceptable til glat

fore — baghjulene bremser
simpelt hen for lidt i forhold
til forhjulene.

Motoren er som navnt me-
get smidig, men i den prove-
korte vogn var der lidt kar-
bureringsbesveerligheder ved
overgangen fra sluppet gas-
pedal til acceleration under
korslen. Selv ndr man slap
gaspedalen, kunne det rykke
lidt i vognen, hvilket kunne
tyde pA, at karburatorens
deemperfunktion kunne veere
bedre. Ved ca. 75 km/t i fjerde
gear og ca. 90 km/t i femte
gear meerkes ret kraftige og
hiarde motorvibrationer, men
disse fremkommer indenfor
sd snzevre hastighedsomrader,
at de ikke er vanskelige at
undgd under almindelig lan-
devejskorsel.

Motoren er ellers ikke me-
get stgjende, ndr man ser bort
fra den naevnte ventilatorstgj
ved de storre omdrejningstal,
men derimod er der overras-
kende megen vindstgj om kar-

rosseriet ved de storre hastig-
heder.

Derimod hgres hverken
hjulstgj eller stgj fra trans-
missionen, og selv det femte
gear med udvekslingslingen
0,87:1 (altsd ikke direkte
gear) arbejder helt lydlgst
uden den ellers nok si vel-
kendte hyletone, som et sa-
dant overgear kan give.

Varme- og ventilationsan-

leegget virker fortreeffeligt,
og det er muligt at indstille
sidedyserne siledes, at man
far frisk, kold luft mod ansig-
tet uden at fa kold luft bleest
ind over kgrerens venstre
hénd — ogsd noget af en sjal-
denhed.

_Da affjedringen ikke alene
giver god sporsikkerhed, men
ogsd en udpreaeget fornem-
melse af komfort, er Austin
Maxi en meget behagelig og
komfortabel vogn at kere, og
nér fejlen ved bremserne bli-
ver rettet, ma den ogsa beteg-
nes som en meget sikker bil
med usaedvanlig stor nytte-
veerdi, usaedvanlig gode plads-
forhold for en bil af denne
storrelse og med den fine ben-
zingkonomi, som et overgear
kan medvirke til.




Sikkerheden

Fremragende retnings-
stabilitet og ringe side-
vindsfelsomhed.

Fortrinlig styrefelsomhed
og god balance ved bratte

undvigemangvrer.

Sikkert vejgreb.

Fint varme- og
ventilationsanlzaeg.

Godt udsyn, overskuelig
forerplads og let betjening.
Fortrinlig bremseevne

pa tor vej.
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Ud over kolergitteret
er der ingen ydre
andringer i forhold til
den oprindelige

Maxi

Foran motoren er
monteret et plastic-
skjold til beskyttelse
af teendror og
-kabler. Det skal
fjernes for at komme
til oliemélepinden

Prnvehdldets konklusion

For darlig bremseevne
pa glat vej.

Ingen visker/vasker
automatik.
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Hvis Austin Maxi fik et lidt flosset renommé pa grund af de for-
ste lidt uheldige vogne af denne type, sa er det bade synd og
skam, for netop Maxi betegner noget i retning af den ideale
europaiske mellemklassevogn. De mange oprindelige mekaniske
fejl er nu rettet, og Maxi 1750 fremtraeder nu som en meget
tillidsveekkende bil. Endnu en fejl ma rettes: Den kan ikke bremse
i glat foere. Vi har en lumsk mistanke om, at biltilsynets beret-
tigede krav om, at baghjulsbremserne ikke ma blokere for for-
hjulsbremserne, af flere bilimportorer bliver fortolket pa den ma-
de, at man sa hellere ma reducere baghjulenes bremseeffekt sa
meget, at der aldrig kan forekomme en risiko for blokering, men
uden tilstraekkelig hjzlp fra baghjulsbremserne bliver bremse-
lzengden for lang i glat fore og med fuldt lzes pa bagvognen.

Bagagerummet, nar bagsade med hylde er i
stilling ,,personvogn®

Nar hylden fjernes, kan man lave en bekvem
dobbeliseng —

rum —

— eller en reguler varevogn, der kan rumme
bade barneseng, vaskebalje, legecykel og tu-
sind andre ting



