


FORD prasenterer med stolthed
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Historien om den helt ny Anglia begyndte for 5 dr siden, da
formgivere og konstrukterer hos Ford Motor Company i Eng-
land blev stillet over for en kempeopgave, der i al sin en-
kelthed lod: Skab den helt ideelle personvogn!

den helt ny Anglia 1960

Den skal veere let og elegant i linierne, robust i konstruktio-
nen og forene topydelse med lave driftsomkostninger. Den
skal veere rummelig og komfortabel indvendig og med et
personligt praeget ydre. Sidst, men ikke mindst skal dens
koreegenskaber veere »second to nonec.

Pd de nceste sider preesenterer vi med stolthed resultatet.
Ved selvsyn kan De konstatere, hvor fremragende opgaven
blev lost. Terningerne er kastet — en ny bil-epoke er indledt
med den helt ny Anglia 1960 —

VERDENS MEST FASCINERENDE VOGN!



Hver eneste detalje er ny — 0g hver eneste ny detalje er fascine-
rende. De lave, elegante fartlinier svarer fuldt ud til den ny,
ventilede, overkvadratiske motors ildfulde temperament. Den ny,
skranende bagrude er utraditionel og giver vognen et personligt
preeg. Den er dristig — 0og praktisk, fordi den giver et bedre udsyn,
mere plads til bagsaedepassagererne, mere bagagerum og forhindrer
regn, sne og is i at leegge sig generende pé bagvinduet. Transmis-
sionssystemet omfatter en ny 4-trins gearkasse 0g en ny, kort
sportsvognsgearstang, der reagerer lynhurtigt. En helt ny hypoid
bagaksel garanterer Dem en behagelig, lydles korsel selv ved de
hojeste hastigheder. Udadtil kan De vere stolt af Deres helt ny
Anglia. Og indadtil kan De fryde Dem over den smagfulde luksus
og komfort, som er uovertruffen i denne klasse. ©konomien er ligesa
overlegen som alt andet i den ny Anglia — 16-18 km péa literen.

Anglia er Deres vogn - elegant — robust — rummelig. Perfekt indtil
mindste detalje.
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Den helt ny Anglia giver Dem mere bagseedeplads end nogensinde
for ... Og De kan nemt male hvor meget mere. Enten med et male-
band - eller simpelthen ved at konstatere den tilfredshed, der vil
brede sig over Deres Passagerers ansigter, nar de nyder bagssede-
komforten i dens rigelige mal! Der er god plads til lange ben - og
folk, der er »et hoved hojere« — for den ny skranende bagrude har
oget afstanden fra gulv til loft med adskillige centimeter. Det brede
skumgummi-bagsade er smukt polstret med et elegant, muntert to-
farvet betraek, der er talmodigt overfor slid. Ogsa fra bags=edet er
der strilende udsyn hele vejen rundt — askebaegre lige for hinden
— og store sidevinduer, der er nemme at abne.

De har aldrig for haft sg nemme ind- og udstig-
ningsforhold. Her er endelig en personvogn, hvis
dere er virkelig store, nemlig 110 cm brede. De
lukkes med et let tryk (- det er slet ikke nodvendigt
at smaekke dem). Doren bliver stdende aben, hvis De
onsker det, og den har et stort rullevindue, samt
en lille ventilationsrude med en ny, nem og sikker
1as. Indvendig er deren betrukket med moderne to-
farvet stof — og forsynet med et bledt polstret arm-

leen, der samtidig gor det let at lukke den hurtigt,
bekvemt og sikkert.




Motorhjeelmens nye, raffinerede linier ferer ojet
ned mod den funklende nye — svagt skranende -
kolergrill, der finder en elegant afslutning i de
kombinerede parkerings- og afviserlys. Den smukke,
enkle kofanger er anbragt, s& den yder en virkelig
effektiv beskyttelse. Forpartiets lave, aerodynami-
ske linie giver Dem et fortreeffeligt overblik fremad
samtidig med, at det nedseetter luftmodstanden til
et minimum, hvilket igen betyder mindre benzin-
forbrug og sterre effekt. Forlygternes elegante over-
bygning, der nedseetter bleendingsrisikoen for mod-
korende, er gennemfort i hele vognens leengde og
understreger dens smukke linier. Grill, sidelys-
arrangement, forlygtekrans og forrude-ramme er
fremstillet af letmetal.




Og sé tilbage til bagpartiet, hvor den dristigste forandring i de sidste 10 &r
— den skranende bagrude — fortjener Deres opmaerksomhed. Den er munter,
spaendende og samtidig uhyre praktisk! Lad ejnene lobe videre derfra ad de
nye stralende linier — 0g se hvor rytmisk de forenes i karrosseriets seerprae-
gede formgivning. Se blot de fejende linier, der meder den agverste top pa
den raffineret udformede nye baglygtekonstruktion. Laeg meerke til det helt
fantastiske udsyn, der er bagud i kraft af den store skranende bagrude. Det
totale rudeareal maler 14.381 cm?. De har sikkert heller ikke svzert ved at
forestille Dem, hvor legende let det er at bakke, nadr man kan »styre« efter
de to praktiske baglygtespidser, som angiver vognens yderpunkter bagtil.
Som De ser, er hver eneste detalje i den helt ny Anglia 1960 udelukkende
skabt med henblik pa at gore korslen til en ren forngjelse for Dem ...

De nye, oplukkelige sideruder sorger for frisk luft uden gennem-
treek. Rudens dbningsvinkel reguléres ifidefra ved' hjaslp af en snild

ldsemekanisme, hvormed man samtidig kan lukke ruden forsvarligt,
ndr man parkerer vognen.




Her er fordelene ved den ny skranende bagrude:

1. Fuldsteendig uhindret udsyn bagud.

2. Bedre plads i hgjden for bagsaedets passagerer.

3. Ruden er altid ren og Klar ©6gsa i tégn, sne og slud.
4. Storre bagageklap med bedre abning.

der omfatter kombineret . bag-, stoplygte og
ne og danner en elegant afslutning
deekslet er hensigtsmeessigt anbragt
m nummerpladeholder og bag-

Det ny, smukke baglygtehus,
blinklys, er placeret i bagskaermens fin
af vognens bagparti. — Benzinpafyldnings
nederst pa bagagerummet i hejre side melle
lygte uden at bryde ind i vognens smukke linier.
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De far det nemt og behagelig

Elegance og komfort i hver detalje

Instrumenterne i det ny, elegante instrumentbord omfatter speedometer med kilome-
terteeller samt temperatur- og benzinstandsmaler, som alle er praktisk anbragt lige
over ratstammen. Til venstre for instrumenterne sidder den kombinerede taendings-
las og startkontakt sammen med chokerknappen. I instrumentbordets midte har man
placeret varmeapparatets betjeningsgreb, der flankeres af kontrolknapper med ty-
delige symboler for lys og vinduesviskere, og samme sted findes hjelmudleserhand-
taget. Til hejre i instrumentbordet er der et smukt
formet, aflaseligt handskerum og derunder en bred,
dyb pakkehylde, der streekker sig i hele vognens
bredde. Den kombinerede afviserarm og
hornkontakt sidder til venstre og ned-
bleendingskontakten, der samtidig wvir-
ker som kontakt for instrumentlys, til
hejre pa selve ratstammen. Den ny
Anglia har et to-eget, skalformet sik-
kerhedsrat med forseenket ratstamme.

Bagagerummet er stort i bredde og dybde. Ialt maler
det 0,28 m? og hver eneste kubikcentimeter kan ud-
nyttes fuldt ud. Det rummer med.lethed-tosstore kuf-
ferter og to rejsetasker, og sa kan De igvrigt spekulere
pé, hvad De skal bruge resten af pladsen til. Bagage-
rummet er nemt at komme til, fordi klappen pa grund
af den skranende bagrude far en storre abningsvinkel.




De hviler, mens De korer

ubesveerede ko-
skumgummi 0g
iltalende farver.
det ny, sterke
heengte pedaler,

der forhindrer treek. Den korte gearstang er af »sports-
vognstypen« og sorger for hurtigt og preecistgearskifte: Hand-
bremsen er praktisk anbragt mellem forssederne. Fra side til
} side er gulvet bekleedt med et steerkt gummimateriale, som
] er nemt at renholde. Endvidere findes der i den ny Anglia
‘ to solskeerme med sikkerhedspolstring. — Komfort og sikker-
’ hed folges ad i Anglia 1960 — verdens mest fascinerende vogn
|

Motorhjelmen er haengslet fortil, s& den er nem at dbne og
iukke. Oliestandsmaler, oliepafyldningsstuds og batteri sid-
der bekvemt indenfor rackkevidde.



Den helt ny 997 cm? topventilede

»overkvadratiske« motor




m motor serger for kraftud-
selmen. Ved 5.000 omdrej-
ninger/min. udvikler motoren 41 hk. Et specielt
treek ved den helt igennem nye motor er dens
sover-kvadrat« konstruktion. Helt enkelt betyder
det, at motoren producerer mere kraft med mindre
besveer end tidligere. De kan gleede Dem til de man-
ge fordele, der er resultatet at denne stralende kon-
struktion. De far en meget bedre udnyttelse af
breendstoffet — en lettere og mere lydles kersel un-
der alle hastigheder — en forleenget smotorlevetid«.
Og fremfor alt kan De gleede Dem til ydeevnen. Den
er eminent i verdens mest fascinerende vogn.

Den topventilede 997 c¢
viklingen under kolerhj

Forholdet mellem slagleengde
og boring er 0,6:1. Herved er
opnaet en kortere stempelvan-
dring, der i praksis betyder
mindre
bedre benzingkonomi.

Meget store overliggende ventiler . ...s&r-
skilte indsugningsdbninger.... ideelt for-
met symmetrisk forbreendingskammer.

Herved far cylindrene den helt rigtige ar-
bejdstemperatur, hvilket igen betyder en
jeevn og rolig motorgang og flere kilometre
pa hver benzinpafyldning.

motorslid og langt

ualmindelig
r lang levetid

Mulstobt krumtapaksel —af
steerk konstruktion, der give

og stor ydeevne.



Uafheengig forhjulsop-

haengning med hydrau- Hypoid bagaksel, der nedseaetter slitage i bagtej og for-
liske stoddempereynders leenger dets levetid. — En ideel konstruktion, der er
sikrer behagelig kersel, medvirkende til at gere kerselen med Anglia til en ny-
“selv pa de darligste veje. delse for ferer og passagerer.

- Sikkerhed og komfort

bremseleengde og der-
med oget sikkerhed.

pedaler, der udelukker mulig-
----- k__ en kort gearstang af
med direkte forbindel-
5 4 fremadgaende gear,
synkroniseret.




N Bagseedets dybde .

Bagsaedets hejde fra gulv .

(0}

p Effektiv benplads (bagsaede)

Q Afstand fra forseede til ratstamme .
R Effektiv benplads (forszede)

Forssedets dybde

w

T TForssedets hejde fra gulv .
U Vognhgjde (med last)

v Akselafstand

W Vognlengde

Fri hejde (med iast)
vendediameter

Egenvegt

43,6 cm

34,1 cm
100,2 cm
24,1 cm
114,1 cm
42,9 cm
27,0 cm
140,0 cm
230,0 cm
390,0 cm
16,25 cm

9,75 m

737 kg

AUT. FORD FORHANDLER:

0,96 mm. Slag-

MOTOR: 4-cylindret, topventilet. Boring 8
Kompressions-

lzengde 48,41 mim. Cylindervolumen 997 cm®.
forhold 8,9 : 1. 41 hk (SAE) ved 5.000 omdr./min. Drejnings-
moment 7,6 kKgm (SAE) ved 2.700 omdr./min.

SMORESYSTEM: Tryksmering af hoved-, plejlstangs- 08
knastaksellejer samt vippearmsaksel. Udvendig anbragt

oliepumpe. smoresystemets kapacitet: 2,27 1.

KOLESYSTEM: Vandpumpe Og termostat. Tobladet ven-
lesystemets kapacitet: 5,8 i1e

tilator. Diameter: 22,86 cm. Ko

BENZINSYSTEM: Faldstremskarburator. Oliemeettet luft-
filter. Mekanisk virkende benzinpumpe af membrantypen.
Benzintankens kapacitet: 31,8 1.

sling: 1. gear 16.987 : 1, 2. gear 9.884 : 1,

niseret. Totaludvek
ar 22.92 :1. Gear-

3. gear 5.826 : 1, 4. gear 4125 :1 og bakge
kassens oliekapacitet: 1 liter.

ekspanderende. Fodbremse: hy-
e 4 hjul. Handbremse: mekanisk
virkende pa baghjulene alene. Hvert forhjul er udstyret
med 2 primere premsesko, hvert baghjul med 1 primeer og
1 sekundeer bremsesko. Totalt bremseareal: 496 cm?.

BREMSER: Indvendigt
draulisk virkende pa all

hengig opheengning med spiral-
fjedre. Dobbeltvirkende hydrauliske stoddeempere. Kraeng-
ningsstabilisator (McPhersson-systemet). Bag: halveliptiske
asymmetriske 1zengdefjedre med beskyttende zinkmellerm-
leeg. Hydrauliske stoddeempere af veegtarmtypen.

OPHZENGNING: For: uaf

TEKNISKE DATA

DAEK: 5.20-13 4-lags slangelase

STYRET@J: System: kuglekredsleb. Udveksling: 14 : 1. To-

eget sikkerhedsrat.

EL-SYSTEM: Batteri, 12 volt, 38 amperetimer. Kilerems-
drevet, spaendingsreguleret dynamo. Oliekolet teendspole.

TRANSMISSION: Tor enkeltplade kobling. Kort bund-

gearstang. 4-trins gearkasse med 2., 3. og 4. gear synkro-

eter, kilometerteeller, benzin-

INSTRUMENTER: Speedom
kontrollamper for afviser-

maler, kolevandstermometer,
blink, fjernlys, olietryk og opladning.

4 instrumentbordet: kombineret
betjeningsknapper for var-
indspejlsvisker. Chokerkon-

KONTROL-ORGANER: 12}
teendingslas 08 startkontakt,
meapparat, lygteteending 08 V
takt.

bleendings- 08 instrument-

Pa ratstammen: kombineret ned
og afviserkontakt.

lys-kontakt. Kombineret horn-

Form. 2041/30M/9-59







