5 ars Vagnskadegaranti

3 ars Motor/vixelladsgaranti

5 ars Vatskefjadringsgaranti (MiniClubman)
6 man Inkorningsgaranti

3 ars Rostskyddsgaranti
Pa nya Mini Clubman och nya Mint 1000

A AN AR AR AN A A

@) AUSTIN MINI
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framhjulsdrift och ett hjul i varje
horn av en fyrkantig kaross har
blivit normgivande for sextio

och sjuttiotalens smabils-
byggande. Hundkojans'geniale
skapare Sir Alec Issigonis

har all anledning att tanka over
Oscar Wildes sats: "'plagiat ar den
hogsta formen av smicker’'...

[ O Den 18 juni 1969, knappt tio ar
cfter det den forsta Hundkojan visats
upp for en hipen virld, kordes det tva
miljonte cxemplaret av  produktions-
bandet. Sd minga bilar av en enda typ
hade aldrig tidigare tillverkats i Eng-
land — och inte p4 manga andra stal-
len i Europa heller for den delen.
Men som Laurence Pomeroy, en av
virldens framsta biltekniska forfattare
och personlig vin till Hundkojans ska-
pare Alec Issigonis, brukade siga:
"Det mirkliga ar inte att det tillverkats
miijoner Hundkojor utan att biien dver
huvud #aget kom i produktion.”

B Suezkrisen

Det var i mars 1957 med Suez-kris
och bensinransonering i England som
Sir Leonard Lord — da chef for BMC
— gav chefskonstruktoren Alec Issi-
gonis order om att borja arbetet med
en helt ny liten ekonomibil som skulle
kunna sittas i produktion si snart som
mojligt.

Redan 15 ménader senare kunde Sir
Leonard sitta sig bakom ratten i den
forsta prototypen. Efter en femminu-
terstur runt Longbridge-fabriken vinde
han sig mot Issigonis och sade:

10

1970 ir den snart elvadriga Hundkojan lika ung och frésch. Arets Mini 1000 har forbittrats med vevbara fonster, snyggare
inredning och genomventilation. Anda dr den Sveriges billigaste bil.

— Alec, this is it — jag vill ha den
i produktion inom 12 manader!

— Sir Leonard, det hir kommer att
kosta méanga miljoner pund, svarade en
torvanad Issigonis.

— Bekymra dig inte om det. Jag
skriver pa checkarna om du ser till att
apparaten fungerar.

® Framsynt

Idag, nir Hundkojan 4r accepterad
och en lang rad andra bilar byggts ef-
ter samma principer, ir det kanske
svart att torestilla sig exakt hur djarvt
Leonard Lords beslut var. Den gangen
var England fortfarande det gamla
konservativa England — langt 16rc
Carnaby Street och ”Swinging Lon-
don”.

Framhjulsdrivna bilar sags med
storsta misstro. Ock vem hade nagon-
sin kommit pa tanken att stalla motorn
pa tvaren? For att inte tala om de 16j-
liga sma hjulen — vem skulle viga &ka
i 120 km/tim pa hjui som bara var 30
cm i diameter!.

De sma hjulen var det mest kontro-
versiella av alltsammans. Men de var
samtidigt ~ grundforutsittningen  for

hela Hundkojeprincipen. Bara med
hjilp av tiotumshjul kunde man fa ner
hjulhusens storlek sa mycket att den
bara tre meter langa bilen rymde fyra
fullvuxna.

Hade man under utvecklingsarbetet
mirkt att de sma hjulen inte holl mat-
tet hade hela projektet fatt liggas ner.

Med si kort tid pa sig var det ute-
slutet att konstruera en helt ny motor.
Enda mojligheten var att anvanda na-
gon av de motorer som redan var i
produkion. Issigonis valde den vilpro-
vade “A”-motorn, som satt i Morris
Minor och Austin A40 — enda felet
var att med vixellada var den lingre
dn vad Hundkojan var bred! Issigonis
geniala drag att placera vixelladan i
oljetraget loste det problemet.

B Gummifjadring

Alec Issigonis hade redan fore andra
varldskriget experimenterat med gum-
mifjadring — bl.a. i en racerbil han
konstruerade och sjalv korde. Tillsam-
mans med sin uppfinnarvin Alex
Moulton skapade han de koniska gum-

mifjadrar som fick alla de viktiga
egenskaper — litet utrymmesbehov,
latt vikt och progressiv verkan — som
var nodvandiga for Hundkojeprinci-
pen. Senare utvecklade Alex Moulton
dessa till den raffinerade gummivits-
kefjadringen.

B Provkorning runt
trad

En ny bil brukar vara resultatet av
tusentals medhjilpares anstrangningar.
[ Hundkojeprojektet var bara nio per-
soner inblandade — Alec Issigonis
sjalv, Jack Daniels, Chris Kingham,
fyra ritare och tva studenter. De bor-
jade sitt arbete i mars 1957 och i ok-
tober hade de tva korklara bilar far-
diga. .

Korklara ar kanske val mycket sagt,
som alltid med helt nya konstruktio-
ner hade man problem. Men bilarna
kordes dag och natt, dndringar utfor-
des efter hand som man kom pa svag-
heter.

Vid ett tillfalle hade man problem
med oljelackage frin drivaxlarna. Test-
proceduren, tills man kom pa losning-
en i form av gummidamasker, var ef-

fektiv, enkel och ofta — valdsam. Den
bestod i att med hogsta fart kora runt
ett stort trad tills det borjade lita
”klonk-klonk” om framéndan.

En radikal 4ndring gjordes pa ett
tidigt stadium. Man vinde motorn helt
om for att fa forgasaren bakom mo-
torn. Samtidigt fick man infora ytter-
ligare tre kugghjul i transmissionen —
for att inte fa fyra backvéxlar och en
framéat! Men det l6ste problemet med
isbildning i férgasaren och man fick
samtidigt battre atkomlighet for tind-
systemet.

”A”-motorns 948 kbcm minskades
till 848 — man tyckte bilen blev ono-
digt snabb. Men det var ocksa de enda
storre andringar som behovde goras pa
Alec Issigonis forsta ritningar — ett
bevis si gott som nagot pa hans ena-
staende konstruktorstalang.

Nu sitter Sir Alec, adlad forra éret
for sina framstidende konstruktorsgir-
ningar, i en kéllare under Longbridge-
fabriken och drar upp ritningarna for
attiotalets bilar — det dr baddat for
nya spannande konstruktioner fran
British Leyland. O



skamttecknare. Hir ir det

ten Robert Brockbank som lekt med

den virldsberomde engelske humoris-
ritpennan.
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stang. Vandcirkeldiameter 8.54 m.
KAROSSERI 4-sitsig, 2-dérrars saloon MATT i
med sjadlvbarande karosseri. A Framsitets sittdyna till tak 0.93
Rutor som kan vevas ner. Varme. B Baksitets sittdyna till tak 0.85
(o] Framsiitets sittdyna, léngd 0.42
D Baksiitets sittdyna, liingd 0.41
E Fréimre ryggstddets hojd 0.45
F Bakre ryggstddets hdjd 0.51
G Framsiitets hdjd 0.34
H Baksiitets hdjd 0.34
I max Bakkant pé frémre ryggstédet 0.29
I min till framkant pa bakre sittdyna 0.19
J max  Ratt till framsétets ryggstéd = 0.42
J min 0.32
K Ratt till sittdyna 0.17
L max Benutrymme fram 1.12
L min 1.04
M max Benutrymme bak 113
M min 0.98
N max Bagagerumshdjd 0.41
O max Bagagerumsdjup 0.49
P max Bagagerumsbredd 0.95
Q1 Framsiitets bredd 0.51
Q2 Framsiitenas totala bredd 1.13
R Baksiitets bredd 1.04
L] Max. bredd | framsiite 1.19
u Framsiitets bredd | axelhdjd  1.17
\' Baksiitets bredd | axelhdjd 1.13
w Axelavstand 2.04
X Total héjd 1.35
Y Total bredd 1.41
z Total ldngd 3.17
AA DérrSppning 0.72
Tjénstevikt 740 kg
Markfrigang 0.15
| BRITISH |
LEYLAND

BRITISH LEYLAND SWEDEN AB

GUTENBERGHUS REKLAM AB
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Nyaste, mysiga, festliga, pigga Hundkojan! Som nu finns
i tva varianter — hér ar den ena. Mini Clubman, 12 cm lang-
re an den vanliga Mini 1000.

Har finns massor av nya detaljer. Men i det stora hela ar
dom tvad Hundkojorna samma bil. Och hur man &an véljer:
Hundkojan &r en av de absolut billigaste bilar man kan képa
och kéra idag. Och dessutom en beprdvad bil — Hundkojan
har ju éver tio ar pa nacken nu! En pigg liten kompis! Titta
bara!l

STYRNING Kug

INSTRUMENT Hastighetsméatare. Branslematare. Temperaturmétare
for kylvatten. Varningslampor for blinkers, helljus, oljetryck och ladd-
ning.

VAXELLADA 4-vaxlad, helsynkroniserad. Totala
utvaxlingsforhallanden 1—4 vaxeln: 12.126, 7.63, 4.93,
3.44, backvaxeln 12.19, slutvaxeln 3.44:1.

KOPPLING Diafragmafjader 0.18 diameter, hydraulisk.

MOTOR 4 cylindrar, tvarstilld med koppling, véixellada
och slutvdaxel som en enhet. Cylinderdiameter 64.58 mm;
slagldngd 68.26 mm. Cylindervolym 998 cm?, forgasare
S.U. typ HS4, 36 hk vid 4600 rpm, max vridmoment 7.2
kpm vid 2500 rpm, kompressionsférhéallande 8.3:1.

ELEKTRISKT 12 volt elsystem. Batteri 36 ah.

Negativ jord. Med enspak pa rattstdngen mandvreras
signal, ljustuta, avblandning och automatiskt atergdende
blinkers. Véxelstromsgenerator.

SLUTVAXEL Framhjulsdrift med permanentsmorda
leder pa Oppna axlar. Utvéxlingsforhallande 3.44:1.

BROMSAR Hydrauliska trumbromsar. Diameter
18 cm runt om. Svept yta, totalt 478.9 cm?.

FJADRING Individuellt fjiadrande hjul med
vatske-gummifjadring (Hydrolastic).

HJUL Pressade stalfalgar med 5.20 S — 10 slanglosa diagonaldéck.
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Hundkojan en
sina minimala vyt
kortaste bilen pa
anda acceptabel p

Ar for ar
KAROSS m a

1965 1966 1967 1968 ~ 1969 1970

YTTERMATT |Axelavstdnd 203 cm 310x142x133 cm I

INNERMATT | Kupelangd 164 cm Armbagsrum 132 cm Bagagerum 80 liter

. [850:700 kg
1000:720 kg

_ | Cooper:730 kg

. R
|1000:710 kg
Cooper: 730 kg

850:700 kg~

Cooper: 730 kg

850: 4 cyl. 848 kbem Stotstanger Kompr. 8,3:1 31 DIN-hk

MOTOR 1000: 4 cyl. 998 kbcm Kompr. 8,3:1 36 DIN-hk
Cooper: 4 cyl. 998 kbem Stotstanger Kompr. 9,111 54 DIN-hk

VAXELLADA |4 vaxlar golvspak

TJANSTEVIKT 11000:710 kg
i

BROMSAR 850/1000: Trumbromsar Cooper Skivbromsar fram

000:5.20 -- 10 diagonal Cooper: 145 SR 10 radial

860:34 sek 117 kmh 0.7 liter/mil ) o a ' ) R

1000 24 sek 124 kih 0.7 fiter/mil

__|Cooper: 19 sek 141 kmh 0.8 liter/mil
850/1000:1-14 Cooper 2-14__

165
850:8 400: - 19400 " 170600 - " 119700 - - i

CA-PRIS NV ! ;1000 11 000 11500~ 111000

Cooper. 10 700:~ | 12 000 — . 112700 13100

De snaoba Cooper-modellerna Hundkojans konstruktion ir

har  vunnit manga tivlingar genialiskt utrymmesbesparan-
men som begagnade bilar bor de genom den tvirstillda mo-
man se upp med dem. Manga torn, framhjulsdriften, de sma
dr, enligt Bilprovningen, i da- hjulen i bilens hérn och den

ligt skick. fyrkantiga karossformen.
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Bilagare kommer en tid framodver att presentera begagnade bilar.
startar med BMC:s lilla hundkoja, en attraktiv andrabil. Upp-

gifterna ar hamtade fran Jan Ulléns Beg Bil Guide, en omfattande bok
om beg-bil-handeln som utkommer pa forsommaren.

[0 O Hundkojan har blivit tongivande
for sextio och sjuttiotalets smébilskon-
struktion. Kombinationen av fram-
hjulsdrift, tvarstalld motor och smé
hjul ger maximala utrymmen i en liten
bil och kéregenskaperna dr langt bitt-
re dn hos de svansmotorbilar som do-
minerar den lilla bilklassen.

Hundkojan introducerades hosten
1959 och har i sina huvuddrag bibe-
halits ofériandrad genom dren. 1965
ars modell forsags med gummi/vitske-
fjadring som dock forsvann pa 1970
ars modell (kvar pa den dyrare Club-
man). Arsmodell 1968 fick storre bak-
fonster, ny grill och nya bakljus. Hel-
synkroniserad vixelldda infordes pé
1969 ars modell. 1970 ersattes skjut-
fonstren med vevbara rutor men sam-
tidigt forsvann de praktiska forvarings-
facken i dorrarna. Exteridren snygga-
des upp genom att de utvindiga ging-
jarnen och svetsfogarna togs bort och
invandigt gjordes dndringar pa instru-
mentpanel och kladsel.

Fran borjan var “Kojan” forsedd
med 850 kbecm motor, 1968 kom en
storre 1 000-motor. Under 1968 saldes
bagge modellerna i Sverige, 1969 er-
sattes 850 helt av 1000. 1962 kom en
snabbare Cooper-version med 997
kbcm motor, 1964 ersattes den av en
998 kbcm motor. 1963 kom den forsta
Cooper S med 1071 kbem motor. Den
foljdes 1964 av en S-modell med 1275
kbem motor och mycket hoga fartre-
surser.

En kombiversion med 10 c¢cm for-
lingt axelavstind kom under 1960.

Bilprovningens resultat

Parkeringsbromsen har fatt ménga
anmirkningar bade pa 1965 och 66 ars
modeller. Bromsledningarna &r svaga
pa 65 ars modell men genomsnittligt
pa 66 ars. Krafioverforing och avgas-
system har ocksi hogre anmirknings-
frekvens pa sextiofemman dn pd me-
delbilen medan stotdamparna ligger
mycket under och styrinréttning samt
framvagn ligger under genomsnittet pa
65 ars modell.

850 har alltsd ett ritt hyggligt Bil-
provningsresultat men Cooper-model-
lerna &r desto sdmre pa nistan alla
punkter.

Bra och daliga
argangar

Modeller fore 1965 ar nagot suspek-
ta med tanke pa rostskador och from
1965 har bilarna gummi/ viitskefjadring
som inte bara ger bekvamare gang
utan ocksa franvaro av stotddmparby-
ten. Har man svart for osynkroniserad
etta bor man inte vilja en Hundkoja
dldre dn fran 1969. Se upp med vagn-
skadegaranti pa 1967 ars modeller —
den saknas pa de tidigaste.

Tipset

Hundkojan ér ett trivsamt val for
den som vill ha en smid’g stadsbii som
dven tal landsvagskorning. Priserna pa
begagnade exemplar dr hyggliga. Var
dock extra noga med kontroll pé dldre
modeller. som kan ha svara rostskador.
Varning for Cooper-versioner, som
mycket ofta dr slutkdrda. O

Den fick aldrig gummi/vatskefjadring
som de ovriga.

® Korintryck

I en jamforelsetest i Vi Bildgare vin-
tern 1969 blev resultatet att Hundko-
jan tillsammans med Renault 4 dr de
bista bilarna i minsta klassen. Hund-
kojan ir trevligare att kora, Renault 4
mer praktisk med tanke pa bagage.
Hundkojans baklucka dr narmast 16j-
ligt liten medan dédremot kupéutrym-
mena 4r forvanansvart stora for bilens
storlek.

Det bista med Hundkojan ar dock
koregenskaperna. Sa har skrev jag
1968:

“"Mycket hog kurvtagningsformaga,
praktiskt taget frihet fran kringning
och nickning samt exakt styrning gor
bilen praktiskt taget idiotsiker. Broms-
kraftsregulator for bakhjulen ger in-
bromsning i rit linje vid panikbroms-
ning. Hundkojan ir behindig, latt och
skojig att koéra — i Cooper S-utforan-
de kan den praktiskt taget koras i cirk-
lar runt manga sportbilar. Den enda
av bilarna i (smabilsgruppen) med till-
racklig  riktningsstabilitet  (tdmligen
okanslig for sidvind) och, i 1000-utfo-
rande, tillrickliga fartresurser for av-
spand motorvégskorning.

Vitske/gummifjadringens  fordelar
marks mest pad riktigt dalig vdg dér
bilen “rinner” fram forvénansvért sta-
digt. Pa vanlig vdg 4r den ganska sto-
tig men inte virre dn de flesta andra i
gruppen.”

ANDRABIL

Vad Kostar Hundkojan?

| Vanliga fel

De allra udigaste Hundkojorna led
av atskilliga barnsjukdomar och rost-
skador dr vanliga dnda fram tll 1965
—1966 ars modeller. Man bor speciellt
se upp med bidrarmarna for bakhjuls-
upphédngningen. Losa motorfisten och
avgasror dr andra vanliga fel. Gummi-
fjadringen och gummu/viiskefjadring-
en tycks dock ha fungerat uian pro-
blem. En fordel med vitskefjadringen
ar att den saknar siotdampare i vanlig
mening — en vanlig felkdlla elimne-
rad!

Man maste se upp sirskilt noga med
Cooper-modellerna  som  ofta  korts
mycket hart och kan vara | miserabelt
skick.

Fem ars vagnskadegaranti infordes
under senare halvaret 1967 — det kan
allisd vara virt au forsoka fa tag pa
en “sen” sexuosjua som fortfarande
har nagot kvar av garanun.

E Bista smabilen?

Aven om det inte saknats klagomal
verkar Hundkojan, liksom de flesta
engelska bilar att vara bittre dn sitt
rykie. Den hor tll det smidigasie man
kan hitta for stadscrafik och den dr
langtifran bortkommen pa landsvagen.
Priserna ligger betydligt ligre dn for
tex VW och Saab. Det dr fragan om
inte en begagnad Hundkoja i gott skick
ar det basta kopet 1 smabilsklassen. ]

Antal korda mil 1000 2000
ARSMODELL 1964
BMC 850

BMC Cooper
ARSMODELL 1965
850

Cooper
ARSMODELL 1966
850

Cooper
ARSMODELL 1967
850

Cooper
ARSMODELL 1968
850

1000

Cooper
ARSMODELL 1969
1000

Cooper

7 100
7400

8 400
9200

3000 4000 5000 6000 7000
2400 1900 1600
2900 2400 2000
2800 2500 2200
3300 2800 2500
3700 3200 2900
4200 3700 3400
5000 4500 4100
5500 5000 4600
6600 6100 5600 5100
6600 6100 5600
6900 6400 5900
7900 7500 7100
8700 8300 7900

Ska ni sélja bilen kan ni inte rikna med att fa de priser som anges hir — bil-

handlarnas provision ar inbakad i priset.

Reparationspriser

exkl moms pa mirkesverkstad i Sthim
1965

Avgasror med ljuddampare

Stotdampare fram/bak 172

Kopplingsrenovering

2 st stralkastarinsatser
Framflygel med lackering
Frimre stotfangare

1966 1967 1968 1969 1970
136 137
205
60
495
98

From 1966 finns inga stotddmpare (gummi/vitskefjidring)
Lackering av framflygel inkl dven torpedvigg, sidor och overdel samt frontplat.
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EXPRESSEN % Mindagen den 30 mars 1970

CITY =ArT | 135

Vardet efter 4000, 5000, 3000 och 10000 mil
Nir 13ngtestvagnarna korts 4 000, 5000 (frin hosten 1969), 8000 och 10 000 mil virderas de av ledande bilfirmor i Stockholm. I den hir tabellen &r det Fiat 124 S som vérderats
efter 4 000 mil. Audi 60, hundkojan BMC 1 000 och Peugeot 204 Diesel, som har vérderats efter 5 000 mil. Mercedes-Benz 220 Diesel har hunnit upp till 8 000 mil. Att bilarna numera
" viirderas inte bara efter 4 000 mil, utan dven efter korda 5000 mil beror pd att Bil-Expressen i fortsidttningen har 5000 mil som kortaste teststricka. For att vi ska kunna géra
jimforelser med tidigare vagnar, endast kérda 4000 mil, méste vi ytterligare ett par ar fortsitta virderingarna dven vid 4 000 mil. Bilar satta med kursiv stil &r fortfarande i
bruk eller har just korts fardigt. Ovriga &r med som jamforelse.
Bilmirke/#r, Ernst Nilson Gjestvang Osterman Kaiser Bilcentralen  Philipson Bergengren
korstricka Bilia/Volve Peugeot Ford beg.bil Opel-GM Audi M-B  Saab-Ana VW Sthilm BLMC Fiat Inkopspris
Fiat 124 S/69
4000 mil 7000 8500 9000 10 200 7700 8000. 12 500 7200 — 9700 15 300
Fiat 125/68 :
4000 mil 9 300 — 10 500 9 800 9 500 — — 10 100 — 10 300 14 350
Audi 60/69 .
5000 mil 6 500 8800 8000 9200 7 300 9000 7300 7500 — —_— 14 350
4 000 mil 7000 9 800 8 500 9 800 8 000 9 000 7 800 8 500 — — 14 350
BMC 1000/96
5000 mil 5000 5300 6 000 5700 5600 4500 6 200 5300 6700 — 11 500
- 4,000 mil 5300 5800 7700 6 400 5 800 5500 6 500 6900 7000 —— 11 500
Peugeot 204D /69
- 5000 mil 10 500 14 800 12 500 14 100 .10 500 9500 10 100 9500 —_— —_— 18 300
4000 mil 10 800 14 000 13 500 13 300 9 500 13 000 11 000 14 200 — — 18 300
Peugeot 404D /67
10 000 mil 10 300 13 500 10 600 13 100 9 000 10 000 11 000 10 500 — — 20 000
8 000 mil 10 500 14 300 11 500 13 800 10 000 10 500 11 500 11 500 — — 20 000
4 000 mil 13 800 15100 13 700 14 300 14 000 13 500 13 500 13 000 — —_ 20000
Mercedes 220D /69
8000 mil 17 500 19 200 16 500 19 500 17 000 18 500 16 200 17 500 —_ — 26 000
5000 mil 17 000 18 500 17 500 18 600 17 000 22 000 19 000 19 000 —_ —_ 26 000
4000 mil 18 000 20000 19 000 20100 18 500 21 000 18 000 19 300 —— s 26 000
Saab 99/69
5000 miil 11 700 13 000 13 300 13 700 12 000 11 500 13 700 13 200 — —_ 18 100
4000 mil 12 500 13 500 12 000 14 200 13 000 12 500 14 100 14 000 — — 18 100
Volkswagen 411/69
5000 mil 8000 9000 10 000 9 000 8 500 8 000 9 000 11300 —— —_— 18 600
4 000 mil 10 500 9 800 11 500 10 500 12 000 8 500 11 000 12 000 - — 18 600

BMC 1000 — en koja som blivit mycket bdttre

Det dr tio r sedan den forsta
“Hundkojan”” BMC 850 kom, un-
gefir samtidigt som Ford Anglia

med den “felvinda” bakrutan. Da
skrattade manga at “Kojan” och
trodde, att dem skulle bli kortli-

vad, men Ford Anglia var en for-
smak om framtidsmelodin.

B Det ar ett bra tag sedan den
sista Anglian byggdes, men.  BMC
850 har utvecklats til BMC 1000
och kommer att leva vidare i
minst tio ar till. Den har bildat
skola med sin framhjulsdrift och
tvarstdllda motor. I dag gors bilar
enligt “hundkoje”’-modell i Frank-
rike och Italien och om nagot ar
kommer en tysk vagn byggd efter
samma princip. Tyskarna brukar
ligga vdl framme, men med
“Hundkojan’” var engelsminnen

Utéver att BMC 1000 har gitt

bra, har den blivit var hittills bil-
ligaste bensindrivna langtestvagn
vid 5000 mil. Varje mil har kostat
2,21 kr medan Ford Escort gick pa
2,27 kr/mil.
B Nir vi korde VW 1500/1967
gjorde vi inget bokslut vid 5 000
mil, men vid 4000 mil kostade
VW 1500 2,42 kr/mil och vid
8000 mil 2,22 kr/mil, trots myec-
ket lag avskrivning.

BMC 1000 har ocks& visat sig
vara en robust vagn. Service- och
reparationskostnaden 0,25 kr/mil
ligger under genomsnittet. "Den

ligt for viata. Nar det i riktigt vatt
vaglag stianker in vatten i motor-
rummet blir tindningsmissarna som
kraftiga ryck.

Under de tio ar, som gitt efter
introduktionen av kojan har &t-
skilligt forbattrats. Men motor
och tindsystem sitter fortfarande
lika oskyddade mitt i vattensprutet.
Men saddant hor engelska bilar till
och man fir std ut med besvéren.




- gerat fint i 5000 mil.
. skrattar &t oss,

© samma princip. Tyskarna brukar

ligga vial framme, men med
"Hundkojan” var engelsménnen
mer #n ett decennium fore.

Tyvarr tar det tid for engels-
minnen att fi stil pd sina bilar.
De har barnsjukdomar i mingd

~ och #ven sedan dessa i stort kla-

rats av dyker de di och da upp.
Expressens BMC 1000 har fun-
De som
nir vi borjade
5 000-milatestet, ser i dag snopna

: ut.

vara en robust vagn. Service- och  fu
reparationskostnaden 0,25 kr/mil .
"Den [

R STOTDAMPARES
Varids

ligger under genomsnittet.
hade blivit hogre om generatorn
hade pajat” innan testet avsluta-
des. Nu var kolen slut strax efter
5 000 mil pa grund av att verksta-
den slarvat med kontrollen.

NEHE

T4l g

"Or.wn.:;.m.rv

B Sedan gammalt vet vi att
"Hundkojan” ar en néstan oover-
traffad vagvagn.

Viarmen #r hygglig, karossens
tithet en bit fran tillfredsstdllan-
de, det elektriska systemet kins-

—

SA HAR MYCKET KOSTAR BILARNA I DRIFT

HAR REDOVISAS DRIFTSKOSTNADERNA m&n DE LANGTESTBILAR SOM KORS NU ELLER SOM JUST _u>mc_m.x&_~._xm

T

...........
............

.....
......................
.......................

| KOSTNADERNA _zmmz S.O_ﬂ_,mmz> FOR DRIVMEDEL, OLJA, mmnsom REPARATIONER OCH DACK. c>nm>>9. INGER
INTE SKATT, _.-Onm\»xn_zm OCH VARDEMINSKNING. DESSA mmz%m UPPGIFTER ATERFINNS | EN SARSKILD
TABELL OVER DE TOTALA. DRIFTSKOSTNADERNA EFTER K&RDA <000, 5000, 8000 ocH 10.000 MiL.
Bilmérke /Srsmodell korstrécka | drivmedel mn_mmﬂpowﬁmﬂv x%mﬂwwm anmarkning
| mil lit/mil Kr/mil kr/mil
. DKVYI, Audi mo\_mmm 5000 | 105 0.30 | 121 regularbensin
— ,V:/M. . >CQ_ FW\-@Q@ 3.590 1.09 0O.41 1.45 premium
BMC AOOO\_mma 5000 | 0.71 O.25 | O92 premium
Peugeot 204 Diesel/ _mmo 5070 | 0.71 | 023 | 069 | iseeiol,
_um:moo« 504/1970 & 1.029 1.07 O.15 1.17 premium
" Fiat 1245 S 4300 | 0.93 0.25 1.13 premium
Saab 99/1969 7072 | 099 | Q27 1.21 | premium
;Qnm%m.mg 220 Diésel/196a%| 8564 | 0.89 25 | 0.83 dieselolja
Opel Admiral 2800 Electron /ia7o 878 | 1.37 ©.09 1.39 premium
Volkswagen 1500 Automatic /ig70 905 1.08 O.05 099 regular
_ Volkswagen GS\..&.\WHU; testkdrningarna nyligen pabdrjade
5\ Volvo 144 Automatic/70 R tir ey aRETDE AOSTNADSERITT
Citroén 1D 19 AY GarRANTI. SYART OLVELACKAGE AE GRUND AV
Speciale /1870 SARICKA | QUIEKANAL INTILL MOTORFASTE
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- med Fiat 850 S och Daf 55

Den lilla bilen dr pa vdg mot en rendssans. 1
host far vi dnnu flera smabilar, som passar
vara tunna planbocker och tranga stdader.
Har jamfor vi tre redan etablerade modeller:
BMC 1000 (nya hundkojan), Fiat 850 S och
Daf 55.

26

BE8 Bilindustrin har kort in i
en atervandsgrand.

Under det senaste decenniet
har bilarna inte bara blivit battre
och sdkrare. De har ocksa blivit
storre, lyxigare och dyrare!

Idag gar det inte att driva den
utvecklingen mycket ldangre. Bi-

lama haller pa att vixa ur vara
planbécker och  bilindustrin har
egentligen bara ett alternativ:

Att vinda tillbaka och borja om
med praktiska, funktionella sma-
bilar i 13 000-kronorsklassen.
Denna omsvingning har redan
horjat sa smatt.




vara
har

a om
sma-

‘edan

Det var for ovrigt ndgot som Tek-
nikens virlds expertjury forutsig
redan vid valet av ARETS BIL i
fjol da just det laga priset blev
tungan pa vagen for Fiat 128.

8 BMC 850 — “Hundkojan”
— var prototypen for detta bil-
tdnkande ndr den introducerades

for elva ar sedan; en prototyp
som fatt ny aktualitet med den
nva "Hundkojan” BMC Mini
1000.
I jamforelse med dagens ovriga
smabilar — av vilka vi har valt ut
DAF 55 och Fiat 850 Special tor
en jamforelse — stdr BMC Mini
(Forts pd sid 30)

T

Nya ”Hundkojan” — BMC Mini 100 — har en tilltalande
interior. Tyvirr sitter instrumenten kvar mitt p& panelen.

DAF 55 har instrument och reglage vill placerade, flyg-
plansfatoljer, tva handskfack och sittviinlig tygkliadsel.

Fiat 850 Special har ocksa viilplacerade instrument och
reglage och tygklidsel men smalare siten.




Bagageutrymmet i BMC ar litet men kan

utnyttjas till fullo.

DAF har en rejdl "koffert”, storst i klas-
sen, och kan dirfor litt 6verlastas.

3

Fiats frontkoffert s
genom sin raka form ”sviilja” atskilligt.

er liten ut men kan

-
.

forts fran sid 27

1000 i sarklass framtorallt nar
det giller diminutiva vttermatt
men ocksa om man staller kom-
fort och utrymme i relation till
inkopspris.

Det dr enkla, orddda penndrag
som gett det funktionella resulta-
tet.

Tvarstalld motor, framhjulsdrift,
ett hjul i varje horn och enkel. rak
kaross utan eftergifter for vare sig
vindtunnlar eller 6gonfrojd.
“"Hundkojan™ har konstruerats
for att vara just det den d4r — ett
billigt akdon.

® BMC Mini 1000 ir emellertid
inte helt fri fran utvecklingssju-
kan &dnnu. Inredningen &r inte
langre sa spartansk, snarare lite
lyxbetonad;  skjutfonstren  har
ersatts med nedvevbara rutor och
panelen har blivit sobrare.

Att bilen blivit trevligare, mera
ombonad, dr bra. Men tyvirr har
man glomt en viktig sak i sam-
band med restaureringen: Cen-
tralinstrumentet.

Det sitter fortfarande mitt pa in-

strumentpanelen, centrerat till
bilens mitt i stdllet fér framfor
foraren. Den som kor med korrekt
korstallning kan inte undvika att
skvmma storre delen av instru-
menteringen med hogerhanden
och all avlasning dr omojlig savi-
da man inte lutar kroppen inat
hoger.

I det hir fallet ligger DAF 55 och
Fiat 850 Special langt fore. Bada
har instrumenten mitt framfor
foraren och alla vdsentliga reglage
placerade sa att man inte behover
luta sig fran ryggstodet for att na
dem.

B Nir det giller sitt- och kor-
komfort star DAF 55 (i jamforel-
se med de tva andra) i en klass
for sig genom hyggligt stora sitt-
vtor och helt fallbara ryggstod.
Men priset ar ju ocksa darefter
— ca 4 000 kr over BMC och
Fiat.

Komtforten i BMC:n inbjuder inte
direkt till langturer och skinn-
imitationen, plastkldadseln, far ha
vilka fordelar den vill nar det gal-
ler rengoring och utseende — den
ar inte skon att sitta pa.

Fiat 850 Special och DAF 55 har
tygklddda stolar och sédten och det
ar avgjort behagligare.

B Helhetsintrycket av ~ BMC
Mini 1000 ar dnda avgjort posi-
tivt — tills man startar motorn.
Fiat 850 Special gar tyst och vib-
rationsfritt och har en accelera-
tion som &r hédpnadsviackande
med tanke pd den lilla motorn,
bara 843 cc.

DAF 55 gar mjukt, vibrationsfritt
och tamligen tyst trots det "Over-
varv’ som variomaticsystemet
kraver under acceleration.

BMC Mini 1000 dédremot vibre-
rar kraftigt, motorbullret ar di-
rekt storande och accelerationen
ar en negati¥ overraskning.
Motorljud och vibrationer plus en
stotig fjadring ger en falsk kénsla
av kraft och fart. Men hastighets-
mitaren (som har en mycket oro-
lig nal) avslojar sanningen.

Vidare ar vixellddan tungar-
betad: man maste ta i ordentligt
och det gor korningen arbetssam.
Fiat-ladan ar battre att manovre-
ra och DAF-systemet 4r ett av
virldens enklaste. Nar man skall

kora framat for man véxelspaken
framét; ndr man skall backa for
man den bakat. Resten. "arbe-
tet”, skots automatiskt.

B Vigegenskaperna har alltid
varit fina pa "Hundkojorna™
under arens lopp och BMC Mini
1000 &r inget undantag.

DAF 55 ar ocksd mycket foljsam
och behindig i det avseendet,
men pa testbilen dundrade fram-
vagnen pa ett otrevligt sitt vid
kurvtagning pa ojamnt underlag.
Fiat 850 Special 6verraskar ock-
s& med utomordentliga vige-
genskaper trots svansmotor och
svangaxel.

Slutomdomet blir att BMC Mini
1000 (liksom Fiat 850 Special)
val uppfyller de krav man har ratt
att stalla pa en bil i klassen under
12 000 kr.

British Leyland borde dock forso-
ka isolera motorrummet battre
och kanske ocksd modifiera mo-
torupphéngningen sa att inte var-
je liten vibration nodvandigtvis
overfors till karossen.

Det skulle ge detta nya gamla bil-
tankande dnd& mer vind i seglen.

Askkoppen i BMC ir inte bara svar att na,
den ar oduglig. Askan blaser ur.

P

Det hir foll av néir en 4-aring tog i.

Armstéden pa DAF-dorrarna ér brickliga. Bensinpéfyllningen i Fiat ér trots nér-
heten till motorn vil skyddad och séker.




BMC Mini 1000 AF55  Fiat 850 Special
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