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Motorrummet er taetpak- p |
ket, men dog ikke mere
end, at der kan skaffes
plads til en kompressor til
et luftkonditioneringsan-
leeg. Pafyldningsstederne
er let tilgeengelige, og olie-
malepinden sidder lige for
hénden

Der er godt udsyn til de let-
afleeselige  instrumenter,
der omfatter bade tripteel-
ler og ur. Kontakterne er
velanbragte, og man sav-
ner faktisk kun en pause-
funktion for viskerne

[ 2

Metro og konkurrenterne iy | | B ooty | praindens |vaataluite| 584
Austin Metro 1,3 HLE Galla, 3d 46 15,9 158 4,8-6,4-7,0 95 1.068 83.997
Citroén Visa Il RE, 5d 37 16,6 140 4,8-6,3-6,3 S5 1.068 79.995
Fiat Uno 55 Super, 3d/5g 40 16,1 150 4,8-6,4-7,8 68 1.068 79.993
Ford Fiesta 1117 L, 3d, 37 16,9 142 5,3-7,1-6,6 69 1.068 82.994
Mazda 323/1100 DL, 3d 40 15,8 140 5,6-7,6-8,4 114 1.068 88.989
MMC Colt 1200 GL, 3d/5g 40 - 150 . 5,4-73-8,4 120 1.458 89.875
Nissan Micra GL, 3d/5g 40 16,5 135 4,2-6,1-5,9 108 1.068 80.981
Opel Kadett 1,2 S, 3d 44 16,0 150 5,5-7,7-9,1 78 1.458 88.255
Peugeot 205 GL, 5d 37 18,7 142 4,3-5,8-5,8 92 1.068 82.989
Renault 5 TS, 3d/5g 46 15,0 154 5,2-6,7-8,0 101 1.068 79.412
Toyota Corolla TE 1300 S, 3d 48 15,7 155 5,6-7,3-7,9 102 1.458 84.991
WV Polo C Hit, 3d 40 14,2 153 5.4-7,2-7,7 69 1.068 81.818
'Fabrikstal 2ECE-norm

a Austin preesentere-
de sin nye Metro, hej-
sedemannye signaler

péa fabrikken. Nu skulle det
veere slut med den noget
svingende kvalitet, og man
satte alle sejl til for at preeste-
re en velkgrende lille bil med
god kvalitet helt igennem.

Stor var derfor vores skuf-
felse, da vi testede forste-
udgaven af Metro’enislutnin-
gen af 1981 (rapport i Motor
nr. 1/1982). Den bil levede slet
ikke op til fabrikkens intentio-
ner.

Men den Metro, der szlges
i dag, er som forvandlet.




Fine koreegenskuber

Der er god indvendig bred- »
de i kabinen, og man kan
ogsa sagtens finde plads til
benene ved bagseedet,
men for meget hgje perso-
ner er loftshejden kun ak-
kurat tilstreekkelig. Indstig-
ningen til bagsaedet er for-
bedret ved, at forsaederne
kerer lidt frem, nar ryg-
leenene faeldes frem

Korestillingen er det ene-
ste vaesentlige minus ved
Metro’en. Det kniber iseer
for kareren at finde en be-
kvem plads til sit venstre
ben pa grund af den store
skaermkasse. Sportsrattet
med den lidt mindre dia-
meter herer til Galla-
udstyret

og god kvalitet

Ikke med hensyn til grundop-
bygning og arkitektur, men
med hensyn til kvaliteten af
det feerdige produkt.

Koreegenskaberne er seer-
deles fine, bremserne er helt i
top, og motoren er kultiveret
og stgjsvag. Og lakeringen og
rustbeskyttelsen havde vi
denne gang intet at udsaette
pa.

Metro’en kan ikke just kal-
des billig. I den prevekeorte
Galla-version koster den
83.997 kr. - uden Galla-
udstyret koster den 79.998 kr.
I begge tilfelde er det 1,3
HLE-modellen med 4-trins

okonomi-gearkasse (3 + E).
Nar Metro’en ikke har faet
storre udbredelse her i landet,
har det hidtil i hej grad skyld-
tes den ret haje pris. Metro er
nemlig ikke stor. Takket veere
de tre dere har den dog en ud-
market brugsveaerdi: Bagage-
rummet rummer ganske vist
ikke alverden, men det kan ef-
ter behov udvides, ved at man
entenleggereneller to tredje-
dele af rygleenet eller heleryg-
laenet ned. Bredden noteres
ogsa som et plus, men pladsen
ved forszederne indskraenkes
af de store skaermkasser. Det
er iszer generende for kgreren,

der mangler en bekvem plads
for sit venstre ben.

Metro’en er fornuftigt og
pent udstyret. Gallamodel-
lenharlidtekstraiformafspe-
cielle TD-feelge med tilhgren-
de Dunlop-deek, bagrudespoi-
ler, et mindre sportsrat samt
en flad afdaekning af hjulnave-
ne. Men selv den billigere mo-
del har metallic-lakering, ra-
dio, tagebaglygter og bag-
rudevisker/vasker som stan-
dardudstyr. Blandt de tekni-
ske detaljer noterer man, at
forhjulsophaenget har sezenk-
smedede svingarme. Det er en
dyrere lgsning end svingarme

af presset stélplade, men de
giver til gengeeld en ekstra ga-
ranti for holdbarhed og sik-
kerhed. Nar hertil fgjes, at af-
fjedringskomforten pa grund
af de specielle hjul er blevet
veaesentligt forbedret, kan vi i
dag alt ialt karakterisere Me-
tro’en som en seerdeles velke-
rende lille bil af god kvalitet.

Den herer ikke til de billig-
ste i sin klagse, men den har i
HLE-udgaven en meget fin
benzinekonomi, og reserve-
delspriserne ligger peent med
et indeks pa 95, hvor indeks
100 angiver gennemsnittet
for de ti mest solgte biler.
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FIN TOTALOKONOMI

Til sammenligning

By- Gennemsnit

90 120

km/h | km/h

karsel

Reserve- Vaegt Pris
dels 5 pr.
Oktan indeks afgift 1.5.84

Metro Galla  |I/100 km| 4,8 6,4 7.0 6,1 57
1.275 cm? 98 95 1.068 | 83.997
46 KW/BBHK | km/ | 208 | 156 | 142 | 164 | 176
Fiat Uno 55 S, 3d|/100 km| 4.8 6,4 7.8 6,3 6,0
1.116 cm? - 98 68 1,068 | 79.993
40KWIS4HK | kmn | 208 | 156 | 128 | 159 | 167
Peugeot 205 GL |I/100 km| 4,3 58 5,8 53 49
1.124 cm? 97 92 1.068 | 82.989
S7KWISOHK | ymn | 233 | 172 | 172 | 189 | 204
VW Polo Hit  |I1100 km| 5,4 7.2 75 6,7 6,3
1.272 cm? 93 69 1.068 | 81.818
A0KW/B4HK | ymy | 185 | 139 | 130 | 149 | 158

® 1,3 HLE-udgaven adskil-
ler sig fra den oprindeligt te-
stede 1,3 S-udgave ved moto-
renslidt hejere kompressions-
forhold, og ved en hgjere gea-
ring i fjerde gear. Dertil kom-
mer Galla-modellens TD-hjul,
derud over de allerede nzevnte
komfortforbedrende egenska-
ber ogsa har en lavere rulle-
modstand, og derved bidrager
til den fine benzingkonomi.

Somdet fremgar af skemaet
her péa siden, klarer den 20,8
km/l1ved 90 km/h, og som et re-
alistisk gennemsnit kan man
regne med 16,4 km/l, nemlig
ECE-gennemsnittet hvor alle
tre ECE-tal indgar med lige
stor veegt. Den har dermed en
bedre benzingkonomi end f.
eks. Fiat Uno 55 Super med
fem gear, pa trods af, at Me-
tro’en er en veesentlig aldre
konstruktion. Kun den speci-
elle gkonomiversion af Uno’en
- 45 ES med den lille motor -
har et lavere forbrug: 5,5 liter
pr. 100 km i gennemsnit sva-
rende til 18,2 km/l.

Blandt de nyeste konkur-
renter er det sa afgjort Peuge-
ot 205 GL, der gor sig bemeer-
ket. Den er 3.000 kr. dyrere
end den almindelige HLE-mo-
del og 1.000 kr. billigere end
Galla-modellen. Den har en
endnu bedre benzingkonomi:

18,9 km/l og er fedt med et
5-ders karrosseri, der byder
pa bedre pladsforhold, ikke
mindst ved forsaederne.

VW Polo Hit med 1300-mo-
toreridenne sammenhaengre-
lativt benzinterstig, fordi mo-
toren er konstrueret til lavok-
tanbenzin.

JAEVNBYRDIG PRIS

Nar Metro’en hidtil ikke har
faet storre udbredelse her-
hjemme, skyldes det forst og
fremmest, at den lige fra star-
ten har veeret ganske dyr - i
forhold til sin sterrelse, men
ogsa i forhold til konkurren-
terne. Af skemaet side 24
fremgér, at det sidsteikke me-
re er tilfaeldet. Bade den al-
mindelige HLE-model og
Galla-modellen er idag jevn-
byrdigeipris med sammenlig-
nelige konkurrenter. Af tabel-
len ses ogs3, at biler som Opel
Kadett ogMazda323, der beg-
ge er et nummer sterre, er
rundt regnet 5.000 kr. dyrere.
Sterrelsen er desuden betalt
med mindre motorer og et en-
klere udstyr, end det man fin-
der i Metro Galla.

20.000 KM MELLEM
SERVICEEFTERSYN
Med ibilledet af en gunstig to-
talokonomi herer ogsa, at in-

tervallerne mellem serviceef-
tersyn og olieskift er sa lange
som 20.000 km eller en gang
om aret, ligesom reservedels-
priserne med et indeks pa 95 -
det vil sige, at deer 5 % billige-
re end gennemsnittet af de ti
mest solgte vognes - ligger pa
et fornuftigt niveau. Forskel-
len i reservedelsindekser mel-
lem den almindelige HLE-
model og Galla-modellen skyl-
desalenededyrere TD-deek pa
Galla-modellen: 498 kr. mod
410 kr., begge priser eksklu-
sive moms og montering.

DOMI yder en 6-ars garanti
mod gennemteaeringer og har
dermed taget det forste afgo-
rende skridt mod opfyldelsen
af . Nordisk Antirustkodex.
Det nezeste skridt ma veere at
udvide reklamationsfristen
over lakeringsfejl fra kebelov-
ens 12 mdr. til 36 mdr., hvad
man vurderet pa grundlag af
det testede eksemplar med
sindsro kunne gore.

Det er mere en formalitet
end et spergsmal om produk-
tionskvalitet. Den »mangelc,
vi konstaterede pa testvog-
nen, var, at den manglede in-
derskeerme ved forhjulene.
Men de vil veere billigere at
montere efter registreringen,
sa de ikke bliver belagt med
moms og registreringsafgift.

Service og
reservedele

Prisindeks: 95 (Indeks 100 = Gen-
nemsnit af 10 mest solgte biler).
Priser pr. 1.5.84 eksklusive moms:

1 szt bremseklodser, for 204 kr.
1 seet bremsebakker, bag 128 kr.
1 bremseskive, for .. .. 170 kr.
1 bremsetromle, bag. .. 635 kr.
1 udstedning inkl. ophaeng,

ekskl. manifold. . . . .. 896 kr.
Tedepkant <t e 498 kr.
1 viskerblad uden arm . 35 kr.
1 venstre sidespejl . ... 190 kr.
1 forlygte,

minimum glas + parabol 775 kr.
1 baglygteglas ....... 145 kr.
Tshiftfilter e Jennacnl 49 kr
Jeoliefilter: Sa e s o 44 kr

Regelmaessige eftersyn og olieskift
hver 20.000 km dog mindst 1 gang
arligt.

@ Forhandlernet
Importer: DOMI A/S, Glostrup.
135 forhandlere med veerksted.

Drifisudgifter

De arlige driftsudgifter er baseret pa
en skennet daeklevetid pa 50.000
km (stélradialdaek), en skannet ved-
ligeholdelsesudgift pa 29 gre pr. km,
en benzinpris -p& 6,25 kr. pr. liter
samt 1. ars forsikringssats med 300
kr. i selvrisiko og fuld kasko. (Gen-
nemsnit af Stor-Kebenhavn og pro-
vinsen).

Udgifter til garage og parkering
samt kapitalomkostninger er holdt
ude af regnskabet. Alle priser er pr.
1.5.84.
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HVILKET STYRETOJ

@® Nar man begynder at kore
i Metro’en, er man i starten
lidt optaget af at udfere gear-
skiftet rigtigt fra andet til
tredje gear, fordi gearstangen
mod seedvane skal foresret be-
stemt mod hgjre, for den vil ga
i tredje gear. Nar det er over-
staet, fornemmer man noget,
dererlidt ud over det sedvan-
lige. Styringen og styretojet.
Det er noget, man ssedvanlig-
vis veenner sig ret hurtigt til i
enny bil, meniMetroer det sa
godt, at man ikke kan undgéa
at bemeerke det. En pafalden-
de forskel i forhold til 1981.

Det er forst, nar man for al-
vor kommer pd landevejen, at
man marker, hvor preecis
styringen er, og hvor direkte
leekkert styretgjet fungerer.
De krengningssymptomer,
viregistrerede pa den forst te-
stede Metro, meerkede vi kun
ganske svagt her. Metro Galla
er retnings- og sidevindssta-
bil, styrefelsom og yderst
praecisistyringen. Den er sim-
pelt hen dejlig at kare, selv om
man skal sidde med det ven-
stre ben akavet oppe pa
skeermkassen.

Da stgjniveauet tilmed er
ret beskedent, er kerekomfor-
ten upaklagelig. Selvfolgelig
heres der lidt mere hjulstoj
end i en sedan, men det er ge-

nerelt for modeller med stor
bagklap, fordi man ikke har en
solid tildeekning af bagage-
rummet.

Motoren passer udmaerket
til vognen, men man kan ikke
blot sattei forste gear oglade
vognen trille jevnt i tom-
gang. For at sige det mildt har
tomgang og de helt lave om-
drejningstal aldrig interesse-
ret englenderne »i udpraeget
grad besynderlig meget«.
Men er der blot lidt omdrej-
ninger pd, sa har man et godt
drejningsmoment over et
stort omrade. Mgder man en
bakke, giver man en ubetyde-
lighed mere gas, og man hol-
der farten.

Meerkeligt nok er der kun fi-
re gear - det fjerde gear gan-
ske vist meerket med E som
symbol for et seerlig hejt eko-
nomigear. Her har man nok
set lidt i kortene hos VW, og
man kan i forhold til veegt og
drejningsmoment ikke sige,
at Metro er lavt gearet (30,75
km/h ved 1000 o/min.), men al-
ligével fornemmer man en
gang imellem, at man kunne
skifte til et hojere gear.

Almindelig by- og lande-
vejskersel var altialt en beha-
gelig oplevelse, og special-
proverne kunne give mange
plusser ogkun et enkelt minus

ikarakterbogen. De desveerre
alt for relevante proever, hvor
vi lader keoreren komme for
hurtigt ind i et sving, klarede
vognen med glans. Den er
useedvanlig sporsikker, og
man skal kere helt tabeligt for
at komme i vanskeligheder
med en Metro. Ogsé nar man
kommer for hurtigt ind i et
glat sving, er vognen sare
hjeelpsom med en jevn bag-
vognsudskridning, s& man
trods alt bliver pa kursen.
Eksperimenterne viste, at
man i denne vogn er bedst
tjent med ikke at koble ud, nar
man er hinsides skridgraensen
- man er bedre tjent med kun
at slippe gassen, sa vognen
mindsker hastigheden, me-
dens bagvognen jevnt og ro-
ligt skrider lidt ud. Naturlig-
vis skal man ogsa her tage lidt
fornuftigt pa tingene. Kom-
mer man alt for hurtigtindien
glat kurve, vil ogsa Metro ba-
re fortseette ligeud.

Ved bremsepreverne bru-
ges et Motometer, der viser
pedaltryk, retardation og tid.
Ingen tvivl om, at den forste
bremseprove var sare effek-
tiv, men da kurvebladet kom
frem, fik vi alligevel en over-
raskelse: En middelretardati-
on pa godt 9 meter pr. sekund
i anden svarende til en brem-

seleengde pa kun 27 meter fra
80 km/h. Pedaltrykket ogsa li-
geder, hvor det er nemmest at
have med at gore: 175 N (17 -
18 kp). Derfor var der heller in-
gen vanskeligheder ved at
bremse korrekt pa glat vej.
Minimal bremseleengde hver
gang.

Styrefelsomheden og pree-
cisionen gennem den dobbelte
undvigemangvre var upakla-
gelig, sa lenge kereren var
alene i vognen. Det gér ret
steerkt, nar man kerer med
105 km/h, hvilket vore mange
kursister sikkert vil skrive un-
der pa.

Men der kom et minus i ka-
rakterbogen, da vi gentog
spogen med fuldt lees. Selv om
vi med fuldt lees »kun« kerte
90 km/h, havde vi i sandhed
handerne fulde, og vi skulle
ned pa 85 km/h for at gennem-
fore manevren med preaecision.

Ved almindelig kersel var
der ingen forskel i styringen
ved korsel solo og med fuldt
lees.

Affjedringen var effektiv
og takket veere TD-hjulene
veaesentlig mere komfortabel
end pa den ferst testede Me-
tro. Vi kan derfor med hensyn
til kereegenskaber kun give
Metro’en det bedste skuds-
mal.

DATA OG MALINGER

AUSTIN METRO

@ Accelerationsevne
Fra O til 60 km/h ... .. 6,1 sek.
CO i oo 9,7 sek.
JOORKm/hE S 15,9 sek.
HOORmE 8,2 sek.
2008mi e 12,6 sek.
SO0 mEE o 16,3 sek
Fra 60 til 90 km/h
Ill gear 176 m 8,2 sek
IV gear 260 m 12,2 sek.
Fra 70 til 100 km/h
lll gear 208 m 8,6 sek.
IVgear 312m 12,9 sek.
@ Hastigheder i gearene
el N
Minimum: 0 16 29 45
Maks. moment: 27 45 69 98
Maks. effekt: 45 75114 163!

Tophastighed: 158 km/h svarende til

5.138 o/min. (IV gear).
‘Teoretisk veerdi.

@ Vagt

Typegodkendt egenvaegt 775 kg
Tjenesteveegt ........ 875 kg
Tilladt totalveegt. . . . . .. 1.150 kg
Nyttelastr s ewetnas o 375 kg

Sterste pahsengsvognsveegt:
— med bremser . .. ..
- uden bremser. . . ..

@ Motor

4-cyl. vandkelet reekkemotor place-
ret pa tvaers over forakslen. Slagvo-
lumen 1.275 ccm. Kompressionsfor-
hold 9,75:1. 47 kW/63 HK ved 5.300
o/min. 94 Nm/9,6 kpm ved 3.200
o/min. 1 sideliggende knastaksel.
Elektrisk kelerventilator. Keler med

ekspansionstank. Batteri 12 V/40
Ah, 45A vekselstromsgenerator.
Oktanbehov: 98. Tank: 32 |. Raskke-
vidde pa fuld tank: 520 km.

@ Transmission

Forhjulstreek. 4-trins gearkasse med
udvekslingsforholdene: | 3,647:1, i
2,185:1, lll 1,425:1, IV 1,0:1, Ud-
veksling i differentiale 3,11:1. Has-
tighed ved 1.000 o/min i hgj-gear:
30,75 km/h.

@ Styretoj

Tandstang. 3,5 ratomdrejninger fra
stop til stop. Vendediameter (mel-
lem mure) 10,2 m.

® Bremser

To-kreds fodbremse (To uafheengi-
ge kredse til forhjulene). Skiver for,
tromler bag. Parkeringsbremse til
baghjulene. Bremseleengde fra 80
km/h pa ter vej: 27 m. Pedalkraft 175
N/18 kp.

@ Affjedring og hjulophaeng
Hydragas affjedring med kvaelstof-
fyldte fijederelementer. Tvaersving-
arme for, laengdesvingarme bag.
Teleskopdaempere og kreengnings-
stabilisator for. Deek: 160/65 R 320
pa specialfeelg. (Dunlop Denovo)

FODAMO ApS 84430



FDM vurderer anvendeligheden

INDRETNING MED MANGLER

@® Austin Metro er fodt
3-ders, og findes kun i denne
ene version. Den har en god
brugsveerdi, pa trods af at
bagagerummet ikke rummer
alverden. Ved at leegge hen-
holdsvis en eller to tredjedele
af rygleenet eller hele ryglee-
netned, kan manudvidebaga-
gepladsen efter behov, séle-
des at man f. eks. har plads til
to mindre bern, nar bagage-
'pladsen udvides til feriebrug.

Men kerestillingen virker
lidt krampagtig, iseer ferste
gang man sztter sig bag rat-
tet. P4 84-modellerne har man
forsegt at forbedreden, ved at
forleenge ratstammen lidt og
give den lidt sterre heeldning,
men forskellen meerkes fak-
tisk kun, nar man stiger direk-
te fra en gammel model over i
en ny.

Pedalerne sidder tzet pa sae-
det i forhold til afstanden til
rattet, men kerer man szdet
helt tilbage, er rattet ube-
kvemt langt veek. Pladsen i
fodrummet indskreenkes vee-
sentligt af de store skeermkas-
ser, menudformningen og pla-
ceringen af pedalerne er heller
ikke heldig.

Ratstammen gér ned mel-
lem speederen og bremsepe-
dalen, og det betyder, at man
let uforvarende kan fa foden
kilet ind under ratstammen,
nér man skal treede lidt hardt
pa bremsepedalen.

Foruden defrosterkanaler
og gulvkanaler, er der i venti-
lationssystemet to faste side-
dyser og to indstillige frisk-
luftdyser med separat afspeer-
ring midt pa forpanelet - disse
dyser er ogsa koblet til blaese-
ren. Temperaturen reguleres
let ved blanding af varm og
kold luft, men det tager tem-
melig lang tid efter en kold-
start, for der er ordentlig var-
me pda anleegget. Med gennem-
varm motor er der god varme-
kapacitet, og der er god luft-
fordeling i vognen.

SERVICEVENLIG TRODS
PAKKET MOTORRUM
Motorrummet er fyldt ganske
godt op, men pafyldningsste-
derne er let tilgengelige og
oliemalepinden sidder lige for
hénden. Det ville dog lette sa-
gennoget, hvisden var monte-
retietror, sa den varlettereat
fa pa pladsidarlig belysning.
Bagklappen &bnes med
trykknap, og leessehgjden er
passende lav. Udlegsningen af
bagsaderyglaeenets lasehager
sker lettest bagfra, ognar hele
ryglenet laegges frem, kan
man lase hattehylden til dette
- altsa ikke nedvendigvis en
les hylde, som man ikke rigtig
kan fa anbragt.
Instruktionsbogen er om-
fattende og har tydelige teg-
ninger - pa dette punkt er eng-
leenderne ubestridt mestre.

Bagklappen gar
helt ned til kofan-
geren og giver en
bekvem lav lees-
sehgjde. Med op-
rejst bagseede er
bagagerummets
kapacitet naturlig-
vis begreenset,
men takket vaere
det asymmetrisk
delte bagseede,
kan man skaffe
sig udvidet baga-
geplads efter be-
hov

Kontakten til bagrudevisker/vas- p
keren sidder ubekvemt helt nede
pé forpanelet nsermest ratstam-
men. Den kunne med fordel bytte
plads med lyskontakten, der sid-
der pé ratstammen under afviser-
kontakten

Standardudstyr

ud over selvfolgeligt
eller lovbefalet udstyr:
Austin Metro 1,3 HLE

@ Askebzeger ved bagseedet
@ Baghylde
@ Bagrudevisker/vasker
@ Baklygter
@ Belyste kontaktsymboler
@ Blzendfrit bakspejl
@ Bremseforsteerker
@ Cigarteender
@ Delt bagszede
@ Dorlommer
@ Doarspejl, venstre side
med indvendig regulering
@ El-bagrude
@ Fartgreb, hgjre side foran
@ Halogenlamper
@ Handskerum
@ Kontrollys for
- antrukket handbremse

FDM

— choker
— fejl p& bremsekreds/
manglende bremsevaeske
- nedslidt bremsebeleegning
@ Kolevandstermometer
@ Lys i bagagerum
@ Las pa tankdeeksel
@ Make-up spejl (hejre side)
@ Nakkestette for
@ Radio
@ Sidefenderlister
@ Trinlgs rygleenshaeldning
@ Tripteeller
@ Tagebaglygter
® Ur

@ Oplukkelige bageste sideruder

Austin Metro 1,3 HLE Galla

- som Metro 1,3 HLE med falgen-

de afvigelser:

@ Spoiler, bag

@ Specialfeelge med TD-deek
(Dunlop Denovo)

@ Sportsrat




