AUSTIN A 110 WESTMINSTER MK 11

- luksusvognen der er en god pengeanbringelse
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Dimensioner

* Med rygleen i normal-stillingen p& De Luxe modellen

THE AUSTIN MOTOR COMPANY LTD.
LONGBRIDGE, BIRMINGHAM, ENGLAND

MOTOR: Vandkelet, topventilet reekkemotor med 6 cyl. og 4
hovedlejer. Boring 83,34 mm. Slagleengde 89 mm. Slagvolumen
2912 cm3. Kompressionsforhold 8,3:1 (7,3:1 pa best.). Maksi-
maleffekt 122 hk netto med 4750 omdr./min. Maksimalt drej-
ningsmoment 22,8 kgm. netto ved 2750 omdr./min.
Braendstofsystem: 2 S.U. karburatorer, type H4.S.U., elektrisk
benzinpumpe, type SP, anbragt i bagagerummet. Luftfilter med
dobbelt papirelement. Benzintanken rummer 72,74 liter. Ben-
zinfilter i pumpe og benzintank.

Smoresystem: Knastakseldrevet oliepumpe, udvendigt fuld-
stromsoliefilter. Filter i olietanken som rummer 6,25 liter for-
uden 0,71 liter til filteret. Smering for hver 5000 km, olieskift
for hver 10.000 km.

Teendingssystem: 12-volts, teendspole og stremfordeler med
automatisk - og vakuum-tendingsregulering.

Kolesystem: Trykkeler med vandpumpe, ventilator og termo-
stat. Keleren rummer ca. 10,83 liter.

Udstedningssystem: 3 lyddempere.

KOBLING: Membrankobling, diameter 24 cm, hydraulisk akti-
veret fra heengepedal.

GEARKASSE: 4-trins med spzrresynchromesh for 2., 3. og 4.
gear. Centralt placeret gulvgearstang. Oliekapacitet ca. 3,14
liter. Udvekslingsforhold: 1. gear 2,637:1 — 2. gear 2,071:1, —
3. gear 1,306:1 — 4. gear 1,00:1 og bakgear 3,391:1.

Overgear: Ekstraudstyr i forbindelse med synchromesh-gear-
kasse. Udvekslingsforhold: 0,77:1.

AUTOMATISK GEARKASSE (Ekstraudstyr): Helautomatisk m.
hydraulisk momentomformer. Hydraulisk styrede planetgear-
hjul frembyder 3 fremadgear og bakgear, som indrykkes ved
flerpladede koblinger og bremseband. Oliekapacitet ca. 8,52
liter. Udvekslingsforhold: 1. gear 2,39:1, 2. gear 1,45:1, top
1,00:1 og bakgear 2,09:1. Gearvaelgeren er anbragt ved rattet
og forsynet med belyst indikator.

KARDANAKSEL: Aben og forsynet med kardanled af nale-
krydstypen.

BAGAKSEL: Trekvartflydende med hypoidfortandede kron-
og spidshjul. Oliekapacitet 1,71 liter. Udvekslingsforhold:
3,91:1 (Synchromesh gearkasse) eller 3,55:1 (Automatisk gear-
kasse). Totale udvekslingsforhold (Synchromesh gearkasse):
1. gear 10,31:1, 2. gear 8,10:1, 3. gear 5,11:1, 4. gear 3,91:1 og
bakgear 13,26:1. — Totale udvekslingsforhold (Automatisk gear-
kasse): 1. gear 8,48:1, 2. gear 5,15:1, topgear 3,55:1 og bak-
gear 7,42:1. — Effektive hastigheder i km/t. pr. 1000 omdr./min.
(Synchromesh gearkasse): 1.: 11,5, 2.: 14,7, 3.: 23,3 og 4.: 30,4
km/t. — Effektive hastigheder i km/t. pr. 1000 omdr./min. (Au-
tomatisk gearkasse): 1.: 14,0, 2.: 23,1 og topgear: 33,5 km/t.
STYRET@J: Snekke og tap med hgj virkningsgrad. Udveks-
lingsforhold 20:1. To-egret rat med en diameter pd 44 cm.
Vendediameter 12,5 m.

AFFJEDRING: For — uafheengig med spolefjedre og hydrau-
liske steddeempere, kreengningsstabilisator. Bag — halvelip-
tiske bladfijedre og teleskopiske steddeempere, der desuden
tjener til at eliminere sideveerts vibrationer.

BREMSER: For — skivebremser med en diameter p& 25 cm.
Bag — tromlebremser pd 25X 8 cm af den selvjusterende type.
Hydraulisk aktivering fra hengepedal, vakuum-bremseforsteer-
ker. Handbremsen er anbragt mellem forerssedet og venstre
forder og pavirker baghjulene.

HJUL OG DZEK: Pressede stalpladehjul med 5 hjulbolte.
Slangelgse Dunlop nylondeek sterrelse 7,50—13.

ELEKTRISK UDSTYR: 12-volts dynamo og startermotor. 57
amp./t. batteri ved 20 timers afladning. Assymetriske karelygter
med nedbleendingskontakt i gulvet. Positionslygterne anbragt
under korelygterne sammen med de forreste blinklygter. Sam-
menbyggede bag-, stop- og blinklygter. Baglygternes glas er
af refleks-typen, og stop- og blinklys virker uafheengigt af hin-
anden. Nummerpladelygten er anbragt pa kofangeren. Bagage-
rumslys. Blinklyset, der er forsynet med en advarselslampe i
instrumentbordet, aktiveres af en kontakt ved rattet med au-
tomatisk indslag. Advarselslamper i instrumentbordet for lad-

A 110 Saloon: Kabinelampen pa dgrstolpen tendes automa-
tisk, nar en af forderene abnes, og manuelt ved hj=lp af kon-
takten pa lampen. Indirekte instrumentbelysning teendes med
kontakt, nar positionslyset er teendt. Selvparkerende vind-
spejlsviskere med én hastighed. Varme- og defrosteranleg
af frisklufttypen med luftindtaget placeret ved vindspejlet.

A 110 De Luxe Saloon: Kabinelamperne p& darstolperne
teendes automatisk, nér en af derene abnes, og manuelt ved
hjeelp af kontakterne pa lamperne. Indirekte instrumentbelys-
ning med rheostat-kontakt, som virker, nar positionslyset er
teendt. To-trins selvparkerende vindspejlsviskere. Elektrisk ur
centralt placeret i instrumentbordet. Varme- og defrosteranlaeg
af frisklufttypen med luftindtaget placeret ved vindspejlet.
Kontakt for overhalingslys anbragt ved rattet.
INSTRUMENTER: A 110 Saloon: Speedomenter med kilome-
terteeller og tripteeller. Tre-i-en instrument indeholdende kole-
vandstermometer, olietryksmanometer og benzinmaler.

A 110 De Luxe Saloon: Speedometer af tromletypen med
kilometerteeller og tripteeller, kombineret med benzinmaler
og kolevandstermometer. Amperemeter og olietryksmanometer
centralt placeret i instrumentbordet.

KAROSSERI: 4-ders, 5-6 pers. saloon med selvbzerende Ro-
todip-rustbehandlet helstalskarosseri. Instrumentbordets over-
side er bekleedt med lyssugende sort plastik og forsynet med
sikkerhedspolstret forkant. Aflukkeligt handskerum i passager-
siden. Pakkehylde under instrumentbordet i hele vognens
bredde. Indstillelige, separate forseeder som — anbragt ud for
hinanden — udger én baenk. Pakkehylde mellem bagsezede og
bagvindue. Alle dere og paneler betrukket med afvaskeligt
stof. Nedrullelige vinduer med vipperuder og rustri stalramme
i alle dare. Alle dere haengslet i forkanten ved skjulte haengs-
ler. Trykknaplése i alle dere, begge fordere kan lases. Borne-
sikringslédse i alle dere. Stort buet vindspejl og bagvindue af
heerdet glas i rustfrie stalrammer. Aflaseligt bagagerum med
trykknapudlgsning og afbalanceret klap. Reservehjulet er an-
bragt i et rum for sig under bagagerummet og sankes ned
med startsvinget. Motorhjelmen afsikres inde fra vognen.
Messing-forchromede kofangere for og bag. Blendfrit bag-
spejl. Vindspejlsvasker. Indbygget befestningssteder for sik-
kerhedsseler.

A 110 Saloon: To-farvet instrumentbord. Forszede-polstringen
bestar af gummi-stropper med polyesterpuder. De forreste
rygleen er ligesom bagsaederne forsynet med fjederkasser med
polyester-overflader. Alle sader er betrukket med slidsteerkt
kunstleederbetraek. Askebsegre bag pa forsaederygleenene og i
forderene. Bagagerumsgulvet er bekleedt med vinylbehandlet
filt. Gulvet er deekket af specialbehandlede gummitapper.
Solskeerm i forersiden. Kolergitteret er af aluminium med rust-
fri stalramme. Ensfarvet lakering.

A 110 De Luxe Saloon: Instrumentbord af hgjglanspole-
ret valneddetree. Handskerumslaget er forsynet med magne-
tisk lukkemekanisme og udger et lille bord i aben tilstand.
To svingbare askebaegre under pakkehylden. Armlaen, kort-
lommer og valngddelister pa alle dere. Forseederne er pol-
stret med gummistropper med polyester overflader. Ryglaene-
ne er forsynet med sovebeslag og kan indstilles til en hvilken
som helst vinkel. Nedfeeldbart armleen i hvert af forseederne.
Askebaegre og picnic-borde af valngddetree bag pa forseede-
rygleenene. Bagseedepolstringen bestar af fjederkasser med
polyester-overflader. Nedfeeldbart armlen i midten af bag-
saedet. Alle sedernes slidflader betrukket med skind af fi-
neste kvalitet. Bagagerummet bekleedt med teeppestof. Tykke
teepper med tommetykt filtunderlag deekker hele vognens
gulv. To solskeerme. Cigarteender. Kofangerhorn for og bag.
Kalergitteret er forchromet med forchromet ramme. Leveres
en- eller to-farvet efter gnske.

EKSTRAUDSTYR:

Rekvirer speciel brochure for BMC ekstraudstyr.

DE FORENEDE AUTOMOBILFABRIKER A/S
ODENSE

ning, fijernlys, bremsevakuum og urent oliefilter-element. Kom-

Austin Motor Compagni forbeholder sig ret til uden  bineret tendings- og startkontakt. Dobbelt »windtone« horn.

varsel at foretager sendringer i specifikation og priser




Den engelske luksusvogn til kontinentets lange

Austin Westminster de Luxe er ingen allemandsvogn. Den
sager ikke at opfylde alle de krav, man i henseende til an-
skaffelsespris og gkonomi kan stille til en bil, som kort og
godt skal bringe sin ejer — og eventuelt noget af hans fa-
milie — fra A til B sa billigt som muligt. Sadanne biler
laver Austin — eller B.M.C., om man vil — men med West-
minster’en har man sigtet mod noget ganske andet. ...

Den er Englands kilometersluger af en luksusvogn. Den
store, 6-cylindrede motor og den fortreeffelige 4-trins
sportsvognsgearkasse bringer den pa fa sekunder op pa
en hastighed, der ville f& det til at svimle for de fleste
mennesker — hvis de altsd ikke lige netop oplevede dette

fartorgie parret med Westminster'ens enestaende sikker-
hed.

strak

Uanstrengt og veltilfreds brummer den kraftige 3-liters,
122 hestes motor med kun 4750 omdrejninger i minuttet,
medens vognen lydsvagt tilbageleegger 170 kilometer i ti-
men. Hvad siger dakkene? Austin Westminster er ud-
styret med nylondeek, som kan holde til de hgje hastig-
heder. Kan den si standse fra den hgje fart? Ja, for
der er vakuum-forsteerkede skivebremser pa forhjulene og
overdimensionerede, selv-justerende tromlebremser péa
baghjulene. ...

Sadan kunne vi blive ved. Blive ved i timevis. Westmin-
ster’ens motto.
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Erfarne bilister — og det er jo dem, der vaelger West-
minster — kender det begreb, der hedder at kore taxa.
Altsa at familien og vennekredsen altid skal kere med
eller kores hjem. De vil bestemt ikke udnytte Dem mindre,
siden De er blevet Westminster-karer. Der er jo pladsen
til det.

Men en anden gruppe mennesker vil sege at f& Dem som
chauffor. Deres forretningsforbindelser. Nar man efter for-
retningsmedet skal »et sted hen« og gar ned til de par-
kerede herligheder, falder alles gjne p& Deres Pininfarina-
tegnede Westminster. Man vil gore store gjne i den store
Austin. Blankpoleret valngddetree, tykke velourteepper,
skindbetreek, joe, der er alt, hvad der herer sig til i en
engelsk prestige-vogn. End ikke nedklappelige borde i
forseedernes rygleen savner man i denne gennemfarte vogn.
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Den fuldendte komfort -

Forseedernes rygleen Handskerummet ud for

kan indstilles trinlgst — forseedepassageren er

og helt ned til vandret. stort og reguleert — og
laget er et helt lille
bord i aben tilstand.

- et sandt smykkeskrin af et interior!

Vi har tidligere papeget, at Westminster’en ikke er nem at
kere treet pad de lange streek. Det er De og Deres passa-
gerer heller ikke i denne vogn. De stiger lige sa veloplagt
ud af denne vogn efter tusind kilometers kersel, som da De
steg ind. Alt er gjort for Deres forgodtbefindende, man har
ikke sparet sig nogen anstrengelser i mableringen af dette
livstykke af en vogn. Vi kan opregne utallige gode egen-
skaber ved dette interisr — men De bliver overbevist blot
ved at flytte blikket en anelse til hajre til illustrationen.
Hvad De ser der, taler for sig selv —hvad De ikke ser,
skal vi forteelle Dem.

Der er nedfeeldbare midterarmleen i sével for- som bag-
seeder. Foruden kilometerteelleren er tromlespeedometret
forsynet med en tripteeller. Den harer til i en rejsevogn, si-
ger eksperterne, og s& m& den bestemt vaere at finde i
Austin Westminster. Det samme geelder overhalingslyset,
de to-trins selvparkerende vindspejlsviskere, rheostaten til
at bleende af for instrumentlyset, cigarteenderen, og s&
videre. . ..

|
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AUSTIN A 110 Westminster Mk. 1]
Saloon

lkke noget overfladighedshorn — men en bundhaderlig

brugsvogn med samme korsel som Westminster De Luxe.
Der er ikke lagt besparelser i kvaliteten for dagen, nar det geelder
den nye og billigere udgave af den store Austin Westminster. Men der
er naturligvis ikke det samme righoldige udstyr i denne »brugsudgave»
som i De Luxe. — Den er jo ogsa adskillige tusinde kroner billigere
— s hvis De har behov for en Westminster med dens karsel, sikker-
hed og enestidende holdbarhed, men med vaegten lagt pa ekonomi, s&
er denne vogn svaret.
Betraekket er ikke lzeder, men kunstleeder, instrumenbordet er ikke val-
ngddetree, men metal, gulvteepperne er ikke velour, men gummi. Men
trods alt er udstyret omfattende og praktisk. Vinduesrammerne er sa-
ledes af rustfrit stal, der er separate forseeder, og instrumenterne er
runde og letafleeselige. Og heller ikke en vindspejlsvasker eller en
tripteeller mangler i dette udstyr.

Hjemtages kun mod fast ordre.




De brede dere i Austin Westminster er alle ophangt med skjulte hangsler. De
&bner vidt, og bagseedepassagererne kommer lige s let ind i og ud af vognen
som forseedepassagererne. Bagsaedet er fortreeffeligt polstret, loftsbetraekket er
afvaskeligt, og man sidder bagi som i den bedste sofa derhjemme — ogsa med
rigelig loftshgjde. | De Luxe er saderne betrukket med det fineste skind, lige-
som der er nedfeeldbare midterarmleen samt armleen og kortlommer i alle dere.

Selvom forsaederne stir i deres bageste stilling — hvilket sjeeldent sker — er
der rigelig benplads til bagseedepassagererne.

Alle dere er forsynet med bgrnesikringslase, der ger det muligt at lukke de-
rene, sd de kun kan abnes udefra. (At Austin Westminster er Scotland Yard’s
foretrukne vogn, skyldes neppe dette alene). Begge fordere l&ses med
teendingsneglen, s& der er ikke noget med at lase sig ude af en Westminster.

Bagagerummet i Austin Westminster er ualmindeligt stort, og takket veere den
store akselafstand synker vognens bagparti ikke neevneveerdigt selv ved fuldt lees i
bagagerummet. Reservehjulet er anbragt i et rum for sig selv under det egentlige
bagagerum — bagagen skal altsa

ikke ud i tilfeelde af en punktering.

Bagagerumsklappen er afbalanceret

og da den nar helt ned til rummets

gulv og rummet igvrigt er belyst om

aftenen, er det en smal sag at tem-

me eller fylde dette bagagerum —

ved dag eller ved nat.




Den forste vogn i verden med inerti-bremseventil —
Risikoen for udskridning er hermed bragt ned til et
minimum!

E—_—

Der er lavet om hist og her i Westminster’ens i forvejen fremra-
gende bremsesystem, s det i dag neeppe overgas af nogen an-
den seriefremstillet bil i verden. | dag kan man jo ikke klare sig
med Bugattis beremmelige postulat om, at hans vogne skulle
kunne kere hurtigt, ikke bremse!

Til en vogn med en top- og marchhastighed pa over 170 km/t. og
en accelerationsevne p& under et minut fra stilstand til 160 km/t.
stilles der uhyre krav til bremserne, for at disse preestationer lader
sig udnytte i fuld sikkerhed.

PO ————1 R e e — R B

| Westminster Mk. Il er der skivebremser pa forhjulene og veldi-
‘ mensionerede, selvjusterende tromlebremser p& baghjulene, og
‘ det hydrauliske bremsesystem er yderligere gjort effektivt — og

behageligt — ved en vakuumforsteerker.

Men det er jo heller ikke nok, at denne hurtige vogn kan bremse,

hvis fareren ikke kan bevare den fulde kontrol over den under ka-

Den robuste 4-trins synchromesh-gearkasse betjenes af en
kort sportsgearstang, som falder let for handen, s& snart
den slipper sit tag i rattet.

tastrofeopbremsninger. Derfor har BMC, som den farste bilfabrik i Foretreekker man automatisk gear, kan dette naturligvis le-
verden, pd sin Westminster indfert den sékaldte inerti-bremse- veres. Betjeningen af dette sker fra rattet, og en kontrol-
ventil, som ved inertiens hjeelp regulerer bremsetryk-fordelingen skive er anbragt ret foran fareren.

mellem for- og bagbremser. Altsd: de katastrofale baghjulsbloke-
ringer er bragt ned til et minimum.
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Der er en gearkasse til
enhver type bilist i spe-
cifikationerne over Au-
stin Westminster Mk. II.
Til den sportsligt indstil-
lede bilist er der f. eks.
den normale 4-trins gear-
kasse i forbindelse med
overgear, som virker pa
3. og 4. gear. De far

altsd seks forskellige udvekslingsforhold at veelge imel-
lem, og nar overgearet er sldet til, skifter vognen auto-
matisk mellem normalgear og overgear — efter behov og
speedertryk. @nsker De okonomisk kersel, satter De blot
vognen i overgear pd landevejen — og kraever forholdene
en meget hurtig overhaling, trykker De blot speederen

hurtigt i bund, og vognen er med det samme ude af over-
gearet igen, til De atter linder lidt pa speederen.

Overgear - eller automatisk gearkasse, De kan fd det

hele i en Westminster!

Borg Warners BW35 automatgearkasse er ny i Austin West-
minster, men den byder pa betydelige forbedringer i forhold
til tidligere automatgearkasser. Dens smidighed er af en s&-
dan karakter, at den uden videre kan accelerere den store
vogn afsted fra en s& lav fart som 25 km/t. — i det hgjeste ud-
vekslingsforhold! Omvendt er den i stand til at preestere vir-
kelig effektiv deceleration, n&r dette krseves — altsd til at
motorbremse vognen som med en normal gearkasse. @nsker
man et konstant lavt udvekslingsforhold — eventuelt ved kar-
sel ned ad stejle bjergveje — kan den automatiske gearkasse
bringes til at forblive i sit midterste udvekslingsforhold. Her
er det sédledes, at hvis hastigheden falder til under ca. 20
km/t., vil vognen af sig selv ga i laveste udvekslingsforhold og
blive der, indtil gearveelgeren atter flyttes til Drive.

Denne automatgearkasse forhindrer ikke vognen i at accele-
rere virkelig hurtigt. Den er konstrueret séledes, at den under
disse forhold tillader motoren at n& naesten op péa sit maksi-
male omdrejningstal, fer den skifter op.

¢ et

De behover kun to pedaler
for at mangvrere en West-
minster med automatgear. —

Kor med speederen — stop
med bremsen. Sa let er det,
og takket vaere anvendelsen
af letmetal foreger automat-
gearkassen ikke  vognens
veegt.

Uden ekstra beregning leveres vognen med folgende afvi-
gelser fra standard-specifikationerne: hgjrestyring, miles-spee-
dometer, afvigende lygteudstyr og kompressionsforhold 7,3:1.
Folgende udstyr leveres mod ekstra beregning:

A 110 Mk. Il Saloon: Automatgearkasse. Overgear. Hydrosteer
Servo-styring. Elektrisk ur. Solskeerm i passagersiden. Lamel-
leret vindspejl. Dunlop Road-Speed eller deek med hvide
sider. Seks-bladet ventilator.

A 110 Mk. Il De Luxe Saloon: Automatgearkasse. Over-
gear. Hydrosteer Servo-styring. »Normalair« airkondition-
anleeg. Lamelleret vindspejl. Dunlop Road-Speed eller dask
med hvide sider. Seks-bladet ventilator.

FORHANDLER:




