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SPECIFIKATIONER

MOTOR: 4-cylindret, topventilet. Boring 76,2 mm, slagleengde 88,9 mm, slagvolumen

1622 cem. Kompressionsforhold 8,3:1 (7,2:1 kan leveres pa bestilling). Maksimal effekt

62 hk. (64 hk. SAE) ved 4500 omdr./min. Maksimalt drejningsmoment 12,4 mkg. ved

2100 omdr./min.

Smeringssystem: Oliepumpe drevet fra knastakslen presser filtreret olie ud til alle

arbejdende dele. Oliefilter med fuld gennemstremning og udskifteligt element. Mo-

torens bundkar rummer 3,8 liter foruden 0,71 liter til filteret. Op til 5000 km mellem

hvert olieskift.

Kolesystem: Trykkelesystem med vandpumpe og ventilator. Vandcirkulationen regu-

leres af en termostat.

Breendstofsystem: S.U. karburator type HS2, luftfilter med udskifteligt papirelement

{)ég S.U. elektrisk benzinpumpe. Benzintanken rummer 45,5 liter og er forsynet med
S.

Teendingssystem: Tendspole, stromfordeler med automatisk og vakuum tendings-

regulering.

VIGTIGSTE DIMENSIONER

CHASSIS. Kobling: Ter enkeltpladet, diameter 8 (20 cm), hydraulisk betjent fra hengende pedal.
Gearkasse: 4-trins med synkronisering for 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsforhold — 1. gear 3,636, 2. 2,214,
3. 1,374, 4. 1,00. og bakgear 4,755:1. Gearstangen er anbragt centralt i gulvet eller ved rattet efter euske.
Gearkassen rummer ca. 2,69 liter.

Automatisk gearkasse: (Kan leveres mod ekstra betaling): Helautomatisk med hydraulisk momentomfor-
mer. Hydraulisk reguleret planetgear med tre trin fremad og bakgear indrykket ved flerpladede koblin-
ger og bremseband. Udvekslingsforhold — 1. gear 2,39, 2. 1,45, 3. 1,00 og bakgear 2,09:1. Trinvalgeren
anbragt ved ratstammen.

Kardanaksel: Aben, kardanled med nalelejer.

Bagaksel: /s flydende med hypoid-fortandede kron- og spidshjul. Udvekslingsforhold 4,3:1. Totale udveks-
lingsforhold — 1. gear 15,63, 2. 9,52, 3. 5,91, 4. 4,30, bakgear 20,45:1. Vognen korer ved 1000 motoromdr./
min. i 1. gear 7,4 km./t., i 2. 12,1 km./t., i 3. 19,5 km./t. og i 4. gear 26,7 km./t.

Styretsj: Snekke og tap, udvekslingsforhold 13!/2:1 To-egret rat med en diameter pa 0,43 m. Vendediame-
ter 11,28 m.

Affiedring: For — skruefjedre og triangelarme, bag — halveliptiske bladfjedre med gummibesninger.
Hydrauliske stempelstoddempere og krengningsstabilisator for og bag.

Bremser: Fra en hengende bremsepedal aktiveres de hydrauliske bremser med to primzre bremsebakker
pa forhjulene og en primar og en sekundzr pa baghjulene. Handbremsen, der er bekvemt anbragt mellem
forerszdet og forderen, virker mekanisk pa baghjulene. Bremsedimensioner — 9X2!/2"* (228X63,5 mm) for,
9X1%/s” (228X44,5 mm) bag.

Hjul og dek: Pressede stalpladehjul med ventilationsabninger og 4 hjulbolte. Slangelgse dak af sterrelsen

5,90-14.

ELEKTRISK UDSTYR: 12-volt dynamo og startermotor. Batteri med 38 amp./t. ved 10 timers afladning
(43 amp./t. ved 20 timers afladning). Forlygterne har assymmetrisk nerlys og nedblendingskontakt i gul-
vet. Positionslysene sidder i kelergitteret i en enhed med de forreste blinklygter, der er udstyret med
orangefarvede glas. Dobbelte stop- og baglys, rede reflektorer og orange blinklygter i én enhed. Nummer-
pladelyset har to pzrer og oplyser det dbne bagagerum. Advarselslamper i instrumentbordet for ladning
og fjernlys. Indvendig belysning tendes med kontakt eller nar en af forderene abnes. Blinklyskontakten,
der er forsynet med advarselslampe, sidder ved rattet og har automatisk indslag. Indirekte instrument-
belysning. Dobbelte elektriske vinduesviskere er af den selyparkerende type. Kombineret tendings- og
starterkontakt. Dobbelt Windtone-horn.

INSTRUMENTER: Speedometer med trip- og totalkilometertaller, olietryksmaler, benzinmaler og kele-
vandstermometer.

KARROSSERI: 4-dors, 4/5 personers saloon med selvberende Rotodip rustbehandlet helstals-karosseri.
Alle dere hangslet i forkanten. Derhandtag af trykknaptypen, begge fordere kan lases udefra og alle dere
indefra. Lasearrangementet er saledes, at forderene eventuelt kan lases udefra uden anvendelse af ten- -
dingsneglen. Bornesikringslase pa alle dere. Alle dore er forsynet med ventilationsruder af herdet glas
og nedrulbare vinduer i rammer af rustfrit stal. Ogsa det brede, buede vindspejl er af herdet glas, og den
store panorama-bagrude sidder i rammer af rustfrit stal. Forkromede kofangere med kofangerhorn for og
bag. De indstillelige separate forszder udger en hel sofa, nar de er stillet parallelt. S@derne er skum-
gummipolstrede og ryglenene polstret med hairlock. Askebzger bag pa ryglenet af hvert forsede. Bag-
seedet er polstret med fjederkasser og hairlock. Pakkehylde bag bagsedet. Taeppebekledt bagagerum med
stort rumindhold og aflaselig, afbalanceret klap. Reservehjulet ligger i et rum for sig under bagagerum-
met. Sederne er bekledt med @®gte leeder, mens derbekledningen er udfert i slidsterkt plastic. Oversiden
af instrumentbordet er bekledt med lyssugende sort plastic og af sikkerhedsgrunde forsynet med en
skumgummipolstret vulst. Beslag til sikkerhedsseler er standardudstyr. Instrumenterne er anbragt ret foran
foreren, mens et aflukkeligt handskerum er anbragt ud for forsedepassageren. Pakkehylde under instru

mentbordet i hele vognens bredde. Stort askebzger under instrumentbordet midt i vognen. Mctorhjelmen
afsikres inde fra vognen. Gulvet er dxkket af blede, lekre tapper med filtunderlag. Varme- og defroster-
anleg af frisklufttypen. De dobbelte solskerme kan svinges om il sideruderne. Blendfrit bagspeil. Vind-
spejlsvasker. Vaegt ubelastet ca. 1092 kg.

EKSTRA-UDSTYR: Radio, lamelleret vindspejl, udelt forsede, gummimétter foran, hvide dzk, Heavy-
duty-daek, sidespejle, bakkelys, automatgear.

EKSPORT MULIGHEDER: Vognen kan uden ekstra beregning leveres hejrestyret, med speedometer til
miles-registrering, 4-bladet ventilator og med forskelligt lys- og blinklysudstyr.
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AUSTIN SERVICE ER SYSTEM SERVICE

Austin Motor Company forbeholder sig ret til uden varsel at foretage ®ndringer i specifikationer og priser.

AUSTIN MOTOR EXPORT CORPORATION LIMITED
Longbridge - Birmingham - England
Importer: DE FORENEDE AUTOMOBILFABRIKER % . ODENSE
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»»Vi skal ha’ en dag ud af det i vores nye
AUSTIN!”

Den familie kan sagtens. Det kan ikke undgés, at de er genstand for naboernes
misundelige blikke, nar de kommer kgrende i deres nye Cambridge.
'Og det kan heller ikke undgas, at de far en dejlig dag ud af det i en vogn, der byder
pa en sa hgj grad af komfort som Cambridge.

Som den fjerde i reekken af Cambridge’r indeholder den alt det, der ggr bilen til
menneskets bedste ven efter hunden.

Kgr f. eks. en tur om natten i en A60 Cambridge. Vejen ligger badet i lys foran Dem.
Selv i den tetteste tage ses blinklysene tydeligt af forankgrende, bagvedkgrende

eller af trafikanter, som befinder sig pa siden af Dem.

Skgnt det er vanskeligt at konstruere vinduesviskere til steerkt buede vindspejl, holder
Cambridge’ns viskere sammen med vinduesvaskeren forruden ren under alle forhold —
et let tryk pa kontakten, og de parkerer automatisk ved vindspejlets underkant,

uden at De behgver tage gjnene fra vejbanen.

Med hjul, der er anbragt leengere ude i vognens hjgrner end nogensinde fgr,

med kraengningsstabilisator for og bag og med sin fornemme affjedring har

A60 Cambridge en vejbeliggenhed, der i sandhed lever op til den nykonstruerede

64 hk. motor.

Austin Cambridge er en fin vogn — Austin A60 er den fineste Cambridge!







Der er naturligvis beslag til sikkerhedsseler i den
nye A60 Cambridge.
Det er der forresteni alle Austins vogne...

. S
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,sHer er plads til hele familien og al bagagen”

Nar De saztter Dem ind i den nye Austin A60 Cambridge, bemzrker De straks, hvor det
smukke, gedigne interigr er tilpasset vognens elegante ydre.

Stgrre akselafstand har givet Cambridge’n endnu bedre kgreegenskaber, og komforten er nu
helt enestdende i prisklassen. Bagagerummet ligefrem sluger hele feriebagagen, og bagsaedet
rummer tre voksne selv pa lengere ture.

Forsaderne, der lader sig indstille enkeltvis, er skumgummipolstrede, og kgrestillingen er
anatomisk rigtig. Det er muligt - og igvrigt klogt - at montere sikkerhedsseler til forssederne,
idet beslagene er standardudstyr. Originale, godkendte sikkerhedsseler lader sig installere

pa et gjeblik, og Austin-forhandleren har dem. Szdernes slidflader er betrukket med zgte
leeder, mens dgrbeklaedningerne er udfgrt i slidsteerkt, afvaskeligt plastik. For at undga
reflekser i vindspejlet er instrumentbordets overside betrukket med sort, lyssugende plastik,
og overkanten er polstret. Alle dgre er forsynet med vipperuder for traekfri ventilation. Med
friskluftvarmeanlegget i funktion kan man hurtigt f vognens interigr varmet op og alle ruder
dugfri ved at abne vipperuden i en af bagdgrene, s& varmen ligefrem suges om til bagssedet
og de bageste sideruder. Bagdgrene er forsynet med armlen af hensyn til passagerernes kom-
fort, mens fordgrene er holdt glatte for ikke at mindske fgrerens bevaegelsesfrihed. En lampe
anbragt over dgrstolpen sgrger for den indvendige belysning. Den tender desuden automatisk,
nar en af fordgrene abnes.

For at afrunde billedet af derne klassens mest luksugse vogn méa det lige indskydes, at gulvet
er dzekket af teepper af en kvalitet, som ingen behgver skamme sig over at have i sin stue....
Der er gjort brug af lyd- og varmeisolerende filt i vid udstreekning, saledes ogs& under
gulvtepperne.




Ja, sandelig — det er jo den nye Cambridge! Den nyeste og bedste i en lang rakke af stralende
Austin mellemklasse-vogne. Slank og moderne — og med en indretning, der siger spar-to til,
hvad man er vant til i denne prisklasse. En rigtig familievogn — det kan man sige om den
rummelige 5-personers A60 Cambridge med det store ferie-bagagerum. Den har som standard-
udstyr det, man plejer at betale ekstra for i andre biler. Og hvis De vil udnytte pladsen foran
fuldt ud, kan den leveres med ratgear i stedet for sportsgearstangen i gulvet — uden ekstra
betaling. Eller med helautomatisk gearskift, men det koster naturligvis ekstra.




Se hvad vi har fdet...

Cambridge har altid haft ord for at vaere en sikker vogn pa vejen, og i den retning er den nye
A60 simpelthen en éner. Dens motor pa 1622 cem. er bygget til hurtig kgrsel pa de lange
streek, og i bytrafikken traekker den sa blgdt og smidigt som en 6-cylindret. Kraengnings-
stabilisator for og bag og dobbeltvirkende hydrauliske stgddampere sikrer en fast kontakt
med vejbanen under alle kgrselsforhold. Alle vinduer er forsynet med sikkerhedsglas,

der er beslag til sikkerhedsseler, og kofangerne nar godt om pa siden af vognen.

Og ikke nok med at Cambridge er en sikker vogn — De kan altid stole pa en Austin....




Nyt instrumentbord - dejligt at skue, dejlig let at overskue!

Szt Dem ind bag rattet i den nye Cambridge, og De vil indrgmme, at skgnnere instrument-
bord har De aldrig set! Der er afsat plads til et elektrisk ur og en radio, der indgar som

en del af helheden. Begge dele er originalt tilbehgr, og der er plads til radioens hgjttaler

i instrumentsbordets overside. Overkanten af instrumentbordet er polstret og oversiden
bekledt med sort plastik. Den steerkt skranende forrude virker som forsterker for hgjttaleren,
sa alle i vognen tydeligt kan hgre radio. De har ngje kontrol med alle de vigtigste funktioner
i Cambridge’ns motor takket vare instrumenterne, som er samlet i to ure ret foran fgreren,
og kontrolknapper og kontakter ligger inden for rekkevidde. Ud for passageren er det
aflukkede handskerum og under instrumentbordet en rummelig pakkehylde. Et stort aske-
baeger er anbragt centralt under instrumentbordet.

NB Cambridge’n er nu monteret med et elektrisk ur som standardudstyr.

Dorlasene

Alle dere er forsynet med handtag af
irykknap-typen foruden de serlige bor-
nesikringsldse, som ikke kan nas af pil-
fingre og bevirker at deren kun kan

_ Abnes udefra.




Bagagerummet

Det regulzre bagagerum rummer ikke mindre end 0,54
m3 bagage, og lessehajden er lav. Det har aflaselig, af-
balanceret klap, som selv i 4ben stand yder beskyttelse
for bagagen i regnvejr — regnvandet lober nemlig fra
klappen ned i rillerne og kommer ikke ned i selve rum-
met. Nummerpladelyset oplyser det ibne bagagerum.
Reservehjulet ligger i et rum under bagagerummet og
senkes ned ved hjaelp af startsvinget.

NB. Bagagerummet oplyses nu endvidere af en ind-
vendig monteret lampe.

De hengende pedaler

De hzngende pedaler til betjening af den
hydrauliske kobling, de hydrauliske brem-
ser og speederen er alle anbragt bekvemt
— 0g pa en sidan mide, at der aldrig vil
opsta trak herfra.

Et rigt farveudvalg

Nedenstiende liste er farvekombinatio-
ner for A60 Cambridge. Uden ekstra beta-
ling kan tofarvet lakering leveres. Denne
udferes mellem de to forcromede sideli-
ster og i en passende kontrastfarve.

Tofarvet

Snowberry hvid/Embassy Maroon m. kar-
dinalredt, neddefarvet eller cumulusgrat
indtreaek.

Farinagra/Snowberry hvid m. kardinal-
rodt, neddefarv. el. cumulusgrat indtreek.
Grampiangri/cumulusgri med kardinal-
redt eller cumulusgrat indtreaek.
Cumulusgra/Snowberry hvid m. kardinal-
redt, neddefarv. el. cumulusgrat indtrak.

Bermudabla/Snowberry hvid med hori-
sontblat indtraek.

Persianbla/Snowberry hvid m. horisont-
blat indtraek.

Sort/Farinagra med satinbeige eller kar-
dinalredt indtraek.

Embassy Maroon/sort m. satinbeige indtr.
Ensfarvet

Snowberry hvid med kardinalredt, ned-
defarvet eller cumulusgrat indtraek.
Farinagrd med kardinalredt, neddefarvet
eller cumulusgrat indtrek.

Grampiangra med kardinalredt eller cu-
mulusgrat indtrek.

Cumulusgrd med kardinalredt, neddefar-
vet eller cumulusgrat indtrek.
Bermudabla med horisontblat indtrzek.
Persianbla med horisontblat indtreek.
Sort m. satinbeige el. kardinalredt indtr.
Embassy Maroon m. satinbeige indtraek.

Vidt abnende dore

Alle dere abner vidt, si der er bekvem adgang til alle
vognens pladser. Dorlasene er konstrueret siledes,

at man ikke kan komme til at lukke sig ude fra
vognen med neglen siddende inde.

Sdvel bag- og stoplygter som blinklys sidder lige,
hvor der er brug for dem — i sjenhejde for den
bagfra kommende trafik.




Variationsmuligheder

For at tilfredsstille verdensmarkedets behov kan
felgende variationer fra standardspecifikationen le-
veres til eksport uden ekstra omkostninger:

Hojre- eller venstre styring; miles- eller kilometer
speedometer; lygte- og blinklysudstyr efter impor-
torens bestemmelser; firebladet ventilator for trope-
klima; udelt forsaede af sofatypen; ratgear.

Ekstra udstyr mod beta- ¢
ling: Radio, automatisk
gearkasse, lamelleret
vindspejl, Heavy-Duty

Her har De den teenkende BW35 gear-
kasse. Hver lille del er monteret under
de renest tenkelige forhold.

Denne automatiske gearkasse er et

af de storste fremskridt inden for
moderne automobilkonstruktion,

idet den ikke vejer mere end

en ncrmal gearkassel

Kun to pedaler — det er alt, hvad der
skal til for at kontrollere A60 Cambridge
Automatic. Man korer med speederen
og standser med bremsepedalen,

det er det hele....

De skulle praove at kore med automatgear
- sddan kerer man bil i 60’erne!

Borg Warner BW35 er konstrueret med henblik pa vogne i den populere 1,5-literklasse,

og den er utvivlsomt den sikreste og enkleste gearkasse at betjene, som nogensinde er
fremstillet. Den er resultatet af ars arbejde med de teoretiske og praktiske gearkasse-
problemer, som vor tids automobilkonstruktgrer er stillet overfor, og den betegner den hidtil
mest helstgbte lgsning pa opgaven: den gearlgse bil.

BW35 er den eneste automatiske gearkasse til mellemklasse-vogne, som pa sin trinvaelger har
en »Park«-stilling. Det er muligt at skubbe en vogn udstyret med BW35 i gang —

som f. eks. i tilfeelde af et afladet batteri. Det er en af de vesentligste indvendinger mod
automatgear, som her er gjort til skamme. ...

Man kan gjeblikkelig opnid motorens fulde bremsekraft, hvor den er forngden, ved blot

at flytte trinveelgeren, men uden at rgre denne kan man kgre helt ned til ca. 25 km./t.

i et benzinbesparende hgjt udvekslingsforhold. Hvis De gnsker kraftig acceleration, eller hvis
De vil hurtigt op ad en stejl bakke, kan De sette trinveelgeren siledes, at vognen ik k e
automatisk skifter op i et hgjere gear. Hvis hastigheden falder til under 20 km./t., skiftes
automatisk til lavt gear.

Ved hurtige overhalinger trykker De blot speederen i bund, si skifter gearkassen af sig selv
til overhalingsgear, og De kommer forbi pi den hurtigst mulige tid.

Jo, automatgear er en sikker og nem form for bilkgrsel. Prgv den selv - den er slet ikke
kedelig!




Storre motor - flere krafter

Tryk pa spederen i A60 Cambridge. Ja, den er sterk, den nye Austin »B¢-motor,
som nu er pa 1,6 liter.
. Med et kompressionsforhold pa 8,3:1 yder den ved 4500 omdr./min. 62 hk. DIN
AutomatISk gearkasse eller 64 hk. SAE. Den kan ogsa leveres med kompressionsforholdet 7,2:1,
hvorved effekten naturligvis bliver lidt mindre.

Man skifter ikke gear i ordets
normale forstand med Borg Warner
automatgear af type BW35,

der nu kan fas som ekstraudstyr

i Cambridge.

De skal bare flytte pa trinvaelgeren
ved rattet, sa teenker gearkassen

for Dem. Indikatoren holder Dem
hele tiden underrettet om, hvilket
»trin< vognen befinder sig i.

¢

Normal 4-trins gearkasse

Uden ekstra beregning kan De fa Deres A60 Cambridge
med ratgear eller bundgear efter enske — i begge
tilfzlde med synkronisering for 2., 3. og 4. gear,




