


MOTOR : A40. 1200 c.c., boring 65,48 mm, slagleengde 89 mm,
b.h.k. 42 ved 4500 omdr./min. Max. drejemoment 58 1b./Ft. ved 2400
omdr./min. Kompressionsforhold 7,2 til 1.

A50. 1500 c.c., boring 73,03 mm, slaglengde 89 mm, bhk. 50 ved
4400 omdr./min. Max. drejemoment 74 lb./Ft. ved 2100 omdr./min.
Kompressionsforhold 7,2:1.

Cylindre: Fire cylindre stobt i eet med krumtaphuset. Topstykket,
der bzerer ventilmekanismen, er aftageligt.

Krumtap: Szenksmedet krumtap, der understottes af tre hvidmetal-
lejer med staalskal.

Plejlstenger: Senksmedede plejlsteenger med
slidsede med staalskal.

hvidmetallejer, op-
Stempler: Aluminiumsstempler med konkav top og elektrolytisk be-
handlet overflade. De er monteret med tre kompressionsringe og en
opslidset oliekontrolring.

Knastaksel : Scenksmedet knastaksel, der understottes i tre hvidme
tallejer med staalskal. Knasternes konstruktion er patenteret, idet
de giver stor effekt og rolig motorgang. Knastakslen er forsynet med
specielle oliefangere, og en strammering sorger dels for Smoring og
dels for stramning af kweden.

Ventiler: Topventiler, der beveges af stodstzenger og konstrueret til
stojfri gang. Der er monteret olietzetninger ved ventilerne.
Smering: Olien presses under tryk til alle hoved- og plejlstangs-
lejer samt til knastaksel og ventilloftere. Ligeledes fores olien til for-
kzeden og til ventilmekanismen. I Plejlstangslejerne er boret smaa
huller, hvorfra olien sprejter op i cylindrene, naar motoren startes.
Olietilforsel til hoved- og plejlslejer er en patenteret konstruktion,
der sikrer krumtappen lang levetid. Motoren er forsynet med et om-

lgbsfilter. Oliekapaciteten i motoren er 4 liter.

Koling: Kolesystemet er thermostatkontrolleret, og cirkulationen af
vandet for etages af en vandpumpe. Vandet pumpes til cylinderblokken
og derfra til vandkamrene, der omgiver henholdsvis ventiler og tend-
ror. Exportmodellerne er forsynet med 4-bladet ventilator. Kolesy-
stemets capacitet er 6,8 liter.

Tanding: 12 volt batteritzending, der ved hjwelp af centrifugal- og
Vacuumregulator reguleres automatisk.

Brzndstofsystem: Benzinen pumpes fra benzintanken i bagenden
hen til en Zenith faldstromskarburator, der er forsynet med olie-
badsfilter. I tilforselsroret en anbragt en stophane. Benzintanken rum-
mer 37 liter.

Kobling: Tor enkeltplade fremstillet af Borg & Beck. Diameteren
er 180 mm for A40 og 200 mm for A50. Kobling aktiveres hydrau-
lisk ved hjzelp af en »heengende« pedal.

Gearkasse: Gearkassen har fire fremadgear, og indgrebet er syn-
croniseret med undtagelse af forste- og bakgear. Gearstangen er an-
bragt paa ratstammen. Gearkassen rummer 2,3 liter olie.

Styretoj: Speciel konstrueret snekke. Fjedrende rat med en diame-
ter paa 430 mm. Hornkontakten er anbragt midt i rattet.
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Affjedring: Forhjul: Uafhzengig affjedring med spiralfjedre. Deemp-
ningen foretages af dobbeltvirkende hydrauliske stoddempere.

Baghjul: Lange halveliptiske, underhzengte bladfjedre med negativ
pilhgjde. Deempning foretages af dobbeltvirkende hydrauliske stod-
deempere, der er indbyrdes forbundet med en krengningsstabilisator.

Bremser: Girling hydrauliske bremser paa alle fire hjul. Bremsepe-
dalen er »hzengende«. Haandbremsen er af »Pistol«-typen og anbragt
indkapslet langs ratstammen. Den har mekanisk forbindelse med
baghjulene.

Hjul og Dzk: Pressede pladehjul med ventilationshuller, der sam-
tidig tillader montering af snek:eder. Store forcromede hjulkapsler.
Dunlop 5,60—15 lavtryksdeek.

Elektrisk udstyr: 12 volts batteri paa 38 Ampt. (kan ogsaa leveres
med 51 Ampt.). Indbyggede forlygter med nedbliending i overens-
stemmelse med lovene i de forskellige lande; separate parkerings-
lygter overst paa skeermene, saaledes at de kan ses fra forerens plads.
Kombineret stop- og baglygte med indbygget reflektor i begge sider
af vognen. Lampe for nummerplade og indvendig loftsbelysning, der
teendes og slukkes automatisk, naar dorene aabnes og lukkes. Des-
uden findes en alm. kontakt for loftbelysningen. Blinklys med auto-
matisk afbryderkontakt paa ratstammen og indbygget kontrollampe.
Vinduesviskere i begge sider.

Instrumenter: Speedometer, kilometertzeller og triptzeller samt ben-
2inur, fjernthermometer, olietrykslampe, ladelampe og kontrollampe
for langt lys.

Karosseri: 4-5 personers, lydisoleret, helsvejset og selvbzerende ka-
rosseri uden loddede samlinger. Leveres baade som 2- og 4-ders.
Bagud-aabnende dore med vinduer af sejghwerdet glas og treekfri
ventilationsruder. De bageste dore har desuden en speciel laasean-
ordning, der forhindrer, at bern aabner deorene under kersel. Front-
ruden er buet og fremstillet af sejghzerdet glas. Forszederne er ind-
stillelige hver for sig og ligesom bagsiederne polstret med skum-
gummi. Stort bagagerum med szerskilt rum for reservehjul underneden.
Reservehjulet seenkes ved hjwelp af Startsvinget. Smukt instrument-
bord med handskerum ved passageren og hylde, som gaar ud i
vognens fulde bredde. Motorhjzelmen aabnes indefra. Effektiv luft-
konditionering.

Family model (2 dors) og Standard model (4 dors): Swederne be-
trukket med kunstleder, gulvet foran diekket af en gummimaatte
og bagi af et tweppe, solskierm monteret i forevsiden, enkelt tude-
horn,

Ekstraudstyr: Varmeapparat, radio, elektrisk ur.

De luxe model (2 og 4 dors): Varmeapparat, swederne betrukket
med wegte leder, gulvteeppe baade for og bag, armlzen paa dore, to
solskzerme, laag med laas for handskerum, to-tonet tudehorn, for-
chromede lister, kofangerhorn.

Ekstraudstyr: Radio, elektrisk ur.
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A 40-A 50
»Cambridge«

Elegant - rummelig - i alle henseender: FULDENDT

drig svigtende motorkersel. BQ\
\

Der er to motorstorrelser - to model-typer:
farver at vaelge imellem. :

Og da den samtidig tilfredsstiller selv ‘de
hensyn til kereegenskaber, komfort og overskud af keaft - tilmed til
en overkommelig pris - vil man forstaa, at denne nye AUSTIN
er den bedste bil, der nogensinde er fremstillet indenfor sin klasse.
- De kan stole paa den.
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Bagagerum med masser af plads

I det store bagagerum er der plads til adskillige
kufferter, tasker og sportsrekvisitter. Inderst i rum-
met er anbragt en hylde, der afgiver glimrende
plads til verktej, pumpe, vaskeskind, klude og
andet tilbehor. Hjulnggle-startsvinget og dunkraft
er anbragt let tilgengeligt i specielle holdere paa
siderne.

Motoren - nem at komme til

Motorhjalmen er ophzngt foran vindspejlet (al-
ligatortype) og holdes aaben af en kort skraasti-
ver. En luftkanal, der lgber under motorhjelmen,
forer frisk luft enten direkte ind i vognen eller til
opvarmning gennem det meget effektive varme-
apparat. Motoren og det 12 volt batteri er let til-
gengeligt ved eftersyn.




Den nye streg
1 karosseri-tegning . ..

Skont bagszdet egentlig er tenkt at skulle give
rigelig plads med masser af albuerum for to, kan
tre voksne dog sidde bekvemt og nyde den vid-
underlige korselskomfort, som >CAMBRIDGE«
byder paa.

Reservehjulet har »sin egen historie«. Det er gemt
helt af vejen paa sin egen hylde neden under ba-
gagerummet. Den bagud vendende del af denne
hylde senker man tet ned til jorden ved at dreje
nogle omgange med startsvinget paa en mgtrik
inde i bagagerummet wden at fjerne kufferterne -
og man faar hjulet »serveret, lige til at tage ud.
Det stuves af vejen paa samme nemme og enkle
maade.

Et szrpreget og fornemt instrument-
brat er et af de interessante trek i
»CAMBRIDGE-«“ns indre. Instrumen-
ter og kontrollys er anbragt lige for
ojnene af foreren og altid synlige,
mens de forskellige kontrolgreb er
placeret samlet midt paa instrument-
brettet, nemt indenfor rakkevidde.
Der er ogsaa et lukket handskerum
foran passagerens sede og en prak-
tisk, dyb pakke-hylde nedenunder i
hele vognens bredde.
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Halv-eliptisk baghjuls-affjedring

Affjedringen bagtil bestaar af lange
halv-eliptiske fjedre, der foroven er
ophangt i gummibgsninger. De har

omvendt heldning under belastning
og giver i forbindelse med forhju-
lenes spiral-affjedring den bladeste
og behageligste korsel.
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Der er to motorstorrelser at valge imel-
lem i AUSTIN »CAMBRIDGE«: A40 med
en 1200 ccm motor og A50 med en 1500
ccm motor. Begge robuste, hojkomprime-
rede topventil-motorer af enestaaende yde-
evne - begge nykonstruerede motorer, der (S EUERNE Dl /L " onuan (IF 1 BF | W @
har bestaaet deres prove gennem tusinder
og atter tusinder kilometers korsel under

alle tznkelige forhold.

........

Forhjuls-
aftjedringen

Til forhjulene er anvendt uathengig spi-

ral-affjedring. Fjedrenes bevagelser kon-
trolleres af dobbeltvirkende hydrauliske
steddempere, og de to enheder er solidt
monteret paa serlige ramme-krydsforstark-
ninger.



Overraskende gkonomi

I betragtning af sine rent enestaaende
korselsprastationer er
»CAMBRIDGE« forbavsende billig
at kore. Med normal fart og under
fair betingelser iovrigt korer den 430-
440 km paa en tankfuld (37 liter)
benzin.

Overskud af kraft!

Selv de vanskeligste korselsforhold anfagter ikke
i ringeste maade >CAMBRIDGE-«. Den har lenge,
inden den gik i produktion, vaeret underkastet de
mest anstrengende og kravende provekersler -
under de mest ubarmhjertige forhold - i gde og
ofte nasten uvejsomt terreen rundt om i Europa,
og der har altid varet et overskud af kraft i re-
serve til at impdegaa uforudsete handelser.

Nem at parkere

- Parkeringsproblemerne treenger sig
paa i enhver storre by i dag-og skent
>CAMBRIDGE« er rummelig nok
til 4-5 passagerer med bagage og
kraftig nok til at praestere fascinerende
korselshastigheder, er den overra-

skende let at mangvrere i bytrafik og
nem at parkere, selv hvor pladsfor-
holdene ellers kan vere knebne nok.




