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A4O SOMERSET
Specifikation

B o

MOTOR—Boring 65,48 mm; Slag 89 mm; Volumen 1200 cm® 42 BHK
ved 4500 O/M; max. Vridningsmoment 8,0 kgm ved 2400 O/M; Kompres-
sionsforhold 7,2 :

Cylindre—Fire Cyhndre stobt i eet med Krumtaphuset. Helt omsluttende
Vandkammer. Aftageligt Stebejernstopstykke med Vippearmsmekanisme og
Tilslutning for Varmeapparat.

Krumtapaksel—S@nksmedet Krumtapaksel lejret i 3 store Hovedlejer med
aftagelige Staalpander foret med Hvidtmetal.

Plejlstenger—S@nksmedede Plejlsteenger forsynet med aftagelige Staalpander
foret med Hvidtmetal i Plejlstangslejerne.

Stempler—Aluminiumslegerede Stempler med konkav Top, Splitskert og
elektrolytisk behandlet Overflade monteret med tre Kompressionsringe (en
flad, to koniske) og en Oliekontrolring.

Knastaksel—S@nksmedet Knastaksel ophangt i 3 Lejer med aftagelige Staal-
pander foret med Hvidtmetal. Knasterne er af patenteret Konstruktion, der
modvirker Svingninger i Ventilfjedrene og tilsikrer lydles Gang. Duplex
Rullekzdetrek fra Krumtapakslen. Oliefangere paa Knastakselhjulet sgrger
for Smering af Keden, medens Stramningen af denne sker ved Hjzlp af en
i Knastakselhjulet indlagt Ring af syntetisk Gummi.

Ventiler—Topventilerne bevaeges med Stedstenger og er konstrueret med
lydles Bevaegelse for @je. Udstodsventiler af varme- og korrosions-bestandigt
Staal. Indsugningsventilerne af chromsilicium-Staallegering og med ekstra
stor Diameter. Ventilerne er forsynet med Smereoliepakninger.

Smering—Olietrykspumpe presser Olien til alle Hoved- Plejlstang qd bag

Knastaksellejer under et Arbejdstryk paa 45/50 lbs..per-sq:-inca, 3, e kg/ N
Hullerne i Plejlstangslejerne - sgrger for- ryksmering af Cylmde
navnlig i Startejeblikket. Baade Hoved- og Plejlstangslejem O

er af patenteret Udfyare]se, der forgger Krumtappenssls - orreste
Knastakselleje leder en jevn Strem af Olie til Takthjulskaeden og det_bage
Knastakselleje leverer Olie til Vippearmsmekanismen:—Ofti iver. ogsaa’
trykket ud til hver Ventillofter. -Omlgbsoliefilteret er fastg]ort ul en Konsol,
der har Oliekanaler, hvorved udvendige Olieledninger und

ca. 4 Liter.

Keling—Cirkulation ved Centrifugalpumpe med Thermeostatkontrol. Vandet
kommer til Cylinderblokken og derfra til brede Passager rundt om Ventil-
aabningerne og Tendrershullerne. Patenteret Koler, som Forh]ﬂ‘gjfr Tab af.

Kolevand ved Ekspansion. En 4-Bladet Ventilator er aa alle
Eksport Modeller. Kaolesystemets Kapacitet er ca. 7 Liter

Tending—Tandspole- og 12 Volt Batteritending med auto
ring kombineret med Vacuumkontrol.

Dynamo—12 Volt, ventileret, med automatisk Spandingsregulering.

Starter—System »Lucas « med Haandstartkontakt.

Brandstofsytem—Fra en 40 Liters Brandstoftank bagtil pumpes Brand
stoffet af en AC mekanisk Pumpe til en Zenith Faldstremskarbutaror m
Accelerationspumpe og @konomianordning og et Oliebadsluftfilter. Ventila-
tionsreret i Topventildaekslet er tilsluttet Luftfilteret, omim‘um
legerede Indsugningsrer indeholder en Forvarmeplade af 11 ) P

Motoropheng—Smidigt, e]aﬁtisk, hzldende Motoropheng af Gummi saavel
for som bag, der fuldstendig optager Vridningsmoment og Vibrationer.

KOBLING—Bgjelig, ter Enkeltpladekobling Borg og Beck med elastisk
Traek. Koblingspedalen er isoleret fra Koblingshuset med en sarlig stilbar
Forbindelsesanordning. Koblingsdiameter 18,4 cm.

GEARKASSE—Gearkassen har 4 Fremadgear og 1 Bakgear. Gearstangen
er monteret paa Ratsejlen, og der er synchroniseret Indgreb mellem 2., og 3.
og 4. Gear. Gearkassens Hovedaksel er forlenget bagud i et specielt Hus og
forsynet med Noter, der passer sammen med Noterne i Kardanakslen. Gear-
kassen rummer 1,70 liter olie.

KARDANAKSEL—Aaben aksial forskydelig Kardanaksel med Hardy Spicer
Universalled. Kardanakslens forskydelige Notende hviler paa et enkelt
kraftigt Leje i Gearkassens Bagende samt paa Noterne paa Gearkassens
Hovedaksel, begge smores sammen med Gearkassen.

BAGAKSEL—Trekvartflydende med spiralskaarne  Kron- og Spidshjul,
Akselhus af »Banjo « Typen. Spidshjulet er lejret i koniske Rullelejer, med
Forspending. Differentialet rummer 1,28 Liter Olie.

SAMLET UDVEKSLING I GEARKASSE OG BAGAKSEL—5,28, 8,13,
12,88, 20,54 med 28,46 i Bakgear.

KQREHASTIGHED VED 1000 O/M—4. Gear: 22,82 km/T, 3. Gear:
14,82 km/T, 2. Gear: 9,36 km/T, 1. Gear: 5,87 km/T.

STYRING—Specialkonstrueret Snekke og Sektor. Udveksling 14: 1 med
Anordning for Udligning af Slitage. 43 cm Rat med fjedrende Egre og et
heraldisk Merke i Midten. De rorformede Forbindelsesstenger har Austins
specialkonstruerede Kugleled med store h@rdede Lejeflader og Oliepakninger.
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DIMENSIONER Meter
Pedal til Rygsted ...A max. 1,04
min. 0,86
Rat til Rygsted ...B max. 0,43
min. 0,25
Afstand mellem Szderne ..C max. 0,36
min. 0,18
Bagsadets Dybde e b 0,50
Hgojde ved Bagszdet ... ...E 0,88
Sterste indvendige Hojde ...F 1,19
Hojde ved Forszdet ... ...G 0,92
Mindste Hojde i Daraabmng o H 1,09
Forszdets Dybde 5 el 0,47
Rat til Forsade o J 0,14
Forsade til Gulv o (€ 0,35
Bagsade til Gulvy L 0,37
Sterste Hojde ..M 1,63
Sterste Lendge ...N 4,05
Akselafstand (H]ulafstand) .0 2835
Sterste Bredde 1,60
Karosseriets Bredde mellem Mldterstolperne 1522
Forsazdets Bredde - 0,56
Bagsadets Bredde ved Ryglaen 1,00
Bagsadets Bredde (max.) s 1,19
Sporvidde foran 1,22
3 1,27
0,19
11,28
0,51
0,80
0,93
ca. 0,28 m?
R.. ca. 51 kg.
erdig Vogn uden Benzin, §j og
€rvehjul, men med Olie og o 971 kg.
/£

Ifjedre, Gaffelarme monteret paa
e af Trykbelastninger samt dobbelt-
Styreboltenes Bosninger, der har en
fra hinanden. Bag: Lange halvellip-

1 i] et i Gummibesninger. Dobbeltvirkende
hydrauhske Swddmmpere indbyrd€s forbundne med en tvaergaaende Krang-
ningsstabilisator.
BREMSER—Girlings iSke Fodbremse paa alle 4 Hjul. Haand-
bremsen er af Pistolgrg typen’og monteret under Instrumentbradtet lige ved
Ratsejlen og virker me paa Baghjulene. Forhjulsbremserne er forsynet
med den selvforstzerke pe Bremsebakker.

HJUL OG GUMM sede Staalpladehjul med Aabninger for Ventilation
samt for Mo Store forchromede Hjulkapsler. Reserve-
hjulet op, Ekstra Lavtryksdek 5,25—16.

DUNKRAFT—Stevenson Dunkraft betjenes med Hjulsvinget fra vognens
Indre og lofter een Side af Vognen ad Gangen.

CHASSISRAMMEN-—Svejst, presset Staalramme, hvor saavel Sidevanger
som forreste og bageste Travers er udfert som Kassebjelker. Den midterste
Del er forstzrket ved Krydsafstivning, som giver Chassiset stor Stivhed overfor
Vridninger. Paa Ydersiden af Sidevangerne er der Konsoller, hvorpaa
Karosseriet fastgores med isolerende Mellemlag.

ELEKTRISK UDSTYR—12 Volt Batteri med 38 Ampt. ved 10 Timers
Afladning. Positiv Jord. Indbyggede Forlygter. Fodkontakt til Ned-
blending. Parkeringslygter monteret paa Toppen af Sk@rmene, saa de er
synlige for Fereren. Dobbeite indbyggede Stop- og Baglygter; Nummer-
pladebelysning bag; Loftslys; Instrumentbredtsbelysning; Afviservinger;
dobbelttonet Horn ; Vinduesviskere; Varmeapparat med Varmtluftblesning til
Forruden.

INSTRUMENTER—Oliemanometer ; Benzinmaaler ; Fjernthermometer ; Am-
peremeter; Speedometer med Trip- og Totalkilometerteller; Kontrollampe
for Tending og langt Lys.

KAROSSERI—4-dors, 4 Personers Saloon, lydisoleret Staalkarosseri; sejg-
hardet Glas i det faste, buede Vindspejl. og i alle evrige Ruder; Dorruderne
betjenes med Vinduesregulatorer og alle Dorene er forsynet med Ventila-
tionsruder; bagudaabnende Dere med Trykknapshaandtag og skjulte Dor-
haengsler; alle Dere kan laases: Bagdorene er forsynet med en Sikkerhedslaas
for Born; individuelt mdstlllehge tet sammensatte Forsader; alle Szder re
forsynet med Gummipuder. Sidearmlen til Bagszdet er fastgjort til
Dorfyldningerne ; Motorhjelmens Lukkemekanisme er indbygget i «det
flyvende « A» Motiv «; og forsynet med Laas; stort indbygget Bagagerum ;
Friskluft-Cirkulation med Mulighed for Tllslummg af varmeapparat og
Dugfijerner for Forrude om ensket. Plads reserveret for Indbygning af Radio.
Mod Ekstrabetaling kan endvidere faas @gte Laderbetrek og Kofangerhorn.

Gu
virkende hydm
stor Overflade si

Retten til uden Varsel at foretage Andringer i ovenstaaende Specifikationer forbeholdes

AUSTIN MOTOR EXPORT CORPORATION LIMITED
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Hver Del paa Austin A.40 Chassiset er fremstillet af fineste Materialer bearbejdet med
den storste Akkuratesse og samlet ved Hjzlp af Automobilindustriens mest moderne
tekniske Hjzlpemidler. Mest bemarkelsesverdig af disse Dele er den topventilede,
hejtydende Motor, den fire-gears synkroniserede Gearkasse, Bagakslen med spiral-
skaarne Kron- & Spidshjul, Forhjulsaffjedringen med uafh®ngige Skruefjedre,
de hydrauliske Bremser og Snekke og Sektor-Styringen. Selve Chassisrammen, der er
s@rlig konstrueret af Staal, som Kasse bj&lker,giver stark Stotte, og er en selvstendig
Enhed, helt adskilt fra Karosseriet. Den danner Grundlaget for en Vogn, der er
robust bygget for driftssikker Korsel.

Sikker Bremsekraft er opnaaet
med hydrauliske Bremser paa
alle 4 Hjul og Bremsesko med
stor Bremseoverflade. Forhjuls-
bremserne har 2 Bremsesko, der
er selvtilspendende.

Kraften til en lydles smidig
Kersel, kommer fra en 4-cylin-
dret, topventilet Motor af kom-
pakt Konstruktion.

Den er paa 1200 cm?® Kapacitet
og yder 42 HK ved 4500 O/M.

W%

A.40’s uafliengige Skruefjeder-Forhjulsaf- Kraftig Krydsforstzrkning er indsat i Chassis-
fjedring ger ujevnt til jevnt, selv Kersel paa rammen, der er formet som Kassebjelker af
Biveje og Markveje. Staal for at give varig Styrke og Paalide-

lighed.




-
3

> VERDENSKENDT ®6 SMUK . . .

A40 SOMERSET

er en elegant Vogn ideelt tilpasset

ethvert Klima og Vejrlig. Ja, kan
man lide Komfort, behaver
man blot at se paa

Somerset. Dens Frisklufts-
bleser og Varmesystem

sarger for en forfrisken-

de keolig eller dejlig varm

Luft, alt efter Behovet,

og Skumgummis@&derne

yder en uforlignelig
Korselskomfort. Men

A.40 Somerset er ogsaa

bygget til at holde en god

Fart. Den topventilede

Motor med de mange
Rekorder giver let Vognen

dens Tophastighed, samtidig
med en forbleffende Gkonomi,
hvilket ialt giver en forngjelig Korsel.

Typisk for Austins Grun-
dighed er den specielle
Sikkerhedslaas, der er
monteret paa Bagderenes
indvendige Haandtag for
at forhindre Bern i at
aabne dem.

Let afl@selige Instrumenter er nyde-
ligt arrangeret i Instrumentbordet
til hurtig Orientering for Foreren.
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