


MOTOR: Cylinderdiameter 58 mm. Slaglingd 76 mm. Cylin-
dervolym 0,8 liter. Effekt 30 hk vid 4800 varv/min. Max
vridmoment 5,53 kgm vid 2200 varv/min. Kompression 7,2:1.

Cylindrar: Fyra cylindrar, av gjutjirn, sammangjutna med
ovre vevhushalvan. Helt omslutande kylvattenmantel. Avtag-
bart cylinderlock med vipparmsmekanism och anslutningar
fér virmeledning.

Vevaxel: Av hejarsmitt stal, lagrad i tre lagermetallfodrade
stallager av stor diameter med micro-finish.

Vevstakar: Av smitt stil, med lagermetallfodrade stallager.

Kolvar: Kolvar med uppskuren mantel, av LO-EX alumi-
niumlegering, med alumilitebehandlad yta. Tre kompressions-
ringar, varav en konisk ring och en oljeskrapring.

Kamaxel: Av smidesstal, lagrad i tre lager — ett lagermetall-
fodrat stallager och tva lager direkt i vevhuset, Kammar av
patenterad konstruktion for tyst ging. Kamaxeln drives av
en rullkedja fran vevaxeln, med dubbla spénnringar av
syntetiskt gummi for att séikerstalla tyst arbetande kedja.

Ventiler: Toppventiler, paAverkade av lyftarstinger. Oljetit-
ningar finnas och hela ventilmekanismen ar konstruerad foér
tyst gang.

Smérjning: Olja pumpas av en pump till ram-, vevstaks-
och kamaxellager genom borrade kanaler frin en huvud-
kanal i vevhusets hdgra sida, under ett tryck av 3,6—3,9
kg/cm? (50—55 lbs/sq. in). Oljestralar fran hal i vevstakar-
nas nedre del ombesorjer snabb smorjning av cylinder-
viggarna vid start. Fran det frimre kamaxellagret tryckes
olja under reducerat tryck till vipparmsmekanismen och
transmissionskedjan. Oljesil finnes i oljetraget och ett olje-
filter ir dven monterat. Oljetraget rymmer ung. 3,4 liter.

Kylning: Centrifugalpump med termostatreglering. Paten-
terad kylare som forhindrar forlust av kylvatska genom
expansion. Kylsystemskapacitet 4,83 liter.

Tandning: 12 volts batteritindningssystem med inbyggd
vacuumkontroll och automatisk tandforstillning.

Generator: Fliktkyld med automatisk spiinningsreglering.

Sjalvstart: med startknapp pa instrument-
bradan.

Briinslesystem: Briinsle frin en tank av 26,14 liters rymd
pumpas av en AC mekanisk pump till en Zenith fallfor-
gasare med oljebadsluftrenare. Ventilkapans ventilationsror
ar anslutet till luftrenaren och inloppsroret av aluminium-
legering har >hot-spot”-anordning av rostfritt stal.

KOPPLING: Borg & Beck enkel torrlamellkoppling med 16
em diameter. Endast ett mycket litt tryck behovs for ma-
ndvrering av kopplingen.

VAXELLADA: Fyra vixlar framat och en backviixel. Tvaan,

trean och fyran ar synkroniserade. Vixelspaken ar centralt

monterad. Vixellddans utgdende axeln ar forlangd och kopp-

}?d till kardanaxeln med splines. Vixelladan rymmer 1,3
ter.

KRAFTOVERFORING: Oppen kardanaxel med Hardy Spicer
nallagrade kardanknutar. Kardanaxelbelastningen upptas av
ett lager i en sirskild kapa pa viixelladan och utgiende
alxelns splines. Bade lagret och splines smoérjs av vixellads-
oljan.

BAKAXEL: Till tre fjardedelar avlastad, med kardandrev av
hypoidtyp i kapa av banjotyp. Ingiende axeln &r lagrad i
koniska rullager. Oljekapacitet 1,0 liter.

UTVAXLINGSFORHALLANDEN mellan motor och hjul: 4,875,
8,19; 12,626 och 19,939. Back 25,25.
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AUSTIN A30 Dimensioner
Pedal = -ryggstod. .. ol i e A 0,90 m
0,98 m
Ratt:——pryggstod ... . aisasse 2 o NEB; 0,27 m
$ ! 0,37 m
Avstand mellan séitena ....... bt C 0,20 m
0,30 m
Sittdynans djup i baksatet ................ D 0,44 m
Hojdovanforsbakséitet ......... 0000000, E 0,89 m
Storstaginrerhold Sl ciiie s v, F 1,24 m
Hojd ovanfoér framsdtet.................... G 0,94 m
DOrroppRIngshoid i b i e s e afe s H 0,95 m
Sittdynans djup i framsitet .............. I 0,47 m
Sittdynans bredd i framsatet .............. 0,52 m
RattiE=rsittdynas. . i L e e e J 0,13 m
Framsitets hojd over golvet .............. K 0,36 m
Bakséatets hojd Over golvet .. L 0,34 m
Hojd golv — mark ....... M 0,27 m
YR A 1T 1 IR o ot RIS AT A 5 N 1,50 m
RotalRlAngd Y e o s S e e 0 3,46 m
Fotaldbredd i i, ool i a. i L s h i a% 1,40 m
Luckans bredd .. 1,16 m
Baksétets bredd . 0,91 m
Karossens bredd over baksitet ............ 1,17 m
) 2 R BT el et S A R ot s’ 1 e F S S 2,02 m
Sparvidd fram (vid marknivan) .......... 1,15 m
) e ova 1 13 ) 18 1 e S e SRR s o 1,14 m
EriSmarkNO S EEETrii v SR, et 0,17m
Vandradle P oo e S st e sl 5,33 m

Bagageutrymme:
Oppningshoid . ir Bos vl s s 0,51 m
minsta o6ppningsbredd . ................ 0,77 m
G O T L S A 5 5 B Rt R A AN SR G A 0,46 m

Tjanstevikt:

2-dérrarsmodellen . .................... 790 kg
4-dorrarsmodellen . .................... 790 kg

Generalagent:

AKTIEBO

LAGET

HANS OSTERMAN

BIRGER JARLSGATAN 18 STOCKHOLM TEL. 630020

Aterforsiljare:

LTD,

LONGBRIDGE,

Nytryckt med tillstand av MG Rover Sverige

HASTIGHET PA VAG VID 1000 VARV/MIN.: Direktviixeln
21,4 km/tim, trean 12,7 km/tim, tvian 8,3 km/tim och ettan
5,2 km/iim.

STYRNING: Styrapparaten har skruv med medbringartapp
pa styrarmsaxeln, utvaxlingsférhallande 12:1 och anordning
for upptagande av spel i samband med slitage. Ratten ar
43 em i diameter och har tva ekrar och vapenskold i mitten.
Parallellstagen av ror och de smidda styrarmarna har kulle-
der med stora, hirdade lagerytor och oljetidtningar. Hoger-
eller vinsterstyrning kan erhéllas.

FJADRING: Fram — av patenterad konstruktion. Individuell
fjadring med spiralfjadrar och gummibuffertar fér upp-
tagande av genomslag. Fjadrarnas rorelser dampas av dub-
belverkande hydrauliska stotddmpare. Bak — langa, halv-
elliptiska fjadrar monterade under axeln i gummibussningar.
Dubbelverkande stoétdampare forenade med en kriangnings-
hammare av torsionstyp.

BROMSAR: Lockheed hydrauliska pa alla hjul. De bakre

bromsarna verkar mekaniskt via en separat hydraulisk cy-

linder. Frambromsarna har separat paverkade bromsbackar.

Handbromsen #ar av dragtyp och sitter mellan foérarsidtet och

dorren. Den verkar mekaniskt pa bakhjulen. Alla lager i

éﬁnksysttemet smorjes med olja och #r tatade mot intringan-
e smuts,

HJUL OCH RINGAR: Filgar av pressat stil med urtag for
kylning av bromsarna och montering av snokedjor. Stora
forkromade navkapslar. Reservhjul stiende i bagageutrym-
met baktill i vagnen. Ringar av Dunlops lagtryckstyp med
matten 5,20 x13.

ELEKTRISK UTRUSTNING: 32 ampéretimmars 12 volts bat-
teri, (38 amp. tim. om virmeledning och radio finns mon-
terad). Inbyggda strilkastare med tvatradslampor fér av-
hlgdning. Parkeringslamporna monterade upptill pa fram-
skdrmarna, synliga for foraren. Dubbelt bromsljus med bak-
ljus samt nummerplatsbelysning. Kombinerad strombrytare
for belysning och avblindning monterad pA rattroret. Invin-
dig belysning som ténds nidr nagon av framdérrarna oppnas
och slicks da de stings. Korriktningsvisare. Signalhorn. Tva
vindrutetorkare. Plats och anordningar fér montering av
virmeledning, luftkonditionering och radio.

INSTRUMENT: Hastighetsmétare med totalrikneverk kom-
bmergd med brinslemitare och varningslampor som tinds
d'ﬂ oljetrycket eller batteriladdningen #ar for lag. Dessutom
finns lampor, som lyser da helljuset &r tint eller nagon av
korriktningsvisarna ir utfallda.

KAROSS: Fyrsitsig, tva- eller fyradoérrars sjilvbidrande ka-
ross, helt i stdl med fast tak. Karosseriets yttre plat ar
sammansatt av helpressade detaljer. Inga lodda stillen fin-
nes. Alla detaljer ar fiastade vid forstirkningar i karosseriet
vilket ger storsta styrka. Dorrarna som Oppnas baktill, ir
forsedda med las och friktionslasta ventilationsrutor. Fram-
dorrarnas rutor kan siankas och hdjas medan bakdérrarnas
ar fasta. Hiardat glas i vindruta och alla fonster. Motorhuven
ar forsedd med gAngjirn i bakkanten och éppnas vid det
flygande A:et. Stort, inbyggt bagageutrymme baktill. Siitena
ar stoppade med svampgummi och kliddda med ldderplast.
De tva framsiitena kan stillas i tre olika ligen och #dven lu-
tas framit vid behov. Mattor ingar i utrustningen. Pa in-
strumentbréidan finns instrumenten och mandverknapparna
placerade och under instrumentbriddan finns ett djupt
handskfack, som gir over hela vagnsbredden.

EXTRA UTRUSTNING: Varmeledning och luftkonditionering,
radio, askkoppar, stotfingarhorn, vridbara bakre sidorutor
pa tvadoérrarsvagnen.

Fabriken forbehaller sig rétt till dndring av ovannimnda
utrustning och specifikation.

BIRMINGHAM,
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och sa stimulezande att koza

Ekonomisk! Bekvam! Lattkérd! Den sékraste smavagn som négonsin
rullat pa en vig, latt att parkera och alltid till hands.
Den ger Er, bland mycket annat, tjusningen av att vara oberoende
av alla tidtabeller och befriar Er fran tringsel
och irritation pa allmédnna kommunikationsmedel.
Ja, det ar Austin A30 Seven,
den extraekonomiska bilen for hela familjen.

En toppfart av 6ver 100 km i timmen, en snértig acceleration,
mjuk &kning, l4tt manovrering, plats for fyra, stort bagageutrymme med
utvandig lucka; alla dessa egenskaper har forenats i samma enhet.
Och det finns ménga fler fordelar, vilket
kommer att framga av foljande sidor i denna broschyr.

Ty A30 ar en storartad liten vagn med alla Austins erkéinda egenskaper
for palitlig och bekymmerfri korning

pa gator och landsvégar over hela vérlden.



Den i énkeé/leten sjilo att kéta

w2

Att kora Austin A30 #dr en verklig upplevelse. Mandverorganen ar léatt
atkomliga och de stilfulla instrumenten mitt pa instrumentpanelen
kan avlisas i ett enda 6gonkast.
Strombrytaren med avbliandningen for stralkastarna skoéter man
x bekviamt med fingertopparna pi kombinationskontakten vid rattroret.
P& den djupa pakethyllan,
som upptar hela vagnsbredden under instrumentpanelen,

e kan man ldgga kartor och annat

som behover vara latt atkomligt under farden.







%en asz

Rl/méig
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... on stoz vagns

komdozt

ot Jyra personer!

& I Austin A30 sitter fyra fullvuxna bekvimt med god plats fér benen och har dessutom armbagsrum. Bade
framsitena och baksiitet har placerats mellan hjulaxlarna, vilket ger en jimn och lugn &kning. Detta ar
& viterligare en stor férdel pa en bil med si begrinsade format. De skilda framsitena, som ir individuellt
stillbara i tre ligen, ger bekvimt stéd at hela kroppen. I baksétet &r ryggstodet utformat for tva pas-
sagerare. Sitena #dr kliadda med slitstark ldderplast pa svampgummidynor, vilket ger dem obegrinsad livs-

lingd. Sikten 4r mycket god &t alla hall. PA bada sidor finns ventilationsrutor som gor att man dragfritt

kan njuta av frisk luft.




Vo R

Efter en skiss av S. E. Porter i den engelska tidskriften ”The Motor”.




Den hat kzadtig, qubdZ(lﬂae kazoss

Denna lilla Austin A30 har den vanliga
stora Austin-specifikationen och samma
tekniskt overlagsna utférande. Topp-
ventilmotor, fyrviaxlad vixellada, indi-
viduellt fjadrande framhjul, hydrau-
liska bromsar, hypoidbakaxel och styr-
apparat med behaglig utvixling. Karos-
seriet dr av sjialvbirande konstruktion,
pressat helt i stil. Silunda finns
inte nigon chassiram utan alla fést-
punkter ar vid forstarkningar fast-
svetsade direkt pa karosseriets under-
sida. Detta byggnadssiatt ger overdi-

mensionerad styrka och minskar vikten.




Trots att vagnen

ar sa kompakt
konstruerad ar den
forvanansvart
rymlig bak. Tva
personer kan med
all 6nskvard
bekvamlighet sitta i
det speciellt for
ryggen val utformade
bakséitet dven under
mycket langa
farder.

Placeringen av semesterbagaget erbjuder
inga problem i en Austin A30. Aven
mycket skrymmande bagage kan stuvas i

det vil tilltagna utrymmet med lasbar Pa 2-dorrarsmodellen har man bekvim och obehindrad passage till baksitet genom
lucka. Reservhjulet ar latt atkomligt de breda dorrarna, som 6ppnas framéat, och genom att framstolarna kan féallas fram-
genom sin placering, at med ett enda handgrepp. Under instrumentpanelen sitter en lampa, som tands da

stdende pa vanstra sidan. nagon av framdérrarna éppnas.




Den dr l/lla l:gt konsttuezad

Austin A30 ir ett maéasterverk i fraga om adndamalsenlighet
‘ och skicklig framstillning. Dess méatt dr begrinsade, men
den ar anda rymlig och det dr litt att komma i och ur. Den
ir prisbillig, men ér fullt utrustad och har ett tilltalande ut-
seende. Den tar liten plats pad vigen och kan parkeras pa
| stallen som for andra bilar dr omdjliga. Och dnd& ar den

lika effektiv som betydligt storre vagnar. Den ar praktisk pa

alla satt och den ger i allra hogsta grad ”valuta for Motorhuven
av alligatortyp i {6r-

ening med den ldgbyggda
karossen, gor att motorn 4r latt

pengarna”.

atkomlig for serviceinspektioner och
underhall.

st v £ i 3 . !

God sikt bakat vid backning och for uppsikt pa En frontvy av bilen visar att sikten framat ar val till-
den bakomvarande trafiken ar ett viktigt bidrag godosedd. Sikten forbittras ytterligare genom att mo-

till 6kande av trafiksidkerheten. torhuven ar kort och sluttar framat.




Lamplig plats finns fér
inmontering av radio.
Mottagardelen passar vil in
pé pakethyllan nirmast
foraren, som da ocksa far
radioknapparna nira

till hands.

A30:s original-
virme bestar dven av
defroster och luft-
konditionering,
vilket ger 6verskott
av virme och alltid
imfria rutor i hela
vagnen. Reglagen ar
monterade under
instrumentpanelen.

P4 4-dérrarsmodellen ir
bade fram- och bak-
dérrarna forsedda med
dragfria ventilationsrutor.
P& 2-dorrarsmodellen finns
dessa endast fram, men en
bakre vridbar
fjardedelsruta kan
monteras som extra
utrustning.

Den iz J(Z(l¢)tl.g och ékanamis k

Liksom alla 6vriga Austinbilar har A30 en hogeffektiv toppventilmotor. Och
”driven” ar rétta ordet for denna motor, som utvecklar 30 hk och ger A30
dess Overldgsna prestationsféormaga, som placerar bilen pa toppen av sin klass.
Brénsleforbrukningen ar ovanligt 14g och smidigheten ar fenomenal f6r en s&
liten motor. Den ger snabb men lugn start och accelererar snabbt upp i en
kilometerslukande fart, som gor varje féard till en upplevelse. A30-motorn
har ett flertal patenterade finesser, som sikerstiller effektiv smoérjning och
kylning, stérningsfri och tyst géng. Kort sagt, detta &r en av de berémda topp-
ventilmotorer med vilka Austin of England nu ytterligare beféster sin ledan-

de stéllning pa varldens motormarknad.




Bakaxeln med
kardanvixel av
hypoidtyp gér
att golvet i
vagnen kom-
mer lagt och
samtidigt ger
den mjuk
kraftover-
foring till
bakhjulen.

Framhjulsfjadringen bestar av
individuellt arbetande spiralfjidrar,
vilkas rorelser dampas av dubbel-
verkande hydrauliska stétdampare.
I samverkan med de halvelliptiska
bakfjadrarna utjdmnar de full-
standigt vigens ojamnheter och ger
bekvam akning med siker

kontroll av vagnen vid alla
hastigheter.




