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SPECIFIKATION

MOTOR: 4-cylindret, topventilet razkkemotor med afbalanceret
krumtap med tre hovedlejer. Boring 62,9 mm, slagleengde 76,2
mm, slagvolumen 948 cm3. Stgrste ydelse 34 BHK ved 4750
omdr./min. (efter SAE: 38,5 BHK ved 5000 omdr./min.). Stgr-
ste drejningsmoment 6,9 kgm ved 2000 omdr./min. Kompres-
sionsforhold 8,3 : 1 (7,2:1 kan om gnsket ogsd leveres).

Brandstofsystem: Zenith faldstrgmskarburator. A. C. type Y
mekanisk benzinpumpe. Oliebadsindsugningsfilter. Tankens ka-
pacitet 27,3 liter.

Smgresystem: Ren trykomlgbssmgring med vad sump. Tand-
hjulspumpe trukket fra knastakslen. Udvendigt gennemstrgm-
ningsoliefilter med udskifteligt element. Oliemangde i bund-

karret 3,4 liter plus 0,6 liter i filteret.

Tendingssystem: Teandspole og strgmfordeler med centrifugal-
0g vacuumregulering.

Kglesystem: Trykkgler i forbindelse med pumpe, ventilator og
termostat. Vandindhold ca. 4,8 liter.

OVRIGE MEKANISKE DATA:
Kobling: Tgr enkeltpladekobling,
aktiveret fra haengepedal.

61/4”" i diameter, hydraulisk

Gearkasse: 4-trins med synkronisering for 2., 3.
Udvekslingsforhold: 1. gear: 3,628, 2. gear: 2,374. 3. gear:
1,412. 4. gear: 1,00. Bakgear: 4,664 :1. Centralt placeret
bund-gearstang med fjernstyring. Oliemangde ca. 1,33 liter.

og 4. gear.

Kardanaksel: Aben kardanaksel
og glidenoter i gearkassen.

med kardanled med nélelejer

Bagaksel: Hypoid trekvartflydende banjotype. Udvekslingsfor-
hold 4,55 : 1 (tandantal 9/41). Oliemangde ca. 1 liter.

Samlet udveksling: 1. gear: 16,51. 2. gear: 10,80. 3. gear:
6,43. 4. gear: 4,55. Bakgear: 21,22.
Kgrehastighed ved 1000 omdr./min.: 1. gear: 6,3 km|time. 2.

gear: 9,7 km|time. 3. gear: 16,3 kmjtime. 4. gear: 23,0
km/[time.

Styretgj: Snekke og taparm med udveksling 12 : 1. To-egers
rat, 0,43 m i diameter. Vendediameter ca. 10,67 m.

Affjedring: For: Uafhangig med korte og
skruefjedre og hydrauliske stgddaempere.
bladfjedre med gummibgsninger
daempere.

lange svingarme,
Bag: Halvelliptiske
og hydrauliske stempelstgd-

Bremser: Fodbremse: 4-hjuls hydrauliske bremser med dobbelt
selvforsteerkende bremsesko pa forakslen, aktiveret fra heaenge-
pedal. Handbremse: Handbremsestangen anbragt mellem for-

Austin Motor Export Corperation forbeholder . sig ret til uden

sederne virker mekanisk pd baghjulene gennem udligningsanord-
ning. Bremsestgrrelse: For: 8’7 X11/2’. Bag: 77’ X11/4".

Hjul og daek: 1372X31/2’’ pressede stalpladehjul med ventila-
tionsabninger, fire hjulbolte og monteret med 5.20—13/4 lags
slangelgse deaek.

ELEKTRISK UDSTYR: 12 volt, batteriets kapacitet 38 ampt
ved 10 timers afladning (43 ampt ved 20 timers afladning).
Forlygterne har paerer med dobbelt glgdetrad for nedblaending,
og nedblending sker fra handkontakt pd ratstammen. Parkerings-
lygter sammenbygget med orangefarvede blinklygter. Dobbelte
rgde stop- og baglygter ud i eet med separate orangefarvede
blinklygter. Nummerpladebelysning, dobbelte vinduesviskere og
enkelttonet horn. Kombineret start- og teendingskontakt samt
vindspejlsvasker.

INSTRUMENTER: Speedometer med totalteeller, benzinur, kon-
trollamper for dynamoladning og olietryk, hgjt forlys og blink-
lygter samlet i eet instrument med indirekte belysning.
KAROSSERI: 2-dgrs, 4-personers saloon med selvheerende hel-
stalskarosseri med fire sideruder. Dgrene har skjulte haengsler
fortil og er forsynet med trykknaph&ndtag med hver sin las.
Begge dgre kan Idses indefra, og arrangementet er saledes, at
dgrene ikke kan |dses, hvis ngglen ved en fejltagelse glemmes
i tendingskontakten. Begge dgre har drejelige ventilationsruder
og afbalancerede skydevinduer af hzrdet glas. Brede, buede
for- og bagruder, begge af hardet glas. Rustfrie pyntelister pa
dgre og forskerm og forchromede kofangere for og bag. De to
enkeltstole foran kan indstilles enkeltvis og ryglaenene skubbes
frem for at lette adgangen til bagsadet. Forstolenes sader
bestdr af skumgummi, hvorimod ryglaenene er polstret med
hairlock. Bagseedets sade- og ryghynde er forsynet med fjeder-
kasser. Bagagerummet bag bagsedets rygleen er lukket foroven
med plasticleerred, som imidlertid kan heaegtes af, sd bagsadets
rygleen kan slds frem og hele rummet bag forsaedet om gnsket
benyttes til bagage. Reservehjulet er anbragt pa bunden af
bagagerummet, deekket med plasticleerred og vil normalt mest
praktisk kunne tages ud af bagageklappen bagi. Indtrakket er
overalt plasticleerred, ogsd pd instrumentbraettet og dettes be-
skyttelsespude. Alle instrumenter, samlet i eet hus, anbragt lige
foran fgreren, lukket handskerum i passagersiden og forsanket
askebaeger ovenpd instrumentbraettet. Hylde i fuld bredde under
instrumentbraettet. Varmeapparat med defroster og friskluft-
tilfgrsel. Radio kan monteres. Motorhjelmen &bnes indefra.
Solskerme og indvendigt bakspejl. Gulvet foran og i bagage-
rummet samt bagsiden af bagsedets ryglen er daekket med
gummimatter. Vinduesrammer af rustfrit stal er standardud-
styr. Vegt, ubelastet: ca. 737 kg.

FARVER: Farina grd med rgdt, blat eller brunt indtrek. Tar-
tan rgd med sort indtrak. Horizon bld med blat indtrek.
Sutherland grgn med grat indtraek. Ocean bld med grdt ind-
treek og sort med rgdt, blat, grat eller brunt indtrek.

varsel at foretage endringer i specifikationerne,
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med P/ddd uden lige . ..

En absolut tiltalende, tidssvarende stil og virkelig komfort for fire voksne er den
italienske formgiver, Pinin Farina’s ubestridelige bedrift i forbindelse med konstruk-
tionen af den brillante nye Austin Futura.

Begge forsaeder er uafhzngigt indstillelige. De kan uden mindste besver healdes
fremover, s& adgangen til bagsadet lettes. Bagsadet er udpraget komfortabelt og
meget bledt polstret. Det giver to voksne god plads til at rore sig. Et serligt inter-
essant arrangement er, at bagsedets ryglan kan laegges ned, hvorved der skabes mu-
lighed for at udnytte al pladsen bag forsaderne til ekstra bagage. Tilskdrne gummi-
métter med filtunderlag pd gulvet og de absolut bedste vinyl-fabrikater i polstringen
fuldender indtrykket af et usaedvanligt smart interigr.

Rummeligheden understreges af de brede, kurvede glas i for- og bagrude samt af de
dybe sidevinduer. Den fornedne friske luft kan skaffes gennem de indstillelige ven-
tilationsruder i dervinduerne og gennem et luft-indtag foran vindskermen, hejt
havet over uddunstningerne fra den passerende trafik. Varme- og defrosteranleg
samt hangslede bagvinduer er standardudstyr.
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Stimulerende at kogre

Strdlende af udseende og i ydedygtighed er den nye Austin Futura.
Den starter en ny retning indenfor bil-moden! Skent bemarkelses-
veerdig billig i anskaffelse, er den ogsd nem og billig at vedligeholde,
men ikke desto mindre bygget til at opfylde de samme sterke

krav, som man altid har kunnet stille til Austin.

De vil blive betaget af dens koreegenskaber. Udsynet er fremragende
til alle sider. Der er ingen vanskeligheder forbundet med at
manevrere denne vogn, hvor begraenset pladsen i trafiken end maétte
vere. Hop indenfor og se, hvor stort interioret i virkeligheden er
(den har en stor vogns rummelighed), hvor komfortabelt og eminent
den italienske formgiver Pinin Farina har formiet at udnytte

enhver millimeter mest hensigtsmaessigt.

Nir De kommer ud pd vejen, s& bemeerk venligst, hvor rolig kerslen
er, der er absolut ingen motorstgj at hore, ndr man sidder inde i
vognen. Karosseriet er isoleret imod al stgj udefra.

De kan ikke ,,lukke Dem selv ude® fra Austin Futura. Sivel
dore som vinduer kan lises indefra, men konstruktionen
er sddan, at derene ikke kan smakkes i lis udefra.

De bliver stillet overfor et vanskeligt valg, ndr De skal
til at bestemme, hvilken farve Deres Austin Futura
skal have. For farvekombinationerne — ogsd hvad indtrak
angdr — er alle sé rigtige, at vi ikke engang selv
kan sige, hvilken kombination der er bedst. Til alle
tvivlrddige vil vi sige: ,,Luk gjnene og peg pd een”,
og lad det blive den, De velger!



Kraftig topventilet motor

Motoren i Austin Futura har allerede bevist sin duelighed til hirdt arbejde
og sin sprudlende ydedygtighed. Den 4-cylindrede BMC serie »A« motor
udvikler 34 hk, der giver Austin Futura en maksimal hastighed pd ikke
mindre end 120 km i timen. Og alligevel! Ved en gennemsnitshastighed
pa 60-70 km/t er Austin Futura i stand til at tilbageleegge 17-19 km pa
literen. En 4-trins gearkasse med de lavere gear beregnet til frisk acellera-
tion ggr det muligt for Dem at overhale i absolut sikkerhed og ro. Sports-
vogns-gearstangen er kort og sidder godt tilbage, si den er let at pévirke
med positive mangvrer.

Hydrauliske bremser

De kan altid stole pa bremserne i Austin
Futura. Forhjulsbremserne har foruden
en noget stgrre diameter end baghjuls-
bremserne tillige dobbelt selvforsterken-
de bremsesko.

»Rent« instrumentbord

Alt, hvad De behgver at vide, rummes i en enkelt instrumentenhed, der er
placeret lige ud for Dem! Advarselslys, speedometer og benzinstand afle-
ses nemt igennem det tostrengede rat, og alle de gvrige instrumenter er
praktisk placeret indenfor raekkevidde. Instrumentbraedtets forkant er pol-
stret for at undgd lysreflekser, og til veern for fgreren og dennes »side-
mand« under en eventuel kollision, og et askebaeger er centralt placeret til
brug for forvognspassagererne. Der er et lukket handskerum pa passager-
siden af instrumentbordet og en reolhylde i fuld bredde Igber nedenunder.

Bagagerummet bag bagsa
voksne. Med kun to pas
ved at legge bagsedets
gulvet i bagagerummet,




Fantastisk bagagerum

:det rummer en betydelig mende bagage for fire
agerer kan bagagepladsen gges i betydelig grad
yglaen fremover. Reservehjulet har sin plads pa
og gulvet er igvrigt dakket af en gummimatte.




