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S P E C 1

MOTOR: Boring 58 mm; Slag 76 mm; Slagvolumen 800 cm.?;
28 BHK ved 4800 Omdr./Min. Max. Vridningsmoment 5,5 kgm. ved
2200 Omdr./Min. Kompressionsforhold 7,2 : 1.

Cylindre: 4 cylindre stobt i eet med Krumtaphuset i specielt Stebejern.
Kelekappe i hele Cylinderens Lengde. Aftageligt Topstykke med
Vippearmsmekanisme og Tilslutning af Varmeledninger.

Krumtapaksel: Sanksmedet Krumtapaksel lejret i tre Hovedlejer med
lpse Staalpander foret med Hvidtmetal med finpoleret Overflade.

Plejlstenger: S@nksmedede Plejlstenger med lose Staalpander foret
med Hvidtmetal i Plejlstangslejerne.

Stempler: Aluminiumslegerede LO-EX Stempler med Splitskert og
elektyolytisk behandlet Overflade. 3 Kompressionsringe, hvoraf een
er konisk, og een Olieskrabering.

Knastaksel: Sanksmedet Knastaksel understottet i 3 Lejer—1 Leje med
lose Staalpander foret med Hvidtmetal, 2 Lejer direkte i Krumtaphuset.
Knaster af patenteret Konstruktion for lydles Gang. Traekkes fra
Krumtapakslen af dobbelt Rullek@de med to indlagte Ringe af syntetisk
Gummi, der serger for lydles Gang.

Ventiler: Topventilerne aktiveres ved Stedstenger og er forsynet med
Oliepakninger. Vippearmsmekanismen er konstrueret til lydles Gang.
‘Smm:ing: . En koaksial Tandhjulspumpe forer Olien til en Hovedboring
i hejre Side af Krumtaphuset, og herfra forer Boringer til Hoved-,
Plejlstangs- og Knastaksellejer. Arbejdstrykket er 50-55 lbs. pr. sq. in.
(3,5—3,9 kg/cm?). Plejlstengerne er forsynet med Dysehuller, hvori-
gennem der hurtigt fores Olie ud paa Cylindervaggene, naar Motoren
startes.  Fra Knastakslens forreste Leje sendes Olien under formindsket
Tryk til Vippearmsmekanismen og Rullek@den. Der er Si i Bundkarret,
og et Omlobsoliefilter er monteret. Oliekapaciteten er cirka 3,41 Liter.
Koling: Cirkulation ved Centrifugalpumpe med Thermostat-kontrol
og Overtrykskoler. Kolesystemets Kapacitet er 4,83 Liter.

Tending: 12 volts Batteri og Tendspole. Indbygget Vacuumkontrol
og automatisk Regulering.

Dynamo: Ventileret og med Spandingsregulering.

Starter: System ‘‘Lucas’> med Haandstartkontakt i Instrument-
bradtet.

Brendstofsystem: _Fra en 26 Liters Tank bagtil pumpes Brandstoffet
af en AC mekanisk Pumpe til en Zenith Faldstromskarburator med
Indsugningsfilter af *‘T’’ Typen (Paa nogle Eksportmodeller er monteret
Oliebads Indsugningsfilter). Udluftningsreret i Topdakslet er tilsluttet
Luftfilteret, og det aluminiumslegerede Indsugningsrer indeholder en
Forvarmeplade af rustfrit Staal.

KOBLING: Tor, enkeltpladet Borg & Beck Kobling med en Koblings-
plade paa 16 cm. i Diameter. Det nedvendige Tryk for Udkobling er
meget lille.

GEARKASSE: Gearkassen har 4 Fremgear og 1 Bakgear med synchro-
niserede Indgreb for 2, 3, og 4 Gear. Centralgearstang. Gearkassens
Hovedaksel er forlenget bagud og forsynet med Noter, der passer sammen
med Noterne i Kardanakslen. Gearkassen rummer 1,33 Liter Olie.
TRANSMISSION: Aaben Kardanaksel med Hardy Spicer Universalled
med Naalelejer. Kardanakslens forreste Ende hviler i et Leje i Gear-
kassens bageste Daksel samt i Noterne i Enden af Gearkassens Hove-
daksel.  Begge smores fra Gearkassen.

BAGAKSEL: Trekvartflydende med hypoid Kron- og Spidshjul i
Akselhus af ‘‘Banjo’’ Typen. Spidshjulet er lejret i forspendte koniske
Rullelejer. Differentialet rummer 0,99 Liter.

DIMENSIONER Meter
Pedal til Rygstod Al { o
Rat til Rygsted B gig; m
Rat til Forsaede C 0,13 m.
Forsadets Hojde over Gulv D 0,36 m.
Forsadets Dybde ... E 0,47 m.
Hojde over Forsadet F 0,96 m.
Bagsedets Hojde over Gulv ... G 0,36 m.
Vareladets Langde (Bagsazdet klappet
sammen) H 1,36 m.
Hejde af Bagderens Aabning 1 0,80 m.
Hojde over Bagsadet J 0,98 m.
Storste Hojde K 1,60 m.
Hojde—Ladgulv til Jord L 0,65 m.
Storste Langde M 3,50 m.
Hojde—Forerhusets Gulv til Jord N 0,28 m.
La&ngde—Centerlinie Forhjul til forreste
Kofanger 0,62
Akselafstand i 2,02
Langde—Bagaksel til bageste Kofanger 0,87
Langde—Bagsadets Ryglen til Bagdor 0,66

Storste Bredde &
Sterste Bredde, indvendig

Bredde mellem Hjulkasserne
Bredde af Bagderens Aabning ...
Sporvidde, foran ...

Sporvidde, bag
Drejningsdiameter... R %
Fri Hojde over Jord
Omtrentlig Vagt, uden Brendstof
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SAMLET UDVEKSLING I GEARKASSE OG BAGAKSEL: 5,375,
9,03, 13,921 og 21,894 til 1. Bakgear 27,843 til 1.

KOREHASTIGHEDER VED 1000 OMDR./MIN.: 4’Gear 21,28 km/T.
3’Gear 12,67 km/T ; 2’Gear 8,22 km/T. ; 1’Gear, 5,2 km/T.
STYRET@J: Snekke og Sektor med Udveksling 12 : 1 og med Anord-
ning for Indstilling for Slid. To-Egers Rat med et heraldisk Marke i
Midten og med en Diameter paa 41 cm. Den rorformede Sporstang og
de smedede Arme er forsynede med Kugleled med store, hardede
Lejeflader og Oliepakninger.

AFFJEDRING: For: Austins egen Konstruktion. Uafhangig Affjed-
ring med Spiralfjedre og Gaffelarme lejret i Gummibesninger med Krave
for Optagelse af Sidetrykkene. Kontrol ved dobbeltvirkende
hydrauliske Stoeddempere. Bag: Lange, halvelliptiske Bladfjedre med
negativ Pilhojde, underhzngte og monteret i Gummibesninger.
Affjedringen kontrolleres ved dobbeltvirkende hydrauliske Stodd@mpere
indbyrdes forbundet med en tvargaaende Krangningsstabilisator.
BREMSER: Lockheed hydrauliske Bremser paa alle Hjul, idet Baghjuls-
bremserne dog aktiveres mekanisk af en foran Bagakslen liggende Bremse-
cylinder. Begge Bremsebakker paa Forhjulene er selvforsterkende.
Haandbremsestangen er anbragt mellem Forersede og Dor, og Haand-
bremsen virker mekanisk paa Baghjulene alene. Alle Lejer for Brem-
searme er oliesmurte og beskyttet mod Snavs.

HJUL OG DAK: Pressede Staalpladehjul med Huller for Ventilation
og for eventuel Montering af Snekader. Store, forchromede Hjul-
kapsler. Dunlop 5,90—13, 4 Lags Dzk 590—13, 6 Lags Dzk kan
leveres efter @nske.

ELEKTRISK UDSTYR: 12 volt Batteri med en Kapacitet paa 32 Ampt.
(38 Ampt. naar der er monteret Radio og Varmeapparat). Indbyggede
Forlygter med Perer med dobbelt Glodetraad for Afblending. Sarskilte
Parkeringslygter anbragt ovenpaa Skarmene, saa de er synlige for Foreren.
Dobbelt Stop- og Baglygte. Nummerpladebelysning ; Kontakt for Lys
og Forlygteafblending monteret paa Ratsejlen. Indvendig Belysning,
der automatisk tender, naar Doren aabnes. Retningsvisere, Horn og
dobbelt Vinduesvisker ; Plads til Varmeapparat og Luftconditionering.
Plads til Radio.

INSTRUMENTER: Stort Speedometer med Kilometertzller, Benzin-
maaler. Ladekontrollampe samt Kontrollampe for svigtende Olie-
tryk, langt Lys og Retningsvisere.

KAROSSERI: 4 Personers kombineret Person- og Varevogn af
Helstaalskonstruktion med en Lasteevne paa 300 kg plus Forer.
Forsederne kan anbringes i tre forskellige Stillinger. Ryglaenet er
beregnet til at slaa ned, og Sadet til at vippe frem, saaledes at der gives
rigelig Adgang til Bagsedet. Bagsaderne har to adskilte Seder, hvorimod
Rygstodet er i eet Stykke, monteret med Hengsler saaledes at det kan
leegges ned. @nsker man at benytte Vognen som Varevogn, vippes de
to Bagseder op bag Forszderne, og Rygstedet, som har samme Bredde
som Ladgulvet, legges ned fremefter, saaledes at der dannes et jevnt
Gulv. Alle Sederne er polstret med Skumgummi og betrukket med
Kunstleder. To brede, bagudaabnende Fordere monteret med Laase
og Ventilationsruder. Bagderen“aabnes bagud, men rager ikke udenfor
Vognens Sider. Vindspejl og ovrige Vinduer er af sejgherdet Glas.
Fordorenes Vinduer er afbalancerede, saa de kan staa i hvilken som helst
Stilling. De er automatisk sikret i den lukkede Stilling, naar Derene er
laaset ; paa samme Maade kan Vinduet laases i delvis lukket Stilling,
saaledes at der er en lille Aabning foroven, som muligger Ventilation.
De lange Vinduer i Karosseriets Side er delt i to Stykker og kan aabnes
som Skydevinduer.

Austin Motor Export Corporation forbeholder sig Ret til uden Varsel at foretage Andringer i ovenstaaende Specifikationer.
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SIDDEPLADSERNE

Naar alle S@derne er anbragt paa Plads, er der

behagelig Plads til fire Voksne med rigelige
Anbringelsesmuligheder for Bagage og Sportsudstyr bag Bagsadet.
De forreste Stole kan vippes forover for at give nem

Adgang til de bageste Pladser.

SKYDEVINDUER

De store Sidevinduer—i Vognens fulde Langde-giver
uhindret Udsyn. Den ene Halvdel af de

lange Vinduer kan skydes tilside og paa den Maade
give ekstra Ventilation.




EKSTRA PLADS

Det er kun et Gjebliks Sag at @ndre en A30
Countrymans Indre til Varetransport. Bagszdernes
Hynder anbringes paa Gulvet bag Forszderne

og Ryggen knappes af, foldes fremover og

sikres. Den herved dannede store

Gulvflade er parat til at modtage en Last op til

1 Tons—incl. Passagerer.

Austin A30 Countryman er det ideale
Koretgj, naar man har flere Korsels-
formaal. Den er kvik og levende at
kere, yderst ekonomisk, hvad enten
man anvender den til privat Brug, som
Familievogn -eller i sin Forretning.
....og saa ser den tilmed godt ud!

DEN GIVER I ENHVER HENSEENDE
VALUTA FOR PENGENE!
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Et Kig ind i

Vognen bagfra, der
viser Bagagepladsen
mellem Bags@dets Ryg
og Vognens Bagvag

0,54 m?

ITalt er der 1,33 m3 til
Raadighed til Last.
Der er let Adgang til
Rummet gennem

den brede Der bagtil,
der ogsaa skjuler

Reservehjulet.

DET ALSIDIGE KORETQ.
TIL BY OG LANL
FORRETNING ELLER FQ
PERSONER -SAAVEL SC
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