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MORRIS MARINA

Den lille bisse, Morris Mascot, har ind-
kasseret en del af bifaldet inden det
store nummer, men havde det ikke vae-
ret tilfzeldet, ville Marina utvivlsomt
have varet en af vor tids mest opsigts-
vaekkende bilkonstruktioner. Nu ma
den imidlertid give lillebror zren for
den tveerliggende, pladsbesparende mo-
tor, der har gjort det muligt, at frem-
bringe sd glimrende indvendige plads-
forhold indenfor de minimale udven-
dige mal. Dette system er viderefert i
Morris Marina.

Lad os for en stund forlade maskine-
riet for at kigge lidt pd vognens arki-
tektur, der ma siges at veere ret ene-
stiende, hvilket tydeligt fremgar af
den kendsgerning, at Marina har en
totallengde omtrent som Morris 1000,
nemlig en klesedelig millimeter mindre
end den gamle staldkammerat. De vee-
sentlige og afgerende indre mal er ri-
geligere end i Morris Oxford, og dog
mé bagagepladsen siges at veere til-
streekkelig ... For at udnytte pladsen
bedst muligt, har sideruderne faet en
* let hvelvning - det er hverken den
moderne, italienske saebezeskestil eller
den skarptskdrne kantning (tidligere
italiensk stil), men en smuk, tidles ita-
liensk formgivning af et godt karos-
seri.

Den sterste nyhed, som frembares af
Morris Marina, er utvivlsomt affjed-
ringssystemet, men inden vi beskeefti-
ger os med princippet i dette system,

ma vi se pd den hovedsagelige arsag til
dets anvendelse, og ved samme lejlig-
hed kan vi f4 os en hyggelig sludder
om nogle hovedregler i automobiltek-
nik.

For det feorste er der spergsmal om
vognens akselafstand i forhold til kere-
tojets totalleengde. Dette har vi tidli-
gere veeret inde pa (bl. a. i Kor Bedre),
og vi skal blot konstatere at en kort
afstand mellem akslerne i forhold til
vognens totalleengde selvfglgelig vil
give et stort udheng foran forakslen
og bag bagakslen, hvilket vil give vog-
nen en udpraeget retningsstabilitet - vi
har tidligere sammenlignet det med at
kore pa cykel med en lang stige fast-
gjort til cykelstellet, hvilket i nogen
grad vil gere det vanskeligt at kere
hurtigt rundt om et gadehjerne pa
grund af massetraegheden i stigen. Det
vil sige, at en vogn, der pd denne made
er gjort retningsstabil, vil have nedsat
styrefglsomhed - vognen er altsd vel-
egnet til hurtig kersel pd landevej el-
ler motorvej, hvor man pa grund af de
store hastigheder alligevel ikke har
store chancer for at foretage en hurtig
undvigemangvre. Tillige indebaerer acn
korte akselafstand den fordel, at den
modvirker de sdkaldte niksvingninger
(forenden lofter sig, nar bagenden gar
ned og omvendt).

Nar man anbringer et hjul i hvert
hjerne af vognen, hvilket giver den
storst mulige akselafstand i forhold til

Der er linie over Marina, og den er utrolig rummelig trods sine beskedne ydre mal.

totallengden, opnidr man den sterste
styrefelsomhed, og vognen kan ved
normale keorehastigheder let foretage
pludselige undvigemanegvrer, ligesom
den kan gennemkeore en snoet vej med
forholdsvis stor hastighed. Det var in-
gen ren tilfeldighed, at Citroén som
den forste vogn i nyere tid anbragte et
hjul i hvert hjerne pd den hzderkro-
nede model 11 Sport, da denne vogn pa
grund af forhjulstreekket havde den
storste vaegt pd forhjulene, hvilket sik-
rede den nedvendige retningsstabilitet,
og dette princip beholdt man i de nye
ID og DS modeller, i hvilke man dog
imegdegik de uundgédelige niksvingnin-
ger med det ret komplicerede affjed-
ringssystem. I 2 CV fulgte man samme
retningslinie, blot gav man for--og bag-
hjul en mekanisk forbindelse saledes,
at niksvingningerne omsattes til
»bumpc, hvilket vil sige en affjedrings-
bevaegelse op og ned med vandret
midterakse.

Omtrent de samme forudssetninger
har Morris Marina, for man har alle-
rede pa grund af den procentvise store
veegt pa forhjulene tilstraekkelig ret-
ningsstabilitet, og ved at anbringe hju-
lene omtrent i hvert hjerne af vognen,
kunne man fi en fortreeffelig styrefel-
somhed, blot méatte man pa en eller
anden made modvirke niksvingninger-
ne.

I valget af hjulophangninger har
man jo haft mange muligheder at
veelge imellem, og for forhjulenes ved-
kommende har det ikke vaeret vanske-
ligt at holde fast ved korte og lange
lasker (ikke triangelarme) samt en
reaktionsarm, der sammen med den
underste laske danner en stabil trian-
gel til optagelse af bremsekreefterne.
Om bagaksler kan man sige det samme
som om mange mennesker: Det bedste
de kan gore er at holde sig i ro. Selv-
folgelig skal baghjulsophaengningen
kunne arbejde i affjedringsbevagelsen,
men baghjulene skulle nedigt vinkel-
drejes pd en siddan made under af-
fjedringsbeveegelserne, at der kommer
merkbare eller uheldige styreudslag
fra den kant. Desuden skulle baghjuls-
ophaengningen i forbindelse med en
passende affjedring give den bedst mu-
lige kontakt mellem hjul og kerebane
ogsa pa meget ujevn vej. Med disse to
onsker eller fordringer vil man uvae-
gerligt rette blikket mod de langsga-
ende svingarme som baghjulsophaeng-
ning, da de ikke giver anledning til
hverken over- eller understyring, og
erfaringen viser, at de langsgiende,
bagudrettede svingarme i forbindelse
med en ret bled affjedring giver en
overordentlig stabil kontakt mellem
hjul og kerebane, og desuden bliver
selve affjedringen meget komfortabel.
Vi behever blot at se pd vogne som
Citroén 2 CV og Renault R 4, der beg-
ge er helt fantastiske pad en rigtig
ujevn vej. Bagsiden af medaljen er
imidlertid den, at netop denne hjulop-
haengning har et kreengningscenter, der
ligger helt nede pd kerebanen, og der-
for md man regne med en alvorlig
krengning ved kersel gennem sving -
dette er mest udprseget pa Citroén,
fordi man benytter langsgéende sving-
arme ogsa til forhjulsophaengningen.

Kraengning af karosseriet betyder i
sig selv ikke noget for kereegenskaber-
ne, nar kraengningen ikke bevirker no-
gen vinkeldrejning af bagakslen, men
den kan virke meget ubehagelig, og
den kan rent psykologisk indvirke pa
korerens reaktioner.




Som tidligere omtalt i en speciel ar-
tikel her i bladet, afheenger kreengnin-
gens sterrelse ved en given hastighed
i et sving med bestemt radius af af-
standen mellem tyngdepunkt og kraeng-
ningsakse, og her har vi allerede en
fordel ved Marina’s konstruktion. P&
grund af forhjulstreekket har det vee-
ret muligt at szenke vognbunden til
den frihegjde over vejbanen, som dikte-
res af hjulophsengningerne, og dette
har bevirket et lavtliggende tyngde-
punkt. Desuden ligger tyngdepunktet i
vognens forreste halvdel, hvor kreng-
ningsaksen ligger leengst borte fra vej-
banen. Lad os si sige, at man uden vi-
dere drister sig til at benytte den
nzvnte baghjulsophzngning med de
langsgdende svingarme for derefter at
tage en lidt skrap prevetur med vog-
nen. Med hangende grer kommer preg-
vekoreren tilbage, fordi vognen trods
alt kreenger i sving - den kranger
mere end godt er, men ellers er alt i
orden, hvis man altsa tillige vil se bort
fra niksvingningerne. Dette er imidler-
tid et tankeeksperiment, da alt tyder
p&, at man p& alle omrader har tenkt,
for man har handlet.

Konstruktererne er altsd kommet sa
langt i deres arbejde, at alt er i sken-
neste orden, blot skal man pa effektiv
made modarbejde sdvel niksvingninger
som krzengning i sving. Begge dele kan
tildels afhjeelpes ved en héardere af-
fjedring, men det vil g& ud over savel
koreegenskaberne og sikkerheden som
komforten. Og her kommer s3 det nye
affjedringssystem ind i billedet, selvom
vi har en lumsk mistanke om, at dette
affjedringssystem var feerdigt og gen-
nemprovet, for man kastede sig ud i
den egentlige konstruktion af Morris
Marina.

I Mascot har man med held anvendt
gummiklodser som fjederelementer, der
er monteret pd en sddan made, at den
egentlige affjedrings elementer indgar
i den affejdrede vaegt - de bzeres altsa
af karosseriet ikke delvis af hjulene.
Gummi har tillige den egenskab, at det
besidder en stor egendeempning, og det
vil igen sige, at fjederelementet hurtigt
falder til ro, men dog ikke i en saddan
grad, at man kan undvere steddsaem-
pere. ih

I det nye affjedringsystem slar man
forst to fluer med ét smszek pad den
méde, at man sammenbygger fjeder-
element og deemper til en enhed, og
her har man jo et udmerket forbillede
i motorcyklernes teleskopgafler. Man
lader derfor ikke den forbindende sted-
stang mellem hjulophengning og fje-
derelement aktivere gummifjederen di-
rekte, men benytter en vaske som
kraftoverferende mellemled. Stedstan-
gen ender i en klods, som trykker pa
en membran i affjedringselementets
bund, og da hele aggregatet er fyldt op
med vaske, vil trykket blive overfort
til et egentligt fjederelement, der be-
star af en gummikegle anbragt gverst
i beholderen, men det svarer jo blot til
en mere kompliceret udformning af det
affjedringsystem, man kender fra Mas-
cot. Nar man giver beholderen et fast
mellemgulvmed en gennemstremnings-
ventil siledes, at vi fir et nedre og et
gvre kammer, si har vi samtidig en
indbygget steddeemper - tilmed en me-
get slidsteerk deemper, da der ikke er
noget metalstempel i en metalcylinder,
som for eller senere vil blive slidt.
Ventilen i Marina’s deemper bestar af
harde gummiklodser, der pd grund af
det betragtelige tryk under affjedrings-

Der er overraskende god plads i bagagerummet, og desuden er der under gulvet et
par mindre rum ved siden af reservehjulet samt rummelige bagagekasser i derene,
to handskerum og pakkehylde under forpanelet i vognens fulde bredde.

beveegelsen abner og lukker for gen-
nemstremningen. Indtil videre har vi
altsd et ret normalt fjederelement med
indbygget deemper, men nu forbinder
man de gverste kamre i affjedrings-
aggregaterne i hver side med en simpel
rorforbindelse og tilherende trykslan-
ger af hensyn til bevaegeligheden.

Nar hejre baghjul presses op af en
knold pa kerebanen, vil vaesken i det
tilherende affjedringsaggregat af mem-
branen blive trykket gennem demper-
ventilen og op ‘i everste kammer, fra
hvilket det gennem rerforbindelsen
pumpes over i hgjre forhjuls fjederag-
gregats gverste kammer og videre gen-
nem dette aggregats demperventil til
det nederste kammer, hvor membra-
nen over trykstangen presser hegjre for-
hjul kraftigere mod kerebanen med det
resultat, at forvognen Ilefter sig i
samme malestok som baghjulet loftes
fra kerebanen, og dermed undgés nik-
svingningerne.

I det ovenfor nzevnte tilfselde spiller
gummifjedrene kun en underordnet
rolle, da forhjulet kommer til at op-
treede som en kontravaegt for baghju-
let, og trykket i systemet er pa den
made dikteret af vognvaegten gennem
modstanden i forhjulets bevagelge,
medens gummikeglerne kun i svagere
grad vil blive pdvirket. Systemet er di-
mensioneret pid en sddan made, at af-
fjedringen under disse omstaendigheder
er forholdsvis bled.

Nar man kerer gennem et sving, vil
karosseriet soge at krange bort fra
svingets centrum, hvilket svarer til, at
begge de belastede hjul yderst i svin-
get vil blive presset op, som om de
samtidigt skulle kore over en forhgj-
ning pa kerebanen. Nu vil de to fjeder-
aggregater i den belastede side forgee-
ves forsegge at pumpe veeske til hin-
anden med det resultat, at vaesketryk-
ket blot stiger i hele den pagseldende
sides system, og gummikeglerne i begge
aggregater udsaettes for det fulde tryk,
s& de alene overtager affjedringen, som
i nzevnte tilfeelde bliver ret hird og

med en begraenset fjedervandring, og
dermed er kraengningen i sving mod-
virket. Da gummifjedrene (keglerne)
ikke ma blive alt for hirde af hensyn
til kersel pd meget ujevn vej, hvor
begge hjul i samme side kan blive
presset op fra kerebanen, medens vog-
nen korer lige ud, er der ved baghju-
lene anbragt en almindelig kreng-
ningsstabilisator, og da for- og bag-
hjul arbejder parvis sammen, kommer
stabilisatoren altsd til at virke pa alle
fire hjul.

Tilbage har vi s kun et enkelt lille
problem ved belastning af henholdsvis
for- og bagvogn, hvor det navnte af-
fjedringssystem kan have en direkte
ugunstig virkning. Fra Citroén 2 CV
kender vi denne virkning, for ogsd her
er der forbindelse - omend mekanisk
— mellem for- og baghjul. Nar man ved
en opbremsning automatisk far belast-
ning pa forhjulene og aflastning af
baghjulene, vil enhver vogn med no-
genlunde normal hjulophangning og
konstruktion dykke pa& forhjulene og
rejse bagenden. Nir Marina’s forhjul
bliver belastet, vil vaesken blive pum-
pet fra forhjul til baghjul, der folgelig
vil rejse sig yderligere. Af denne grund
er der ved bagakslen anbragt to sma
stykker fjederstdl, og disse torsions-
fjedre modvirker helt tendensen til at
dykke pa& forhjulene under opbrems-
ning, ligesom veegt pa bagsaede og i
bagagerum ikke @ndrer vognens stil-
ling pd kerebanen i meerkbar grad.

Som nzvnt ved preesentationen af
denne vogn bestidr den benyttede vee-
ske til affjedringssystemet af en blan-
ding af vand og sprit tilsat et stof, der
skal forhindre, at veeske bliver drukket
ved samlebdndet pa fabrikken, ligesom
toldveaesenet meget nedigt vil se et re-
servedelsnummer serveret som aperitif
- man er sd smalig i toldvaesenet.

Vognens interior er paent og nyde-
ligt, og man ma simpelthen beundre
pladsforholdene. P& bagszedet kan selv
personer med en legemshgjde pad 194
cm f& plads til hovedet ... Mine be-




skedne 184 cm havde rigelig plads pa
forsaedet, og der var tilmed god ben-
plads. Szderne er velformede, og de
giver glimrende stotte for ryggen. Den
forste dag fik jeg lidt ondt i ryggen,
men det skyldes udelukkende, at jeg
til daglig sidder mindre godt, men ef-
ter at have kert 1000 km med vognen,
virkede forszedet direkte velgerende at
sidde i.

Med en motoreffekt pa 50 hk til en
egenvaegt pd ca. 862 kg skulle man
have en god, men ikke ualmindelig
accelerationsevne, og alligevel virker
vognen overraskende levende, hvilket
mé skyldes en gunstig drejningsmo-
mentkurve i forbindelse med de benyt-
tede udvekslingsforhold. Nar accelera-
tionsevnen ligger over middel ved de
storre hastigheder, skyldes det et be-
skedent frontareal og en god aerody-
namisk form hidrerende fra det dob-
beltbuede vindspejl og navnlig den
glatte vognbund uden hvirveldannelser
fra bagaksel og differentiale m. m. -

Trods den store vaegt pa forhjulene
(62 pct.) er styringen ganske let og me-
get preecis i sin funktion. Styrekarak-
teristiken er naermest neutral, men ved
hardt treek pa de drivende forhjul
gennem et sving er der pd grund af
slipvinklerne ved daskkene en svag
tendens til understyring, og slipper
man gassen helt, kommer der en svag
tendens til overstyring, men der skal
faktisk kores ret hirdt, fer man kan
spore disse feenomener ...

Mest speendt var man naturligvis pa
affjedringssystemets funktion, men der
gik ikke lang tid, fer man blev Kklar
over, at det fungerede ngjagtigt som
beskrevet i den teoretiske redegorelse.
Vognen er ikke si bledt affjedret som
f. eks. Renault R 4, men dog bledere
end gennemsnittet p4 normal vej. Kom-
mer man ud pad en meget ujevn vej,
har man en knusende sikker fornem-
melse af at have alle hjul i kontakt
med vejbanen, skeont karosseriet er ro-
ligt i bevaegelserne. Ved at forsege et
par pludselige styreudslag pa en sadan
ujeevn vej fik man bevis for stabilite-
ten pd den made, at det var umuligt
at f4 vognen til at »steppe« — den ly-
strede simpelthen uden unoder af no-
gen art.

Krangningen i sving er ganske mini-
mal selv ved meget hard kersel, og den
kan nappe spores ved moderat korsel.
Den lille krzengning ved hard kersel
er en udmarket advarsel, for giver
man endnu lidt mere gas, frembringer
man en jsevn firehjulsudskridning.

I Nordsjeelland findes der nogle vid-
underlige vejstrzekninger med en be-
lzegning, der er lagt ud over jorden i
den facon, som naturens luner med ti-
den har bestemt. En mild form for
rutchebane, men kert med stor hastig-
hed en temmelig skrap tur, der kan
fortzelle en hel del om hjulophzengning
og affjedring. P4 disse knolde er det
ikke vanskeligt at f& hverken biler el-
ler motorcykler til at springe med hju-
lene godt fri af vejen, hvilket tilkende-
gives af deempernes hydrauliske dunk
og hjulophzngningens anslag mod
gummistopklodserne, men med Mari-
na’en 13 det lidt tungere. Bevares, fin-
der man den rigtige knold og giver til-
straekkeligt gas, kan ethvert fjols na-
turligvis fa forhjulene til at slippe ke-
rebanen, for det bunder jo blot i simp-
le naturlove. Derimod kan det noteres,
at Marina ikke slipper koerebanen,
hvor de fleste andre vogne gor det, og
ved overdadig hurtig, men ikke hard
korsel kan man marke, hvordan bag-
enden rejser sig lidt, idet forhjulene
belastes, ndr de rammer knolden eller
den lille ondskabsfulde bakke. Korer
man ikke som en helt andssvag, har
man altsd fuld styring pa vognen hele
tiden.

Efter s3ledes at have konstateret, at
systemet fungerer updklageligt, kan
man gd i detaljer, og man noterer, at
lygteindstillingen neesten pa millimeter
passer uanset antallet af passagerer i
vognen, samt at man i usadvanlig rin-
ge grad merker tendensen til at seette
sig pd forhjulene ved en hard op-
bremsning.

Men hvordan er s& koreegenskaberne
i al almindelighed sammenlignet med
nutidens standard? Simpelthen inspire-
rende! Vognen gir nejagtigt, hvor man
vil have den, og man behgver ikke at
tage notits af ujeevnheder pa kereba-
nen helt ude i kanten af et sving. Let,
elegant og overbevisende korer vognen
pa en sddan méade, at man har lyst til
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Nar forhjulet kerer over en forhejning, rejser baghjulet sig tilsvarende, og dermed
er niksvingninger helt afvaerget.

at kere mere, selvom kilometertzlleren
allerede registrerer en glorveerdig lang
arbejdsdag.

I sammenlignende sving kan det no-
teres, at man kan komme igennem med
en hastighed, der foreskrives af de fy-
siske love - hverken mere eller min-
dre. Hvis man regner med firehjulsud-
skridningen og »glatter ud« efter vog-
nens bevagelser gar det temmelig hur-
tigt omend blottet for dramatik. Jeg
kan give et lille eksempel: Til dansk
TV skulle jeg kere vognen gennem et
par sving for at vise den minimale
kreengning, men det kom ikke til at se
ud af ret meget, skent speedometeret
registrerede 75 km/t i udgangssvinget,
der var pa 90°med snaver radius. Hvis
De nu siger »det var satans«, s ram-
mer De i virkeligheden helt ved siden
af, for det, der imponerede mig, var,
at jeg trods en parkeret vogn pa den
snevre vej lige netop der, hvor jeg
normalt skulle ud, ikke et gjeblik tog
i betzenkning at leegge an til svinget og
lade vognen passe sig selv, medens jeg
selv kiggede pa speedometeret. Da jeg
opdagede denne fremgangsméade, var
det mig, der brugte det ovennzvnte
grimme udtryk (lader sig ikke trykke
to gange i et ansteendigt blad), for det
var ikke i ret mange vogne, at jeg un-
der de omstandigheder ville slippe vej-
en med gjnene.

Motoren er smidig og gearene velaf-
stemte — det virker lidt forunderligt, at
man pi si splinterny en vogn ikke har
fuld synkronisering, men det er ikke
vanskeligt at skifte lydlest til ferste
gear, nar man behersker teknikken, og
det kan til ned forsvares at starte vog-
nen i andet gear, sd behersker man
ikke den dobbelte udkobling, klarer
man sig endda ...

Iovrigt er den nasetunge vogn selv-
folgelig fuldsteendig stabil under op-
bremsning ogsd med blokerede hjul.

Spergsmalet om motoreffekten i for-
hold til forhjulstreekket kan klarlegges
ganske enkelt. P3 tor asfaltvej kan man
ikke frembringe en forvognsudskrid-
ning i noget gear. P& grusvej og med
stor underdrejning kan man med fuld
gas i andet gear fa hjulene til at spin-
ne, sa forvognen gar lige ud, men man
kan samle vognen op, blot ved at lette
pa gaspedalen. Kort sagt: Hvis De er
sa tabelig at tro, at de uanset foret kan
kere, som det passer Dem i tillid til
forhjulstreekkets ufejlbarlighed under
disse omsteendigheder, s& mi De selv
om det, men har De blot en smule be-
greb om tingene, vil det veaere meget
vanskeligt at komme i ufere med en
Marina. Desverre har man fra anden
side fremstillet nogle komplet misfor-
stdede annoncer om forhjulstreek, men
dem-skal man helst betragte pad samme
maéade, som annoncering for ufejlbarlige
midler mod héaraffald.

Marina betegner virkelig noget nyt
og i det store og hele bedre, og dog har
man ikke ladet sig forbleende af alt det
ny, men har ogs& gennemarbejdet de
gamle detaljer — forruden holdes for-
billedligt ren af viskerne, der nesten
daekker det fulde areal med det forbe-
hold, at cirklens kvadratur heller ikke
pa dette punkt er lest endnu. Det er
en vogn, der er s3 ferdig, at det vil
blive meget vanskeligt at forbedre den,
og der kan vist kun blive tale om en
teknisk forfining efter det system, som
man gennem mange &r har brugt hos
VW. Rent bortset fra det nye affjed-
ringssystem, s& var det en vogn, der
imponerede mig.




rourrikens IMOTOr & trafik

,,Marina’ dykker ikke

KH 40.388

Den kraenger ikke ud over det yderste forhjul, nir den drives hirdt gennem et sving
- styringen pivirkes nzppe af slaghullerne.

Ny standard for affjedring i ny
sensationel engelsk bil

Vand og gummi - det er elementerne i den nye Morris Marinas kombinerede fjedrings- og

deempningssystem, der er lige s& simpelt som de elementer, det bestdr af. Det revolutio-

nerende bestar netop i denne enkelthed og i styringens updvirkelighed af hjul- og karros-
seribeveegelser. Resultatet er noget sterre komfort og meget storre sikkerhed.

Af Storm Nexg

Tenk pd en tohjulet jumbe. Forestil
Dem, at De sidder lige over hjulene og
korer pd en hullet og stenet landevej.
Hvis De nu styrer hen over en forhgj-
ning med det ene af vognens to hjul,
s vil vognen lefte sig i denne side.
Hvis begge hjul kerer hen over en
ujsevnhed, s& vil De marke et op- eller
nedadrettet bump. Men De vil aldrig
komme ud for det, man kalder for nik-
svingninger — ordet er forklaring nok i
sig selv — med mindre hesten pludselig
skulle sla over i kulret galop. Pa den
anden side vil det veere Dem umuligt
at styre Deres tohjulede p4 anden made
end ved hestens hjelp.

Forestil Dem s& det stik modsatte, en
firehjulet vogn med meget lang afstand
mellem akslerne - for eksempel en rig-
tig lang lastvogn med stift chassis. Ke-
rer De nu pd samme méade som med
den tohjulede hen over en forhgjning
med lad os sige venstre forhjul, sd vil
vognen stikke naesen i sky og dyppe
bagdelen mod jorden, samtidig med at
der sker en vridning om yognens leeng-
deakse. Nar s baghjulet rammer den
samme forhindring, sker der akkurat

det samme, bare bagfra, og vi har nik-
keriet i gang. Til gengald vil vognen
med sin lange akselafstand vaere meget
let at styre, hvis forhjulene indrettes
til at dreje.

Kan De se, hvad vi er ude efter? Vi
vil forene den tohjulede vogns frihed
for nikkebeveegelser og vridninger med
den firehjuledes lette styring. Det er
bare sveert, for vi kan jo ikke si godt
have bade en kort og en lang aksel-
afstand pd samme bil.

I Marinaens hydrolastic system er det
lykkedes konstruktererne - den alle-
rede tidligere verdenskendte Alec Issi-
gonis og den fra dags dato ogsé beremte
fjedringsekspert Alec Moulton - at for-
ene lang og kort akselafstand i samme

koretoj ved et lige sd simpelt som ge- -

nialt kunstgreb. Det er virkelig sare
enkelt: Man beholder sin gode lange
afstand mellem for- og baghjul, og s&
kobler man hjulene i henholdsvis hejre
og venstre side parvis sammen, si de
virker som ét...

En ny fornemmelse — og sikkerhed

Hvordan virker det s& i praksis? Ja,
hvad nik angar s har man virkelig den
merkelige folelse, at man kun har ét

hjul i hver side. Det er hele siden, der
lgfter sig over forhindringen, ikke for-
og baghjul hver for sig. R4 kersel pj
en mark med 30 centimeter dybe slag-
huller gav en helt ny - og helt sikker -
fornemmelse af, at hjulene gjorde sig
stigende umage for at bide sig fast, jo
vildere det gik. Men frem for alt: den
przecise tandstangstyring lod sig nse-
sten ikke pavirke af bevaegelserne. Ikke
et gjeblik kom vognen ud af kontrol,
ikke ét sekund havde man den vam-
melige fornemmelse, at nu »mister man
herredemmet« over den.

Samme rare sikkerhedsfolelse gi'r bi-
len en i skarpe sving, taget lidt ubeher-
sket og med hej fart. Det sadvanlige
»dyk« over det udvendige forhjul ude-
bliver. Samtidig maerker man tydeligt,
at kraengningen, som naturligvis ikke
kan undgés, bliver mindre, efterhdnden
som presset pd yderhjulene bliver stor-
re. Fjedringens »progressivitet«, altsa
det at den bliver stivere, ndr man giver
den mere at bestille, er meget udpraeget
og gor ikke ens folelser af at veere i
salveten mindre...

Neesten som lillesoster —

Marina er - bortset fra Hydrolastic-
systemet - ikke egentlig ny i sin opbyg-
ning. Den har arvet fornuften fra sin
lillesoster — Morris Mascot - og udseen-
det har den fiet af Farina. Det sidste
havde De allerede gattet forlengst.

Motoren ligger ogsd her pa tveers og
er bygget sammen med gearkasse og
differentiale. Det giver plads til lange
ben og til passagererne pa bagssedet.
God plads i bredden har man blandt
andet faet ved at gere sideruderne ud-
adbuede.

Til slut: Vi kender fjedring og deemp-
ning ved vaeske eller luft fra andre bi-
ler, og vi kender endda systemer med
indbyrdes forbindelse mellem alle fire
hjul. Men disse udmerkede indretnin-
ger er for dyre til mindre biler. Hvis
vi derfor siger, at Hydrolastic-systemet
praesenterer os for en helt ny standard
for mindre bilers kerekomfort og sty-
ringssikkerhed, sd har vi i hvert fald
ikke skudt over malet. Denne komfort
og sikkerhed vil for fremtiden danne
grundlaget for vor bedemmelse af fjed-
ringssystemer p& biler i en overkom-
melig prisklasse, og dommen vil ikke
veere til at komme udenom for dem,
der har prevet systemet i praksis.

Hydrolastic-elementet - monteret pa
chassisrammen ved forhjulet.
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Landingen kunne knap spores i vognen. Affjedringen zendres lynhurtig fra hard til
bled efter de aktuelle forhold.

BMC kan glaede sig over at have en
mand som Alec Issigonis ved rattet,
netop i det gjeblik teeppet gir op ikke
blot for et europeisk fallesmarked,
men for et marked der er inde i en si
voldsom ekspansion, at det om 5-6 ar
antageligt vil veere verdens sterste bil-
marked - altsd sterre end det ameri-
kanske, der i &r omsatter godt 6 mil-
lioner personvogne.

Issigonis nyeste vogn er den logiske
fortsaettelse af Mascoten, men dens
perspektiv er bredere og dens teknik
yderligere avanceret. Issigonis har gi-
vet den konventionelt konstruerede bil
nddesteodet og sat noget nyt og bedre i
stedet.

Et forseg p& at kombinere, hvad vi i
dag kan kalde en »issigonisk« pladsud-
nyttelse med et affjedringssystem af
konventionel konstruktion er pd for-
hidnd demt til at mislykkes - vognen
vil f4 forbryderiske koreegenskaber.
Det nye i Issigonis lesning ligger i, at
hans biler - Mascot’en og Marina’en -

forener storre keoreegenskaber med
storre plads i en vogn, der fylder min-
dre, og at dette i sig selv skelszttende
resultat er opndet ved hj=lp af enkle
og robuste konstruktioner, der kan
fremstilles til samme pris som et orto-
dokst affjedringssystem.

At skabe plads ved at gere karrosse-
riet storre kan enhver finde ud af, men
det er ingen lesning, for et stort kar-
rosseri pa en lille bil har udsigt til at
blive en darlig bil pd en raekke meget
veesentlige punkter. Dette ser man ma-
ske lettest ved at gd fordelene ved
Issigonis lgsning igennem. Pladsudnyt-
telse er ikke blot et spergsmal om for-
holdet mellem indre og ydre mal, men
bliver ganske automatisk ogsd et
spergsmil om vognens egenvaegt, og
hermed kommer vi direkte over i sa
fundamentale omréder som produkti-
onspris, accelerationsevne, tophastig-
hed, driftsskonomi og ikke mindst sik-
kerhed. Vi skal se lidt narmere pa
dette.

&

Den stadig sterre automatisering vil
bevirke, at materialeforbruget i den
enkelte vogn vil komme til at udgere
en stadig stigende andel af dens sam-
lede produktionspris. Der er direkte
sammenhzng mellem en vogns vaegt og
dens accelerationsevne - jo lavere vaegt
jo billigere vil det vaere at opnd den
onskede acceleration. En kompakt vogn
med lav egenvaegt vil si at sige altid
have et relativt lille frontareal, og pa
den made far egenveegten indirekte be-
tydning for vognens tophastighed.
Hvad endelig sikkerheden angar, er det
vigtigt ikke at forveksle vaegt med
styrke — den gamle tunge bil har langt-
fra samme styrke som en moderne
vogn; et malbevidst arbejde pa at re-
ducere en vogns veegt vil effektivt af-
slere de enkelte svage led i keeden.
Hvis en vogn forener normal motor-
kraft i forhold til egenveegten med sa
store koreegenskaber, at den i og for
sig kunne udnytte en langt sterre mo-
torkraft, opstar der et solidt grundlag
for en pastand om, at en sddan vogn
er ekstraordinzert behagelig og sikker
at kore i. Med disse linjer har vi segt
at skildre en detalje i den filosofi Alec
Issigonis har lagt til grund for sine
biler.

Medmindre man vil indlade sig pa at
akkordere med kendsgerningerne ma
det erkendes, at sdvel Mascotten som
Morris Marina takket veere et genialt
affjedringssystem har revolutioneret
det konventionelle forhold mellem en
vogns ydre og indre mal med det re-
sultat, at disse vogne kan inkassere
alle de fordele, som ligger i kelvandet
pa en rationel udnyttelse af pladsen.
BMC kan takke Alec Issigonis og hans
medarbejdere for, at de blev de forste
til at forcere »affjedringsmuren« bade
med en minibil og en mellembil. Her-
med er vi dog langtfra ndet til vejs
ende; bilernes tekniske udviklings-
epoke stdr ikke foran sin afslutning;
vi stadr heller ikke foran begyndelsen
til afslutningen, men udtrykt med
Churchills bevingede ord star vi anta-
gelig foran afslutningen til begyndel-
sen, og Alec Issigonis har sin del af
@ren for, at vi langt om leenge er naet
s& vidt. :

Da vi prevekerte Mascot — i Cooper
versionen - efterlyste vi et svar Dpa,
hvorfor BMC undtagelsesvis ikke hav-
de ladet Pinin Farina lsegge sin ele-
gante hdnd om den. Det har han féet
lov til med Morris Marina, og den be-
troede opgave er lgst med bravour,




Av, hvor er den bled! Sludder mand den er knaldhird!

skent han har haft kortere tejrslag end
normalt. Bidde Mascot’en og Marina’en
har funktionalistiske karrosserier, men
Marinaens er tillige formgivet. Hertil
kommer, at der er en bedre finish i
Marinaen, end man er vant til i engel-
ske mellemklassevogne! udstyrets kva-
litet har der aldrig vaeret noget galt
med, men den pertentlige sztten pa
plads og fejen sammen, har det af og
til skortet pa.

Den fuldendte finish er ikke et
spergsmél om papasselige arbejdere
ved samlebdndene, men et rent kon-
struktivt spergsmaél; tingene ma kon-
strueres p& en sddan méade, at finish’en
simpelthen opstar af sig selv, og netop
p&d dette omrdde er der gjort store
fremskridt med Marinaen ...

Kolesystemet er af den halvforsegle-
de type, og det er et spergsmail, om
man skal enske sig mere pd nuveaeren-
de tidspunkt; det viser nemlig at veere
teori med den helt lukkede types péa-
lidelighed. Selv en mikroskopisk la-
kage vil temme keolesystemet, og de
amerikanske erfaringer med kolere
»sealed for life« viser, at ca. halvdelen
af hele produktionen fik laekager, der
medferte, at udtrykket »forseglet for
livet« fik en ganske anden mening,
end kunderne havde teenkt sig; kerer
man med tom keler afsluttes motorens
liv som bekendt hurtigt, og det var
kun i denne forstand de forseglede ko-

Marina set bagfra. Den hzeldende linje bagtil kaldes »fast back«
og giver »europzisk« elegance.

lere kunne holde lige sd lsenge som
motoren. I Marinaen serger en sarlig
ekspansionstank for at eliminere det
fordampningstab, der feolger med en
konventionel keolerkonstruktion, og i
princippet skulle en enkelt pafyldning
kunne vare i arevis, men undslipper
der vaeske gennem mikroskopiske lse-
kager i systemet skal - og kan! - det
efterfyldes pad ganske sszdvanlig ma-
nér. En aldeles fortreeffelig udnyttelse
af olietrykslampen skal ogsd nzevnes.
Nar oliefiltret p&4 grund af tilstopning
er tjenlig til udskiftning, serger en
fintfelende ventil i systemet for, at
olietrykslampen konstant er taendt -
og sa skal filteret udskiftes indenfor
de neeste 500 kilometer; prima! ...

Vi konstaterede under prevekerslen,
at Hydrolastic systemet reagerer me-
get hurtigt, for vi fik Marinaen i luf-
ten og oplevede en naesten umsaerkelig
landing - slet ikke noget der kunne
sammenlignes med landingen i en vogn
med konventionel affjedring ...

»Hydrolastic«-systemet er enkelt og
logisk opbygget; det virker overordent-
lig gedigent og vil efter al sandsynlig-
hed fungere fejlfrit og usvaekket i hele
vognens levetid; men skulle en fejl op-
std, kan man kere videre med hjulop-
hzengene hvilende p4 gummi-stopklod-
serne ...

Marinaens mere &benlyse egenskaber
mé vi af pladshensyn ga henover med

let hdnd. Den er lys og rummelig at
opholde sig i og ikke fri for samme
grandtourer atmosfere som Farina har
tilfert den i det ydre. Bagagepladsen
er nok ikke nogen rekord, men reel og
bekvem at komme til og tilstraekkelig
for det store flertal.
Koreegenskaberne mé fi den uindvi-
ede til at tro, at affjedringen er uszed-
vanlig hard, og vejbelaegningen uszed-
vanlig god! Ferst ved en mere nuance-
ret undersggelse, bliver man klar over
sagens rette sammenhzeng; seerlig pa
gennemsnitsbelaegninger disponerer
vognen over en kombiration af kere-
egenskaber og komfort, der satter helt
nye krav til bedemmelsen i den mel-
lemstore bilklasse. I helt extreme si-
tuationer vil karrosseriets bevaegelse fa
nogen til at udbryde: Jamen sd kan
den jo alligevel kraenge, nikke, hoppe
eller hvad en vogn nu kan gore. Selv-
folgelig kan den det. Det ussedvanlige
ligger i, at den kreenger, hopper og
nikker betydeligt mindre end andre
vogne; holder hjulene til vejbanen og
er simpel og ligetil at styre; kort sagt
har meget ussedvanlige kereegenskaber
til trods for, at den er decideret ble-
dere og behageligere affjedret end no-
gen konventionel konstrueret vogn ...
S4 leenge vi kan bygge biler som Ma-
rina’en er vi knaldgodt kerende.
JoV.o N.oog EG.

Bagagerummet er reelt og yderligere findes der under gulvet
et par mindre rum ved siden af reservehjulet.




Iyllands-Posten

Ny MORRIS MARINA med
affjedring pa vand

Kombinerer den store bils komfort med
kereegenskaber som de bedste sportsvognes

Morris introducerer i dag en 4-5 per-
soners vogn til 19.989 kr. med oms og
med en genial effektiv og enkel affjed-
ring, der er revolutionerende i forhold
til al tidligere konstruktionspraksis.
Den nye affjedring er baseret pd noget
sd simpelt som vand, er helt fri for al-
mindelige steddeempere og kraever in-
gen pasning eller vedligeholdelse.

Den nye Morris, der herhjemme har
fiet modelbetegnelsen Marina, er i ho-
vedtraekkene opbygget som den succes-
rige Morris Mascot. Motoren er 4-cylin-
dret, vandkelet, ligger pa tveers foran
* og trakker pa forhjulene gennem en
4-trins gearkasse. Derved er bl. a. op-
néet meget kompakte ydre dimensioner
pa trods af usaedvanlig stor rummelig-
hed...

Skent totalleengden kun er 3,73 m, har
vognen sterre indvendige méal end man-
ge 1,5 liter mellemklasse vogne. Ben-
pladsen er tilstraekkelig til, at der sam-
tidig kan sidde meget langbenede per-
soner bade for og bag. Tre voksne har
acceptabel plads i bagssedet, og lofthej-
den er rigelig overalt. Bagagerummet
har en reguler, let udnyttelig form og
er — takket veere forhjulstraekket — langt
storre, end man skulle tro ved betragt-
ning af vognens korte bagparti (rum-
mer 270 liter). Inde i vognen er der
plads til smasager i metallommer pa
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En sken bil der leveres i en raekke skenne farver. Marina’en har fremragende ind-

forderene, pd en hylde i fuld bredde
under forpanelet, i to handskerum, un-
der bagsadet og pad en ualmindelig
bred, forszenket hylde under den store,
skra bagrude.

Motoren er ligesom Mascots baseret
pd den velprgvede Morris 1000 kon-
struktion, er pd 1098 kubikcentimeter
med boring 64,6 mm og slagleengde 83,7
mm, har kompressionsforhold 8,5:1, yder
maksimalt 50 hk ved 5100 o/m, har det
storste drejningsmoment pa godt 8 kgm
ved 2500 o/m og giver Marina en top-
hastighed pa omkring 125 km/t, der er
anvendelig som konstant kerehastighed.

Gearkassen er nykonstrueret med
perfekt synchromesh mellem 2., 3. og
4. gear og betjenes med en kort sports-
gearstang i gulvet.

Skivebremser foran

Marina har skivebremser pa forhjulene
og tromlebremser p& baghjulene, og en
trykreduktionsventil modvirker bloke-
ring af baghjulene (og dermed bag-
vognsudskridning) under katastrofe-
bremsning.

Styretajet er af tandstang-type og
hojt gearet med 3!/ ratomdrejning fra
side til side, svarende til en ret beske-
den vendediameter p& 9,75 m...
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og udstigningsforhold.

Teknisk beskrivelse
og kerselsindtryk
af
TAGE SCHMIDT

Hydrolastic-systemet
Hydrolastic-systemet giver for forste
gang i bilens historie en bade gkono-
misk og i alle henseender effektiv las-
ning pad et af affjedringsteknikkens
storste grundproblemer: Forening af
komfortabel affjedring og gode kere-
egenskaber. ..

Det geniale ved Morris Marinas hy-
drolastic-system er, at det har gjort
det muligt at forene stor komfort, som
ellers kun kendes fra biler af ameri-
kansk type med lille akselafstand i for-
hold til totalleengden.

Veesken bestdr af lige dele vand og
alkohol og er sdledes sikret mod frost
ned til = 40 gr. celcius. Systemet er for-
seglet og fuldstaendig fri bade for me-
kaniske dele, som kan slides mod hin-
anden, og for pakninger, der kan blive
utaette. Det kraever derfor ingen pas-
ning og skal normalt aldrig fyldes op.

Systemet giver progressiv affjedring
i forhold til belastningen og tilstraeber
automatisk at holde karrosseriet vand-
ret trods eget belastning af bagvognen
i forhold til forvognen. Steddeempnin-
gen varierer desuden efter kersels-
forholdene. Ved langsom kersel over
ujevnheder er den f.eks. svag med
meget bled affjedring til resultat, og
ved hurtig kersel bliver den fast som
i vogne, der er bygget til hgj hastighed.
Mens almindelige steddeemperes effek-
tivitet aftager betydeligt, ndr de bliver
varme, er hydrolastic-elementernes
steddeempning praktisk taget upavirke-
lig af varme. I svingene modvirker
hydrolastic-systemet effektivt krseng-
ning.

Oliefilter-lampe

Den samlede vedligeholdelse af Morris
Marina er reduceret til et minimum,
bl. a. ved hjelp af selvsmerende under-
vognslejer og udvidelse af kelesystemet
med en ekspansionsbeholder. Der er
kun fire smeoresteder, og de skal xun
smores for hver 5000 km. Kglevandet er
tilsat permanent antifrost-vaeske fra
fabrikken, og kelesystemets kredslgb er
hermetisk lukket, s& opfyldning nor-
malt vil vere ungdvendig. Et helt nyt
meget bemaerkelsesvaerdigt service-raf-
finement er en advarselslampe, som ly-
ser, nar oliefiltret skal skiftes, og som
samtidig sikrer mod at kere for lange
uden olieskiftning.

Marina’en pd vejen

Der har kun veret begraenset mulighed
for at preve Marina herhjemme for of-
fentliggorelsen. Men i juli kerte jeg den
500-600 km i England péa alle slags veje.



Vognen holder i praksis, hvad kon-
struktionen lover i teorien. I sv. gene
taler den sammenligning med de t .dste
sportsvogne, og pd ujevn vej giver den
en korselskomfort, som kun findes til-
svarende i store, dyre biler.

Kreengningen i hurtige sving er
umerkelig ringe, og hjulene har s godt
fat i vejen, at kun meget f& andre end
rally- og racerkerere nogen sinde vil
erfare, hvor hurtigt Marina faktisk kan
koreg i svingene uden mindste udskrid-
ning. Styretsjet er perfekt, letvirkende
og fuldsteendig preecist med ideel isole-
ring mod sted fra vejbanen. Vognen
lystrer gjeblikkelig selv de mindste rat-
bevagelser, men er p& den anden side
fuldkommen retningsstabil (vognen er
ikke prevet i blaest, men sidevindsfel-
somheden kan formodes at vaere meget
lille).

Styringen er normalt narmest neu-
tral. Ved kraftig gasgivning i lavt gear
foles vognen let understyrende, og hvis
man slipper speederen midt i et hurtigt
sving, indtraeder en svag, harmles over-
styring. Alt i alt er Marinas manevre-
dygtighed og stabilitet i svingene i ab-
solut topklasse. Mascot-kerere vil vaere

klar over dens overlegenhed, nir det
oplyses, at den er endnu bedre end
Mascot i svingene. Kontakten mellem
hjul og vej er usvigelig konstant. Man
meerker tydeligt, at affjedringen auto-
matisk tilpasser sig kerselsforholdene.
Under hurtig kersel feles den betryg-
gende fast som i en sportsvogn, og un-
der langsom kersel pa darlig, hullet vej
bliver den behagelig bled samtidig med,
at systemet tilstraeber at holde karros-
seriet i vandret ro, mens hjulene lgber
op og ned over ujevnhederne. P3 me-
get ujeevn vej kan man i gvrigt i god
komfort holde hastigheder, som ville
veere umulige i almindelige biler pa
grund af svigtende stabilitet. Komforten
er lige sd fremragende i bagsaedet som
foran...

Motoren arbejder meget lydsvagt ved
alle hastigheder, og karrosseriet er
useedvanlig velisoleret mod hjulstej.
Gearkassen er perfekt synkroniseret, og
gearskiftet fungerede preecist. ..

Bremserne tager bledt, kreever kun
lav pedaltryk og har god gradvis virk-
ning. Man kan standse vognen p3 mini-
mal distance fra alle hastigheder, og
dens stabilitet under katastrofebrems-
ning er forbilledlig.

Ogsa pa vaeddelsbsbanen kommer Mor-
ris Marina rigtig til sin ret pi grund
af vognens fantastiske kereegenskaber.

EKSTRABLADET
STIGO® PROVER

MORRIS MARINA

Den nye mellemklasse Morris Marina
er en bil, man ber have et godt gje til,
for i denne vogn er der indbygget en
masse fremtid. Det er en af de fa
blandt mange, mange biler, jeg efter-
handen har prevet, som jeg virkelig af
hjertet kunne egnske at eje.

Det fremtidige i Marina findes bade
i teknikken og i vognens ydre og indre
mal. Tilsyneladende er det ikke nogen
stor bil, men man skal kun opholde sig
inden dere nogle minutter, for man er
klar over, at de engelske konstrukterer
har gjort sig mere end almindelig uma-
ge ved tegnebordene.

Overdadig plads

I forhold til sit ydre har Marina
overdadig plads. Der er rigelig plads i
bredden, og det er vel nok at fortezelle,
at nar fererens forsszde er skudt helt
tilbage, har bagsazdepassageren godt
med luft og benplads alligevel. Og bag-
seedepassageren kan sidde oprejst og
med hat uden at rere taget! — pa trods
af, at karrosseriet har en svagt - og
smuk - hzldende taglinje.

Enestiende kereegenskaber

Vognen er lav, ken og tegnet af Pinin
Farina. Hjulene sidder som pa de store
Citroén-biler ude i hvert af karrosseri-
ets hjerner, hvilket er med til at give
Marina enestdende koreegenskaber.

Det allernyeste ved bilen er affjed-
rings- og steddeempnings-systemet. Ma-
rina har uafheengig affjedring pa alle
fire hjul. Den har forhjulstrek, og

“veegtfordelingen pa for- og baghjul er

henholdsvis 60 og 40 procent. Dette gi-
ver en meget fin retningsstabilitet, som
pd langtur letter styringen kolossalt,
idet vognen »af sig selv« sgger den lige
linje frem.

P& Marina har man forbundet affjed-
ring og steddempning mellem for- og
baghjul i hver side, sdledes at der
kommer en korrespondance mellem
venstre forhjul og venstre baghjul - og
hojre forhjul og hejre baghjul.

Forbindelsen er skabt med et enkelt
ror mellem en gummibeselg ved hvert
hjul. I hver gummibeelg findes to kam-
re, adskilt ved nogle dyser. Hele sy-

Tverstillingen af motoren er hemme-
ligheden bag Morris Marinas fantasti-
ske rummelighed.



stemet er fyldt med vand tilsat sprit
for at modvirke frysning. Vandet er
presset ind under hejt tryk. — Dyserne
i kamrenes adskillelse virker som
steddaempere.

Nar forhjulet bevaeges af en ujsevn-
hed i vejen, overferes bevagelsen til
baghjulet i samme bregkdel af sekundet.
Systemet er kaldt hydrolastic — refere-
rende til hydro: vand, lastic: elastiske
gummibeaelge.

Om niksvingninger

Systemets virkning er, at Marina pa
en darlig vej ikke ferst »dypper snu-
den« for derefter at »hoppe med rum-
penc« i hyppige skift - hvilket man kal-
der niksvingning. Niksvingninger er
noget ubehageligt noget, fordi trykket
og dermed vejgrebet skifter hurtigt
mellem forhjul og baghjul. - Bilen fo-
les generende ukontrollabel.

Det er bl. a. for at nedssette disse og
andre affjedringsudslag, at man har
stoddeempere pa biler.

P4 Marina vil hydrolastic-systemet
sorge for, at hele karrosseriet bevaeger
sig vandret, altsd lige op og ned, for
en ujevnhed. Steddempervirkningen
i gummibaelgene vil igen serge for, at
bevaegelsen indskreaenkes til et bledt
bump.

Hvad betyder det? Det betyder, at
hjulene i langt hejere grad end pa al-
mindelige biler vil vere i konstant og
fast kontakt med vejbanen, og det igen
betyder, at faren for udskridning eller
nedsat styreevne er indskraenket til s
at sige det absolutte minimum.

P34 godt og almindeligt dansk: Ma-
rina har fremragende kereegenskaber.

Der er ikke ret mange andre af da-
gens biler, der i den grad felger villigt
med og giver sikkerhed til en ferers
forskellige pafund: hard kurvekersel,
hurtig kersel pa elendige veje.

Sikkert tegn

Et af de sikreste tegn pad de gode
keoreegenskaber kommer frem, ndr man
keorer steerkt pd sma, darlige og snoede
veje. De kritiske steder for en bil er
passage af bakketop med efterfelgende
og overraskende vejsving. Flertallet af
vogne vil efter »landingen«, ndr bakke-
toppen er passeret, gynge, nikke, og
hvad ved jeg, hvor Marina giver én

En enkel, smuk Pinin Farina-linje,

bled affjedringsbeveegelse lige fordelt
pa alle fire hjul, og s er karrosseriet
helt i ro og bilen klar til at spurte
sikkert videre.

Kraengningen i sving er sa lille, at
man skal helt over i racersportsvogns-
klassen for at finde noget tilsvarende.

Jo mere ujevn og darlig en vej er,
desto bedre bliver Marina, altsd sam-
menlignet med andre biler.

P3 sdkaldt god vej skal man vaenne
sig til disse vandrette enkelt-gyng, der
indtraeffer hyppigere i Marina end i ‘en
anden bil. Det er ikke ubehageligt,
bare en ny fornemmelse.

Bremserne

Der er skivebremser pa forhjulene.
Bremseskiven er indkapslet for at hin-
dre stov i at satte sig fast og slide be-
leegningerne.

Bremsepedalen skal have et lidt
kraftigere og lidt mere vedvarende
tryk i begyndelsen af opbremsningen,
end man er vant til, men sddan virker
skivebremser. Skulle man forledes til
at tro, at bilen bremser darligt og der-
efter give et kraftigt tryk pa pedalen,
gges bremsevirkningen pludselig og
meget virksomt.

Mellem forhjul og baghjul er der i
systemet indskudt en reduktionsventil,
som serger for, at der wved kraftige
opbremsninger gives mest pavirkning
til de forreste bremser, hvor belastnin-
gen pa hjulene er sterst, fordi biler jo
vipper forover. Under en hard op-
bremsning lettes altsd vaegten pa bag-
hjulene, der s kan blokere og fa bag-
vognen til at skride ud. For at modvir-
ke blokeringen er reduktionsventilen
indskudt.

Om pasning

P& Marina ligger motoren pa tveers
mellem forhjulene, og motorblok, kob-
ling, gearkasse og differentiale er sam-
menbygget til en enhed, der smeores
fra motorens sump.

Da alle vitale dele smeres med sam-
me olie, har man indsat et effektivt
gennemstremnings-olie-filter, som -
hvis det skulle blive tilstoppet af snavs
- vil f4& en advarselslampe til at lyse
pa instrumentbreettet.

Motoren er pa 1100 cc, udvikler 50 hk
og giver en tophastighed pa ca. 125 km/

t. Kolesystemet er forseglet, idet en
ekspansionsbeholder (ekspansion = ud-
videlse) vil optage overskydende keole-
vand, nar dette udvider sig ved sti-
gende varme. Nar motoren igen bliver
afkelet, suges vandet tilbage til kele-
systemet, der for evrigt er termostat-
reguleret. Vandmaengden i kelesyste-
met er derfor konstant, og der kraeves
intet eftersyn.

Pasningen af Marinaen er nem. Olien
skal skiftes fire gange pd et ar ved
korsel pa 20.000 km, oliefilter skal skif-
tes ved hver 10.000 km, og for hver 5000
km skal fire nipler i fortejet smeres.
Resten er kontrol af batterivaeske, luft-
tryk samt en sjeelden gang nogle dra-
ber olie til derhaengsler og stremforde-
ler.

Det indre

Marina er en lydles, behagelig og
rummelig bil. Der er passende instru-
mentering, der er dejlig hyldeplads
foran, brede lommer i forderene, sik-
ring (mod bernepilleri) ved alle fire
dere, vindspejlsvasker — let og behage-
ligt gearskifte (synkroniseret), ubesvee-
ret udsyn, god friskluft-varme med
bleeser, stort bagagerum og separate
forseeder med en fremragende héard
polstring. Desvaerre kan sadets ryglen
ikke stilles, men haldningen er for-
traeffelig, leendestotten god og sidestot-
ten ogsa. 1

Selve styringen er forbilledlig. Tand-
stangsstyring uden de mindste ryk og
vibrationer fra hjulbevaegelserne.

En familiebil

Selv om accelerationstiden fra 0-100
km/t ligger pa ca. 23 sekunder (Taunus
17 M 21 og Opel Rekord 24 sekunder),
kunne man nok enske sig en noget
kraftigere motor for accelerationen op
gennem gearene. Men maske snyder
det noget pd ens indtryk, at vognen er
sd lydles og kerer si blidt, siledes at
man ikke fgler hastighed.

Marina er en familiebil (tre voksne
pa bagsadet) med kereegenskaber, der
er en sportsvogn veerdig, ja, bedre end
eksisterende sportsvogne pa det danske
marked. Bilen fortjener stor udbredel-
se i erkendelse af, at godt veerktej er
en vasentlig forudsatning for godt
hindveerk. stigo.

der giver bide rummelighed og et godt udsyn.




Molor

Sensationelt nyt affjedringssystem med vand

MORRIS MARINA

Da Morris sendte sin nye Minor model
pa markedet i 1948, havde dens kon-
strukter, Issigonis, indbygget sd& mange
gode detaljer i denne vogn, at den nu
efter 14 ars forleb stadig er levedygtig
og i mellemtiden har opndet at blive
solgt i langt over 1 million eksemplarer,
hvilket er engelsk rekord. En af de
bedste ting ved denne model var for-
hjulsophzengningen med torsionsfjedre,
som foruden at give vognen fortrinlige
koreegenskaber har vist en ganske
usaedvanlig god holdbarhed...

Morris Marina, eller som fabrikkens
betegnelse lyder ADO 16, er helt igen-
nem en ny model, men i sin konstruk-
tive opbygning er den meget nzr be-
sleegtet med ADO 15, hvilket er fabriks-
betegnelsen for Morris Mascot. I begge
modeller har den beremte konstrukter
Alec Issigonis sat sig det mal at frem-
bringe vogne med mindst mulige ud-
vendige dimensioner i forhold til de
indvendige pladsforhold, og samtidig
ved indferelse af nye og geniale af-
fjedringssystemer at give vognene sa

fremragende koreegenskaber, at man -

slet ikke under kerslen har fornem-
melse af en mindre bil. I sit hjemland
har ADO 15 vaeret en formidabel suc-
ces, og da det ogsd er gdet den fint pa
eksportmarkederne, er det ganske ri-
meligt at lade dens grundkonstruktion
danne basis for en sterre model...

Som pd Morris Mascot er motor og
gearkasse anbragt pa tveers af vognens
leengderetning, hvilket giver stor plads-
besparelse. Motor og gearkasse smeres
altsd af den samme olie, og i dette smg-
resystem er der indbygget et filter. Me-
get ofte kommer man ud for, at bilister
ikke sorger for at skifte oliefilter i
rette tid, og Morris har derfor indfert
en lille anordning, som tsender en kon-
trollampe pa instrumentbrattet, nar
trykket stiger i filterets tilgangsrer
som folge af, at det er forstoppet...

I forhjulstreekket anvendes de sam-
me kardanled fremstillet efter Rzeppa
systemet som i Mascot, og dette frem-
ragende kardanled bevirker, at man
overhovedet ikke kan meerke i styre-
tojet, at vognen er forhjulstrukket.
Samtidig har vognen et meget stort
styreudslag, s& den store venderadius,
der tidligere var knyttet til begrebet
forhjulstraek, er nu en saga blot. Gear-
skiftet er af den sikaldte remote-con-
trol type med en kort gearstang i gul-
vet, og der er fire fremadgear.

Vognen kraver en ganske minimal
vedligeholdelse, og det kan angives, at
i lebet af de forste 20.000 km skal der
4 gange skiftes olie p4 motor/gearkasse
samt smeres 4 steder pad »styreboltene«.
Der skal skiftes element i oliefilteret 2
gange, og endelig skal teendrer og ven-
tilatorremmens stramning kontrolleres
ved det ene af disse fire servicebeseg...

Et af de geniale traek i det nye affjed-
ringssystem er, at forreste og bageste
fjederenhed i hver side er indbyrdes

Morris Marina har en meget fin acceleration. Den naermest svaever over alle
ujzevnheder.

forbundet med et reor. Den vasentligste
fordel ved dette arrangement er, at man
herigennem kan modvirke de niksving-
ninger, der ellers er meget vanskelige
at beherske ved vogne, der som Morris
Marina har stor akselafstand i forhold
til vognens totalleengde. Ved en normalt
affjedret vogn er det sdledes, at hvis
forhjulene loftes i vejret af en ujsevn-
hed, vil vognen samtidig synke lidt ned
i baghjulsaffjedringen, hvorved nik-
svingningen forstaerkes, men pa Hydro-
lasticsystemet bevirker den indbyrdes
forbindelse mellem for og bag, at i sam-
me gjeblik forhjulene presses opefter,
vil der trykkes veeske gennem rerfor-
bindelsen til bageste fjederenhed, séle-
des at bagenden i stedet for at bevaege
sig lidt nedefter tveertimod leftes op,
sd nikbevsegelsen undgés. ..

Hele fjedersystemet er fyldt med vee-
ske, hvorefter det er forseglet, s& det
overhovedet ikke kreaever nogen form
for vedligeholdelse i hele vognens leve-
tid, medmindre der skulle optrzede me-
kaniske fejl. I modseetning til andre
uortodokse affjedringssystemer (Merce-
des-Benz luftaffjedring, Citroén ID 19’s
hydropneumatiske affjedring m.m.) er
hydrolasticsystemet uhyre enkelt og
derfor prisbilligt at fremstille og for-
mentlig ogsd meget robust. Der er naep-
pe tvivl om, at det vil blive anvendt pa
mange fremtidige Morris modeller, og
der vil sikkert ogsd veere mange andre
bilfabrikker, der vil skele godt til syste-
met.

Som pé& den mindre ADO 15 impone-
res man i hegj grad af vognens indre
rummelighed. Som kuriositet kan det
naxevnes, at afstanden fra underkant af
vindspejl til underkant af bagrude er
praktisk talt den samme som pa den
store Princess, vi nylig bragte en om-

tale af. Bagagerummet er pa 270 liter.
Morris Marina er en meget komfortabel
vogn at kere i, fordi den er ret lydsvag,
og hydrolasticaffjedringen virker alde-
les fortrinligt. Med sine sm& 12” hjul
kunne vognen kere med hej hastighed
hen over en elendig jordvej, uden at
man blev slynget op mod loftet, hvilket
ville veere sket pd neesten alle andre
vogne, og styretgjet pavirkedes ikke i
naevnevaerdig grad af de mange store
slaghuller. Sddanne veje kerer man jo
normalt ikke pd, men pa almindelige,
halvgode veje er kerekomforten af en
sddan art, som kun kendes fra langt
storre og dyrere vogne. Det punkt, hvor
vognen imponerede mest, var vel nok
under hurtig kersel i kurver, hvor den
meget beskedne kraengning i forbindel-
se med det fremragende affjedringssy-
stem gav en fornemmelse af, at vognen
var komplet ligeglad med, om den skul-
le kere igennem en kurve eller kere
ligeud. Medvirkende hertil var ogsd i
hoj grad det praecise og meget letgden-
de tandstangsstyretsj. Tophastigheden
ligger pa ca. 125 km/t, og vognen kan
accelere fra 0-80 km/t pd ca. 16 sek.
Rent subjektivt virker accelerations-
evnen ret beskeden; dette skyldes sik-
kert det lave stgjniveau i vognen.

Gearskiftet virker fint, og bremserne
er ganske udmerkede. ..

Farina har tegnet karrosseriet til den
nye Morris Marina, og det er faktisk
lykkedes at gore vognen ganske elegant
trods sine beskedne dimensioner. Det
er langt fra en traditionel vogn, men
den er meget fornuftig disponeret og
rummer fremragende tekniske enkelt-
heder, sa folk, der har forstand p3 bi-
ler, vil i hvert fald vere i stand til at
veerdsaette den.



Information

VED FALCON

Helt ny Morris Marina

Man tager - med venstre hinds tom-
mel- og pegefinger, som madam Man-
gor sagde — en Morris Mascot, lader
den hezeve i sterrelse fra 850 ccm til 1100
cem motor, tilsetter lidt ekstra Alec
Issigonis-teknik, bl. a. godt med Hydro- .
lastic, lader Pinin Farina forme den
ydre skal, tilseetter konserveringsmid-
del i bremse- og kelesystem — s& har
man efter en passende tids grundig be-
arbejdning pd British Motor Corpora-
tions fabrikker samt en nsesten upas-
sende tids holden offentligheden hen i
speending: Morris Marina.

I dag er det dagen, da alverden ma
se og here om dette nye Morris pro-
dukt.

Her er ikke tale om en irgangsforny-
else, men om en helt ny bilmodel, og
da Morris-modeller erfaringsmaessigt
holdes pd markedet en halv snes ar
eller mere, er det en bil, der vil kom-
me til at preege den danske vognpark
i kommende 4&r.

Morris 1000 kerer videre,
men Oxford?

Det sporgsmal, som straks vil melde
sig hos alle med et minimum af kend-
skab til nuveerende bilmodeller, er:
»Hvad med Morris 10007« Og svaret:
Den nye vogn er ikke nogen aflgser
for Morris 1000, i hvert fald ikke fore-
lobig.

1000’eren har forleengst passeret mil-
lionen, men der szlges flere i dag end
nogensinde, iszer pd det danske marked
har den haft en forbleffende, forsinket
succes. Det fastholdes fra BMCs side,
at modellen vil blive produceret i
hvert fald flere 4r endnu, og prisfor-
skellen vil bevirke, at de to modeller
ikke vil konkurrere med hinanden.

Morris 1000 ligger i 15.000 kr.-klassen,
mens Morris Marina i den fireders ud-
gave, der forelgbig er lanceret, koster
20.000 kr. Hvis denne vogn skal blive
konkurrent til nogen anden model i

MARINA er affjedret
med vand og alkohol

sin egen familie, mi det blive Morris
Oxford, hvis berettigelse i modelraek-
ken det kan blive vanskeligt at fast-
holde. Hvadenten det er den, der giver
for lidt for pengene, eller Marina, der
giver for meget, ligger deres reelle
veerdi for tet op ad hinanden til at
motivere prisforskellen pad mere end
3000 kr.

Hvad man iseer legger merke til i
sammenligning mellem Marina og Ox-
ford er, at den nye, mindre vogn, fak-
tisk har leengere passagerkabine. Den
udmerker sig i det hele taget ved helt
forbleffende pladsforhold, saledes at
betegnelsen 5-personers, der misbruges
s4 meget i mellemklassen, her er vel-
motiveret. i

Sidelommer i deorene og hylde under
instrumentbordet giver yderligere ba-
gageplads inden dere. Bagagerummet
er lavt, dybt og bredt, af meget reel
form og rummer 270 liter.

Sikkerhedsselebeslag og bernesikker-
hedsldse er standardudstyr. Bageste
askebaeger er pudsigt placeret pd cen-
tralreret i vognbunden, det forreste er
»spogelsesbelyst« om aftenen.

Forruden er i ovrigt hveelvet efter et
nyt princip, som skal udelukke uhel-
dige reflekser. Pastanden kan ikke til-
bagevises efter blot et godt hundrede
kilometers korsel pa en trist regnvejrs-
dag.

Frisklufts- og varmeanlaegget er me-
get effektivt og udrustet med to blee-
serhastigheder, en stille og en greaesse-
ligt stejende, som far én til rigtig at
leegge meerke til, hvilket beskedent
stejniveau, Morris Marina ellers arbej-
der i.

{1 sit ydre er Morris Marina - hvis
agterstavn en Alfa Romeo ikke ville
skamme sig over - fuldstzendig blottet
for unedig pynt. Der er kun de metal-
lister, som har praktiske funktioner.
Det enkle keolergitter er af aluminium,
vinduesrammer og hjulkapsler af rust-
frit stil. Rart for vedligeholdelsen.

Af dette snit -

gennem
Morris Ma-

rina fremgar
det, hvordan

pladseni 1340

videst muligt
omfang
kommer pas-
sageraf-

delingen til
gode.

Morris Marinas vejegenskaber taler
sammenligning med nogle af de dyre-
ste sportsbilers.

Meget forenklet pasning

Og sa til det vaesentlige: motor, ke-
ling, smering, styring og affjedring.

Motoren er en videreudvikling af
Mascot’ens, ogsd ved sin placering pa
tveers af kereretningen, ved sin sarh-
menbygning med gearkassen og ved
transmissionen til forhjulene. Den er
4-cylindret og kan udvikle 50 hk ved
5100 omdr./min.

Gearstangen er en kort, robust gulv-
type, pedalerne meget smd, men vel-
placerede, korestilling og ratstilling i
gvrigt ganske god, blot man ikke har
si lange ben, at man skal have sadet
langt tilbage.

Forhjulene har skivebremser, og en
ventil begraenser trykket pd de bageste
bremser og afvaerger deres for tidlige
blokering.

Smeringen er forenklet meget. Mo-
tor, gearkasse og differentiale smeores
af samme olie, og systemet er udrustet
med et oliefilter, hvis delvise tilstop-
pelse medferer tending af en advar-
selslampe pa instrumentbrezettet. Der-
efter ber man skifte filter — og olie -
inden for 400-500 km. Olien ber des-
uden alt efter vejr og stevforhold skif-
tes et par gange imellem filterskiftene.
Nermere angivelse findes endnu ikke,
men det kan der siden blive lejlighed
til at drefte.

Den gvrige smoring af vognen er for-
enklet til smoring af 4 nipler i fortejet
for hver 5000 km.

Hydrolastic — den helt ny affjedring
Forhjulstraeekket i forbindelse med den
meget praecise tandstangsstyring giver
kereegenskaber, der skaber enthusias-
me. Hertil bidrager ogsd det helt utra-
ditionelle affjedringssystem, som, uden
at det er gdet navneveaerdigt ud over
komforten, giver vejegenskaber, der
tadler sammenligning med nogle af de
dyreste sportsbilers ...

Komforten og det gode »bedrag«
Til almindelig familiekorsel er Mari-
naens affjedring overordentlig komfor-
tabel. Den lidt kvikkere keorsel, som
vognen frister til, giver knap sd god
komfort, men til gengald en folelse af
fuldsteendig sikkerhed selv under de
mest kraevende manegvrer.

P34 rigtig ujeevn vej konstaterer man
i stedet for krengninger, niksving-
ger og uheldige pavirkninger af sty-
ringen en vis tendens til trambolinag-
tig hoppen hen over kerebanen. Den
giver kun anledning til forundring,
indtil man har kastet et blik pad fart-
maleren og konstateret, at man kerer
20-30 km/t hurtigere, end man selv
er klar over, et »bedrag«, som netop er
udtryk for vognens forbleffende vej-
egenskaber.



B.T.s motormedarbejder praver:

En bilsensation af de sjzldne

Der har veeret verdenspremiere i bil-
branchen. En ny bil som ikke bare er
en ny bil, men en verdensbegivenhed
pd sit felt...

Bilen, der er tale om, er en engelsk
bil. Den koster 19.989 kroner og hedder
»Morris Marina«. Jeg har provekert
den bade som geest hos British Motor
Corporation i Oxford og »et sted i Dan-
mark«. ..

Det, hjertet er fuldt af, md munden
i dag lebe over med, og det skal altsd
ikke leengere vaere nogen hemmelig-
hed, at »Marina« er et af de mest ind-
tagende bekendtskaber, jeg leenge har
haft. Mdske pd afgerende punkter et af
de bedste.

Specielt er den »skaeg«, fordi den er
scerlig. En britisk familiebil med en
firepersoners karrosseri, som nsermest
er sportsbetonet i sin sjove kombina-
tion af noget snusfornuftigt og et raf-
fineret »Gran Turismo«-praeg - og sam-

Nikbevzegelser opstir ved at forhjulet
og derefter baghjulet kerer over samme
forhindring.

Biler kan komme i lodrette svingninger
- hop -, nér to hjul i samme side leftes
samtidig.

Forhjulets tryk forplantes til baghjulet,
bagvognen haever sig — ingen nikbevae-
gelser.

For- og baghjulet og hele vognsiden
leftes samtidig, og fjedringen bliver
stivere.

tidig en vogn, som er u-engelsk i sit
dristige konstruktive brud med britisk
konvention. Er det England, der forer
i dag i det »automotive initiativ«? Me-
get tyder pad det, selv om »Marina«
med den verdensbergmte graeskfedte
Alec Issigonis — i dag chef-konstrukter
hos BMC - som teknisk skaber og den
italienske bilskraedder Pinin Farinas
son, Sergei Farina, som ydre designer
har aner, som er bade olympiske og
latinske.

»Marina« er trods sin primere funk-
tionalisme en spzendende dame - i al
arbarhed sagt fuld af skeeg og ballade,
sdvidt som hun kerer pd 50 pct. poste-
vand og 50 pct. alkohol. Sidstnzvnte
lastefulde tilsaetning for at hun kan
holde varmen, ndr tilveerelsen bliver
kolig - et menneskeligt trzek, som
utvivlsomt vil blive tilgivet hende af
mange.

Det er affjedringen, der er tale om.

Vi har for ar tilbage bersmmet Citro-

éns pragtfulde vejbeliggenhed, som
skyldes en affjedringsform baseret pa
en blanding af luft og olie. »Marina«
bliver baret over vejbanen af fire
vand-dunke, hvis fjeder elementer er
af konservesdase-princippet, hvorfor
de ingen vedligeholdelse krzever. Her-
metik er jo tidens lesen! Hydrolastic
hedder systemet, som er komplet fri for
gammeldags fjedre og steddeempere.
Men lad os hurtigt kommer over til
dets virkning i praksis.

»Marina« ligger pd vejen som en stiv
sportsvogn. Men uden dennes brutale
tilsideszettelse af komforten, hvor vejen
negligerer hensynet til passagerernes
vellevned om bord. Trods sin under-
seetsighed, som skyldes konstrukterens
fremdeles kun delvis forstielige for-
keerlighed for mikroskopiske hjul-di-
mensioner, - »sluger« hun ujsevnheder
med en vist nok hidtil uhert elegance.
Uden det kendte franske »vipperi«, men

med den samme vejsikkerhed - ikke
mindst i kurver og bratte sving, hvor
enhver kreengning pd genial vis synes
elimineret.

Vognen er lav og lang, og den ud-
nytter maksimalt inden for sin basis
det forhdndenveerende areal til passa-
ger-komfort. Forhjulstreekket fra den
tveerstillede 4-cylindrede 50 hestes ma-
skine er blottet for de uheldige styre-
pavirkninger, som man af og til kom-
mer ud for. Men det er selvfelgelig et
konstruktions-princip, som bilister,
vant til baghjulstreek, ma v=nne sig
til. Betydelige fordele i tert vejr og
mer tvivlsomme i fugtigt eller glat fore.
Klassiske keretekniske opretnings-
metoder under skred galder til Wands-
bek - men de er sjeldnere nedvendige
til gengeeld . ..

Man sidder fortraeffeligt og kerer
dejligt fire mennesker i den ny mel-
lemstore Morris. Foreren kunne enske
en lidt mindre stejl og »busagtig« rat-
stilling, men det viser sig at veere me-
get en vanes sag. Til stor ros tjener det,
at bagsaede-pladserne her for en gangs
skyld ikke har veeret stedbern. Man
har nakke-pelle og lenestolskomfort
selv pad de sekundeere pladser...

Generelt er vejbeliggenhed og kore-
komfort sd langt over middel, at man
skal ud i det helt kostbare og sports-
betonede for at finde mnoget tilsva-
rende.

Da chefkonstrukteren Alec Issigonis
til = den engelske pressekonference
naevnte, at bilen stod pd sine fire
»vand-dunke med lidt sprit i«, var der
en ivrig fransk bil-tekniker, der sagde:

- N& - ja. Det er ligesom Eiffeltar-
net, og det har da stiet meget godt
hidtil. ..

Men »Marina« ligger med allerede.
Sé& hun har yderligere den fordel: hun
kan ikke vcelte. Jeg gjorde i hvert fald,
hvad jeg kunne — ganske uden held!

Morris Marina herer til de allerbedste vogne, hvad kereegenskaber angar,



SVENDBORG AVIS

Vanskeligt at forestille sig en
bedre vogn - overhovedet!

En tilstreekkelig acceleration og tophastighed ger Marinaen til en rullende drem med

en fzenomenal beliggenhed, der fuldt ud kan udnyttes af enhver bilist fra den for-

billedlige fererplads med det gode udsyn.

De vakseste blandt Svendborgs selv-
ejere har allerede lugtet fidusen. De,
der virkeligt interesserer sig for at
have en dejlig vogn til radighed - un-
der alle forhold, har tiltusket sig en
Marina. Alle vil ved selvsyn kunne
konstatere, at ferstehdndsomtalerne
ikke overdrev. Det er maéske taktisk
uklogt at skulle skrive det, men en-
hver omtale vil kun blive et sporgs-
mal om tilstreekkeligt forradd af velun-
derbyggede superlativer ...

Siden praesentationen af Citroén DS
19 og sesteren ID 19 (med alle deres
bernesygdomme i det komplicerede
automatiske armatur) i midten af halv-
tredserne, er ingen vogn skabt med sa
radikale forbedringer! I sammenhang
med dette udmeaerker Morris Marina
sig pd yderligere to afgerende punk-
ter: Den er adskilligt billigere end den
franske kollega, og bernesygdommene
synes bortelimineret fra start: Et halvt
ar pd gaden - og talrige prevekersler
- har ikke forméet at fremdrage fejl,
»der egentlig burde rettes«.

Sammen med forhjulstreekket giver
affjedringen en ganske enestdende
vejbeliggenhed, sdvel pa vanskelig,

knudret bane som i sving. Selv en uri-
melig ujeevn markvej kan ikke f& hju-
lene til at danse, og med en simpel
korselsteknik opnds en jeevn firehjuls-
udskridning, hvis man foretrakker at
»tage et sving« med sterre hastighed
end daglig kersel byder. Problemet
med den ujzvne hejre vejkants for-
styrrende indgreb, nar vognen laegges
helt ind i de skarpe hgjresving, er vaek
med hjulophsengningen i de »forbund-
ne karx.

Paa Marinas ferersaede vil man for-
nemme en ejendommelig og fremmed
koreglaede. Den nye Morris byder ikke
pa amerikanerens nonchelante og af-
slappede kersel eller den lille europze-
res lidt anstrengte og altid-pa-vagt
korsel. Det er en betagende mellem-
ting, hvor fereren sidder hgjt hezevet
over instrumentpanelets everste kant
med rattet ret udfor armenes vand-
rette stilling som i en kassevogn, en
stilling, der giver adgang til lynhurtig
mangvrering, der igen betyder en
overlegenhedsfolelse, som i andre til-
feelde ville veere farlig, men her er be-
rettiget som felge af de specielle vej-
beliggenhedsegenskaber. Instrumenter-

Bag den fjeder afbalancerede bagage-
rumsklap er der god plads til bagagen.

ne er let overskuelige med centrer-
gearet »lige ved handen«. Ved den
tvaerliggende motors utraditionelle an-
bringelse opndr Marina at tilbyde mere
plads til sdvel forseede- som bagszede-
passagerer — trods et én millimeter
kortere karrosseri end Morris 1000’s.
Forersaedet er adskilt fra observater-
sedet og behageligt formgivet. Det
korte forparti giver let adgang til for-
seederne, og selvom bagagerummet er
forholdsvis rummeligt, er bagsadet
kommet sd langt tilbage takket vaere
bagagerummets indskyden i bagsadets
ryg og sade, at indstigningen gennem
de to bageste dere ogsd bliver be-
kvem ... Man skal maéle over 190 cm,
for haret ndr tagbeklaedningen. — Det
kan ikke siges at veere en begrzns-
ning.

Ved en prevetur ledes tankerne uvil-
kérligt hen pad en hurtig sportsvogn.
Den lette kontrol med styretesjet og
den eminente vejbeliggenhed giver
skenne associationer.

Se portreettet af Marina. Den er et
ngjere studium verd ...

spang.

Farinas stil kommer tydeligt til udtryk i den nye Morris Marina.
Vognen er meget smuk i sin formgivning.




MORRIS MARINA

B Morris Marina er BMC koncernens hab i den nye mellemklasse. Bilen har sam-

me konstruktion som Morris Mascot, men har naturligvis et mere rummeligt indre

og er endnu mere komfortabel.

B Affejringssystemet er et kapitel for sig, hvor hvert fjederelement bestir af

gummielementer, imellem hvilke almindeligt vand bevaeger sig via rer.

B Tverstillet motor, samme olie for motor og gearkasse samt skivebremser pa

forhjulene herer til finesserne pi denne bil, som ogsi przsenteres i en dyrere

udgave under navnet MG.

»Teknikens Viarld« har i lebet af ef-
terdret i ikke mindre end tre artikler
behandlet Morris Marina og manden
bag konstruktionen, Alec Issigonis.
Grunden til, at vi har vist denne ser-
lige interesse for bilen, skyldes den
specielle og geniale konstruktion, som
dog ikke har placeret den i nogen fan-
tasi-prisklasse — Morris Marina er af-
set for os almindelige lenmodtagere!
At den si senere kommer til at lade
hore fra sig pa racerbanerne i en tunet
version med navnet MG, er betinget
af det faktum, at det er lykkedes Mr.
Issigonis at fremstille en familiebil
med egenskaber, som gor den ideel
ogsa til konkurrencekorsel.

Det tager unegteligt lidt tid, inden
man veenner sig til denne vogns ud-
seende, men det gar betydelig hurti-
gere, end da man for ferste gang stod
overfor Morris Maccot. Og pludselig
ser man, at man star overfor et alde-
les charmerende kaompromis mellem
funktionalisme og elegante linier! Fa-
rina har fdet de beregnede ydre maél
fra BMC og har rettet sig efter dem
ved karrosseriets konstruktion. Han
har taget ideer fra sin tidligere skab-
ning, Morris Mascot, og adderet nogle
hypermoderne linier dertil, og resul-
tatet er som sagt blevet meget vellyk-
ket. Bilen er lav og fremfor alt bred. ..

Det er tydeligt, at Farina ikke ude-
lukkende har straebt efter at placere
et hjul i hvert hjerne, men ogsa tenkt
pa bilens udsende.

Karrosseriet har 4 dere, som er me-
get brede og giver som folge heraf be-
kvem adgang til det lave Kkarrosseri.
Man satter sig til rette bag rattet og
finder en meget behagelig korestilling;
de separate stoles forkant har en kraf-
tig polstring, som giver god stette til
larene. Rattets haldning gdr mod det
vertikale, og man tenker i forste om-
gang pa en bus, men snart finder man
det hele virkelig ideelt . ..

Det mest bemszaerkelsesvaerdige ved bi-
lens indre er imidlertid de fantastiske
pladsforhold. Fire fuldvoksne personer
far virkelig god plads og behgver ikke
at se bort fra bekvemmelighederne.
Der findes relativ god plads for ba-
gage rundt omkring i bilen, bag det
bageste passagersaede, i derlommer-
nesey

Morris Marina er endnu mere rust-

sikret end en konventionel bil, og dette

beror bl.a. pd opbygningen, som eli-
minerer fugtsamlende »lommer« ...
Nar man har, konstateret, at Morris
Marina er rigeligt forsynet med spe-
cielle konstruktive finesser, stiller
sporgsméalet sig naturligvis: Hvordan
er den at kere? - og vi kan forsikre,
at dette er en oplevelse, som de bil-
interesserede ikke ber ga glip af. Det
eneste, som minder om en konventio-
nel forhjulsdrevet bil, er, at den er
svagt understyret - kreengning og nik-
svingninger og gennemslag forekom-
mer bare ikke. Dette beror pad det

TEKNIKENS VARLDS
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enkle affjedringssystem. Fjederele-
menterne ved venstre for- og baghjul
star i forbindelse med hinanden, lige-
som fjederelementerne pd hejre side
gor det, og dette betyder felgende:
Korer forhjulet over en ujavnhed,
trykkes fjederelementet sammen, van-
det presses bagud, baghjulet presses
nedad og bilen rejser sig roligt uden
nik, det vil sige, det maerkes som om
bilen flyder. Vil bilen kraenge, og fje-
derelementet pd den ene side straber
mod at presse sig sammen, sd gir det
ikke, for hvor skal vandet forsvinde
hen? Altsd ligger bilen som om den
korer p& skinner. Simsalabim, sd en-
kelt er det! Og de gummipuder, som
»huser« vandet, fungerer prezecis som
affjedringen p& en ssdvanlig Morris
Mascot. Skulle der opstd en utathed
pé systemet og vandet lgbe ud, begyn-
der affjedringen at fungere pa fuld-
steendig samme made som hos Mas-
cot’en. Gearkassen er pefekt afstemt,
og bilens preestationer er en anelse
bedre, end man har ret til at vente sig
af en bil i denne Kklasse ...

Morris Marina er en bil, som defini-
tivt afviger fra det konventionelle. At
spd om de veje, som bilismen kommer
til at tage i fremtiden, er altid uvist,
men én ting er sikkert - Alec Issigonis
med sin suveraene foragt for konven-
tionel taenkning har bevist, at det ikke
er si sveert at lade bilen blive udvik-
let som mange andre konstrukterer sy-
nes at tro ...

TEST MORRIS MARINA

Kunsten at bygge biler bestir kun del-
vis af tekniske problemer. Det er ogsa
noget af en folelsessag: det gzelder om
blandt tusindvis af muligheder at fin-
de netop de lgsninger, som er mest for-
mélstjenlige, og som desuden svarer
til kebernes forestillinger og ensker.
Det er ikke enhver givet at have en
sikker fglelse med hensyn til disse ting
- hverken det hensigtsmeessige eller
kobernes forestillinger og onsker er

faste begreber. Her kan der pa den ene
side gores fejl, men pd den anden side
kan der ogsé findes nye muligheder.
Lad os begynde med en tilsyneladen-
de enkelt ting - kerestillingen. Kore-
stillingen er af ikke ringe betydning,
for denne er nemlig afgerende for,
hvordan man feler sig tilpas i en vogn.
Selv i dag bliver der syndet meget
imod kerestillingen. Der findes biler,
i hvilke man kun med ned og nzppe

Morris Marina er her fotograferet un-
der et alpelsb, hvor vognens gode ke-
reegenskaber rigtig' kom til deres ret.




Vognens ydre fremtoning er fortrinlig. Samarbejdet med Farina ger B.M.C. vognene,
isaer Morris Marina, positiv bemzrkelsesvaerdige blandt alle de nye vogne.

kan fi benene ind under rattet, og an-
dre hvor sma personer ma se ud igen-
nem rattet under kerslen, og igen an-
dre hvor man kun kan n& pedalerne,
nar rattet er klemt imod brystet. Man
kan diskutere, om det er nedvendigt at
kore med naesten strakte arme i en
almindelig personvogn ligesom i en
sportsvogn. Det er i mange tilfeelde
simpelthen umuligt, fordi fererssedet
da skal skubbes s& langt tilbage, at
der ikke mere er plads til bagseede-
passagerernes ben. Szderne kan der-
for ofte slet ikke skubbes si langt til-
bage. For personvogne er ikke s lange,
det er her mere neerliggende at ga i
hejden. Derfor har de fleste mindre
vogne en korestilling, der er mere lod-
ret end vandret. Desveerre gores der
ofte derved den fejl at rattet ikke stil-
les tilsvarende fladt - mest pd grund
af konstruktionen, for rattets vinkel
hsenger jo sammen med ratstammens
vinkel, der igen er afhengig af afstan-
den mellem forakslen og fererssedet.
Det kraever en del overvejelser alle-
rede ved det forste udkast til en ny
vogn, hvis man skal nd frem til en
god korestilling. Og desuden skal der
vare en forestilling til stede om, hvor-
ledes en god kerestilling ber vere.
‘Med Morris Marina synes man at
have ndet begge dele - vi har sjzl-
dent medt en s& fornuftig kerestilling
som i denne vogn. Det ser neesten ud
som om, Morris Marina er bygget op
om dette punkt. Man behever ikke at
klemme sig ind bagved eller under
rattet, men kan derimod stige bekvemt
ind og sidder frit og ubesveeret med
rattet i en tilpas afstand foran sig.
Selv med sadet skudt leengst frem, sid-
der man stadig bekvemt, og denne stil-
ling frembyder i de fleste vogne en
fuldstendig umulig kerestilling. Kore-
stillingen i Morris Marina — hvis man
ville veere morsom, kunne man kalde
den »engelske keorestilling« — har en
psykologisk virkning: fereren feler sig
ikke tvunget ind i et maskineri, men
sidder rart og bekvemt i sin stol. Den
ro, som de fleste engelske bilister be-
sidder, bliver herved ligefrem frem-
tvunget; den dyriske tyske bilismes
alvor viger for en rolig objektivitet.
Vi kender ingen tysk vogn af samme
sterrelsesorden, hvor fereren kan glae-
de sig over en sd begunstiget behand-

ling, som ikke udgéar fra stilister eller
arkitekter, men fra konstrukterer. For
hemmeligheden ved Marina’s kerestil-
ling ligger kun i den forholdsvis store
afstand mellem ssdet og gulvet (da
gulvet ligger meget dybt, gar det trods
vognens ringe hejde ikke ud over af-
standen fra hoved til loft), men ogsd
deri, at ratstammens stilling er temme-

-lig stejl: begge dele gor det muligt at

anbringe rattet lavt, uden at fereren
kommer i konflikt med dette. Rattet
sidder pd den anden side dog heller
ikke sa fladt, at det — som tilfeeldet er
i mange mindre vogne, resulterer i en
darlig héndstilling. Rat-stamme-anord-
ningen blev til gengeeld muliggjort -
som folge af, at motoren ligger pa
tvers - ved det korte forparti og den
forholdsvis langt tilbageliggende for-
aksel. Trods det findes der ingen usken-
ne hjulkasser, kun smé »buler« i hgjre
og venstre side af bunden, for Morris
Marina har 12” hjul. Gaspedalen ligger
omtrent i midten af vognen, og til ven-
stre for koblingspedalen er der nok
plads til overs til den venstre fod.

Indstillingen af sadet virker siledes,
at saedet-ikke rykkes glidende, men bli-
ver flyttet om et rotationspunkt, der er
beliggende under saedets forkant.

Indstillingen af ssdet og ogsi de
evrige af korestillingens kendetegn
blev i evrigt overtaget fra Mascot, der
allerede er et mesterstykke i udnyttel-
se af pladsen. Da der imidlertid i Ma-
rinaen overalt var mere plads til ra-
dighed, er det samlede resultat langt
mere overbevisende.

Ryglenet er ikke indstilleligt. Vi reg-
ner det ikke for en ulempe, fordi kere-
stillingen — ogsd pa lange ture - synes
at veere ideel. Ogsd udformningen af
szdet og ryglenets stotte synes vi
serdeles godt om, men det er muligt,
at folk med en anden legemsbygning
kunne egnske sig @ndringer. Det er dog
forbavsende, at s3vel store som sma
personer .lige med det samme sidder
godt i Morris Marina ...

Gladeligvis har derene p& Morris
Marina bernesikringer, sdledes at ogsa
den fireders vogn kan komme pa tale
for familier med bern. Bevaegelsesfri-
heden og bagsadets bekvemmelighed
svarer - i sammenligning med tidligere
modeller - til det hejere klassegen-
nemsnit.

Endnu et af Morris Marina’s plet-
skud er det tilbagerykkede bagvindue.
Morris Marina er jo ikke en station
car - den har et bagagerum af normal
storrelse og hejde, blot ligger dets
overflade ikke udenfor, men-derimod
indeni vognen og giver god plads til
flade genstande. I betragtning af, at
man nu mere og mere gar over til ikke
at klemme kjoler og habitter ned i kuf-
ferter, men tage dem med pa begjler i
plastikposer, er det en efterlignelses-
veerdig lesning. Naturligvis forledes
man af og til til at speerre for udsynet
igennem bagruden.

Vognens ydre fremtoning er ogsa
fortrinlig. Samarbejdet med Pinin Fa-
rina ger BMC vognene, isseer Morris
Marina, positiv bemerkelsesveaerdige
blandt alle de nye vogne.

Den store bagrudes meget skra stil-
ling geor, at vognen ikke fremtraeder
som en station car type, og den er helt
igennem fornuftig, da pladsen bag bag-
szedet som for naevnt ikke er beregnet
til heje genstande. Det giver vognen et
sportsligt preeg - helt bortset fra, at
alle vognens linier forrdder den dyg-
tiges hdnd. Denne karosseriform ville
vere en ideallesning for VW 1500;
hvorfor skulle man ikke efterligne no-
get godt? Udvendigt bagagerum har i
grunden slet ingen berettigelse, det er
kun en mode, der er opstdet af, at man
oprindeligt speendte kufferterne fast pa
»ryggen« af vognen ...

Bag Marina’en stir en konstrukter-
personlighed af ubestridelig omfang:
Alec Issigonis. Det tjener BMC til zere,
at denne mand kunne blive deres tek-
niske direkter ...

I de dbne rum i og under instru-
mentbraettet (der findes ikke et lukket
handskerum, mange vil savne det mere
end vi), og ved derene er der ganske
vist ikke sd god plads som i Mascot-
ten, »den kerende indkebstaske«, men
der er alligevel rigelig plads til pak-
ker etc. indenfor fererens rakkevidde.
Sével bag instrumentbraettet som un-
der motorhjelmen er der ordentligt og
overskueligt, man bemarker »frem-
skridt i det sma«: et oliepafyldnings-
deeksel af kunststof, en feelles opstuk-
ket plastik-lukning for battericeller-
ne. ...

Den lille Mascot lod allerede skinne
igennem, i hvilken retning Issigonis
fremtidig ville styre — savel i den raf-
finerede opdeling af pladsen som i ke-
reegenskaberne. Vi kender  allerede
Mascot og havde derfor feor kerslen
med Morris Marina allerede en bestemt
forestilling. Men trods det var vi over-
raskede over den store forskel, der er
trods alle familielighederne. For Ma-
rina’en er hverken, hvad indstignings-
eller s=zdeforhold angar, sd interimi-
stisk som Mascotten, som ganske vist
er tiltalende interimistisk, men dog
ikke i nogen henseende forneagter fa-
miliebilen. :

Mascotten virker med sine sm& hjul
som et stykke legetsj. Marina’en der-
imod ser stor ud - nar man ser den for
sig. Ved siden af andre vogne virker
den snarere som en sportsvogn end som
en familievogn, hvilket er let at for-
klare: Den er f. eks. overfor Opel Ka-
detten naesten 20 cm kortere, men 6 cm
bredere og 6 cm lavere, og dens aksel-
afstand 4 cm langere! Den har ogsd
helt andre proportioner - ogsd i for-
hold til 12M, som ganske vist har en
16 cm leengere akselafstand, men ogsé
er 25 cm lengere (med mindre veegt).
Overhanget foran og bagved er meget




kort, hele koretsjet gor et funktionelt
indtryk.

Udtrykket »funktionel« bliver ofte
overset en smule. Mange mennesker
tror, at det ikke kommer an p3 funk-
tionalisme i dag. Et stort bagagerum
var vigtigere end et funktionelt vir-
kende lille overhang bagtil. Det kan
vel veere ganske rigtigt, sileenge ba-
gagerummet i leesset tilstand ikke har
en ugunstig indflydelse pd kerselssik-
kerheden. Den forhjulstrukne vogn kan
bedre tile det, ndr den har en i forhold
til den samlede leengde lang akselaf-
stand - man behegver blot se pd Ci-
troén DS 19. Og sd er bagagerummet
da ogsd i dette tilfzelde bedre anbragt
mellem baghjulene end bagved disse.

At det af denne grund slet ikke be-
hever at veere lille, beviser Morris Ma-
rina. Funktionelt betyder jo intet an-
det end at en ting, der er behseftet med
den betegnelse, svarer til sin funktion
eller sit formal, og at ingen bestanddel
bliver over- eller undervurderet over-
for en anden.

Den i forhold til den samlede langde
lange akselafstand (ievrigt ogsa i for-
hold til hjulenes storrelse) virker sta-
biliserende. Den typiske reaktion for
forhjulstrukne vogne, ndr man tager
gassen af dem, maerkes tydeligt i kur-
ver, men ferer imidlertid ikke engang
ved ekstraordineer hej hastighed til
kritiske situationer. Under prevekerse-
len viste vognen sig at veere meget ret-
ningsstabil og let at mangvrere.

Lad os se lidt mere p& styringen:
man har her folelsen af virkelig at
kunne styre, altsd ikke blot at kunne
angive kerselsretningen. Vognen rea-
gerer omgdende pd hver bevaegelse
med rattet uden at virke »nerves« eller
urclig .. .

Dens ‘manevrering er sammenlignet
med andre vogne fantastisk. Det giver
sammen med deh uszedvanlige gode
korestilling en lethed og sikkerhed i
kerselen, som man ikke kan forestille
sig bedre.

P4 samme niveau ligger motorens
fordringslese ubemaerkethed. Den er
netop, hvad man kalder »en god hver-
dagsmotor«: rolig, elastisk, ekonomisk.
Den starter let og behever kun at kere
kort tid med chokeren, som etapevis
kan skubbes ind. I brugsanvisningen
bliver udtrykkeligt henvist til, at mo-
toren ikke skal lgbe varm i st3ende
stilling, derimod hurtigst nd sin ar-
bejdstemperatur under kerslen ved
lavt omdrejningstal. Motorens dsem-
pede »brummen« nar aldrig si hej en
styrke, at den forstyrrer, vibrationer
overfores nzesten ikke. Morris Marina
er den mest lydlese af alle nye vogne
i denne klasse, som vi hidtil har pre-
vet, og serlig forbavsende er det, at jo
hurtigere man kerer, jo mindre mezr-
ker man til motoren. Ved langture pa
over 100 km/t pa autobanen heres ne-
sten kun den p3 ingen made hgje
vindsusen, hvilket ligesom den gode
korestilling er med til at gore Morris
Marina til en god langtursvogn ...

Fornuftigvis har man vogtet sig for
en karburatorindstilling, som pa be-
kostning af accelerationsevnen er
yderst gkonomisk. Og saledes frem-
viser Morris Marina udmeaerkede preze-
stationer - ikke blot en betydelig top-
hastighed, men ogsd udmserkede acce-
lerationsveerdier. Disse stir ikke kun
P& papiret, men kan til enhver tid
merkes i praksis, fordi motoren inden-
for alle fartomrader arbejder jsevnt
og kraftigt. Foruden motoren spiller

ogsd det gode udvekslingsforhold i
gearkassen en rolle og handteringen
af den korte sportsgearstang ...

De forreste skivebremser pa Marina
gor sig - i sammenligning med andre
vogne af samme storrelse - ikke be-
maerket ved sterre bremsevirkning,
men derimod ved en uandret ensartet
virkning lige indtil vognen stir stille
ved gentagne opbremsninger ved stor
hastighed ...

Jo flere ujaevnheder, der er, des har-
dere bliver karakteren af den samlede
affjedring, uden at blive hardere end
vogne i denne klasse normalt er. Sted-
deemperen arbejder fremragende; i det
store og hele ligger korselskomforten
pd et niveau, som hidtil ikke fandtes i
denne klasse. Det er den ferste fordel,
som forsvarer, at man er glet denne
vej. En anden bestar i, at affjedringens
lethed ikke er gdet ud over kersels-
sikkerheden, og det er af en ganske
enkelt grund: ved hurtig kersel i kur-
ver og ved overhalingsmanevrer, hvor
bledt affjedrede vogne s=dvanligvis
kranger meget, bliver de to fjederele-
menter p4& den »udvendige side« be-
lastet lige steerkt og er altsi ikke »ble-
de og &ftergivende«, men derimod hir-
de og modstandsdygtige. Den allerede
navnte retningsstabilitet ved denne
vogn og den lette mangvrering, haenger
bestemt sammen med dette, det er ne-
sten mere forbavsende, at vognen kom-
binerer fremragende koreegenskaber i
kurver med den bedst taenkelige kom-
fort pa selv de darligste veje. Morris
Marina herer til de allerbedste vogne,
hvad kereegenskaber angir - uanset
pris.

Den szrpraegede affjedring pd Mor-
ris Marina er altsd alt andet end en
konstrukters grille, som ubetinget vil
lave noget andet. Den er formalstjen-
lig, virkningsfuld og enkel, og iseer
den sidstnavnte egenskab retfaerdigger
at tale om en genial lesning. Maske -
vi ved det ikke neje - er den noget
tungere end en traditionel affjedring,
men det er ingen ulempe for dens
funktion, for de affjedrede -dele og
egenfriktionen af hjulophzenget er
ringe. Kombinationen af affjedring og
steddeempning er overbevisende lyk-

Instrumenteringen er overskuelig og

kontrolgrebene praktisk anbragt. Den

stejle ratstamme giver en udmezerket
keorestilling.

kedes, konkurrerende konstrukterer ma
snart gere sig hurtige tanker, hvis de
vil stille et ligesd veerdifuldt keretoj
pé benene.

Det gzelder ogsa andre af Morris Ma-
rina’s egenskaber: dens handterlighed,
korestillingen og rumopdelingen. Vi
gentager: der findes ingen vogn, der
med hensyn til originalitet af konstruk-
tionen er VW sa jevnbyrdig, og pa
samme made bzrer kimen til en ver-
denssucces i sig.

Ikke uden grund har alle automobil-
fabrikker, som vil dem selv det godt,
allerede en Morris Marina stdende i
deres forsegsafdeling - som studie-
objekt.

Vi oplever en sand revolution p3 bi-
lismens omréde med Morris Marina,
og man overdriver ikke ved at sige,
at Alec Issigonis med denne vogn
ikke er langt fra at gere alle spe-
cialister indenfor moderne forhjuls-
trukne vogne, fra Citroén til DKW,
fra Panhard til Lancia, latterlige.
Selvom det er klassisk at nzevne
vaegtfordelingen for en forhjuls-
trukket vogn (490 kg fortil og 320 kg
bagtil), fremviser denne vogn vir-
kelig meget uszedvanlige kereegen-
skaber.

Morris Marina er en af de bedste
langtursvogne, som vi kender — mé-
ske i gjeblikket endog den bedste —
og en befaerdet vejstreekning matte
vist afspeerres, hvis en dygtig bilist
skal gd til den yderste granse for
dens forméden. Ja, den hastighed,
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som er mulig — selv i skarpe kur-
ver — er si stor, at det kunne blive
meget farligt uden tilstraekkeligt
gode udsynsforhold at udnytte den
fuldt ud, selv om man hele tiden
holder sig i hgjre vejside.

Denne vogns styretgj har sd gode
egenskaber, at det heorer med til
dens bedste sider. Vi har i hurtigt
gennemkeorte kurver aldrig sporet
den ringeste steden eller traekken i
rattet, og desuden vil selv den mest
blaserte bilist vide at paskenne det-
te styretejs lethed, nejagtighed og
gode sporing.

Hvad synchroniseringen af gear-
udvekslingen angar, er det i Morris
Marina muligt at geare hardt ned
ved et hejt omdrejningstal uden
derved at fremkalde »tandberstning«
i gearudvekslingen.

T IR aS—S—S—S——_—.



ROAD & TRACK

MORRIS MARINA

Som en tryllekunstners hat vil den nye
Morris Marina indeholde forskellige
overraskelser og frembringe fornegjelse
langt ud over storrelse og udseende.
Der er rigelig plads til bade passagerer
og alt det, de vil have med sig, og skont
vognens tophastighed ikke er noget at
prale af, sd kerer den pa en beslutsom
made og har en mangvrering, som man
kun sjeldent ser magen til i nogen
andre biler - uanset pris. Morris Mari-
na er blevet beskrevet som »en for-
vokset Mascot«, men den er faktisk
noget mere end det, hvilket vi skal fa
at se.

I grundprincippet er Marina natur-
ligvis som sin lille bror. Man anvender
en tveerliggende motor, forhjulstraek og
placerer hjulene helt ude i hjernerne.
Dette giver maksimum af indre plads,
da hverken hjul eller en kardanaksel
tager plads op inde i vognen. Det sam-
me galder for Mascot’en, men pd trods
af den utroligt effektivt udnyttede
indre plads virker denne model en
smule »sammenklemt«. Morris Marina
er netop s& meget storre, at den giver
et virkelig rummeligt indre; endog
‘med forsaderne skubbet helt tilbage
kan en langbenet mand sidde bekvemt
pa bagsadet og have rigelig plads til
kneeene ...

Saderne er i sig selv godt udfert,
ligesom betreekket er det. Hvert for-
szede bestdr af et underlag af skum-
gummi, forsteerket og formet plastik-
betraek, der virker let og meget beha-
geligt. Ssederne er ikke alene behage-

lige, men giver ogsd god stotte ved
hurtig kersel gennem sving, hvilket
givet har stor betydning. Bagsadet,
der er af banktypen, er ikke helt sa
formfuldendt, det har ligesom forsee-
det et skumgummiunderlag, og grun-
det en behagelig haldning af ryglenet
og fordi underpolstringen er lang nok
til at give stotte for passagererens 1ar,
har man opnédet behagelig komfort, og-
si for bagsadepassagererne. Dette er
en dejlig forbedring i forhold til de
smalle hynder, som man ofte finder
maskerede som szder i s mange min-
dre personvogne ...

Alle instrumenter og kontakter er
grupperet meget praktisk omkring fe-
rerpladsen .

En af advarselslamperne har dobbelt
formal: Den lyser, ndr olietrykket fal-
der, og nar oliefilteret tilstoppes lyser
den permanent. Ved denne anordning
er det praktisk taget umuligt for eje-
ren at overse de periodisk nedvendige
olieskiftninger og udskiftninger af fil-
ter: Vi ville enske, at dette arrange-
ment kunne indferes pa flere vogne.

Transmissionen er stort set ogsa den
samme som den, der anvendes i Ma-
scot’en, men den har et par vigtige de-
taljer, hvorved den adskiller sig fra
denne. Synkromeshanordningen er nu
af en helt ny type, og den er, efter
hvad vi har erfaret, virkelig effektiv . ..

I kolesystemet opfanger en overlobs-
tank med automatisk returfering det
vand, som kan komme igennem kole-
rens trykdseksel, og derved undgis

Fa vogne har si smuk en formgivning som Morris Marina. Dens kereegenskaber er
rent ud sagt enestiende. Og indvendig er der masser af plads.

spild af vand. Med undtagelse af, at
der skulle forekomme eventuelle brud
eller lignende, skulle det ikke wvare
nedvendigt at kontrollere kelerstanden
oftere end én gang om &ret.

Der er monteret skivebremser foran
og tromlebremser bag. Marina har den
storste del af veegten pa forhjulene,
og for at forhindre, at baghjulene blo-
kerer for forhjulene ved en hard op-
bremsning, er der anbragt en ventil
mellem hovedcylinderen og bagbrem-
serne. I det hele taget er bremsesy-
stemet sd effektivt, som man kan gnske
sig, og det sikrer hurtig stop, uanset
hvor stor hastigheden matte veere.
Serlig pa dette felt er Morris Marina
helt i seerklasse.

Rent teknisk set er affjedringssyste-
met det mest interessante i Morris Ma-
rina. Gummi er, som det er tilfeeldet i
Mascot’en, det egentlige ophsengnings-
materiale, men pd Marina’en er det en
blanding af vand og alkohol, som over-
forer bevagelserne til gummifjedrene.
Brugen af vaeske har muliggjort en
rorforbindelse mellem for- og baghju-
lene med det resultat, at ophaengnin-
gen modvirker bade kraengnings- og
niksvingninger uden derfor at veere for
hard. Desuden er der anbragt specielle
ventiler i gummielementerne, hvilket
overflgdigger steddaempere.

Affjedringssystemets teoretiske fi-
nesser er mange, og det gleeder os at
kunne rapportere, at teorien i dette
tilfeelde virkelig har haft virkning pa
de reelt opndede resultater. Alt hvad
man kan forlange af kereegenskaber
(stabilitet, komfort og evne til at tage
sving), fir man fuldt ud i Morris Ma-
rina. Ved hurtig kersel gennem sving
er der ingen standardvogne, der kan
hamle op med Morris Marina, og det er
sporgsméilet, om der er mange af de
zgte sportsvogne, der har kereegen-
skaber, som kan maéle sig med Mari-
na’en. Man kan holde en uanstrengt
gennemsnitshastighed pa 110-115 km,
uden at man behever at vere racer-
korer. Hvis man kerer med speederen
i bund og foretager en skarp drejning,
vil Marina’en vise en svag oversty-
ringstendens, der er meget let at kor-
rigere med rattet og som ikke pd noget
tidspunkt er farlig.

For den forer, der kerer vognen med
hastigheder, som ligger lige op til top-
hastigheden, vil Marina’en yde fuld-
kommen stabilitet, og med helt neutral
styring. Hverken steerk blaest eller
pludselig forandring af vejbanens be-
leegning har nogen folelig indvirkning
pa kerselen, og der vil aldrig vzere no-
gen grund til at »klamre« sig til rattet,
fordi man ved hgj hastighed kerer
igennem et sving. Dette er en vogn,
der (som sin lille bror, Morris Mascot)
virkelig har perfekte keoreegenskaber.

At kogre Morris Marina er morsomt,
den er lille udvendig, og den kerer af
sted med séddan en fart, at man kun
kan nyde det — specielt hvis man fuldt-
ud kan udnytte dens sterrelse og dens
fantastiske egenskaber i trafikken.

Morris Marina er faktisk den eneste
af de mindre vogne, som det er en
virkelig forngjelse at kere i, den »op-
forer sig« bedre end sine konkurrenter,
og der er plads nok til bade passagerer
og deres forskellige ejendele i form af
bagage, s& man kan anse den fuldt ud
praktisk som familievogn ...

Det store vinduesareal giver natur-
ligvis et glimrende udsyn ligesom det
giver en behagelig folelse af rumme-
lighed.



P3 billedet ses tilhsjre »troldmanden« Alec Issigonis sammen med en af sine nzer-
meste medarbejdere, Alex Mouton, som har vzret med til at konstruere hydraulastic
affjedringen.

DET STORE ENGELSKE MOTORBLAD “THE AUTOCAR”
SKRIVER BL. A.:

Alle fra preveholdet er enige om, at der uden hensyn til vognens sterrelse il ke fin-
des nogen bedre vogn med hensyn til vejbeliggenhed og komfort pa gode eller hullede
veje ved alle hastigheder, sikker styring under alle forhold, beliggenhed pa fedtede
og terre veje, indbygget sikkerhed og let og sikker styring. Naturligvis forlanger si-

danne lovprisninger nzermere forklaringer.

Mange faktorer bidrager til virkelig
behagelig korsel, ikke mindst ferer-
seedet og kerestillingen. Rattets stilling
er ikke den ideelle p4 Morris Marina,
men udger et godt kompromis for feo-
rere af yderst varierende hejde. Sam-
menlignet med Mascot’en halder rat-
stammen mere, hvorved rattet bliver
mindre horisontalt, siledes at fereren
ikke beheover at streekke sig sd langt
frem, ndr hinden er overst pa rattet.
Sederne kan justeres 19,0 cm frem og
tilbage, hvilket bevirker, at hverken
de meget heje eller laye personer har
nogen vanskelighed med at sidde, en-
ten teet til rattet eller kere med ud-
strakte arme ...

Begge forszederne er forsynet med et
slidsteerkt vynide-betrzek, og udform-
ningen er saledes, at den stetter p& de
rigtige steder. I forbindelse med en
fast og dog fjedrende polstring og god
seedelengde, er saderne meget be-
kvemme og giver samtidig udmaerket
sidestotte . . .

Superb affjedring

Ved forste gjekast giver vognen ind-
tryk af at veere en hardt affjedret vogn,
men ved nsrmere eftersyn opdager
man, at den giver en fast men p& in-
gen méade hard affjedring. Man kan
passere over ujzevne straekninger med
hej eller lav hastighed, uden at passa-
gererne observerer de skiftende vej-
forhold, fordi de ikke underkastes
pludselige op- og nedadgiende bevae-
gelser pd deres pladser. For den mere
opmaerksomme kerer er det imidlertid
klart, at hjulene foretager betydelige
bevagelser, uden at disse bevaegelser
pa nogen made overfares til passage-
rerne, hvilket viser, at hjulene har
uszdvanlig god kontakt med vejbanen.
Det kan derfor siges, at de teoretiske
fordele ved variable affjedringsforhold,
hydrauliske forbindelser mellem for og

bag kombineret med effektiv demp-
ning har bestdet sin preve i praksis.

Det kan ikke siges, at vognen er fri for
niksvingninger under alle forhold, men
ophaengningen er sd vel kontrolleret,
at denne aldrig nar foruroligende pro-
portioner. F.eks. p4 en vaskebratfor-
met prevebane af den verste slags kan
vognen keres med hastigheder mellem
50 og 100 km/t, uden at passagererne
merker nogen foregelse i bevagelser-
ne. Under disse ekstreme forhold vil
vognen snarere vise en kraftig fremad-
drift end nikke, uden at svingningerne
P4 nogen made forsterkes, saledes
som det er tilfaeldet med andre vogne;
deempningen er yderst effektiv uden at
vaere hard, selv under meget krzeven-
de forhold.

Den made, pd hvilken vognen kerer
over virkelig hullede overflader, er
helt uszdvanlig, ikke alene med hen-
syn til komforten, men ogsd med hen-
syn til styringen. For eksempel kunne
den pad den yderst ujsevne bro-belseg-
ning pd M.I.LR.A.s provebane kegres med
en hastighed helt op til 105 km/t, uden
at man beheovede at holde haenderne pa
rattet. De fleste andre vogne ville under
sd uszdvanlige forhold miste styrin-
gen, og passagererne ville vaere tvun-
get til at presse sig mod karrosseriet
for at kunne blive siddende. Vi praver
ikke pd at fremkalde den forestilling,
at vognen er konstrueret specielt for
disse forhold, men det er en malestok
for dens grundprincipper med hensyn
til stabilitet og komfort i almindelig-
hed. For eksempel var det noget helt
bemarkelsesveerdigt, at hjulene ikke
hoppede og at steddeempningen var sa
god, at affjedringen ikke en eneste
gang stedte i bund under denne helt
usadvanlige preve.

Passagererne vil uden tvivl ssatte
pris pd den behagelige made, p& hvil-
ken den gar igennem skarpe sving, de
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vil nyde kersel pd almindelige veje,
for den yderst minimale kreengning
ved hurtig kersel igennem sving er
naesten overnaturlig. Desuden giver
lige stor belastning af hjulene, der er
placeret helt ude i hjernerne, selv pa
ujevne overflader, en meget hgj stan-
dard med hensyn til at »suge« sig fast.
Skulle den slippe sit greb i vejbanen,
glide hvis det er fugtigt, er der naeppe
ncgen, som vil meerke det; s&fremt det
forekommer, glider vognen jeevnt ud
med begge ender. Hvis der er sporgs-
mal om hjulenes kontaktevne pa ter
vej, glider bagenden forst, men dette
kontrolleres let ved en modgdende sty-
ringsmanevre.

Seerligt overraskende er motorens
jevne gang og smidighed. Vognen gar
i 4. gear jeevnt fra 16 km/t uden at den
pd noget tidspunkt rusker; tilsynela-
dende er der udfert et yderst effek-
tivt arkejde med hensyn til monte-
ring af den forreste underramme. Den
maksimale hastighed var 124 km/t, og
22,7 sek. blev noteret for en kvartmil
(40¢C m), medens naesten samme tid
blev méalt fra 0-96 km/t. En god vur-
dering af vognens smidighed fis ved
at accellerere fra 48-60 km/t, der ger
den pa 2,4 sek. En marchhastighed pa
115 km/t er meget behagelig, og ved
denne hastighed er der kun ganske
svag stej fra motoren ...

Endog pd veje med forholdsvis teet
trafik kan den give psene marchhastig-
heder, fordi det er si sjeeldent, at der
mé& bremses ved sving. For dem, der
kraever lidt ekstra har flere firmaer
allerede udarbejdet specielle tunings-
saet.

Under afpregvningen af Marina’en
var man ude for flere alvorlige stor-
me, ligesom flere prever blev foreta-
get gennem en lav vandgrav ved for-
skellige hastigheder; i intet af tilfsel-
dene viste vognen tegn pa utaetheder.

Dette blads medarbejdere har aldrig
veeret sd enstemmigt begejstrede for
en vogns egenskaber; den kritik, der
er fremkommet, er uveesentlig. Det er
indlysende, at der her er blevet udfert
et virkeligt gennemgribende og frem-
synet ingenierarbejde, en bemserk-
ning, som ikke alene sigter p& de tek-
niske detaljer, men p& finish’en og ud-
formningen, som vil tiltreekke de fleste
ved forste esjekast. Den er helt igen-
nem i stand til at udfordre alle de eks-
isterende populere europziske vogne,
som den skal konkurrere med pa ver-
densmarkedet.




