DIMENSIONER

SPECIFIKATION

7 MOTOR. 4-cyl., toppventiler, cyl.diam. 64,58 mm, slaglingd FJADRING. Hydraulgummifjidring med vitskeutjimning,
70 83,72 mm, cyl.vol. 1098 cc, kompression 8,5:1, 50 hk vid 5100 individuell pa alla fyra hjulen som #r svingarmsupphingda.
/ 4 8 v/m, max. vridmom. 8,3 kgm vid 2500 v/m. Fullflédes-olje- Frimre och bakre fjiderdon hydrauliskt foérbundna, sjilv-
JE fl ‘/ filter med utbytbar insats. Trelagrad motoraxel. Ram och ddampande system. Bak: tva torsionsstavar som motverkar
/l( J " F N vevlager med utbytbara blybronsfoder. kringningar resp. nigtendenser i vagnen.
A7 |,
G C—j HL D~ 7\ KYLSYSTEM. Vattenkylning med slutet system under tryck KAROSSERI. Sjilvbdrande kaross med golv, torped och
\ \< | ) ! L \& samt pump och flikt, termostatreglering. Systemets volym hjulkdpor i en enhet. Gummimonterade ramar fram och bak
3,8 lit. for isolering mellan hjul och kaross.
w
z TANDNINGSSYSTEM. 12 volt 43 amp. spole, automatisk ELEKTRISK UTRUSTNING. Generator med hog effekt
tdndforstidllning med centrifugal och vakuumkontroll. samt spidnningsregulator, batteri 12 volt. Stralkastare med
"’sealed-beam’’-insatser, fotmanévrerad avblindningskon- i
FFORGASARE. SU halvfallsforgasare typ HS2, matad av takt, parkeringslampor, dubbla stopp- och baklampor, blin- ]
1 ] bakmonterad elektrisk brianslepump av SP-typ. Luftrenare kers med automatisk Atergdng, lampa foér pakethylla, bakre 1
"‘ﬂé— ] TN . I med ljudddmpning. Brinsletankens volym 38 lit. nummerplatslampa och reflexer. Varningslampor for helljus, 5
blinkers, tindning och smérjning. Extra varningslampa an- f
! I KRAFTOVERFORING. Enkel, torr skivlamellkoppling, hyd- ger nar oljefiltret maste bytas. |
Q R v P Y rauliskt paverkad. Fyrvixlad vixelldda, synkroniserad pa _%
H_ : ] 2:an, 3:an och 4:an. Total utvixling: 1:an 14,99, 2:an 8,98, INSTRUMENT. Hastighetsmitare med vigmitare, brinsle- i
| | 3:an 5,83, 4:an 4,13, backen 14,99:1. Slutvixel 4,133:1. Tvir- métare och temperaturmitare, kombinerad tdndnings- och i
Q ] ’ : |
| i stdlld motorenhet, huvudaxeln i konstant ingrepp med dif- startkontakt, vindrutespolare. |
k= 7 ferentialenheten monterad pa vixellddhusets sida, driver
£ — = framhjulen genom knutférsedda axlar. Vixellada och STANDARDUTRUSTNING. Sidkerhetsglas runt om, blind-
o> \pg’ oljesump sammanbyggda under vevhuset. Golvvixelspak. fri backspegel, 2 askkoppar, stoppade solskydd, rymliga
A Oljevolym 4,8 lit. fickor i framdorrarna, tvittbar takklddsel, slitstarka mat-
tor med underliggsfilt, reservhjul under gangjirnsforsedd
BROMSSYSTEM. Lockheed hydrauliska bromsar, hingande lucka i bagagerummet, barnsikra dorrlas, inbyggda fisten
pedal. Fram: skivbromsar, 20,8 cm diam., sjidlvjusterande, for sdkerhetsselar. |
total bromsdyneyta 85,16 cm2. Bak: trumbromsar, 20,3 cm ;
Takhojd, fram ..... A 0,94 m diam., dubbla bromscylindrar, total bromsbandsyta 406,45 EXTRA UTRUSTNING. Radio, vita d#ckssidor, vindruta ‘
g‘?:gosﬁétgalé'd ......... g 83%% cm?2. Handbroms verkande pi bakhjulen. Vid justering av av lamellglas, liderklidsel. E
Baksitets djti]pp % D 0:43 =0 bromsbackarna justeras dven handbroms. En tryckbegrin- 'E
Frimre ryggstodets hojd ....... o600, 1 0,49 m sande ventil mellan huvudbromscylindern och de bakre trum- FARGER: 2 1
Bakre r B ) 166! . 5500006060600 F 0,63 m 5 i . g |
Sﬁtesdyns;g%ill o fxtgm G 036 m bljonisar?a fordelar bromse.f.fek"ten mellan fram- och bak Faroos Klidsel
5 : 5 > hjulen for vata och torra vigfoérhallanden. : . |
Sdtesdyna till golv, bak ............ H 0,33 m Dove Gre Cherok W
3 3 v erokee Red 0Old English White
Framsitesrygg till bakdyna max. 0,32 m Smoke Grey Blue-grey 0Old English White
E‘gﬁgg’égsgilg% %:ltn bakdyna i IY;:; gig g HJUL OCH DACK. Ventilerade skivhjul med fyra fistbul- Tartan Red Dove Grey Old English White i
Framsgte till rgtt """""" g min. 033 m tar (4JX12), monterade med navkapslar av aluminium. Fiesta Yellow Porcelain Green Fiesta Yellow %
(DT, U T s 2208090900990 " 015 m Dunlop 5,50—12 slanglésa dick Connaught Green Porcelain Green Connaught Green
...................... , ] 5 i
Benutrymme, fram max. 1,18 m g
DeRp o, LA ke STYRNING. Kuggstingsstyrning med direktgiende stag :
Benutrymme, ng min. 1,00 m till styrarmarna p& spindlarna. Tvaekrad ratt, 41,2 cm i
gagagerum, I&QJd 5 gggm diam., forsinkt rattnav med signalknapp. Fullt rattutslag 3 L S ; 2ok e 5 g f
giggggﬁr’ﬁ; bi‘e‘é’d P 1:20;‘2 11)’1/237 varv. Vindcirkel 10,59 m, sparvidd fram 1,30 m, bak Ratt till andringar i specifikationerna férbebdlles. ;
agagerum, volym 0,27 m3 27 m. P ;
Framsitets bredd 1 0,51 m ATERFORSALJARE: |
Eramsateis bredd, tofalt’ ... o di. o Q2 1,17 m d
Baksitets bredd ........ R 1,29 m
Sittbredd totalt, fram S 1,19 m |
Sittbredd totalt, bak ..... o w7l 1,32 m
Axelutrymme totalt, fram ..... coooos W 1,28 m |
Axelutrymme ifotalt, bak ......ic0000 ¥V 1,29 m
Axelavstand ........ R0 v ol e WV 2,37 m
Total hojd X 1,34 m
Total bredd Y4 1,63 m
Total ldngd Z 3,73 m
Dorrbredd, fram (2-dorr.) ...... o A 0,91 m
Dorrbredd, fram (4-dorr.) ..... Srelirers J o ATAY 0,71 m
Dorrbredd, bak (4-dorr.) .......... . AB 0,66 m
WAl T IBEE so00000000 a0 ca. 862 kg EDEN AB
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Av Sveriges motorjournalister utndmnd till ”ARETS BIL”

1€ MO0 MORRIS ... Den nya vitskefjidringen 6vertriiffar alla konventionella fjidringssystem. En gropig vigbana

xch vagnen hills i perfekt balans Systemet ir dessutom underhillsfritt och praktiskt taget outslitligt. BMC 1100 Morris
lassig vighéllning, okad sikerhet, forbittrad korkomfort och ekonomi.



Mannen bakom segerrika ”Hundkojan”
Alec Issigonis, och chefskonstruktor

G. A. Griffin bar lett konstruktionsarbetes
pd BMC 1100 Morris.

Kompakt men rymlig, motorstark men bensinsnadl, billig
i inkop men med ldng livstid — och med underhdlls-
kostnaderna reducerade till ett minimum



BMC 1100 MORRIS - en ny skapelse av mdstaren Issigonis

. Den linjerena exterioren 4r signerad Pinin Farina.
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DEN GENIALISKA
VATSKEFJADRINGEN

Redan 1956 gav sig BMC-konstruktSrerna i
kast med uppgiften att utveckla ett system
for vitskefjadring — s. k. hydrolastic suspen-
sion. I sin nu fullindade utformning r det
overldgset alla andra fjidringssystem. Hir
finns inga rorliga delar, inga titningar som
kan ldcka, inga metallfjidrar och stotdim-
pare som kan forslitas. Det hela ir ett slutet,
separat arbetande system som dessutom ir
helt underhillsfritt. Vitskefjadringen utgors
av sammankopplade enheter som automatiskt
reglerar vitskefordelningen, skapar perfekt ’ J
balans och ger vagnen en jimn ging oavsett BBES ;
belastning och vigforhdllanden. Den tryck- e 2 %
fordelande vitskan, som ir inrymd i systemet ; &

e V2
for vagnens livstid, dr antifrost- och rost-
skyddspreparerad.
' Per 1.000 korda mil behdvs endast tvd smorj- ® Varje tinkbart forvaringsutrymme ar utnyttjat: handskfack pa vardera sidan om instrument- ® Barnsikra 18s pi alla dorrar, inbyggda
ingar av fyra littditkomliga smorjpunkter samt tva bridan, djup pakethylla lings hela panelen, rymliga dérrfickor, bagageutrymme under bak- fisten for sikerhetsbilten, blindfri back-
ljebyten. En varningslampa tinds nir oljefiltret sitet, en sillsynt rymlig plan hylla under bakrutan. Och dirtill ett bagagerum pd hela 0,27 m3. spegel, samtliga rutor av sikerhetsglas,

1dste bytas. perfekt sikt runt om.
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BMC 1100 Morris har extra
gummimonterade ramar un-
der karossen bide fram och
bak. Frinvaron av resonans-
barande metalldelar i for-
ening med den hyperkinsliga
vitskefjidringen, vilken fun-
gerar separat pa alla fyra hju-
len, gor att karossen effektivt
isoleras frin vigljud och
stotar.

TEKNISK FULLANDNING
TILL VARDAGSPRIS

BMC 1100 Morris ir ett rejilt kliv framdt i utvecklingen mot
biligarens drém om en kompakt men samtidigt rymlig vagn, mo-
torstark men driftsekonomisk, billig i inkép men med ling livs-
tid — och med underhillskostnaderna nedbragta till ett absolut
minimum.

Fjidringen, ett slutet system med vitskefyllda gummifjiderdon
som inte fordrar nigot underhll, ger i forening med principen
“ett hjul i varje horn” marknadens f8rndmsta vaggrepp.

Motorn ir tvarstilld, vilket underldttar service och ger maximalt
utrymme i den kompakta karossen. Dess 50 hk garanterar en
marschfart pd cirka 120 km/tim, och den kriver bara tvd olje-
byten per 1.000 mil.

Slutet kylsystem, endast fyra smorjpunkter, kraftiga skivbromsar
fram . . . allt detta och mycket annat gér BMC 1100 Morris till en
riktig bil i alla avseenden.

BMC 1100 Morris — en bil som 6verlever dagens modenycker,
en bil for framtiden.

Motor, koppling och slutvixel ir utformade i en enhet. Kylning sker med
slutet system under termostatreglerat tryck. Vattennivin hélls alltid kon-
stant.
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©® Avskirmad instrumentbrida med logiskt och ele- ® Maximal sikt 4t alla hall tack vare smala stolpar ® Kraftiga skivbromsar fram. En tryckreducerande ® Per 1.0
gant grupperade reglage och instrument. Kugg- och extra djupa och breda rutor runtom. Sidoru- ventil mellan bromshuvudcylindern och trumbrom- ningar av
stingsstyrning och ratt med forsinkt nav. torna ir vilvda i harmoni med karossens linjer. sarna bak reglerar bromseffekten for torra respek- oljebyten.

tive vata vagbanor. miste byta







INGET HAR LAMNATS AT SLUMPEN . . . varje detalj ar minutisst

genomtinkt, varje komponent utstuderad precision, hela bilen 4r vigd pa millimetervdg ... Géngna

erfarenheter och radikalt nytinkande, klassiskt och framsynt, méts i denna konstruktion ... Bakom.
BMC 1100 MORRIS ligger ménga érs forskning och experimenterande i BMC:s konstruktionsverkstad . . .

Men s& har det ocksi blivit en vagn att njuta av, att slita pd, att aga linge.

BMC 1100 Morris

MED DEN GENIALA VATSKEFJADRINGEN




ock med den stora bilens utrymmen
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INTE ETT ONODIGT GRAM PLAT ... n

BMC 1100 MORRIS

Stor . . . for forare och passagerare, ty de inre dimensionerna

overtraffar manga storre vagnars.

L.t . . . i stadstrafiken och pa parkeringen tack vare att ytter-
I en matien hallits sd sndva som 3,73 X 1,53 meter.

St'n . . . pa landsvigen genom snirtig 50 hk motor, kombina-
OI. tionen skiv/trumbromsar och exceptionell vighillning.

I_i“‘en . . . 1agarens budget pa grund av ligt pris, forenklad ser-

vice och minimala underhillskostnader.

SI- . . . ifriga om komfort, bagageutrymmen, rationell inred-
or ning och praktisk och elegant formgivning.

. MOTORN
B - PA TVAREN
i o/

Den tvirstillda mo-
torn krdaver ett mini-
mum av  utrymime,
franvaron av kardan-
tunnel ger obegrin-
sad golvyta. 1 ingen
annan av marknadens
modeller  utnyttjas
storre del av karos-
sens totalvolym till
passagerar- och ba-
gageutrymmen.
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DEN GENIALISKA
VATSKEFJADRINGEN

Redan 1956 gav sig BMC-konstruktSrerna i
kast med uppgiften att utveckla ett system
for vitskefjadring — s. k. hydrolastic suspen-
sion. I sin nu fullindade utformning ir det
overliagset alla andra fjidringssystem. Hir
finns inga rorliga delar, inga titningar som
kan licka, inga metallfjidrar och stotddim-
pare som kan forslitas. Det hela ir ett slutet,
separat arbetande system som dessutom ir
helt underhillsfritt. Vitskefjidringen utgors
av sammankopplade enheter som automatiskt
reglerar vitskefordelningen, skapar perfekt
balans och ger vagnen en jimn giang oavsett
belastning och vagforhdllanden. Den tryck-
fordelande vitskan, som ir inrymd i systemet
for vagnens livstid, ir antifrost- och rost-
skyddspreparerad.
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» Per 1.000 korda mil behovs endast tvd smorj- ® Varje t?inkbart forvaringsutrymme ir utnyttjat: handskfack pa vardera sidan om instrument- ® Barnsikra I1&s pi alla dorrar, inbyggda
ingar av fyra littdtkomliga smorjpunkter samt tva bridan, djup pakethylla lings hela panelen, rymliga dorrfickor, bagageutrymme under bak- fisten for sikerhetsbilten, blindfri back-
ljebyten. En varningslampa tinds nir oljefiltret sitet, en sillsynt rymlig plan hylla under bakrutan. Och dirtill ett bagagerum pa hela 0,27 m3. spegel, samtliga rutor av sikerhetsglas,

adste bytas. perfekt sikt runt om.
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BMC 1100 Morris har extra
gummimonterade ramar un-
der karossen bide fram och
bak. Frinvaron av resonans-
birande metalldelar i for-
ening med den hyperkinsliga
vitskefjadringen, vilken fun-
gerar separat pi alla fyra hju-

len, gor att karossen effektivt
isoleras frin vigljud och
stotar.

TEKNISK FULLANDNING
TILL VARDAGSPRIS

BMC 1100 Morris ir ett rejilt kliv framit i utvecklingen mot
biligarens drém om en kompakt men samtidigt rymlig vagn, mo-
torstark men driftsekonomisk, billig i inkép men med ling livs-
tid — och med underhillskostnaderna nedbragta till ett absolut
minimum.

Fjidringen, ett slutet system med vitskefyllda gummifjiderdon
som inte fordrar nigot underhdll, ger i forening med principen
“ett hjul i varje horn” marknadens f6rnimsta vaggrepp.

Motorn ar tvarstalld, vilket underlittar service och ger maximalt
utrymme i den kompakta karossen. Dess 50 hk garanterar en
marschfart pd cirka 120 km/tim, och den kriver bara tvd olje-
byten per 1.000 mil.

Slutet kylsystem, endast fyra smorjpunkter, kraftiga skivbromsar
fram . .. allt detta och mycket annat gér BMC 1100 Morris till en
riktig bil i alla avseenden.

BMC 1100 Morris — en bil som verlever dagens modenycker,
en bil f6r framtiden.

Motor, koppling och slutvixel ir utformade i en enhet. Kylning sker med
slutet system under termostatreglerat tryck. Vattennivan halls alltid kon-

stant.
® Avskirmad instrumentbrida med logiskt och ele- © Maximal sikt 4t alla hall tack vare smala stolpar ® Kraftiga skivbromsar fram. En tryckreducerande @ Per 1.
gant grupperade reglage och instrument. Kugg- och extra djupa och breda rutor runtom. Sidoru- ventil mellan bromshuvudcylindern och trumbrom- ningar av
stangsstyrning och ratt med forsinkt nav. torna ir vilvda i harmoni med karossens linjer. sarna bak reglerar bromseffekten for torra respek- oljebyten.

tive vata vigbanor. miste byt




