: '..
Addl

(s




Saab startede med at bygge flyve-
maskiner. Saabs jetfly har sat flere
verdensrekorder i hastighed.

De forste Saab biler blev de-
signet af ﬂyingem’mer, som ikke
havde respekt for almindelige

normer inden for bilindustrien.

De viste nytenkning og startede
dermed Saabs tradition for utradi-
tionel tankegang.
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isselig er de preecis lige sa

bekvemme, som de ser ud.
Men der kraves mere end gode
seeder for at kunne opfylde kravet
om langturskomfort.

Fremfor alt er der brug for de
rigtige chassisegenskaber. Og de er
betydeligt svaerere at fa frem. For
chassiset skal formidle information
om vejens beskaffenhed og sam-
tidigt eliminere ujevnheder fra vej-
banen. Desuden skal det dempe
vibrationer og stej, som kan foles
treettende for foreren og passa-
gererne.

Derfor er det samspillet mellem
chassisets mange komponenter og
konstruktionslesninger, som afger,
om bilen er komfortabel eller ej.

Til langturskomforten i Saab 900
bidrager ogsa den rene luft og inde-
klimaet. Med ventilatoren pa nor-
mal hastighed udskiftes luften én
gang i minuttet. Saabs nye kabine-
luftfilter serger desuden for at rense
luften for stev og pollen.

Saabs kvaliteter som langtursbil
lader sig ikke bevise i en brochure.
Og heller ikke i lobet af en almin-
delig provetur. Men den, som har
kort bilen en hel dag pa forskellige
vejbeleegninger og under forskellige
trafikforhold ved, hvad vi mener
med langturskomfort.

Vi vil ikke prale med

de nye seder

Det nye teleskopgreb ger det let at have og
s&nke szdet.

Det nye kabineluftfilter er udviklet i samarbejde
med miljgforskere. Takket vare kassettekon-
struktionen er det let at udskifte.

Saab 900 med lederindtrzk som ekstraudstyr.




Kgrsel — eller bare transport

Saab 900 er selvfolgelig blot et
transportmiddel. Den har til
og med en lastkapacitet, som mange
andre biler savner. At kunne fragte
et koleskab i en bil, som kan kon-
kurrere med selv de bedste biler
med hensyn til vejbeliggenhed og
ydeevne, er ikke helt almindeligt.
Men den er ogsa en bil for entu-
siaster. Eller for individualister.

Saab 900 Turbo 16S.
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Den ser ikke alene anderledes ud.
Den er fremfor alt anderledes at
kore. Den er ganske simpelt bygget
til mennesker, som laegger stor vaegt
pé koreegenskaber og koreglade.
Det, vi streber efter, er en bil,
der opleves som en forlengelse af
forerens arme og ben. En bil, som
er lige sa morsom at kere pa motor-
veje som pa snoede sméveje. Hertil

bidrager den nye gearkasse, som
er blevet betydeligt smidigere med
hurtigere gearskift.

Det drejer sig dog ikke om fart-
gleede. Men om glaeden og tryg-
heden ved altid at have fuld kontrol
over bilen. Uanset vejbelaegning og
uanset hvordan bilen er lastet.

For os hos Saab har keregleeden
ogsa noget at gore med sikkerhed.

En forer, som oplever koreglade,
er samtidig en koncentreret forer.
Vi tror, at dette begraenser de fejl-
tagelser, som aviserne kalder ”den
menneskelige faktor”.
I Saab 900 drejer det sig om at

kore bil — ikke blot at blive trans-
porteret.

Saab 900 er blevet smidigere og mere lydsvag.

"



99 Det foles, som om bilen suger

sig fast gennem kurverne”.
”Den slipper aldrig med bagvognen”.
”Der skal meget til, inden den skri-
der ud — selv nér det er glat”.

Sadan plejer det at lyde, nar Saab-
ejere skal beskrive, hvorledes det
foles at kore bilen. Mange havder
ogsa, at den er meget anderledes
end andre biler med forhjulstraek.

Man kan naturligvis affeerdige
dette som indbildning. Men der
findes tekniske forklaringer pa,
hvortor Saab 900 opferer sig, som
den gor.

Vi skelner mellem koreegen-
skaber og vejegenskaber. Det forste
beskriver samspillet mellem forer
og bil, det andet mellem bil og vej.

Vejegenskaberne pavirkes af for-
skeligt rettede krefter — i koreret-
ningen, mod siderne og nedad. Vil
man beskrive Saab-folelsen, handler
det mest om de siderettede kraefter,
den sakaldt tvaergaende dynamik.

Der findes flere muligheder for
at pavirke den tvaergdende dynamik.
Man taler om ”sidestivhed”, "'styre-
folsomhed”, “’sidestabilitet” og
”sidekraefter pa grund af selvopret-
ningsmomentet”.

Hver for sig eller tilsammen kan
de hjelpe med at gore bilen let at
styre eller at modvirke uenskede
tendenser til kursendring.

Kendsgerningerne bag

Saab-falelsen

Sidestivhed pavirker bilens kurs-
stabilitet. Jo stivere chassiset er,
desto hurtigere opbygges de side-
kraefter, som gor bilen kursstabil.
Stabiliteten i Saab 900 beror blandt
andet pa, at vi har valgt nogle kon-
struktionslesninger for hjulopheeng,
som overforer krefterne direkte til
karrosseriets masse.

Styrefolsomhed kan bevirke styre-
tab eller darlig praecision, hvis bilen
har forkert chassisgeometri.

Saab 900 har en lille, men vel
kontrolleret styrefolsomhed, som
béde bidrager til "sugen-gennem-
kurverne-folelsen” og giver en god
kursstabilitet og styrepraecision.

Sidestabilitet er noget, som fore-
ren ikke kan yde indflydelse p3,
men er en selvregulerende effekt,
som pavirkes af sidekraefterne i ste-
det for af selve styringen.

Korrekt kontrolleret sidestabi-
litet bidrager savel til Saabs evne til
at komme godt gennem kurverne,
som til at den i glat fore ikke plud-
seligt slipper vejgrebet, men giver
foreren en chance for gradvis at kor-
rigere styringen.

I kurverne pévirkes hjulene af
steerke sidekraefter. Styreeffekt pd

grund af selvopretningsmomentet

indebarer, at hjulene forsoger at
rette op i den oprindelige korsels-
retning. Visse hjulophzang er fol-
somme over for dette fanomen.
Den stabile og lette bagaksel pa
Saab 900 pavirkes derimod ikke,
hvilket ogsé bevirker, at den ikke er
s folsom over for forskellige
daektyper.
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Saab 900 har helt sin egen profil,
ogsd nar det gaeelder koreegenskaber.
Selv blandt forhjulstrukne biler er
der forskel. En del har god stabilitet,
men darlige styreegenskaber. Andre
lige modsat. Helt enkelt fordi, at
de er konstrueret til forskellige
formal. Eller fordi man ikke har
kunnet frembringe den samme
tvaerdynamik.

P& Saab 900 er bagakslen sa vel-
konstrueret, at den ikke giver
negativ effekt pa bilens kore-
egenskaber.

Det er forklaringen pa, at Saab
900 faktisk opferer sig, som folk
beskriver. Eller maske snarere:

At der rent faktisk findes en speciel
Saab-folelse.

13



Seks ar i treek har.Saab 900
vundet i sine klasser, bade 2-
og 4-dors, i verdens storste sikker-
hedsundersogelse (HLDI). Under-
sogelsen beskriver personskader
og bekostes af amerikanske forsik-
ringsselskaber.

Intet andet bilmarke har vist
bedre tal i ulykkesstatistikken.

Og sandsynligvis kan intet andet
bilmarke tilbyde bedre passiv
sikkerhed, dvs. sikkerhedsudstyr,
som begranser personskader, hvis
uheldet er ude.

Sa langt, s& godt.

Men det ville jo veere endnu
bedre slet ikke at veere med i
ulykkesstatistikken, end at vinde
den.

Hvis man radikalt gnsker at for-
mindske antallet af ulykker, ma man
ogsa forbedre den aktive sikkerhed.
Med aktiv sikkerhed mener vi s3-
danne konstruktioner, som bidrager
til, at bilen slet ikke bliver ind-
blandet i ulykker. Og sa er det lige
sd meget et spargsmél om menne-
sket som om bilen.

Menneskets uformaen til hele
tiden at veere 100% koncentreret
om kerslen er desvaerre en langt
storre ulykkesrisiko end tekniske
fejl pa bilen. Derfor er chassiset p&
Saab 900 konstrueret, sa der hele
tiden opstdr en dialog mellem forer
og bil. Vejbeliggenheden og kore-
egenskaberne bliver ikke blot et
spergsmal om koregleede, men
ganske simpelt en livsnedven-

dighed.

Vi vil helst ikke vinde nogen
sikkerhedskonkurrence

Saab 900 Turbo 16 med ekstraudstyr.
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Hos Saab har vi en svaghed for
avanceret teknologi. Men ikke
pé bekostning af den sunde fornuft.

Som folge heraf prioriterer vi
overhalingsacceleration frem for
startacceleration og maksimal
topfart.

Vi bestraeber os tillige pa at ud-
vikle motorer med lavt stgjniveau
og hoj ydelsesgrad, lave temperatur-
belastninger med lav motorslitage
og beskedne serviceomkostninger.

Derfor var Saab tidligt ude med
at tilpasse 16-ventils princippet til
almindelige standardbiler, ligesom
vi var de forste, som kombinerede
turbo med 16 ventiler.

I dag har alle 900-modellerne
16-ventilsmotor og flere er turbo-
ladede. Men ikke engang turbover-
sionen er konstrueret til meget hoje
hastigheder. I stedet har har vi for-
bedret accelerationen over et bredt
register af omdrejningstal.

Det indebeerer, at en fuldtlastet
Saab 900 Turbo kan foretage hurtige
og sikre overhalinger — i alle gear
og ved alle hastigheder.

[ fartomradet 60— 120 km/t er
det tvivlsomt, om nogen 2-liters
motor er hurtigere i4. eller 5. gear.
Og det er dér, vi vil vaere bedst.
Ikke af prestigehensyn. Men af for-
nuftsgrunde.

Saabs turboladede 16-ventils-
motor er ogsa konstrueret til at
kunne klare hoje belastninger. Da
Saab satte verdensrekord for stan-
dardbiler (Talladega, USA 1986),
korte tre Saab 9000 (med samme
motor som Saab 900) 100.000 km

Sund fornuft

i stedet for prestige

non-stop. For den hurtigste blev
gennemsnitsfarten malt til 213 km/
timen inklusive stop til tankning
og dakskift.

Der er nu get 14 ar, siden Saabs
turboladede 2-liters motor startede
en turbobolge over hele verden.

Saabs nyeste turbomotor, den
sikaldte lettryksturbo, repraesenterer
en helt ny méade at udnytte turbo-
princippet pa og udger et alternativ
til den konventionelle fuldtryks-
turbo.

Ved at moderere turbotrykket til
et rimeligt effektniveau, er drej-
ningsmomentet forbedret. Resul-
tatet er blevet en mere smidig
motor uden turbo-skub, samtidigt
med at lydniveauet fra udstedning,
indsugning og forbraending er blevet
lavere. Desuden bevirker den nye
lettryksturbo, at indholdet af foru-
renende gasser i udstedningen har
kunnet seenkes yderligere.

bhp kW Nm kgm
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Lettryksturboens flade momentkurve bevirker,
at bilen bliver betydeligt smidigere at kore i
bytrafik.
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| den rigtige retning

Inden for bilindustrien har vi
nappe nogen grund til at prale
over os selv, ndr det geelder miljo-
sporgsmal. Men det er ogsa forkert
D at tro, at der ikke gores noget for at
EELATAD JOVREIOAAC AL ECMARHLDARRLIVONS MONORONRARIARIOL BOODOARNSHAARMIILND HODCSRRRTSRMRCIOARE DN N T liass prolblemignni:

' ] —— e : e = Siden midten af 70’erne har der
veret katalysator pa Saab. Teknikken
betyder en markant formindskning
af udstedningsgassens indhold af
kulbrinte, kvaelstofoxid og kulilte.

Katalysatorteknikken er dog
baseret pé californiske klimaforhold.
Derfor har alle Saab 900 ogsa en
klimatilpasset rensning af udsted-
ningsgassen, som yderligere senker
udstedningsvaerdierne ved kold-
start. I lande med lavere middel-
temperatur end Californien kan det
dreje sig om forbedringer pa op
til 50% mindre kulbrinte, 25%
mindre kulilte og 20% mindre
kvalstofoxyd, sammenlignet med
den konventionelle katalysator-
teknik.

Den nye lettryksturbo er et andet
eksempel pa, hvordan miljehensyn
har pavirket produktudviklingen.

I stedet for skaffe sig den hojst
mulige ydeevne, er effekten mode-
reret til fordel for et bedre drej-
ningsmoment, lavere stgjniveau og
renere udstedning.

Et yderligere eksempel er de
asbestfri bremsebelaegninger og det
unikke kabineluftfilter, som giver
allergikere en fortraeffelig beskyt-
telse mod pollen og visse bakterier.




i har sagt det for. Saab 900 er

konstrueret til dem, som satter
pris pa at kore bil. Men hvem har
sagt, at man af den grund skal afsta
fra lastkapacitet.

[ Saab 900 pévirkes chassis-egen-
skaberne eller overhalingsaccelera-
tionen ikke af det faktum, at bag-
sedet kan faeldes ned, s3 man far et
plant gulv. Pludselig er lastkapaci-
teten blevet 1600 liter. Og da der
ikke er noget bagpanel til bagage-
rummet, er det desuden let at
skubbe tunge og omfangsrige gen-
stande ind. Det glder for alle vore
3- og 5-ders modeller.

Tilmed kan bagsadet pa vore
sedan-modeller feldes ned. Ganske
vist er der her et bagpanel og en
mindre bagklap. Men bagage-
rummet bliver alligevel 1500 liter.

En plads, De for eller senere far
brug for.

En dag
vil De fa brug for pladsen

Saab 900 Turbo 16 S med ekstraudstyr.
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Saab 900 produceres i flere for-
skellige cabrioletmodeller med
varierende motoralternativer og ud-
styrsniveau.

Saab 900i 16 Cabriolet

Saab 900i 16 Cabriolet er bygget
som en klassisk cabriolet med plads
til fire voksne. Den har samme
smukke kaleche som turbomo-
dellen. Men den er okonomisk
interessant, da den er udstyret med
den almindelige 2-liters indsprojt-
ningsmotor.

Til standardudstyret horer blandt
andet servobremser og servostyring,
omdrejningstaller, el-opvarmede
forstaeder, el-betjente sideruder og
sidespejle samt front- og haek-
spoiler.

Saab 900 Turbo 16 S Cabriolet

Her kombineres sportsbilens
ydeevne med sedan’ens komfort og
kabineplads. Den turboladede 16-
ventilsmotor pd 160 hk er forsynet
med bade intercooler og APC-
system.

Automatisk fartpilot og ABS+3
blokeringsfri bremser er naturligvis
standard. Ligesom de el-betjente
sidespejle og sideruder.

Kalechen er ogsa el-betjent,
hvilket stadigveek er useedvanligt pa
europxiske cabrioleter.

Handsyet skindindtrak, leederbe-
klaedt rat og letmetalfaelge siger vel
en hel del om udstyrsniveauet.

Som ekstraudstyr kan Saab 900
Turbo 16 S Cabriolet forsynes med
de karakteristiske sideskorter.

Saab 900 Cabriolet

Bilerne er med ekstraudstyr.

24
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aab 900 Turbo 16 S er en utrolig

bil, og den bor ikke kores af
hvem som helst. Her kraeves en en-
gageret forer, som forstr at sette
pris pa den fastere affjedring og for-
bedrede vejbeliggenhed.

Saab 900 Turbo 16 S var en af de
forste biler, hvor turboprincippet
blev kombineret med 16-ventils-
motoren. Den maksimale traekkraft
udvikles allerede ved 2800 omdr./
min. Kombineret med intercooler
og APC-system udvikler motoren
en effekt pa 160 hk. Dermed er den
stadigveek alene i sin klasse.

Udvendigt kan Saab 900 Turbo
16 S kendes pa de karakteristiske
sideskorter og de 3-egrede letmetal-
felge. Desuden har den kraengnings-
stabilisatorer og et seenket chassis.

Nar man er inde i bilen, reber
instrumenterne ogsa niveauet pa
udstyr og ydeevne. Af sikkerheds-
grunde er de fleste funktioner el-
betjente for at give foreren mulig-
hed for at koncentrere sig helt om
korslen. Som ekstraudstyr kan man
velge mellem forskellige laeder-
indtraek, blandt andet med ruskinds-
indleg.

Saab 900 Turbo 16 S

Bilerne er med ekstraudstyr.
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en, som aldrig har provet at

kere en bil med turbo, har
unagteligt en oplevelse til gode. Og
den, som har vennet sig til folelsen
af uathengighed og tryghed i de
hurtige overhalinger, har sveert ved
at undvere det.

For mange er Saab blevet syno-
nym med turbobegrebet. Under
motorhjelmen sidder en klassiker
— 16-ventilsmotoren, som udvikler
160 hk. Den er ogsé forsynet med
intercooler og APC.

APC-systemet gor det muligt at
skifte mellem benzin med forskel-
lige oktantal, uden at motoren far
teendingsbanken.

Blandt ejerne finder man ofte
mennesker, som anvender bilen i
deres arbejde, og som virkelig setter
pris pa at kore bil.

Til forskel fra mange andre
motorer prasterer Saabs turbo ek-
stremt hurtige overhalinger — selv
pé lange bakker og med bilen fuldt
lastet.

Men pa Saab 900 Turbo 16 drejer
det sig ikke bare om motoren.
Bemaerkelsesveerdige er ogsa kore-
egenskaberne, vejbeliggenheden,
sikkerheden, lastkapaciteten
og chassis-komforten, som har gjort
bilen til en udpraeget langtursbil.

Som man kan forvente, findes en
god del fra tilbehorskatalogerne
allerede som standard pé& denne bil.

Saab 900 Turbo 16 leveres med 3
eller 5 dore.

Saab 900 Turbo 16

Bilerne er med ekstraudstyr.
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Saab 900 S

Det skulle ikke undre nogen,
om Saab 900 S finder mange af
sine kobere blandt de, som til-
bringer en god del af arbejdsdagen
i bilen.

16-ventilsmotoren kombineret
med lettryksteknikken giver nemlig
Saab 900 S typiske bybil-egenskaber.

Den nye motor pa 145 hk gor det
ikke engang nedvendigt at geare ned
pa gadehjorner eller ved korsel i ke.

Samtidig er det fa bilmodeller,
som kan male sig med Saab 900 S, ! > § g8 : T B\EE
ndr det gaelder overhalingsaccele- bode bl L LISV Zap G | Ll L L 9 “AmEn b RS Rtk s
rationen i 4. eller 5. gear i fartom- = 5 - \ : / k-
réderne 60— 100 respektive 80 —
120 km/t.

Saab 900 S udnytter turbobe-
grebet pa en helt ny méde. Ikke pa
en maksimal effekt, men pa en
jeevnere omdrejningsmomentkurve,

som giver gode ressourcer i alle gear.
Til og med fér man et lavere stoj-
niveau og renere udstedning.

Men Saab 900 S er lige sa meget
en langtursbil som alle de andre..
900-modeller. Med de samme kore-
egenskaber, den samme vejbe-
liggenhed, de samme lastegenskaber
og med den samme sikkerhed.

Derimod er prisen og udstyrs-
niveauet lavere end pé de ovrige
turbobiler. Det hindrer dog ikke,
at Saab 900 S har front- og hak-
spoiler som standard, ligesom
letmetalfalge, el-betjente side-
spejle og sideruder, kabineluftfilter
og el-opvarmede forsaeder.

Saab 900 S findes som sedan-
model med 4 dere og som combi
coupé med 3 eller 5 dore.

i i

et

Bilerne er med ekstraudstyr.
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Saab 90016

os Saab 900i 16 finder man

bade stor effekt og sund for-
nuft. Bade teknologi og gkonomi.
Bilen er tilpas hurtig. Samtidig er
den en udpraeget familiebil med
fleksibelt bagagerum, godt udbygget
sikkerhed og hgj kerekomfort for
bade forer og passagerer.

Hertil bidrager ikke mindst de
nye brede forseder. De samme let-
indstillelige seeder som i Saab 9000.

Chassiset er som basis konstrueret
til de samme hastigheder som
turbomodellerne. Heller ikke kore-
egenskaber eller vejbeliggenhed er
anderledes.

Derimod er gearskiftet blevet
hurtigere, mere stojsvagt og smidi-
gere takket vaere bosningslejrede
gafler og storre synkroniseringer.

16-ventils motoren pé 128 hk har
dobbelte overliggende knastaksler,
elektronisk taendingssystem og
bankningssensor og elektronisk
styret benzinindspr@jtning. Denne
motor er interessant af flere grunde.
Blandt andet karakteriseres den af
en jevn forbreending, hoj ydelses-
grad og lavt stojniveau. Som folge
heraf bliver motorslitagen moderat,
og sével benzin- som serviceom-
kostninger beskedne.

Servoassisterede skivebremser pa
alle fire hjul er standard. Det er
servostyringen ogsa. Hertil kommer
omdrejningstzller, el-opvarmede
forseder, nakkepuder til bagsade-
passagererne, kabineluftfilter,
letmetalfalge samt el-betjente
sidespejle og sideruder.

Saab 900i 16 leveres med 3, 4
eller 5 dore.

Bilerne er med ekstraudstyr.
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Den, som har lyst, kan meget let
skabe sin egen, helt specielle
900-model, blot ved at unde sig selv
lidt ekstraudstyr.

Noget af dette udstyr giver bilen
en personlig karakter, samtidig med
at det bidrager til at gge motorens
ydelse, forbedre koreegenskaberne
eller formindske luftmodstanden.
Andet udstyr giver ekstra komfort
eller oger koreoplevelsen.

Saabs tilbehgrsprogram omfatter
langt over hundrede artikler. Samt-
lige er kvalitetsgodkendt af Saab,
uanset om de er udviklet af os selv
eller i samarbejde med andre fabri-
kanter.

”Designed by Saab” indebaerer en
garanti. Dels for funktionen, dels
for kvaliteten.

Saab 900 Turbo 16 med fglgende tilbehar: Cross
Spoke aluminiumfalge 6” X 15" til 205/55 dak.
Saab Airflow pakke, bestaende af front- og hak-
spoilere, sideskgrter og skermforggere lakeret i
karrosserifarven. Whaletail spoiler, dobbelte
forkromede udstedningsrer, 175 hk tuningssat
og el-betjent antenne.

Bare for sjov

34
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Frontspoiler med indbygget fjernlys.
Aluminiumfzlg Diamond Spoke 6" x 15”.

Aluminiumfalg Silver Spoke 6” x 15",



rdet luksus har en lidt odigs

klang. Men luksus er ikke bare
noget overfladisk. Af og til star
ordet ogsa for fornuft.

El-betjening af forersade, side-
ruder og soltag er mere et sp@rgsmél
om trafiksikkerhed end bekvemme-
lighed. Det er vigtigt at sidde rig-
tigt, s man kan koncentrere sig om
trafikken. Og koncentrationsevnen
har godt af lidt frisk luft i kabinen.
Af samme grund betragter mange
aircondition som en ren sikkerheds-
funktion.

El-betjente sidespejle er ogsa et
sporgsmél om sikkerhed. Det ved
alle bilister, som har forsegt at
justere det hojre spejl under kerslen.

Ogsé den automatiske fartpilot
er en sikkerhedsdetalje, selv om
man méske forst og fremmest foler,
at den kan vaere bekvem at have pa
lange motorvejsstreekninger. Men
det har vist sig, at fartpiloten har
en deempende effekt. Man lader sig
ikke treekke med af trafikken.

Og dog kan man foretage hurtige
overhalinger, nar der er brug for det.
Desuden sparer den benzin.

Hvis man har undt sig selv sa
megen fornuft, kan man godt ofre
penge pa lidt unedvendig luksus
som f.eks. gearstangsknop af eksklu-
sivt mahogni.

Bare for sjov.

Ej blot til lyst

CD-afspiller og udtag til hgretelefoner kan vare
pracist, hvad foreren behgver for at kunne
koncentrere sig med ungerne pa bagsedet.

P4 alle turbomodeller kan de nye forseder fis
med el-betjening.

Saab 900 kan ogsé leveres med automatgear.




Saab 900, 1991

Alle modeller

MOTOR

4-cylindret to-liters rekkemotor,
lengdestillet med 45° hzlding.
Fire ventiler pr. cylinder. Cylinder-
blok af stebejern, topstykke i let-
metal af crossflow-type. Kontakt-
lost, elektronisk tendingssystem.
Elektronisk benzinindsprgjtning.
Kuppelformet forbrendingskam-
mer med centralt placeret tend-
rer. Krumtapaksel med 5 hoved-
lejer. Dobbelte overliggende og
kadetrukne knastaksler. Hydrau-
liske, permanentjusterede og ser-
vicefri ventiltrykkere. Kolesystem
med el-drevet, termostatstyret
keleventilator. 3-vejs katalysator
med Lambda-sonde til rensning af
udstedningsgas.

Benzintankens rumindhold
68 liter.

Benzin Kun blyfri benzin, mini-
mum 91 oktan RON.

EL-SYSTEM

Generator 930 W, 14V 70 A (1070
W, 14V 80 A i biler som er fabriks-
udstyret med aircondition).
Batteri 12V 60 Ah.

KRAFTOVERFORSEL

Forhjulstrek. Hydraulisk betjent
enkeltpladet tgrlamelkobling. En
hydraulisk momentomformer er-
statter koblingen i biler med auto-
matgear.

STYRETQ)

Styretgj af tandstangstype. Servo-
styring. Leddelt, teleskopisk sikker-
hedsratstamme med cylindrisk
foldet metalfatning. Stedabsor-
berende, perforeret kurvekons-
truktion foran rattet.

Vendediameter 10,3 m (spor-
cirkel).

BREMSESYSTEM

Selvjusterende skivebremser pa
alle fire hjul, ventilerede skiver pd
de forreste hjul. Asbestfri beleg-
ninger, semi-metalliske foran,
organiske bagtil. 2-kreds, diagonal-
delt bremsesystem med vakuum-
servo. Handbremsen virker meka-
nisk pa de bageste bremseskiver.
Visse modeller udstyres med
integreret, blokeringsfrit bremse-
system, Saab ABS+3. Mikrodata-
matstyret med dobbelt elektronik.
Tre bremsekredse, een til hvert
forhjul og een til baghjulene.

HJULOPHANG

Foran: Dobbelte, tvaerstillede
svingarme, pivot-lejrede, progres-
sivt virkende skruefjedre samt
steddempere af gastrykstype.
Bag: lige, udelt bagaksel med
skruefjedre, stedd@mpere af gas-
trykstype, to fremad- og to bag-
udrettede forbindelsearme samt
reaktionsarm af Panhard-type.

BAGAGERUM

3- og 5-dors modellerne

Normalt bagagerum 602 liter.
Uden hattehylde 770 liter.
Lengde 1210 mm.

Med nedfzeldet bagszede

Ca. 1600 liter. Leengde 1835 mm.

4-dors modellen

Normalt bagagerum 617 liter.
Lengde 1135 mm.

Med nedfzeldet bagszede

Ca. 1500 liter. Lengde 1755 mm.

VEGTE*

Vaegtfordeling Ca. 60% foran,
40% bag.

Tilladte vaegt pa pahaengs-
koretgoj Ca. 1150 —1300 kg.
Max. taglast 100 kg (gzlder ikke
900 Cabriolet).

GARANTI

1 érs reklamationsret.
6 ars garanti mod gennemtaring
af karrosseriet.

Tekniske data og udstyr

Saab 900 Turbo 16 S Cabriolet

MOTOR

Turbokompressor med vandkelet
lejehus og integreret wastegate
(ladetryksventil). Intercooler
(ladeluftkoler). Saab APC-system
for kontinuerlig ladetrykskontrol.
Motoroliekgler.

Cylindervolumen 1985 cm3.
Cylinderdiameter/slaglzengde
90/78 mm.

Max. effekt DIN 160 hk (118
kW) ved 5500 omdr./min.

Max drejningsmoment DIN
26,0 kpm (255 Nm) ved 2800
omdr./min.

Max. ladetryk 0,75 bar.
Kompressionsforhold 9,0:1.

KRAFTOVERFORSEL

5-trins manuel gearkasse alterna-
tivt automatgear.

FALGE OG DAK

Letmetalfalge. Lavprofildek af
hejfartstype. Reservehjul af kom-
pakttype.

Faelgdimension 51| x15"".
Daekdimension 195/60 VR 15.

BAGAGERUM
Rumindhold 461 liter.

VEGTE*

Egenvaegt 1275—1350 kg.
Hojeste totalvzegt 1800 kg.

BENZINFORBRUG™**

Manuel (automatisk) gear-
kasse

Bykorsel 8,2 (7,4).

90 km/t 13,2 (11,1).

120 km/t 9,3 (8,1).

*Vagtene er afhzngig af udstyr.
Der tages forbehold for de
anforte vaegte, da standardtype-
godkendelser ikke foreld ved
brochurens trykning.
**Forbrug efter EEC 80/1268,
km/liter.

YDEEVNE

Manuel gerkasse

Topfart 200 km/t.
Acceleration0—100km/t9,6 s
60—100 km/t i 4. gear 8,2 sek.
80 —120 km/t i 5. gear 11,5 sek.
Automatisk gearkasse
Topfart 195 km/t.
Acceleration 0 —100 km/t
10,5s

STANDARDUDSTYR

ABS-bremser.
Servostyring.
Krangningsstabilisatorer.
Automatisk fartpilot.
Front- og hakspoiler samt
sideskorter.

Senket sportschassis.
Letmetalfelge.
El-betjente sidespejle.
El-betjente sideruder.
El-betjent kaleche.
El-betjente forstole.
Tonede rudeglas.
El-opvarmet glasbagrude.
Centrallas.

Lazderbekladt sportsrat.
El-opvarmning i forstolene,

varmen i forerstolen kan reguleres.

Lederindtraek.

Nakkepuder til bagsazdet.
El-betjent antenne.
Omdrejningsteller.
Kabineluftfilter (udgar hvis bilen
udstyres med aircondition).
Forsinket slukning af kabinebelys-
ningen.

Hgijt placeret ekstra bremselys.
Stereoradio med kassettespiller.

EKSTRAUDSTYR

Automatgear.
Aircondition.
Metallic-lakering.

Saab 900i 16 Cabriolet
MOTOR YDEEVNE
Bankningssensor for kontinuerlig Manuel gearkasse
tendingskontrol. Topfart 180 km/t.

Cylindervolumen 1985 cm3.

Cylinderdiameter/slagleengde
90/78 mm.

Max. effekt DIN 128 hk (94 kW)
ved 6000 omdr./min.

Max drejningsmoment DIN
17,6 kpm (173 Nm) ved 3000
omdr./min.
Kompressionsforhold 10,1:1.

KRAFTOVERFORSEL

5-trins manuel gearkasse alterna-
tivt automatgear.

FELGE OG DAK

Stalfelge med heldekkende hjul-
kapsler. Lavprofildak af hejfarts-
type. Reservehjul af kompakttype.

Faelgdimension 515)x15"".
Dzekdimension 185/65 R 15.

BAGAGERUM
Rumindhold 461 liter.

VEGTE*

Egenvaegt 1200 —1250 kg.
Hogjeste totalvaegt
1750 kg.

BENZINFORBRUG**

Manuel (automatisk) gear-
kasse

Bykersel 7,8 (7,8).

90 km/t 13,5 (11,6).

120 km/t 10,0 (9,0).

Acceleration 0 —100 km/t
11,5 sek.

60 —100 km/t i 4. gear 11,5 sek.
80 —120 km/t i 5. gear 175 sek.

Automatisk gearkasse
Topfart 175 km/t.
Acceleration 0 —100 km/t
14,0 sek.

STANDARDUDSTYR

Servostyring.

Tre-egret sportsrat.
El-opvarmning i forstolene.
Nakkepuder til bagszdet.
El-betjente sideruder.

Hagjt placeret ekstra bremselys.
El-betjente sidespejle.
Lygtevisker/vasker.

El-betjent kaleche.
El-opvarmet glasbagrude.
Automatisk fartpilot.

Tonede rudeglas.
Omdrejningstaller.
Kabineluftfilter (udgar hvis bilen
udstyres med aircondition).
Centrallds.

Stereoradio med kassettspiller.

EKSTRAUDSTYR

ABS-bremser.
Lederindtrek.
Aircondition.
Automatgear.
Metallic-lakering.
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Saab 900 Turbo 16 S

MOTOR

Turbokompressor med vandkglet
lejehus og integreret wastegate
(ladetryksventil). Intercooler
(ladeluftkoler). Saab APC-system
for kontinuerlig ladetrykskontrol.
Motoroliekgler.

Cylindervolumen 1985 cm3.
Cylinderdiameter/slagleengde
90/78 mm.

Max. effekt DIN 160 hk (118
kW) ved 5500 omdr./min.

Max drejningsmoment DIN
26,0 kpm (255 Nm) ved 2800
omdr./min.

Max. ladetryk 0,75 bar.
Kompressionsforhold 9,0:1.

KRAFTOVERFORSEL

5-trins manuel gearkasse.

FALGE OG DAK

Letmetalfalge. Lavprofildek af
hejfartstype. Reservehjul af kom-
pakttype.

Faelgdimension 5] x15"".
Daekdimension 195/60 VR 15.

VEGTE*

Egenvazegt 1225—1275 kg.
Hogjeste totalvaegt 1800 kg.

BENZINFORBRUG**

Bykersel 8,2.
90 km/timen 13,2.
120 km/timen 9,3.

YDEEVNE

Topfart 205 km/t.

Acceleration 0—100 km/t 9,6 s.
60 —100 km/t i 4. gear 8,2 sek.
80—120 km/t i 5. gear 11,5 sek.

STANDARDUDSTYR

ABS-bremser.

Servostyring.

Hojt placeret ekstra bremselys.
Krangningsstabilisatorer.
Senket sports-chassis.

Front- og hazkspoiler samt
sideskorter.

Letmetalfalge.
Lygtevisker/vasker.

El-betjente sidespejle.
El-betjente sideruder.

Tonede rudeglas.

Centrallds.

Lzderbekladt sportsrat.
El-opvarmning i forstolene,
varmen i forerstolen kan reguleres.
Nakkepuder og nedfaldeligt
midterarmlzn til bagszdet.
El-betjent antenne.
Omdrejningstaller.
Kabineluftfilter (udgar hvis bilen
udstyres med aircondition).
Forsinket slukning af kabinebelys-
ningen.

Automatisk fartpilot.

El-betjent soltag.

El-betjente forstole.

Stereoradio med kassettspiller.

FABRIKSMONTERET
EKSTRAUDSTYR

Aircondition.
Lederindtrak.
Metallic-lakering.




Saab 900 Turbo 16

MOTOR

Turbokompressor med vandkalet
lejehus og integreret wastegate
(ladetryksventil). Intercooler
(ladeluftkeler). Saab APC-system
for kontinuerlig ladetrykskontrol.
Motoroliekoler.

Cylindervolumen 1985 cm3.
Cylinderdiameter/slagieengde
90/78 mm.

Max. effekt DIN 160 hk (118
kW) ved 5500 omdr./min.

Max drejningsmoment DIN
26,0 kpm (255 Nm) ved 2800
omdr./min.

Max. ladetryk 0,75 bar.
Kompressionsforhold 9,0:1.

KRAFTOVERFORSEL

5-trins manuel gearkasse.

FELGE OG D&EK

Letmetalflge. Lavprofildek af
hejfartstype. Reservehjul af kom-
pakttype.

Faelgdimension 5';)x15"".
Dzekdimension 195/60 VR 15.

VEGTE*

Egenvaegt 1225 —1275 kg.
Hojeste totalvzegt 1800 kg.

BENZINFORBRUG**

Bykersel 8,2.
90 km/timen 13,2.
120 km/timen 9,3.

YDEEVNE
Topfart 200 km/t.

Acceleration 0—100 km/t 9,6 s.

60 —100 km/t i 4. gear 8,2 sek.
80—120 km/t i 5. gear 11,5 sek.

STANDARDUDSTYR

Servostyring.
Krangningsstabilisatorer.
Front- og hzkspoiler.

Hojt placeret ekstra bremselys.
Letmetalfelge.
Lygtevisker/vasker.

Tonede rudeglas.

Centrallas.

Bornesikre dorlase i de bageste
dore.

El-opvarmning i forstolene,

varmen i fererstolen kan reguleres.

Forerstolens sede indstilleligt i
hejde og hzldning.

Nakkepuder og nedfaldeligt
midterarmlan til bagsedet.
Omdrejningstzller.
Kabineluftfilter (udgar hvis bilen
udstyres med aircondition).
Forsinket slukning af kabinebelys-
ningen.

El-betjente sideruder.
El-betjente sidespejle.
Automatisk fartpilot.
Stereoradio med kassettspiller.

FABRIKSMONTERET
EKSTRAUDSTYR

ABS-bremser.
El-betjent soltag.
Aircondition.
Lederindtrak.
Metallic-lakering.
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MOTOR

Turbokompressor med vandkglet
lejehus og integreret wastegate
(ladetryksventil). Motoroliekgler.

Cylindervolumen 1985 cm3.
Cylinderdiameter/slaglzengde
90/78 mm.

Max. effekt DIN 145 hk

(107 kW) ved 5500 omdr./min.
Max. drejningsmoment DIN
20,9 kpm (205 Nm) ved 3800
omdr./min.
Kompressionsforhold 9,0:1.

KRAFTOVERFORSEL

5-trins manuel gearkasse
alternativt automatgear.

FELGE OG DAEK

Letmetalfelge. Lavprofildek af
hejfartstype. Reservehjul af
kompakttype.

Fzelgdimension 5, x15"".
Dzekdimension 185/65 R 15.

VEGTE*

Egenvaegt Ca 1225 —1250 kg.
Hgjeste totalvaegt ca 1775 kg.

BENZINFORBRUG**

Manuel (automatisk)
gearkasse

Bykersel 12,3 (13,1).

90 km/t7,3 (8,7).

120 km/t 10,2 (11,8).

YDEEVNE

Manuel gearkasse
Topfart 190 km/t.
Acceleration 0 —100 km/t
11,0 sek.

60 —100 km/t i 4. gear 10,0 sek.
80—120 km/t i 5. gear 15,0 sek.

Automatisk gearkasse
Topfart 185 km/t.
Acceleration 0 —=100 km/t
13,0 sek.

STANDARDUDSTYR

Servostyring.

Bornesikre dorlase i de bageste
dore.

Haoijt placeret ekstra bremselys.
El-opvarmning i forstolene,
varmen i fgrerstolen kan
reguleres.

Tekstilbekledning (indlag) i
derene (3-ders modellen).
Oplukkelige bageste sideruder
(3-ders modellen).
Nakkepuder og nedfaldeligt
midterarmlzn til bagszdet.
El-betjente sidespejle.
El-betjente sideruder.
Centrallas.
Krangningsstabilisatorer.
Tre-egret sportsrat.
Letmetalfalge.
Lygtevisker/vasker.

Tonede rudeglas, sorte rudelister
og sorte hindtag.

Front- og hekspoiler.
Kabineluftfilter (udgar hvis bilen
udstyres med aircondition).
Stereoradio med kassettspiller.
Omdrejningstaller.

FABRIKSMONTERET
EKSTRAUDSTYR

Automatgearkasse.
ABS-bremser.
Aircondition.

Soltag.

Automatisk fartpilot.
Lzderindtrak.
Metallic-lakering.

Saab 900i 16
MOTOR YDEEVNE
Bankningssensor for kontinuerlig Manuel gearkasse
tendingskontrol. Topfart 180 km/t.

Cylindervolumen 1985 cm?.

Cylinderdiameter/slagleengde
90/78 mm.

Max. effekt DIN 128 hk (94 kW)
ved 6000 omdr./min.

Max drejningsmoment DIN
17,6 kpm (173 Nm) ved 3000
omdr./min.
Kompressionsforhold 10,1:1.

KRAFTOVERFORSEL

5-trins manuel gearkasse alterna-
tivt automatgear.

FALGE OG DEK

Letmetalfelge. Lavprofildek af
hojfartstype. Reservehijul af kom-
pakttype.

Faelgdimension 5% x15"".
Dzekdimension 185/65 R 15.

VAEGTE*

Egenvaegt 1200 —1350 kg.
Hojeste totalvaegt 1850 kg.

BENZINFORBRUG**

Manuel (automatisk)
gearkasse

Bykersel 7,8 (7,8).

90 km/t 13,5 (11,6).

120 km/t 10,0 (9,0).

Acceleration 0 —100 km/t
11,5 sek.

60 —100 km/t i 4. gear 11,5 sek.
80—120 km/t i 5. gear 17,5 sek.
Automatisk gearkasse
Topfart 175 Km/t.
Acceleration 0 —100 km/t
14,0 sek.

STANDARDUDSTYR

Servostyring.
Krangningsstabilisatorer.
Lygtevisker/vasker.

Tonede rudeglas.

Heijt placeret ekstra bremselys.
Centrallas.

El-betjente sidespejle.
El-betjente sideruder.
Beornesikre derlase i de bageste
dore.

Tre-egret sportsrat.
El-opvarmning i forstolene,

varmen i fererstolen kan reguleres.

Forerstolens szde indstilleligt i
hejde og hzldning.

Nakkepuder og nedfaldeligt
midterarmlan til bagsadet.
Letmetalfzlge.
Omdrejningstaller.
Kabineluftfilter (udgér hvis bilen
udstyres med aircondition).
Stereoradio med kassettspiller.

FABRIKSMONTERET
EKSTRAUDSTYR

ABS-bremser.
Automatgearkasse.
Aircondition.

Soltag.

Automatisk fartpilot.
Lederindtrak.
Metallic-lakering.

a) Med stilfelge 1432 mm

b) Med stilfelge 1442 mm

c) Saab 900 Turbo 165 1695 mm
d) Saab 900 Turbo 16S 1405 mm
e) 5-d. mod. 1400 mm

f) 5-d. mod. 1410 mm

41

Saab 900 Cabriolet
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Den samlede styrke

Saab Automobile AB har sine
rodder i Saab-Scania, som i dag
indtager en ledende stilling inden-
for omradet for transportmidler.
Gruppens tekniske kunnen er blevet
opbygget siden drhundredeskiftet,
og selskabets produkter findes pa
vejene, i luften og i rummet.
Allerede i 1897 leverede Vabis
fabriksfremstillede koretgjer,
og i 1901 praesenterede Scania sin
forste personbil — med Griffen
pd motorhjelmen. I 1902 kom den
forste lastbil, og i 1911 den forste

bus. I slutningen af 1930’erne starte-

de produktionen af fly.

Produktionen af personbiler ind-

ledtes i 1947. 1 dag findes Saab-
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Scania symbolet med Griffen i
centrum pd et spektrum af pro-

*dukter, inklusive Saab personbiler,

Scania lastbiler og busser, Saab
regionalfly samt militaere fly. End-
videre pa en rekke high-tech pro-
dukter, fremstillet af Saab-Scania
Combitech gruppen, sdsom sate-
litter, uddannelsessystemer og
militeere robotter.

Saab-Scanias virksomhedssymbol
star for en gedigen teknisk kunnen,
en lang tradition og bred erfaring.

Her kan De fa mere at vide

Hvis De far lyst til at leese mere

om de grundleggende prin-

cipper bag fremstillingen af Saab
personbiler, kan De rekvirere et
eksemplar af bogen Form og Funk-
tion eller en af vore produktbro-
churer.

Form og Funktion

Sandsynligvis findes der ikke noget
modstykke til Form og Funktion i
bilverdenen. Den indeholder om-
kring 100 sider med Saabs design-
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A chassis of good design must i
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noticing them. The chassis must also g e
opportunity to drive the car safely at a

of weather and road conditions.
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filosofi, fakta og tekniske data.
Hvad er styringskontrol? Hvor far
turboladeren al sin kraft fra? Hvorfor
ABS? Og meget, meget mere — det
hele er spekket med illustrationer
i farver med anskuelige tegninger,
diagrammer og fotografier. Uund-
verlig leesning for den kommende
Saab-ejer (svensk sproget).

Standard- og ekstraudstyr
Saab 9000 og 900 brochurerne giver
en detaljeret gennemgang af de to
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serier. De ser neermere pa hver
enkelt models fordele og prasen-
terer bade standard-og ekstraudstyr,
etc.

Udstyrskataloget er en god hjelp
for Dem til at udforme Deres helt
egen Saab. Det prasenterer et stort
udvalg af letmetalfalge, spoilers,
affjedringspakke, motortrimsat,
instrumenter, stereoanlaag, tége- og
fjernlys, og meget mere — alt
sammen i farver.



Indtrak

Lazder bliver bare smukkere med tiden.

gsa nar det gaelder farver,

tilbyder Saab 900 en stor
valgfrihed — bade ud- og indven-
digt.

Leederindtraekket sys af udvalgte
skandinaviske skind. Til hver bil
bruges ca. 9 m2.

Stofindtreekket fabrikeres af en
forsteklasses plys, som foles kolig

Om sommeren, men som er varm og
dejlig om vinteren. Plyssen er slid-
steerk og farverne vandsikre. Natur-
ligvis er savel stof som ovrigt
indtreksmateriale flammesikkert.
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Plys

Labrador

Bokhara

Marine

Buffalo

Arizona

Atlas

Dover

Lakering

Karrosserifarver, ikke metalic

N

Cirrushvid (153)

900 Turbo 16 S Cabriolet: Buffalo,
Colorado, Arizona, Dover.
900i16 Cabriolet, 900 Turbo 16 S:
Buffalo, Dover, Labrador, Angora.
900 Turbo 16, 900S: Buffalo, Atlas,
Labrador, Marine.

900i 16: Labrador, Marine.

Sort (170)

900 Turbo 16 S Cabriolet: Buffalo,
Colorado, Arizona, Dover.

900i16 Cabriolet, 900 Turbo 16, 900S:
Colorado, Dover, Bokhara, Angora.

900 Turbo 16S: Buffalo, Dover, Labrador,
Angora.

900i16: Bokhara, Angora.

Ambassadebla (198)

900 Turbo 16, 900S: Atlas, Dover,
Marine, Angora.

900i 16: Marine, Angora.

Rodonitrod (213)

900 Turbo 16, 900S: Buffalo, Arizona,
Labrador, Puma.

900i16: Labrador, Puma.

Cherryrod (214)

900i16 Cabriolet, 900 Turbo 16, 900S:
Buffalo, Arizona, Labrador, Puma.
900i16: Labrador, Puma.

Ultramarinbla (215)

900 Turbo 16, 900S: Buffalo, Atlas,
Labrador, Marine.

900i 16: Labrador, Marine.

Talladegarod (219)

900 Turbo 16 S Cabriolet: Buffalo,
Arizona, Dover.

900i 16 Cabriolet, 900 Turbo 165,
900 Turbo 16, 900S: Buffalo, Dover,
Labrador, Angora.

Karrosserifarver, metallic

Iridiumbla metallic (220)

900 Turbo 16, 900S: Buffalo, Atlas,
Labrador, Marine.

900i16: Labrador, Marine.

Odoardogra metallic (223)

900i16 Cabriolet, 900 Turbo 16, 900S:
Buffalo, Dover, Labrador, Angora.
900i 16: Labrador, Angora.

Berylgron metallic (226)

900i 16 Cabriolet, 900 Turbo 16, 900S:
Buffalo, Arizona, Labrador, Puma.
900i 16: Labrador, Puma.

Citrinbeige metallic (227)

900 Turbo 16, 900S: Buffalo, Dover,
Labrador, Angora.

900i16: Labrador, Angora.

Platangra (228)

900 Turbo 16 S Cabriolet: Buffalo,
Colorado, Dover.

900i 16 Cabriolet, 900 Turbo 16, 900S:
Atlas, Dover, Marine, Angora.
900i16: Marine, Angora.

Le Mans bla metallic (229)
900i 16 Cabriolet: Buffalo, Dover,
Labrador, Angora.

900 Turbo 16, 900, 900i 16:
Marine, Angora.

Scarabé gron metallic (230)

900 Turbo 16, 900S: Arizona, Dover,
Puma, Angora.

900i16: Puma, Angora.

Bemark, at billederne i brochuren kan vise biler med farver og farvekombinationer, som ikke markedsferes i Danmark.
Af tryktekniske grunde kan farverne i denne tryksag afvige noget fra de virkelige farver. Kombinationer af eksterior- og interigrfarver findes i et

separat program.

Alle oplysninger og illustrationer i denne brochure er baseret pa den udfarelse af bilerne, som var geldende ved brochurens endglige re.digering.
Modelprogram, tekniske data samt udstyr varierer fra marked til marked og kan &ndres uden forudgiende varsel. Nermere oplysninger fas hos

Saab-forhandleren.

Bemark, at billederne i brochuren kan vise biler med ekstraudstyr.
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Her kan De fa mere at vide

Hvis De fér lyst til at leese mere

om de grundleggende prin-

cipper bag fremstillingen af Saab
personbiler, kan De rekvirere et
eksemplar af bogen Form og Funk-
tion eller en af vore produktbro-
churer.

Form og Funktion

Sandsynligvis findes der ikke noget
modstykke til Form og Funktion i
bilverdenen. Den indeholder om-
kring 100 sider med Saabs design-

ROADHOLDING

Il irregu-
A chassis of good design must be able to a:;r;r:“; 8
larities in the road surface, without thg o"‘e P orist the
noticing them. The chassis must also g-:leﬁm”l regardiess
opportunity to drive the car safely ata
of weather and road conditions.

Chassis

ies
essor\
Accq 000/ Saab

Saab

filosofi, fakta og tekniske data.
Hvad er styringskontrol? Hvor far
turboladeren al sin kraft fra? Hvorfor
ABS? Og meget, meget mere — det
hele er spakket med illustrationer
i farver med anskuelige tegninger,
diagrammer og fotografier. Uund-
veerlig lesning for den kommende
Saab-ejer (svensk sproget).

Standard- og ekstraudstyr
Saab 9000 og 900 brochurerne giver
en detaljeret gennemgang af de to
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ROADHOLOIN

mounted, which is an
Anement on standarc
tothe pivot-mounting
will never tend ta b
hean’:{ compressed,
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his is beneficial to
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rough 10ad surfaces
pivotmounted spring
silent than conventior
¢d ones.

ring braking ag,
anti-roll bars firge,

< Hurther ot
ady excellent g 0%
- All car axle oyt

e bushel ) preveny ot
e
of road nojsg g |

Q

+ diribution and che g, it rer
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.

serier. De ser nermere pa hver
enkelt models fordele og preesen-
terer bdde standard-og ekstraudstyr,
etc.

Udstyrskataloget er en god hjelp
for Dem til at udforme Deres helt
egen Saab. Det praesenterer et stort
udvalg af letmetalfalge, spoilers,
affjedringspakke, motortrimseet,
instrumenter, stereoanlaeg, tage- og
fjernlys, og meget mere — alt
sammen i farver.

Saab 900

Saab personbiler findes i to produkt-
linier — Saab 9000 og Saab 900.
Modelsortimentet er bredt, og De
kan valge mellem adskillige motor-,
udstyrs- og karrosserivarianter.
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