| uddrag kan De i det felgende lzese hvad pressen skriver om Opel Rekord’s

forskellige egenskaber. For Aarhuus Stiftstidende skriver Jorgen Janting —
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»General Motors vest-tyske bilfabrik, Opel, har af
salgsmaessige grunde i arevis kunnet gleede sig over
at have Rekord’en. 1967-versionen er imidlertid ikke
bare en ny, ken karosseri-facon fra Riisselsheim.
Denne gang er der tale om en personlig rekord, en
hidtil ukendt harmoni mellem udstyr, forarbejdning
og kereegenskaber.«

»En vogns udseende vil nzesten altid vaere et Spargs-
mal om smag. De fleste vil dog nok betragte linie-
foringen i den nye Rekord som et uhyre harmonisk
hele ... Hvad udseendet lover i retning af det sports-
lige, lever indretning og udstyr i det store hele op
til, ikke mindst i L-udgaven af Opel Rekord 1900,
som vi havde til provekersel i denne omgang ...

»Under »Sportskereren mener«: skriver Ole Boe:
Opels program teeller idag flere modeller med direkte
sportsligt anstreg, og den provede model 1900 L er
forleengst accepteret af de aktive bilsportsfolk, som
en vogn med kere-staerkt-muligheder. Jeg kan be-
vidne, at 1900 L er velkorende og forsynet med en
overlegen motor.«

»Motoren udmaerker sig fortsat ved fine sejtreek-
egenskaber og en evne til uden protester at rotere
op i ret hoje omdrejninger. | ovrigt er det absolut
ikke kreefter, denne model mangler. Efter kun sma

»Men det, der imponerede mest, var vognens evne
til at klare sig nydeligt ogsa pa de sma, snoede bi-
veje. Rekord’en var slet ikke sadan at hyle ud af
det. Det store karosseri kunne svaje en kende, nar
vognen blev trukket gennem et skarpt sving, men det
rettede sig hurtigt op, og der viste sig ingen ud-
preegede tendenser til at ville gore svinkezrinder.«

»Styretojet er meget letgaende og tilfredsstillende
praecist, om end maske en anelse mindre det sidste
end i forgaengeren, og styreegenskaberne svarer til
det let neutrale ideal, der dog vil skifte til en let
overstyring, nar baghjulene narmer sig udskridnings-
greensen. Det viste sig meget vanskeligt at fa bag-
hjulene til at slippe deres tag i vejbanen i teette
sving.«

»| hele vognens udferelse og finish er der et umis-
kendeligt pust af germansk luksus ... Der er termo-
statreguleret varme- og defrosteranleeg med udmaer-
ket kapacitet, og ikke szerligt larmende blaeser. Der-
til kommer [uftindtagsdyser i begge sider af instru-
mentpanelet og tilsvarende udtag ved bagruden.
Under »Sportskereren mener«: skriver Ole Boe:
Ingen vogn kan fremvise et bedre gearskifte og pe-
daler og speeder er let at betjene . .. Man gleeder sig
over rigtige, runde instrumenter 0g instrumentpanel
og rat i matsort materiale med et minimum af for-
cromede lister.«

»L-udgaven (som Fyens Stiftstidende provekorte) er
udstyret med et par fortreeffelige forseeder, der yder
god larstette, og hvis behageligt krummede ryglen
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Udsynet forekommer mig ikke at have lidt ved over-
gangen til afrundede linier, bilen er ret let at parkere
trods sine i grunden ret betydelige ydre mal, og
vendediameteren er ikke vaerst.«

»Hidtil kenneste og mest velkerende i Opel - tradi-
tionen — keert, nyt barn i mange versioner — viser
sig fra den kleedeligste side pa landevejen ... Den
ny Rekord er virkelig en ny bil, men vigtigst af alt
er det at fastsla, at det er en anden bil at ferdes
med, fordi man denne gang ikke alene har smukke-
seret et forhandenveerende karosseri pa en eksiste-
rende undervogn. Denne gang har man bygget bilen
fra neden af, og det er nu altid rart, at fundamentet
er i orden.«

»Sidst jeg havde fat i Opel Rekord kunne det fast-
slas, at denne model i virkeligheden betegner en ret
stor bil, og den skulle nodig blive sterre, hvis den
stadig skulle bevare sin handterlighed. Man har blot
ikke veeret i stand til at modsta fristelsen til at gore
den lidt leengere og lidt bredere, men uhandterlig er
den pa ingen méade blevet ... Selv de mest erfarne
bilister og selv de mere vanskelige og kraesne med
hensyn til teknik, kvalitet og kereegenskaber vil veere
godt tient med en Opel Rekord 1,9 Itr.«.

1000 kilometers korsel kunne vort eksemplar yde
folgende preestationer. ... 0-50 km/t 4,0 sek. 0-80
km/t 8,9 sek. 0-100 km/t 13,1 sek. Gearskiftet er neer-
mest perfekt med lette, preecise bevaegelser og da-
dellgs synkronisering af alle gear.«

»Med sine 102 SAE-heste ved 5400 omdrejninger,
sin firetrins gearkasse og sine svaere bremser (to-
kreds hydraulik med skiver fortil) har man nu i den
1,9 liters, 4-cylindrede version, jeg til denne artikel
har provet, en af de »skrappeste« mellemklassebiler
pa det danske marked.«

»Den fire-cylindrede motor med overliggende knast-
aksel er ikke blevet endret, og med et kompres-
sionsforhold pa 9:1 udvikler den 102 HK SAE ved
5400 omdr./min. . .. Bade koblingsfunktionen og gear-
skiftet er helt i orden, og afspzerringsfjederen over
til bakgearet er sa tilpas stram, at man ikke ufor-
varende kan komme i bakgear. Udvekslingsforhol-
dene er ganske naturligt aftrappet, men tredjegearet
har et usaedvanligt stort arbejdsomrade nemlig fra
lidt under 40 km/t og op til 136 km/t . . .«

»Og nu til kereegenskaberne. En maerkbar forbed-
ring i bagvognens »opforsel« under hurtigkersel
giver denne Opels mest interessante tekniske nyhed:
det ny ophaeng af den stive bagaksel, som nu er
pa skruefjeder-basis i stedet for som tidligere med
de gamle barnevognsfjedre. Man har opnaet — pa
en serdeles enkel vis — at man ved storre belast-
ning automatisk far en stivere affjedring. Den tid-
ligere alt for livligt medstyrende bagvogn er nu af-
lost af en sporsikker agterende, som vist nok i
praksis ma siges at veere den storste &ndring i
Rekord’ens karemade.«

»Nar en bil er sa velafbalanceret, og den har s&
palidelige koreegenskaber, fristes man ofte til at
kere den lidt hardere end nedvendigt, men med
Opel Rekord er det sadan, at man kan tillade sig
at anleegge nojagtig den korestil, der passer en for
ojeblikket. Kerer man skikkeligt og fredsommeligt,
virker det ikke unaturligt, kerer man med god march-
hastighed pa en motorvej, foles det heller ikke
unaturligt, og tager man den lidt mere sportspree-
gede koreteknik frem, reagerer vognen korrekt og
naturligt pa alle ens onsker 0g mangvrer.«

kan indstilles fra lodret til vandret med en udmeerket
reguleringsmekanisme, der er saledes indrettet, at
den finder tilbage til sin gamle stilling, nar adgangen
til bagsesedet — har veeret benyttet ... | bredden er
der udmeerket plads til tre voksne, men komforten
oges, hvis der kun er to, der sa kan sla midterarm-
leenet ned .. .«

»| kabinen har man nu en luksus, der fer var for-
beholdt langt kostbarere biler. To gedigne, anato-
misk udformede, forstole — og en tilsvarende vel-
polstret baenk med midteramlazn bagtil ... Instru-
menteringen er kommet ned pa jorden, matsort ind-
fattede viserinstrumenter og sladrelamper, og i min
version en gulvgearstang . .. Ventilation 0g varme er
noget af det mest sorglost velfungerende i bran-
chen.«

»Interioret er nydeligt udfert i Opel Rekord L. Der
er to separate forstole, og i bagsaedets ryglen er
der nedfeeldbart armleen. Forstolene er monteret med
de sakaldte sovebeslag og righoldig indstillings-
mulighed af ryglaenets vinkel til en bekvem korestil-
ling. Betreekket bestar af vaevet kunststof, der bade
kan ande og afvaskes. Szedernes sider og vogn-
derene er bekleedt med kunststof ... Instrumente-
ringen og kontrolgrebene er rigtigt udformet og
rigtigt placeret.«
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»En af de alvorligste anker mod denne populere,
rummelige vogn, som i de senere ar trods stet sti-
gende priser pa bilmarkedet ma siges at have givet
forbrugerne usaedvanligt meget keretesj for pengene,
har altid veeret affjedringen ... Nu er det lykkedes
at holde balancen. |lkke mere nogen svemmende
fornemmelse pa vejen — selv i temmelig harde kur-
ver. Og heller ikke sma hjernerystelser af bump pa
ujeevn belaegning.«

»Opel teknikernes dilemma har saledes veeret at
kombinere de udmeaerkede koreegenskaber med en
hgjere grad af affjedringskomfort. Ved hjelp af oget
sporvidde bag skruefjedre med langere fjederbe-
veegelser samt gummielementer i bagakselophaeng-

Man horer ofte sagt, at »i gamle dage kunne de lave
biler — de rustede aldrig«. Jovist rustede de; for i
gamle dage var biler lavet af jern, og jern ruster.

| dag er biler ogsa lavet af jern — og jern ruster
stadigveek. Dette er et faktum i al sin enkelthed. Men
allerede for ar tilbage begyndte man imidlertid at
beskytte mod rustangreb, og mange forskellige me-
toder — mere eller mindre effektive — er fremkom-
met i tidens lob.

Spargsmalet om rustbeskyttelse er imidlertid nu mere
end nogensinde af storste aktualitet for den kvali-
tetsbevidste danske forbruger. Nar vi specielt siger
danske forbruger, s& hanger dette naturligvis dels
sammen med den meget store investering, anskaf-
felsen af et automobil er, specielt her i landet, hvor
statsafgifterne mere end fordobler automobilernes
pris, dels med det danske klima, der jo som bekendt
ikke er det blideste mod stal.

Dette har General Motors fabrikken i Kebenhavn
taget konsekvensen af: Et stort videnskabeligt forsk-
ningsarbejde startede for nogle ar siden. Involveret
heri har ikke blot veeret fabrikkens ingenigrer, men
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Der er mange eksempler pa indbygget sikkerhed i
Opel Rekord modellerne, bade indvendig og ud-
vendig. Lad os nzvne nogle eksempler:

Instrumentbrzettet er polstret foroven og forneden.
Rattet har dybtliggende nav, og er forsynet med
polstret hornkontaktliste.

Sikkerhedsbakspejl der ved kraftigt sted falder ud
af holderen. Forsanket handskerumslas. Alle knap-
per og greb er af bledt materiale. Armleenene er af
elastisk materiale.

Anatomisk korrekt udformede saeder, fastlasede for-
stole, sveert polstrede solskarme, monteringssteder
for sikkerhedsseler. Benzintanken er placeret under
bagagerummet langt fra motoren. Brudsikre bremse-
slanger med indlaeg af det kraftigste veev, der frem-
stilles i dag.

1,9 liter S motor

Cylinderantal 4

Boring 93,0
Slagleengde 69,8
Slagvolumen 1897 ccm
Maximal ydelse (SAE) 102 HK
ved omdr./min. 5400
Drejningsmoment 15,9 kpm
ved omdr./min. 2800-3400
Kompressionsforhold 9,0:1
Dimensioner for sedan-modeller:

Storste leengde 4574 mm
Storste bredde 1758 mm
Sterste hgjde 1456 mm
Vendediameter 10,9 m
Akselafstand 2668 mm
Sporvidde for 1400 mm
Sporvidde bag 1400 mm
Elektrisk anleeg 12 volt

Opel Rekord leveres (afhaengigt af modelvalget) med
3-trins ratgear, 4-trins bundgear — eller med auto-
matisk gear.
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ningen synes dette at veere lykkedes fuldt ud. Kore-
komforten — ogsa i bagsaedet — er i dag af udmaerket
kvalitet, veldeempet, men aldrig hard.«

»Da tillige affjedring og bagakselophaeng er sndret
afgerende i forbindelse med anvendelse af storre
og bredere deek med en bedre anlaegsflade, har man
nu en bil, der fuldt og helt svarer til sin dejlige
maskine med den overliggende knastakselbetjening
af ventilerne og den lydlest magtfulde kraftudfol-
delse.«

»Baghjulsophzengningen er i princippet ikke ny, men
den er ny for Opel. Den bestar af en stiv bagbro
styret i leengderetningen af to fremadrettede reak-
tionsarme og styret i sideretningen af en lang Pan-
hard-stav. P4 bagakselbroen er der to konsoller, i
hvilke endnu to fremadrettede arme er lejret. Disse
arme skal forhindre, at bagakselbroen drejes i hju-
lenes omdrejningsretning under en opbremsning
eller mod hjulenes omdrejningsretning under en
hard acceleration. Denne fiktion af bagakslen med-
forer, at man kan tillade sig at benytte ret blode
gummimellemleeg ved ophzengningspunkterne, hvil-
ket er medvirkende til at holde hjulstejen borte fra
den bezerende konstruktion ...

ogsa verdenskoncernen GM'’s forskningslaboratorier
ved Detroit og ICl's forsegslaboratorier. Resultaterne
af dette forskningsarbejde er gradvist blevet indfort
pa samlefabrikken i Kegbenhavn, og idag rades der
over et arbejdsprogram af hojeste karat, tilpasset de
danske klimatiske forhold.

For samlingen rustbeskyttes de enkelte karosseri-
dele, og hele tiden, medens samlingen foregar fort-
saettes beskyttelsen ved et stort antal arbejdsstatio-
ner langs samlebandet saledes, at end ikke den
fierneste krog lades ubeskyttet, og tilmed modtager
de kritiske steder en »sandwichopbygning« med rust-
beskyttende materialer. Nar endelig vognen er feer-
digsamlet, modtager hele undervognen en afsluttende
totalinddeekning med heerdet elastisk asfaltmasse,
samt derudover en Tectylinddeekning af seerlig ud-
satte steder.

Ingen rustbeskyttelse er imidlertid en eengangsbe-
skyttelse, den skal vedligeholdes, men falger man
det enkle vedligeholdelsesprogram, som GM'’s ser-
viceafdeling foreskriver, tilbydes der pa markedet
idag ingen bedre rustbeskyttelse end den Opel Re-
kord og andre GM biler far, for og under produk-
tionen i Kebenhavn.

Kernen i enhver Opel Rekord er stadigvaek det selv-
baerende helstalskarosseri. Opel var de forste, der
fremstillede selvbzerende helstalskarosserier i store
serier. Det giver et stort forspring. Hver eneste del
i denne konstruktion har en baerende funktion. Hver
kasseprofil er vridningsstabil, og det hele er robust
og sikkert.

Hele vognens indre omfattes af stal til beskyttelse af
forer og passagerer, og bade for- og bagparti er
stedabsorberende, séledes at kraftige stodpavirk-
ninger taber en stor del af deres kraft inden de nar
kabinen.

Til de seerlige sikkerhedsfaktorer herer ogsa skive-
bremser pa forhjulene og vel-dimensionerede tromle-
bremser pa baghjulene. Og frem for alt 2-kreds
bremsesystemet med bremseforsteerker. Daek med
stort volumen og brede anleegsflader, der giver kur-
vestabil kersel, og endelig den sikre styring og store
motorkraftreserve, der giver sig udslag i lynhurtige,
sikre overhalinger.

Alt dette er sikkerhedsfaktorer til Deres fordel, nar
De kerer Opel Rekord.

Der findes en Opel Rekord for ethvert gnske og et-
hvert behov:

Sedanmodeller: 1,5 liter — 67 HK — 1,7 liter S 84 HK
- 1,9 liter S — 102 HK (ogsa »L« udgave) — 1,9 liter S
— 102 HK Coupé »L« — 2,2 liter — 107 HK (ogsa i
»L« udgave — kun 4-dors).

1,5 liter og Coupé fas kun i 2-ders udgaver, alle
andre sedan-modeller leveres bade i 2- og 4-dors
udgaver.

Caravan: 1,7 liter S og 1,9 liter S i 3-ders udgave
samt 1,9 liter S i 5-ders udgave.

Van/Combi: 1,7 liter S i 3-deors udgave.

Varevogn: 1,7 liter S i 3-dors udgave.

Der tages forbehold mod eventuelle fejl, ligesom specifika-
tioner og udstyr kan @ndres uden varsel.
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