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En sportsvogn skal ikke' blot viere
hurtig men ogsd sikker! Den skal have
sikre koreegenskaber bl.a. gennem et
lavtliggende tyngdepunkt, som for sty
folsomhedens skyld helst skal ligge i mid-
ten, altsd mellem akslerne. Den skal have
en lav luftmodstandskoefficient gennem
aerodynamiske linier. Og den skal vaere
inspirerende morsom at kore.

Kort sagt: En sportsvogn skal vare
n Opel GT!




Opel GT karrosseriet i vindtunnelen pd
forskningsinstituttet i Stuttgart.

Som De kan se af uldtradenes ens-
artede rolige bevagelser, er GT karrosse-
riet 1 helt usandsynlig grad udformet
saledes, at der opnas en rolig glidende
luftstrom uden hvirveldannelser. Det brat
afskarne hakparti er et vigtigt led i denne
aerodynamiske udformning, idet den sor-
ger for en tilsigtet pludselig afbrydelse af
luftstrommen.
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Opel GT karrosseriet

blev konstrueret ud fra et

funktionelt synspunkt.

Nar det drejer sig om en sportsvogn,
er det det funktionelle, der er tone-
angivende, det vil sige at elegance for
karrosseriets vedkommende er et onske,
som kommer i anden rakke.

Opel GT har et selvbarende helstals-
karrosseri med stodabsorberende for- og
baeparti. O¢g fordi det er en sportsvoen.

er karrosseriet forsynet med et ekstra
forsteerket tagparti med indbygget be-
skyttelsesbojle.

Opel GT karrosseriet er konstrueret
ud fra et aerodynamisk synspunkt. Det
md vere tilpasset den kraft, der pavirker
den, og som vokser voldsomt med hastig-
hedsforaeelsen — nemlie fartvinden. Der-

for var vindtunnelen pé forskningsinsti-
tuttet med til at udforme karrosseriet.
Et eksempel: Alene de typiske »lukkede«
lygter giver en reduktion af tophastig-
heden pa 5 km i timen — nér de abnes.

At Opel GT sa har faet et »frekt« og
samtidig elegant udseende, ja det bety-
der. at den har opniet alle fordele.







»Med sin starkt bagudrykkede motor har GTen i sin manovrering nasten
samme karakter, som en bil med center-motor.«
(Referat fra det tyske Auto, Motor und Sport)

En sportsvogn kan vare si hurtig,
den vere vil: Den er kun s hurtig,

som dens undervogn tillader.

Ved en sportsvogn satter vejbeliggen-
heden en naturlig greense for hvor hur-
tigt, den under sikker kontrol kan gen-
nemkere en given streekning.

» Dens opforsel i kurver og sving er helt
blottet for dramatik. Man kan kore igen-
nem med en jevn og let kontrollerbar
4-hjuls udskridning, hvad der pd ingen
madde er anstrengende eller virker drama-
tisk, men tvertimod er veldig morsomt.«

(Auto, Motor und Sport)

»Det er simpelt hen en forrygende mor-
som bil at kore. Styringen er overmdde
precis og kontant, skont der er storre ud-
veksling end i en almindelig sportsvogn.
Man placerer denne vogn netop, hvor man
vil have den, og ndr man efterhdnden ar-
bejder sig op til maksimal hastighed rundt
i et skarpt sving, bliver man temmelig im-
poneret, for uden udskridninestilbaieliched

Hvorfor denne sikre vejbeliggenhed ?
Fordi vi har givet den en undervogn og
en vegtfordeling, der gor den nasten
»idiotsikker«. Neesten ingen krengning,
neutral i kurver, retningsstabil og mini-
mal sidevindsfelsomhed.

Motorens placering ma siges at vare
det vasentligste. I Opel GT er motoren
placeret mellem akslerne. Det vil sige bag
forakslen, i mods&tning til en bil med
center-motor, hvor den er placeret foran
bagakslen. Vi har nemlig taget det prak-
tiske hensyn, at De ogsé skal have plads
til alle Deres kufferter.

For at De fuldtud skal kunne udnytte
denne ideelle veegtfordeling, har vi bygget
den over en moderne og gennemprovet
undervogn — en videreudvikling af Ral-
lye-Kadettens. Forhjulene er ophangt
uafhengigt i dobbelte berearme med en
tveerliggende bladfjeder. Dens spor- og
styrtkonstante centralleds-bagaksel har
to langsgiende reaktionsarme. en tvar-
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En sportsvogn skal ikke blot
accelerere hurtigere end de fleste biler,
men 0gsé standse hurtigere.

102 HK (SAE), 185 km/t., 0-100 km/t.
pd 11,5 sek., smidig og omdrejningsvillig.
Det er Opel GT’s motor. At den er den
samme efter mange tusinde kilometer,
derfor serger bl.a. den overliggende
knastaksel og de fem hovedlejer. Og ikke
mindst den lave stempelhastighed pa
grund af det gunstige slaglengde/bo-
ringsforhold. Denne motor er simpelt
hen gennemsund. Ligesom den sportslige,
fuldtsynkroniserede fire-trins gearkasse
eller for den sags skyld Opels tre-trins
Automatic.

Mange aggregater, sédledes for eksem-
pel vekselstromsgeneratoren er gennem-
provet pa forhidnd gennem tusindvis af
kilometer i Opels personbiler. De har pa
forhand bevist deres palidelighed.

Den der accelererer hurtigt, kerer hur-
tigt, ma ogsd kunne standse hurtigt. Der-
for har Opel GT som standardudstyr et
to-kreds bremsesystem med skivebrem-
ser pa forhjulene, kraftige tromlebremser
pa baghjulene og bremseforsterker.

Ydelse i HK (DIN)
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Opel GT’s cockpit:
Sikkerhed og komfort for to.

Nér De stter Dem ind i Opel GT,
finder De alle betjeningsorganer og in-
strumenter der, hvor de ber vare: Om-
drejningsteller, benzinméler, ampereme-
ter, olietryksmaéler, kelevandstermome-
ter, el-ur, cigarettender, to-trins bleser
til varmeanl®g, sportsgearskifte, handtag
til vendbare forlygter, elektrisk forrude-
vasker, halogenprojektorer med indbyg-
get parkeringslys, to-tonet horn, over-
halingslys og dobbelte solskerme. Des-

uden: Abent handskerum med indbygget
klamregreb, kortbakke mellem szder,
separat friskluftsanleg, luftudtag, teppe
over hele gulvet, make-up spejl pa sol-
skeerm i passagersiden og motorrums-
belysning.

Saede- og rygfladerne pa de form-
polstrede seder med indbyggede nakke-
beskyttere er nu betrukket med slidsterkt
stof. Og komforten er blevet yderligere
forbedret, idet de bageste sideruder nu

er hengslede, og der er kommet kort-
lomme 1 deren ved forersaedet. Sikker-
heden er naturligvis pa Opel-s@dvane
gennemfort i Opel GT: Vi kan nzvne
sikkerhedsstyretoj med et stedabsorbe-
rende midterstykke og to kardanled,
stodabsorberende bakspejl, blede kon-
takter, kraftige polstringer overalt, sik-
kerhedsseler, kraftig baklygte, advar-
selsblinkanleg og fronth@ngslet motor-
hjelm.




Udseagt ekstra-
udstyr til
Deres GT.

Fuldautomatisk tre-trins gearskifte.
El-opvarmet bagrude
(standardudstyr i Danmark).
Forrude af lamineret glas
Sperredifferentiale.

Lakering i metalfarve.




Dette er ikke sagt af os, men af en af
vor tids sterste racerkerere: Den tre-
dobbelte verdensmester Jack Brabham.

Han prevede Opel GT’en for Dem.
Ikke pa en »special-test« med omfattende
malinger, men pa en almindelig provetur,
som De ville have foretaget den, med
blandet korsel p4 motorvej, mindre bi-
veje og i bytrafik. Han sagde bl. a.:

»Vinden gor virkelig ikke noget ind-
tryk pad denne bil. Praktisk talt ingen
vindstej. Enorm retningsstabilitet, ogsd
ved sidevind.«

»GT’en har en blendende vaegtfor-
deling, bedre end de fleste biler med front-
motor, jeg har kert. Man marker straks,
at der ikke opstdr problemer ved lyn-
snare ratmangvrer. Vejbeliggenheden er
perfekt, den slér rigelig til til endnu flere
hestekrafter. En sidan vejbeliggenhed
er guld vaerd for trafiksikkerheden idag.«

Dette var korte uddrag af en virkelig
eksperts udtalelser. En ekspert som selv
har konstrueret en af verdens bedste for-
mel 1-racervogne.

Tekniske data
Cylinderantal
Boring mm
Slaglengde mm
Cylindervolumen ccm
Max. ydelse, SAE
ved omdr./min.
Max. drejningsmoment
ved omdr./min.
Kompressionsforhold
Acceleration fra 0-80 km/t.

Acceleration fra 0-100 km/t.

Tophastighed
Max. stigeevne
Benzinforbrug iflg.
DIN 70030 Itr./100 km
Batteri
Bagakseludveksling
Dekstorrelse
Falgstorrelse
Benzintankkapacitet
Oliekapacitet ved skift
Effektivt bremseareal

»Denne bil kerer ikke blot hurtigt og sikkert,
men er ogsa valdig forngjelig.«

4

93,0

69,8

1897

102 HK
5400

15,9 kpm
2800-3400
9,0:1

7,5 sek.
11,5 sek.
185 km/t.
55%

8,5

12 V/44 ah
3,44:1
165HR x 13
5Ix13

50 Itr.

2,75 Itr.
510 cm?

Dimensioner og vagt

Sterste lengde mm 4113
Storste bredde mm 1580
Sterste hojde mm 1225
Akselafstand mm 2431
Sporvidde for mm 1254
Sporvidde bag mm 1284
Benplads mm 1160
Loftshejde mm 897

Bredde i hoftehgjde mm 1260
Bredde i skulderhojde mm 1189
Vendediameter m 10,0
Egenveagt kg 925

Der tages forbehold for eventuelle fejl,
ligesom specifikationer og udstyr kan
endres uden varsel.
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