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FREMSYN OG OMTANKE HAR SKABT EN VOGN, SOM ER UOVERTRUFFEN MED }
HENSYN TIL INDSTIGNINGSFORHOLD, UDSYN, MANGVREEVNE OG SIKKERHED !




En helt ny fererhus-konstruktion

sparer chaufferen tid og besvaer

Forerhus-dorenes useedvanlige anbrin-
gelse, det specielle rude-arrangement og
en reekke andre enkeltheder viser, at de

ingenigrer, som har konstrueret Morris

,160" lastvognene, har haft en udpree-

get forstdelse af vinklernes betydning og
= = muligheder. Derved har de skabt en helt
< MORRIS = :

e ny méalestok for, hvor let en chauffor kan

stige ud og ind, og hvor godt et udsyn
han kan have, ikke mindst nedad mod
vejbanen og under bakning.

Dette i forbindelse med den lave lad-
hojde berettiger Morris , 160 til beteg-
nelsen: verdens sikreste og mest prak-
tiske 1%/2-tons lastvogn.
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DEN NYE /MORRIS)

SERIE 160

Denne nye lastvogn i 1'/2 tons klassen forener en reekke fordele, som vil satte Dem i stand til at f& udfart kerslen
hurtigere og billigere. Deres karsel sinkes mindst muligt af opholdene for af- og pé&lasning undervejs, fordi laesse-
hgjden er meget lav, og fordi chaufferen har let ved at komme ind og ud af forerhuset. Ruderne i farerhusets forre-
ste hjorner gor det lettere at mangvrere vognen pa steder, hvor pladsen er trang, og gennem vinduerne i de skrat-
stillede dere har chauffgren et enestadende udsyn under bakning.

Et Morris ,160" chassis kan forsynes med indtil ca. 3400 mm langt lad. Alligevel bliver totalleengden fra kofanger
til bagsmaek med dette lad kun 5.26_meter. Vognen vender i en cirkel pd kun 10.67 meter, den kreaever altsd ikke
mere plads for at vende, end en lille personvogn!

Morris ,160" leveres enten med en topventil-benzinmotor, som yder 61 HK netto ved 3500 omdr./min., eller med
en hurtiggdende dieselmotor af hvirvelkammertypen, som yder 56 HK netto, ligeledes ved 3500 omdr./min. Begge
motortyper er gennemprgvet tilbunds, idet de i en arreekke har veeret anvendt til lette lastvogne af andre modeller
og til drosker. | forbindelse med begge motorer anvendes en 4-gears gearkasse med synkron-gearskifte for 2., 3.
og 4. gear — en stor fordel i betragtning af, at lastvogne af denne storrelse meget ofte bruges til karsel i teet by-
trafik, hvor der ustandseligt skal skiftes gear.

NB: MORRIS ,,160“ KRAEVER IKKE ,STORT“ KOREKORT, OG DEN LOVLIGE MAKSIMALHASTIGHED ER IKKE
BEGRANSET TIL 60 KM | TIMEN.




ENESTAENDE UDSYN

Ved konstruktionen af fererhuset til Morris
,160“ lastvognene er der taget noje hensyn
til de vinkler, fra hvilke en chauffar skal kunne
se fremad og til siderne, savel som nedad og
bagud. Derved har man opnéet et udsyn, der
kun kan betegnes som enestadende. Den buede
panorama-forrude er meget stor i sig selv,
men desuden er chauffgren anbragt pa en sa-
dan made i forhold til ruden, at hans synsfelt
foroges yderligere. Gennem de trekantede
sideruder kan han se ud til begge sider, me-
dens en opsigtsveekkende nyhed — hjerneru-
derne i forpanelet (eller ,gulv-vinduerne®, som
de er blevet dgbt herhjemme) seetter ham i

stand til at mangvrere vognen ind imellem par- 7 gl
kerede koretojer eller igennem trange garde k ﬂ
med en hidtil aldrig opnaet sikkerhed. Gennem

disse ruder kan han, inden han seetter vognen K

i gang, ogsé se f. eks. legende barn eller hen- . N o™
stillede cykler umiddelbart foran vognen. Vin- 3 o

duerne i de skrad dere ger det muligt at bakke
langs med en mur eller et andet karetsj, uden
at dgren behgver at abnes. Endelig er der en Skitsen viser chauffarens

stor bagrude midt i fererhuset. SyEvinkioniienthialseotvst
vogn, séledes som de
bruges i England.
Herhjemme leveres vognene
venstrestyrede, men det
bliver udsynet ikke ringere af.




IDEELLE

Indstigningsforholdene i fererhuset p& Morris , 160" lastvognene er et andet eksempel pé, hvor me-
get det har at sige, at konstruktererne har forstéet de rigtige vinklers betydning. Dorene er ikke an-
bragt direkte i fererhusets sider, men i dets skré baghjerner. Derved har det meget lave optrin kun-
net geres bredt og bekvemt, skent det overhovedet ikke rager udenfor vognens sider. Dorene kan
lukkes helt op, selv om vognen holder ,klemt inde” mellem andre keretgjer — i &ben tilstand gér de-
ren nemlig kun f& centimeter udenfor ladets profil. Teenk ogsa pa, hvad dette betyder, nér man skal
&bne deren imod trafikken!

Forerhusets gulv ligger useadvanlig lavt, omtrent i hejde med dakkenes overkant. Foran deren er
der anbragt stettegreb i netop den mest bekvemme hgjde, hvorved indstigningen lettes yderligere.
Praktiske forsog, foretaget af en kendt engelsk professor i fysiologi, har vist at chaufferer, som
kerer disse vogne, traettes langt mindre, end i lastvogne af almindelig type, fordi ind- og udstignin-
gen kreever mindre kraftanstrengelse, og fordi ogsé selve korslen er mindre treettende. En frisk og
vagen chauffer udfarer mere karsel pr. arbejdsdag.




CHAUFFORENS KOMFORT

Instrumentbreettet er anbragt umiddelbart
foran rattet, og er afskermet saledes, at
instrumentlyset ikke kan spejle sig i for-
ruden. Blinklyskontakten betjenes med en
pind, som man kan n& med fingrene uden at
slippe rattet. Nedblendingskontakten for
forlygterne er anbragt péa tilsvarende made.

Her er for en gangs skyld en farerstol, som virkelig kan kaldes
indstillelig, savel i hgjden som frem og tilbage. Indstillingsme-
kanismen er umédelig solid og preecist arbejdende, og begge
indstillinger kan foretages pé et gjeblik, medens man sidder pé
‘stolen,

Savel hynde som ryg er polstret med skumgummi, der aldrig
seetter sig eller gér ud af facon, og betrukket med plastic-
leeder. Passagerstolen, der er fast, er polstret p4 samme méde.
Motorhuset er isoleret mod staj og varme, og forsynet med et
polstret overtreek (ikke vist pé& billederne). To friskluftsvarme-
apparater, regulerbare hver for sig, er anbragt p& hver sin side
af motorhuset. Deres ydeevne er usadvanlig stor: tilsammen
246 kubikmeter frisk luft i timen, og en varmeydelse p& 3250
kilogram-kalorier i timen ved en kslevandstemperatur pd 75° C
og en ude-tmperatur p& 0°. Ventilationsmulighederne suppleres
af de store trekantede klapruder i siderne.
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Her er et neerbillede af indstigningsgrebet,
som findes p& derstolpen i hver side. Seerlig
ved byture, hvorunder chauffaren skal stige
ud og ind mange gange i dagens lgb, er
disse greb en stor behagelighed.




Panorama-forruden har to meget store
elektriske viskere, som automatisk
gar ud af fererens synsfelt, nér de
standses. Da Morris ,160“ herhjem-
me leveres med venstrestyring, ma
man teenke sig ovenstdende billede
vendt om. For sdvel den hgjre- som
den venstrestyrede udferelse gelder
imidlertid, at det er let at komme ind
pé fererpladsen, og at betjeningsorga-
nerne er anbragt bekvemt for chauf-
faren.

Pafyldningen af kelevand sker udefra, gennem en
lille klap i forpanelet. Motorhuset har aftagelige
lemme for péfyldning og eftersyn, ligesom hele
motorhuset kan aftages — men desuden kan man
aftage hele forpanelet, som vist p& billedet her-
over, hvis motor eller kaler skal tages ud af vog-
nen.

LET AT KORE,
LET AT LASSE,
LET AT PASSE

Deres lastvogn tjener kun penge til Dem, sé leenge den virkelig
kerer og befordrer varer. En Morris ,160" nedsetter den tid,
som behaves til p&- og aflesning og til rangering, fordi laesse-
hejden er meget lav (ca. 97 cm ved belastet vogn) og fordi
vognen er ualmindelig let at rangere med, idet vendecirklen er
meget lille og chaufferens udsyn under rangering er enesta-
ende fint. Bl. a. kan han se bagud under bakning uden at skulle
&bne doren.




1. Alle gear med undtagelse af 1. gear og bakgear har synkron-
gearskifte.

2. Hydrauliske teleskop-staddeempere foran herer med til stan-
dard-udstyret. Tilsvarende steddeempere bag kan leveres
som ekstraudstyr mod pristilleeg.

3. De to varmeapparater, der om sommeren kan indstilles til at
indbleese kalig frisk luft, har en useedvanlig stor ydeevne.

4. Vognen har meget effektive hydrauliske bremser med et
samlet beleegningsareal af 1046 cm2.

5. Indstigningstrinnet til farerhuset er meget bredt og bekvemt,
og har en hgjde over vejbanen af kun 43 cm.

6. De kan fa Morris ,, 160" leveret med enten benzin- eller die-
selmotor, og séledes vaelge den driftsform, som betaler sig
bedst under Deres specielle kerselsforhold.




Billedet tilhajre herfor viser en af de 1143 mm lange bagfjedre, og en
af baghjulsbremserne med bremsetromlen aftaget. Bagakslen er af
den sékaldte ,trekvartflydende" type, d.v.s. at drivakslen kun tjener
til at dreje hjulet og optage sidepavirkninger, medens vognens veegt
baeres af navet, der lober uden pa akselhuset og er forsynet med et
dobbeltradet kugleleje.

Billedet til venstre herfor viser den
kraftige chassisramme med parallele
sidevanger, velegnet til pabygning af
alle slags special-karrosserier. Skal
der bruges kraft fra vognens motor til
at drive pumper eller andet maskineri
pa vognen, kan den overfares gennem
et kraftudtag, som monteres pé& ven-
stre side af gearkassen. Det er ellers
ikke almindeligt, at der kan monteres
kraftudtag pa lette lastvogne i denne
veegtklasse. Desuden giver billedet
Dem endnu en gang et indtryk af det
specielle dor-arrangement og de lave
optrin.




Her ses et snit gennem gearkassen
med skrétskarne tandhjul og synkro-
niseringsanordninger for gearskiftet.
Bundgearakslen Igber i néle-rullelejer,
og pé gearkassens venstre side findes
en 6-bolts flange for montering af et
kraftudtag.

De kan valge mellem

BENZINMOTOREN

(billedet gverst til venstre)

Den 4-cylindrede topventil-benzinmotor, som
leveres i Morris ,160" lastvognene, er gen-
nemprgvet igennem en lang arrakke, idet
den har veeret anvendt i flere tidligere
Morris-lastvognsmodeller i de lettere vaegt-
klasser. Den har et slagvolumen pd 2.2 liter
og yder 61 HK netto ved 3500 omdr./min.
Dens sterste drejningsmoment — 15.3 kgm
— ydes ved 1750 omdr./min., d.v.s. at vog-
nen preesterer sin storste traekkraft ved en
fart af ca. 44 km i timen i 4. gear og 28 km
i timen i 3. gear.

benzin- eller dieselmotor

DIESELMOTOREN

(billedet nederst til venstre)

2.2 liter BMC-dieselmotoren er ogsé& en for-
leengst gennempravet konstruktion, idet den
ikke blot har veeret benyttet i tidligere Mor-
ris lastvognstyper, men desuden igennem
adskillige ar har stdet sin prove under de
mest kraevende trafikforhold i de ,uopslide-
lige" London-drosker. Da den er beregnet til
hurtig kersel, har den indirekte brendstof-
indsprojtning efter Ricardo’s verdenskendte
»Comet" system med indsprajtningsdyser
af Pintaux-typen. Den kan téle at rotere med
en hastigfhed af ikke mindre end 3500 omdr.
pr. min. og yder da 56 HK netto. Dens storste
drejningsmoment er 12.3 kgm.



Pa et MORRIS »160« chassis kan der bygges abne eller lukkede

karrosserier til alle formal




Dimensioner
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Specifikationer

BENZINMOTOR

4 cylindre, boring 79.4 mm, slagl@ngde 111.1 mm, slagvolumen 2199 cm?. Kom-
pressionsforhold 6.8:1. 61 HK netto ved 3500 omdr./min., sterste drejningsmo-
ment 15.3 kgm netto ved 1750 omdr./min. Topventiler. Ventiler og vippearme af-
tagelige sammen med topstykket. Krumtap med kontraveegte. Tre hvidmetal-
forede hovedlejer. Plejlstangslejer med hvidmetal-foringer. Fortinnede stempler
af aluminium-legering med opslidset skort, 3 kompressionsringe og 1 oliering pr.
stempel. Knastaksel med 3 hvidmetal-forede lejer, drevet ved dobbelt rullekeede.
Tryksmering ved tandhjulspumpe, gennemstremnings-aliefilter med udskifteligt
element. Solex faldkarburator. Oliebadsluftfilter. Termostat-reguleret ksling med
centrifugalpumpe. Overtryk-keler (0.3-0.5 ato). Automatisk teendingsregulering
med vakuum-regulator. Motorens smereolieindhold 6.8 liter inkl. udvendigt filter,
kolesystemets vandindhold 14 liter.

DIESELMOTOR

4 cylindre, boring 82.6 mm, slaglengde 101.6 m, slagvolumen 2187 cm3. Kom-
pressionsforhold 20:1. Indirekte breendstofindsprejtning med hvirvelkamre af
Ricardo Comet Il typen. 56 HK netto ved 3500 omdr./min., sterste drejnings-
moment 12.3 kgm netto ved 2200 omdr./min. Udskiftelige, ,tarre” cylinderforin-
ger. Topstykket aftageligt sammen med ventilerne og vippearmsmekanismen.
Krumtap med kontraveegte. 3 bly-indiumforede stal-hovedlejer. Stal-plejlstangs-
lejer, overste lejehalvdel foret med bly-indium, nederste lejehalvdel med hvid-
metal, lejerne delt pa skra, s& stempel og plejlstang kan tages ud fra oven.
Stempler af aluminiumlegering med et specielt formet hulrum i stempeltoppen,
3 kompressionsringe og 2 olieringe pr. stempel. Topventiler, ventilmekanisme
med vippearme og stedstanger, indsugningsventiler af specialstal EN 52, udsted-
ningsventiler af EN 59. Knastaksel med 3 lejer, drevet ved tredobbelt rullekaede.




VAEGT OG BELASTNING

NB: Egenvagt og lasteevne varierer med karrosseriets og udstyrets veegt.

Tryksmoring ved hjelp af tandhjulspumpe, cylinderveeggene smores af oliestraler
fra udboringer i plejlsteengerne. Gennemstromnings-oliefilter med udskifteligt
element. Breendstof-indsprajtningspumpe af fabrikat CAV med vakuum-hastig-
hedsregulator, indsprojtningsdyser af Pintaux-typen. Breendstoftilforsel ved mem-
branpumpe, forsynet med breendstoffilter. Et yderligere brandstoffilter med ud-
skifteligt papir-element er indskudt i breendstofledningen. Oliebads-luftrenser.
Elektriske glodepropper til koldstart. Termostat-reguleret koling med centrifugal-
pumpe. Overtryk-koler (0.3-0.5 ato). Automatisk termostat-reguleret kolerjalousi.
Motorens smoreolieindhold 6.4 liter inkl. udvendigt filter. Kelesystemets vandind-
hold 15 liter.

KOBLING: Borg & Beck enkeltpladekobling, diameter 229 mm til benzinmotor,
254 mm til dieselmotor.

GEARKASSE: 4 gear frem og 1 bakgear. Alle undtagen 1. gear og bakgear har
synkron-gearskifte. Udvekslinger: 1. gear 4.63:1, 2. gear 2.69:1, 3. gear 1.57:1,
4. gear 1:1, bakgear 5.93:1. 6-bolts kraftudtagabning pa gearkassens venstre
side. Olieindhold 2.3 liter.

STYRET@J: Fabrikat Cam Gears Ltd., type H med snekke og taparm, udvekslings-
forhold 18:1, ratdiameter 457 mm.

FORAKSEL: Sznksmedet, ojeformet foraksel, I-profil mellem fjedrene, rektangu-
leer mellem fjedrene og styreboltene. Koniske rullelejer i navene. Storste tilladte
forakseltryk 1525 kg.

BAGAKSEL: Sakaldt ,trekvartflydende” aksler, som kun overferer drejningen og
optager sidepévirkninger pa hjulene, medens veegten beeres af akselhusets ender,
navene lober p& dobbeltradede kuglelejer. Spiralskaret kron- og spidshjul, ud-
vekslingsforhold 5.714:1, spidshjulet monteret mellem to rullelejer. Udvekslings-
forhold 6.57:1 kan leveres mod pristilleeg til seerlige formal. Storste tilladte bag-
akseltryk 2275 kg.

KARDANAKSLER: To abne, rorformede, afbalancerede kardanaksler. Kardanled
med nalelejer, midterlejet gummiophaengt i seerlige konsoller.

m. benzinmotor

Sterste tilladelige totalveegt ... ... 3500 kg
Chassisvaegt m. orig. forerhus, uden breendstof og vand, udstyr som beskre-

NBE, (BAu: o v wiwr v o i o o cousie s o dimio s o ousis £ 50 o muore o wfindl & 6 s B8 % 8 9805 5 AU 5 8 SNeFE 8 8 3 1525 kg
Egenvaegt som alm. ladvogn, uden breendstof og vand (skennet) .......... 1875 kg
Lasteevne som alm. ladvogn, inkl. breendstof, vand og mandskab (skennet) .. 1625 kg

AFFJEDRING: Halvelliptiske parallelfjedre for og bag. Forfjedrene 1016 mm
lange, 44.5 mm brede, 9 blade. Bagfjedrene 1142 mm lange, 57 mm brede, 12
blade. Hydrauliske teleskop-stoddempere foran. Som ekstraudstyr mod pris-
tilleg kan desuden leveres teleskop-staddeempere bag.

CHASSISRAMME: Parallele sidevanger med U-profil, vangehsjde 190,5 mm,
flangebredde 68,3 mm, godstykkelse 4 mm. 5 U-formede tvaervanger.

ELEKTRISK ANL/EG: Fabrikat Lucas, 12 volt, med spandingsreguleret dynamo
og 12-volts starter. Forlygter, sidelygter, 2 bag- og stoplygter, nummerpladelys,
instrumentbelysning, loftsbelysning i forerhuset. Elektrisk horn, dobbelt elektrisk
visker. Blinklys (for- og bagblink er originale, sideblink leveres af den lokale for-
handler). Batteri: 12 volt 64 amperetimer til benzinmotor, 2)<6 volt 121 ampere-
timer til dieselmotor.

BREMSER: Hydrauliske Girling-bremser, begge sko i forhjuls-bremsetromlerne er
palobende. Tromlediameter for og bag 305 mm, belegningsbredde 44 mm, sam-
let beleegningsareal 1045 cm2. Handbremsen virker mekanisk pa baghjulene.

HJUL OG GUMMI: 5 stk. pladehjul med 5 hjulbolte, feelgdimension 6.00GX 16"
type SDC (,halvdyb® feelgprofil). 7.50-16" 8-lags deek.

INSTRUMENTER: Afskeermet instrumentbreet umiddelbart foran rattet med spee-
dometer og kilometerteeller, keolevandstermometer, amperemeter, brandstof-
maler, kontrollamper for olietryk, afladning samt for hejt og lavt lys.

ANDET UDSTYR: Dobbelt friskluft-varmeanleeg med defroster, reguleres separat
i hver side af forerhuset. Monteret reservehjul. Reservehjulsholder. Donkraft og
hjulnagle, fedtsprojte. To bakspejle. Solskaerm for chaufferen.

BRANDSTOFBEHOLDER: Udvendig p& venstre side af chassisrammen, rumind-
hold 77 liter.

m. dieselmotor
Ret til @ndringer uden varsel

3500 kg

i specifikationer og udstyr forbeholdes
1590 kg
1925 kg
1575 kg



SERVICE

Nar De har anskaffet en Morris lastvogn, vil De finde, at De ikke alene har féet en god vogn, men
ogsad er kommet i forretningsforbindelse med en organisation, som er klar over sit ansvar over
for sine kunder og bestraber sig for at betjene dem bedst muligt.

Uanset, hvor mange kilometer De korer om &ret, deekkes vognene af en 12-maneders garanti. De
fleste ejere af Morris 1astvogne vil dog neeppe .f& grund til at fremsatte garanti-reklamationer,
og forovrigt er garantien kun et enkelt led i den omfattende service, DOMI yder sine kunder.
Gennem sine forhandlere overalt i landet yder DOMI Dem desuden to gratis service-eftersyn
efter henholdsvis 500 og 2500 km kersel. Under Deres videre kersel med vognen vil det veaere af
veerdi for Dem, at DOMI-forhandlernes veaerksteder preesterer arbejde af en hej standard, bl. a.
takket veere de stadige specialkursus i reparation af Morris-vogne, som DOMI atholder p& sin
serviceskole for forhandlernes mekanikere og veerkforere. Forsvrigt begynder DOMI's service
allerede fer De har anskaffet vognen, idet DOMI's erfarne lastvogns-specialister gratis og uden
forbindende for Dem narsomhelst star til Deres disposition med oplysning og vejledning, nér det
gaelder valget af den mest velegnede type, vognens ydeevne og trakkraft, dens gearingsforhold
og udstyr, eller andre lignende spargsmal. :

Autogiseret. forbandler :

DANSK OVERSOQISK MOTOR INDUSTRI A/S
GLOSTRUP - TLF. 961410 - 962410

RESERVEDELE

Nar De har kort s lenge med vognen, at De skal bruge reservedele, vil De
kunne overbevise Dem om, at DOMI-forhandlerne, med DOMI’s valdige re-
servedelslager i Glostrup i ryggen, kan yde Dem god betjening ogsa pa dette
omrade. Dertil kommer, at priserne pa reservedelene til Morris lastvognene
gennemgédende er blandt de laveste. Nogle vigtige dele er simpelthen billigst
i forhold til, hvad tilsvarende dele til lastvogne af lignende type og bareevne
ellers koster.

Dette skyldes dels den keempemessige produktion af Morris lastvogne, og
dels en vidtgdende standardisering og rationalisering, idet de samme dele
anvendes i en hel rekke forskellige vogntyper. Alt dette letter en effektiv
reservedelsbetjening og bidrager til at holde priserne nede.
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