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Vil De have Dem en vogn, der
siger spar-1o il alt, hvad man hidtil
har kaldt »modernex biler, sd skal
De prave den nye MORRIS MONACO.

Vzlg en darlig vej og prev den for fuld fart i en
Morris Monaco. S& vil De erfare, hvor fantastisk
sikre keoreegenskaber denne vogn har — hvordan
tandstangsstyretajet sikrer, at De kan kere den pa
millimetre. Forhjulstreekket med veegten over de
drivende hjul ferer Dem sikkert frem gennem sne,

mudder og sand ..
gende.

. frem, hvor andre bliver haen-

Hjulenes ude-i-hjgrnerne placering, den store
akselafstand, det lave tyngdepunkt og de brede
radialdeek er Deres garanti for helt entydigt

stabile, sikre og ikke mindst komfortable kore-
egenskaber.

Bag rattet i en Morris Monaco vil De ikke alene
fole Dem som konge pa vejen — De er det! Lees
motoreksperternes dom. Alle er enige om, at
Morris Monaco er en af de bedst kerende biler,
der til dato er skabt.

Motorkraft ... der er masser af den ... altid en
ekstra reserve til overhaling. Bremser ... ogséa
her er sikkerheden sat i hgjsaedet: skivebremser
foran, tromlebremser bagtil, servo-bremseforsteer-



ker og reduktionsventil mellem for- og baghjuls-
bremser.

Morris Monaco taler virkelig et kig bag kulisserne.
Overalt ser og fornemmer De en konstruktion, som
er skabt af et ingenigrteam, der turde og havde
evnen til at g& sine egne veje, — veje, der forte
til en helt ny bilstandard. Langt bedre kereegen-
skaber og dermed langt starre sikkerhed. En kom-
fort, som tidligere var utenkelig i denne pris-
klasse, men som nu er opnielig, takket vaere Hy-
drolastic affjedringen. Og s& er Morris Monaco’s

ydre mal et virkeligt h&ndslag til trafik- og parke-
ringssmidighed.

Kvaliteten ... ja, kig den efter i krogene. Overalt
moder De det gedigne Morris-preeg. Hvad De ikke
kan se, er rustbeskyttelsen — men, den er der:
BMC’s kostbare Rotodip-badbeskyttelse - en
bedre rustforsikring fas ikke!

Og service ..

ja, den er bragt ned til et minimum. Olieskift kun
for hver 10.000 km, Hydrolastic affjedringen holder
i hele vognens levetid.
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Et landevejs-skib
der ikke overgds

Sadan skulle det simpelthen g&, da BMC's ud-
viklingsafdeling fik til opgave at skabe historiens
storste Morris: for tredie gang anvendte man bil-
troldmanden, Alec Issigonis’ geniale tveermotor-
placering ... og igen opstod en bil, der er stor,
hvor der er brug for det: indvendig. Find en anden
bil, der som Morris Monaco kun er 4,17 m lang.
Sammenlign de indre mal med Monaco’s, og Deres
forblaffelse bliver stor.

De buede sidevinduer giver skulderplads og albue-
rum. Har De garderhgjde eller mere, skulle De
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prove bagseedet. Her er plads til benene — og
plads til overs. Her er plads til barnene — en hel
flok. Plads til bagagen ... en ordentlig én! Plads
til store folk — plads til fem keemper ... komfor-
tabel plads, altsd! Leekre konturformede, kraftigt
polstrede saeder far Dem til at leenges efter den
neeste Morris Monaco-tur. Interigrets betraek er
igvrigt vaskbart ... fornuftigt som alt andet i en
Monaco.

Varme- og friskluftssystemet er kun ét af mange
eksempler pa den velgennemteenkte konstruktion,




SEERINOV TS vy e

De finder i en Monaco. Udover det let regulerbare,
hojtydende varmesystem er der separate frisk-
luftsindtag med stilbare dyser i hver side af front-
panelet — i preecis den udformning, som verdens
forende motorjournalister i &revis har efterlyst ...
og endnu kun sjeeldent finder! Tykke tsepper og
kraftige isoleringsplader i vognbunden er bl. a.
forklaringen pa, at Monaco’en er lydles selv pa
den darligste vej.

Takket veere den totale sammenbygning af motor
og transmission kan hele den kraftige motorenhed

med alle sine 86 hestekreefter std pa tveers i
vognens forende ... resultat: et ocean af plads
til Dem, Deres passagerer og bagagen.

Leeg meerke til, hvad en Monaco byder pa af af-
laegningsplads for smaabagage. Store rum i alle
dore, en bred hylde under frontpanelet og ved
panoramaruden bagi.

Ved De igvrigt, at Morris Monaco har det steerke-
ste karrosseri, som nogensinde er fremstillet i
serieproduktion?! For sikkerhedens — for Deres
skyld!




Elegant, enkelt og overskueli

terne. Rattet er af mmrxm_‘:mamavuo: — alle greb og knapper sidder sikkert beskyttet og be-
kvemt indenfor reekkevidde. P& den brede, elegante panelhylde er der plads til de smaéting,

man har brug for under karselen.

Hoery i,
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| Morris Monaco rader De over en helt fan-
tastisk bremsekraft: skivebremser foran,
tromlebremser bagtil, servo-bremseforsteer-
ker og en G-ventil, der uanset belastning
serger for, at der altid er ideel fordeling af
bremsetrykket mellem for- og bag 5
bagvognens udskridning forhindres.

Alt i én blok: 86 spreelske hestekreefter, 1,8
liter slagvolumen. Hele motoraggregatet er
gummiophzengt og den hydrauliske deemper
foran den rode plade holder effektivt styr
p4 lodretgdende motorbeveaegelser. Alle fire
gear er synkroniserede.




De brede dere kan &bnes pa vid gab, s& indstigning foregar ubesvaeret. Bagderene, der natur-
er faestnet langt fremme og bagssedet trukket

ligvis er forsynet med bgrnesikkerhedslase,

langt tilbage, s& man let smutter ind. Alle fire dare er forsynet med store »kaleskabslommer«.

Hvilket herreliv at veere kuffert i en Morris
Monaco! En halv kubikmeter at brede sig i,
leekre matter at hvile sig p& — automattaen-
dende belysning, s& man om aftenen kan se,
hvad der foregér. Intet reservehjul, . .. det er
forvist til en praktisk elevatorskuffe under
vognen.
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Rundt-om-hjernerne baglygtearrange-
mentet er ikke alene et elegant design,
men en sikkerhed for, at afviserlys ses
tydeligt i alle vinkler bagfra. | venstre
skeermside er benzinpéfyldningen pla-
ceret bag et aflaseligt deeksel.

Har De blot én gang kert i en Morris Monaco, vil De forblgffes
over, hvor effektiv Hydrolastic-affjedringen er. Her er alle kon-
ventionelle affjedringsmetoder kastet over bord. Her flyder De pa
veeske! Systemet er forseglet, kreever aldrig eftersyn, fryser ikke
og lekker ikke. Find den verste vej, De kender (eller vzerre
endnu), og lad Morris Monaco komme til. Sa vil De forsta, hvorfor
BMC med rette kan veere stolt af dette affjedringssystem.

Krumtapakslen med fem hovedlejer giver vibrationsfri motorgang.
Men, der er mere end det: Hele motoraggregatet har gummiop-
haeng, som effektivt isolerer mod lyd og rystelser til karrosseriet.
Ja, selv gearstangens forbindelse til transmissionen sker via flek-
sible, vibrationsabsorberende stalkabler. Alt dette sammenholdt
med den faenemonale Hydrolastic-affjedring er forklaringen pa
den blgde, vibrationsfrie og lydlese korsel, som er karakteristisk
for en Morris Monaco ... selv nar speedometret star hgjt og vej-
kvaliteten er lav.

Det er Morris — der viser
modern design 1 biler




Motor: Vandkolet, topventilet, firecylindret motor med fem hoved-
lejer, afbalanceret krumtapaksel med vibrationsdeemper. Motor sam-
menbygget med kobling, gearkasse og differentiale monteret pa
tveers i vognens forende. Boring 80,26 mm, slagleengde 88,9 mm,
slagvolumen 1798 ccm, kompressionsforhold 8,2 : 1. Staerste heste-
kraftydelse 86 HK ved 5000 omdr./min., storste drejningsmoment
13,8 kg/m ved 2100 omdr./min.
Braendstofsystem: S.U. karburator type HS6, luftfilter med udskifte-
lig papirelement og varmluftindtag. Elektrisk S.U. benzinpumpe.
Benzinfilter i pumpen og i tanken. Benzintankens rumindhold er 48,8
er.
Smeresystem: Tryksmoring. Gearkasse og differentiale lober i olie-
bad i bundkarret. Oliepumpe af tandhjulstypen, der drives af knast-
akslen. Udvendigt oliefilter med fuld gennemstremning. Oliesi i
bundkarret med magnetfilter. Péfyldning af olie med filterskiftning
5,7 liter — uden filterskiftning 5,0 liter.
Taendingssystem: 12 volt teendspole og stremfordeler med centrifu-
gal- og vakuumstyret teendingsregulering.
Kolesystem: Lukket trykkolesystem med ekspansionstank, vand-
pumpe, ventilator og termostat. Rumindhold 4,83 liter plus 0,57 liter
i varmeanlagget.
Kobling: 8” tor enkeltplade, hydraulisk aktiveret membrankobling.
Koblingspedal ophzangt.
Gearkasse: Fire fremadgdende gear, alle 4 gear er synkroniserede.
Gearstangen, der er monteret midt i vognbunden, er gummiisoleret
fra karrosseriet, og skiftningen foregar gennem bgjelige kabelforbin-
delser. Differentiale udvekslingsforhold 3,882 : 1. Kraftoverfaring til
forhjulene ved korte kardanaksler med sfeeriske kardanled.

Udveks-

R L Samlet Kegrehastig-
Gear _Q_MWL ﬂmﬂwq_w_.ﬁ%_o_ udveks- hed v. 1000
ety . ling omdr./min.

Bak 3,075 111 = 11,93 :1 -
g 3,292 : 1 = 12771 8,66 km/t
2. 2274 ) 8,61:1 12,77 km/t
3. 1,384 : 1 - 5,37 :1 20,47 km/t
4. 1,000 :1 |3,882:1 (17/66) | 3,882 :1 28,30 km/t

(standard)

Styretej: Tandstangsstyretej. 3,8 ratomdrejninger mellem yderstil-
lingerne, rattet har to eger og er 419 mm i diameter. Sporvidde, for
1,43 m, sporvidde, bag 1,41 m, vendediameter 11,3 m.

Affjedring: Foran - uafheengig hjulopheeng med en gverste og en
nederste svingarm og en stabiliseringsstang, spindelholderen er
monteret i kugleled. Hydrolastic fjederelementer (forreste og bage-
ste indbyrdes forbundet) er monteret horisontalt i den forreste op-
heaengstravers. Bagtil - uafhzngig hjulophzngning med langsgiende
svingarme og Hydrolastic fjederelementer.

Bremser: Hydrauliske med servo-bremseforsteerker. Foran er der
selvjusterende skivebremser diameter 240 mm. Baghjulsbremserne
har 230 X 456 mm bremsetromler med en selvforsterkende og en
medlobende sko. En inerti-pavirket trykreduceringsventil, G-ventil,

er monteret mellem for- og baghjulsbremserne for at afbalancere
bremseeffekten. Handbremsen virker pa baghjulene alene.

Hjul og daek: Stalpladehjul med fem monteringsbolte, 13” Dunlop
SP slangelgse radialdaek.

Elektrisk udstyr: 12 volt batteri med 50 amperetimer ved 20 timers
afladning. Forlygter med neer- og fjernlys og nedblendingskontakt
til betjening med foden. Kontakt for overhalings-lyssignal er ind-
bygget i bliklyskontakten. Originalt monteret sideblinklys p& siderne
af forskeermene. Baglygter med szrskilte blinklys og refleksglas. De
bageste blinklys og stoplygterne dempes automatisk i styrke, nar
lygterne er teendt. Det samme gzlder bliklyskontaktens advarsels-
lampe.

De to nummerpladelygter er forbundet séledes, at en fejl i den ene
ikke pavirker den anden. Dobbelte, selvparkerende vindspejlsviskere.
Dobbelttonet »Windtone« horn med hornkontakt i rattets midte.
Lampe for indvendig belysning p& midterste derstolpe med manuel
kontakt og automatiske kontakter i forderene. Indirekte instrument-
belysning. Lampe i bagagerummet, der automatisk teendes, nar bag-
rumsklappen &bnes. Ekstra stik til montering af elektrisk ekstraud-
styr. Det elektriske system opdelt i tre uathangige omrader med
hver sine sikringer.

Instrumenter og betjeningsgreb: Tromlespeedometer med angivelse
af kilometer og miles og kilometertzeller med en decimal. Kombine-
ret teendings- og startkontakt. Kontakt for lys og vindspejlsviskere.
Manuelt betjent vindspejlsvasker. Kontrollamper for lavt olietryk,
udskiftning af filter, langt lys og tending. Choker og kontakt for
instrumentlys. Benzinméler og kelevandstermometer.

Karrosseri: Fem/seks personers, fire-ders, helstéls karrosseri af selv-
baerende konstruktion og med seks store vinduer. Instrumentbraettet
gar gennem hele vognens bredde og omfatter instrumenter, kontak-
ter og kontrollamper. Dets overste flade er bekleedt med sort vinyl-
materiale for at undga reflekser, og savel overste som nederste kant
er forsynet med en kraftig, polstret sikkerhedsvulst. En tredie sik-
kerhedsvulst deekker kanten p& pakkehylden under instrumentbrattet
i hele hyldens bredde. Der er et askebasger foroven i instrument-
breettet, og til bagsedepassagererne er der to askebzgre i forseae-
dernes rygleen. Enkelt bakspejl. Dobbelt sikkerheds solskarm. Foran
er der enkeltstole, som begge kan justeres efter benlaengden. Seder
og rygleen er polstret med polyether. Alle dorene er hzngslet i for-
kanten og har skjulte hangsler. Dorruderne kan alle rulles ned og
er af buet sikkerhedsglas. Begge forderene kan afldses udefra, der
er barne-sikkerhedslédse i bagderene. | forderene er der store ind-
vendige lommer, og i bagderene mindre lommer. Darbekladningen
er vinylovertrukket stof. Loftet er indvendig bekleedt med formstebt
glasfibermateriale og betrukket med vinylstof. Vognbunden er ind-
vendig bekledt med tykke, faconsyede tepper. Panoramavindspejlet
er steerkt buet og af haerdet sikkerhedsglas med sikkerhedszone og
bagruden er af heerdet sikkerhedsglas, begge monteret i sveere
gummilister med udvendige pyntelister af blankt plasticmateriale. Der
er plads for montering af radio. Indbyggede fastggrelseskonsoller
for sikkerhedsseler. Bagtil et aflaseligt bagagerum, der er pa 0,48
m® og indvendig bekleedt overalt, laget er affjedret og har skjulte
heengsler, der er lampe i bagagerummet. Reservehjulet er anbragt i
en sankbar holder under bagagerummets bund. Forkromede kofan-
gere for og bag med kofangerhorn, dekplader pa dertrinene, fart-
handtag og pynteplader pa hjulene.
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