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Austin 1300
Stationcar

Hvor er dens lige”?

Det er et godt spergsmal. De finder nemlig aldrig en stationcar
til den pris, der kan std mal med Austin 1300 stationcar i spergs-
mal om komfort, brugsrigtighed, palidelighed, koresikkerhed og
gkonomi.

Det er tre biler i én skikkelse — og til én bils pris!

Med alle saeder rejst er det en luksugs sedan med et bagage-
rum pa 390 | og fuldt afbalanceret »keokkendor« at leesse ind og
ud af.

Fold bagseedet frem og De har en varevogn med et bagagerum
pa 1080 I. Simpelthen den ideelle vogn til campingfolk, hunde-
ejere og friluftsmennesker med behov for ekstra plads.

Slar De ogsa forsaedets ryglen tilbage, har De en velpolstret
dobbeltseng pa 199 cm’s leengde. Er De lengere end det, ma
De bo péa hotel. Ellers er der ikke noget at udszette pa kerekom-
forten i Austin 1300 stationcar.

(Forseeder med sovebeslag er ekstraudstyr).
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Ogsa her er temaet sort vinyl og chrome. Begge forseeder kan
feeldes helt tilbage. Rattet er en racervogn veerdigt. Dejlig kort
sportsgearstang. Elektrisk omdrejningsteller.

Men det er ikke slut endnu. Motoren i 1300 GT har to karbura-

torer og to lydpotter. Viskerne har to hastigheder. Baklyset er
elegant indbygget.

Den mangler kun en veerdig konkurrent!







En eneri
masse-
produktion!

Ogsé teknisk set er Austin 1100 og 1300 stadig foran de andre.
Sadan vil vi helst have det, nu og i fremtiden.

Det betyder ikke, at vi laver tekniske @ndringer bare for at veere
anderledes. Det er ikke os — det er simpelthen ikke vores stil.
Siden vi forst bragte 1100 serien p& markedet — det er mere
end 8 ar siden — har vi viderefort den revolutionerende kon-
struktion med tveerstillet motor, forhjulstrek og hydrolastic
veeskeaffjedring. Tiden — og langt over 2.000.000 bilister — har
vist os, at vi gjorde rigtigt, at det »anderledes« var bedre.

Hvad vi derimod tror pa er systematiske forbedringer. Hvor rig-
tig den forste 1100 end var efter den tids standard, s& har tiden
i vore udviklingsafdelinger ikke staet stille siden, og mange
veesentlige forbedringer har veeret resultatet. De kan ikke alle
ses med det blotte gje, men de har gjort Austins 1100/1300
serie til, hvad den er i dag: en ener i masseproduktion.

Det er ikke denne form for teknisk udvikling, der giver de store
overskrifter pa bladenes motorsider. Men bilkeberne finder ud
af dem alligevel. Det snakker man om, bilist og bilist imellem,
nar en bil bare bliver mere og mere komfortabel og palidelig.
Tilfredse Austin-ejere verden over er vore taleror. Dem regner
man med. Det er bilister, der ved, at sikker teknik har stgrre
veerdi end megen chrome!

Det ved de andre bilfabrikanter naturligvis ogsa, men hvad skal
de gore ved det? For selv om de indferte en lige sa& avanceret
konstruktion som Austin 1100/1300 (hvad ikke meget tyder pa i
dag!), ville de stadig veere ar bagude i raffinement og gennem-
prevethed.

Et seerligt Austin raffinement var indforelse af fuldautomatisk
4-trins gearskift i 1300 serien. Det er mere end blot anderledes
end andre automatgear — det er bedre!

Med vort automatgear-system kan De nemlig bade kere bekvemt
automatisk, eller De kan sportsligt skifte mellem alle 4 gear
manuelt, altsammen uden koblingspedal, men med en kort ef-
fektiv bundgearveelger.

De er nemlig ogsa pa dette punkt situationens herre — eller
dame! — i Austin.
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Loftshejde for ....................... A 93.9

Loftshgjde bag ..................... B 87,6

Forseededybae . uwsuws us was sy 55 sa C 44.4

Bagsaededybde ..................... D 44.4

Forseederygleenshgjde ............... E 45.7

Bagsaederyglaenshgjde .............. F 53.3

Forsaedehgjde ...............oount. G 34.3

Bagsadehojde ...................... H 34.3

Afstand mellem sa&der - max. ...... | 35.5

Afstand mellem sader — min. ...... | 25.4

Fra rat til rygleen — max. .......... J 39.3

Fra rat til rygleen — min. .......... J 27.9

Fra rat til forsede ..... 19.1

Benplads for — max. L 111.7

Benplads for — min. L 101.3

Benplads bag - max. .............. M 116.8

Benplads bag — min. .............. M 104.1

Bagagerumshgjde ................... N 55.9

Bagagerumsdybde .................. (¢} 83.8

Bagagerumsbredde ................. P 120.6

Forszede bredde .................... Q1 54.6

Samlet bredde over forszeder ...... Q2 119.3

Bagsede bredde .uissssssuseisssies R 127.0

Bredde over bagseede - max. ...... T 132.1

Skulderbredde - for U 127.0

Skulderbredde — bag . \ 129.5

Akselafstand ............ W 237.5

Hojde X 136.8

Bredde ... Y 153.4

LeaNgde: & s:u s sl o Wen 3% Sih s ¢ Z 370.4

Indstigningsbredde for (2-ders) .. AA 87.6

Indstigningsbredde for (4-ders) ..... AA 71.1

Indstigningsbredde bag (4-ders) .... AB 66.0

Sporvidde for .......... ...l 130.8

Sporvidde bag ............ 129.2

Frihgjde over vejbane .... 15.6

Egenvaegt 1100 - 2-ders .. 775 kg

Egenvaegt 1300 - 2-ders .. 800 kg

Egenvaegt 1100 - 4-ders .. 825 kg

Egenvaegt 1300 - 4-dors 825 kg

1300 COUNTRYMAN

Loftshejde for ......................
Loftshojde bag ......
Forszededybde ......
Bagsaededybde .......
Forsaederyglenshejde ..
Bagseederyglenshgjde ..............
Forsadehgjde .......................
Bagsadehgjde ......
Afstand mellem seder - 3
Afstand mellem seeder - min. ......
Fra rat til rygleen ...................
Fra rat til ryglen .....
Fra rat til forseede ....
Benplads for — max. ..
Benplads for — min. ..
Benplads bag — max. ...
Benplads bag - min. .
Bagagerumshgjde .....
Bagagerumsdybde
Bagagerumsbredde
Forssdebredde .....................
Samlet bredde over forseeder ......
Bagseede bredde ....................
Bredde over bagsaede — max. ......
Skulderbredde for ....
Skulderbredde bag .
Akselafstand ............
HoJde: s oo spvspvamsy
Bredde ...

Lengde
Indstigningsbredde
Bagagerums hgjde
Bagagegulvs lzengde

(seede lagt ned) ....:oeiswsons s oun AD
Sporvidde for ...........
Sporvidde bag ..........
Frihgjde over vejbane ..
Egenvaeat : o vovesnnveniinnaeies s

1300 GT

Loftshejde for .......................
Loftshojde bag ........
Forsededybde ........
Bagseededybde .........
Forsaederyglenshgijde ...
Bagsaderyglenshgjde ..
Bagsadehgjde ......
Forsadehgjde ......... - 3
Afstand mellem seeder X: “s s e
Afstand mellem saeder — min. ......
Fra rat til rygleen ..................
Fra rat til ryglen ......
Fra rat til forsede .....
Benplads for - max. ....
Benplads for — min. ....
Benplads bag — max. ..
Benplads bag - min. ..
Bagagerums hgjde ......
Bagagerums dybde .....
Bagagerums bredde ....
Forszede bredde ....................
Samlet bredde over forszeder ......
Bagseede bredde ....................
Bredde over bagsede :
Skulderbredde for ....
Skulderbredde bag .. .
Akselafstand .............. ...l

HEjde) wemens i v s s st o smps
Brodde) siamasi i ses e sime sme s saens
Leengde .....coviiiiiiiii
Indstigningsbredde for .............. AA
Indstigningsbredde bag ............. AB

Sporvidde for ...,
SporvIdde Dag s smieans ves s s o
Frihgjde over vejbane ..............
Egenvaegt ...... ...



Specifikationer

1100/1300 SALOON

MOTOR: Fire cylindre, stodstangsaktiverede topventiler. (1300): Boring
70,61 mm, slagleengde 81,28 mm, slagvolumen 1275 cc. Max. effekt 62
hk (SAE) ved 5250 omdr./min. Max. drejningsmoment 9,5 mkg ved 2500
omdr./ min. Kompressionsforhold 8,8:1. (1100): Boring 64,58 mm, slag-
leengde 83,72 mm, slagvolumen 1098 cc. Sterste effekt 51 hk (SAE) ved
5100 omdr./min. Max drejningsmoment 8,3 mkg ved 2500 omdr./min.
Kompressionsforhold 8,5:1.

BRAENDSTOFSYSTEM: (1300): SU karburator type HS4. (1100): SU kar-
burator type HS2.

KOBLING: Membramtype, 18 cm diameter.

GEARKASSE: 4 trins-fuldsynkroniseret. Centralt placeret bundgearstang
med remote kontrol.

TRANSMISSION: Forhjulstreek via &bne drivaksler med kardanled. Ud-
veksling (1300): 3.65:1. (1100): 4.13:1.

STYRET@J: Tandstang.

HJULOPHZAENG/AFFJEDRING: Alle fire hjul uafhaengigt ophaengt. Hy-
drolastic affjedring.

BREMSE: Hydrauliske. 21 cm skivebremser pa forhjulene og 20 cm
tromlebremser med primaere og sekundaere bremsesko pa baghjulene.

HJUL: Pressede stalpladehjul; 5.50-12 slangelose daek.

EL-ANLAEG: 12 volt, 40 amp/t batteri. Kombinationskontakt for signal-
horn, langt- og kort lys, overhalingslys samt afviserblink anbragt pa rat-
stammen. Enkelttonet signalhorn. Varmeapparat. Kombineret start- og
teendingskontakt sammenbygget med ratlas.

INSTRUMENTER: Speedometer kalibreret i km/t og miles med Kkilo-
meterteeller. Fjerntermometer (kun 1300), benzinmaler, kontrollamper for
olietryk, langt lys, afviserblink og ladekontrol.

KARROSSERI: 4/5 personers 2- eller 4 dors saloon med selvbzrende
helstals karrosseri. (1100): Centralt placeret kunststofbetrukket instru-
mentpanel. Bred pakkehylde i hele vognens bredde. Gulvet daekket af
sveer gummimatte med tykt filtunderlag. (1300): Instrumentpanel i imi-
teret tree i hele vognens bredde. Gulvet belagt med fast taeppe med
filtunderlag. Vinduesrammer af rustfrit stal. Armlaen. Begge modeller:
Regulerbare friskluftsdyser i hver side af instrumentpanel/pakkehylde.
Szeder betrukket med kunststof. Oplukkelige bageste vinduer i to-ders
modellen.

EKSTRAUDSTYR: Automatisk gearkasse. El-opvarmet bagrude. Forsze-
der med sovebeslag. Radialdsek.

1300 COUNTRYMAN

MOTOR: Fire cylindre. Stodstangsaktiverede topventiler. Boring 70,61
mm. Slagleengde 81,28 mm. Slagvolumen 1275 cc. Max. effekt 62 hk
(SAE) ved 5250 omdr./min. Max. drejningsmoment 9,5 mkg ved 2500
omdr./min. Kompressionsforhold 8.8:1.

BRANDSTOFSYSTEM: SU karburator type HS4.
KOBLING: Membramtype, 18 cm diameter.

GEARKASSE: 4 trins — fuldsynchroniseret. Centralt placeret gearstang
med remote kontrol.

TRANSMISSION: Forhjulstreek via abne drivaksler med kardanled. Ud-
veksling 3.65:1.

STYRET@J: Tandstang.

HJULOPHANGNING/AFFJEDRING: Alle fire hjul uafhaengigt ophaengt.
Hydrolastic affjedring.

BREMSER: Hydrauliske, 21 cm skivebremser pa forhjulene og 20 cm
tromlebremser med primaere og sekundzre bremsesko pa baghjulene.

HJUL: Pressede stalpladehjul; 5.50-12 slangelose daek.

EL-ANLAEG: 12 volt, 40 amp/t batteri. Kombinationskontakt for signal-
horn, langt- og kort lys, overhalingslys samt afviserblink anbragt pa rat-
stammen. Enkelttonet signalhorn. Varmeapparat. Kombineret start- og
teendingskontakt sammenbygget med ratlas.

INSTRUMENTER: Speedometer kalibreret i km/t og miles med kilo-
meterteeller, fjerntermometer, benzinmaler, kontrollamper for olietryk,
langt lys, afviserblink og ladekontrol.

KARROSSERI: 4/5 personers 2 dors sedan med selvbarende hel-
stéals-karrosseri. Instrumentpanel i imiteret tree i hele vognens bredde
med regulerbare friskluftdyser i hver side. Saeder betrukket med kunst-
stof. Armlen péa forderene. Bagssedet kan leegges ned séaledes, at ryg-
leenets bagside flugter med bagagerummets gulv, hvorved opnéas ekstra
bagageplads. Horisontalt oplukkelig bagder.

EKSTRAUDSTYR: Automatisk gearkasse. Forsaeder med sovebeslag.
Radialdaek.

1300 GT

MOTOR: Fire cylindre. Stedstangsaktiverede topventiler. Boring 70,61
mm, slaglengde 81,28 mm, slagvolumen 1275 cc. Max. effekt 71 hk
(DIN) ved 6000 omdr./min. Max. drejningsmoment 10,25 mkg ved 3250
omdr./min. Kompressionsforhold 9.75:1.

BRAENDSTOFSYSTEM: Dobbelt SU karburator type HS2.
KOBLING: Membramtype, 18 cm diameter.

GEARKASSE: 4 trins — fuldsynchroniseret. Centralt placeret gearstang
med remote kontrol.

TRANSMISSION: Forhjulstreek via abne drivaksler med kardanled. Ud-
veksling 3.65:1.

STYRET@J: Tandstang.

HJULOPH/ENGNING/AFFJEDRING: Alle fire hjul uafhaengigt ophaengt.
Hydrolastic affjedring.

BREMSER: Hydrauliske 21 cm skivebremser pa forhjulene og 20 cm
tromlebremser med primaere og sekundaere bremsesko pa baghjulene.

HJUL: Pressede stalplade-hjul. 145-12 radialdeek.

EL-ANLAEG: 12 volt, 40 amp/t batteri. Kombinationskontakt for signal-
horn, langt- og kort lys, overhalingslys samt afviserblink anbragt pa rat-
stammen. Enkelttonet signalhorn. Varmeapparat. Kombineret start- og
teendingskontakt sammenbygget med ratlas.

INSTRUMENTER: Speedometer kalibreret i km/t og miles med Kkilo-
meterteeller, omdrejningsteeller, fjerntermometer, benzinmaler, olie-
tryksmanometer, kontrollamper for langt lys, afviserblink og ladekontrol.

KARROSSERI: 4/5 personers 4 ders saloon med selvbeerende helstéls-
karrosseri. Instrumentpanel i hele vognens bredde med regulerbare
friskluftsdyser i hver side. Saeder betrukket med kunststof. Gulvet be-
lagt med fast teeppe. Armlaen pa alle dere. Sovebeslag pa forsaderne.

EKSTRAUDSTYR: Ei-opvarmet bagrude.

NB! Alle Austin-vogne er dobbelt sikrede mod rust
— inden lakeringen péa fabrikken i Rotodipbad
- hos importeren efter FDM-metoden med Dinitrol specialolier.



VIGTIGT!

Neerveerende detaljer vedrerende specifikationerne galder ikke for noget bestemt
koretoj som leveres eller tilbydes. Fabrikanten forbeholder sig ret til at eendre spe-
cifikationerne med eller uden varsel, til enhver tid og pa en hvilken som helst made
som han maétte skenne formalstjenlig. Der kan forekomme savel storre som mindre
@ndringer. Man har bestraebt sig for at bringe sa nojagtige oplysninger som over-
hovedet muligt i denne brochure. Alligevel kan hverken fabrikanten BLMC, dennes
importer eller forhandler, som har udgivet brochuren, under nogen omstaendigheder
gores ansvarlig. De bedes henvende Dem til forhandleren hos hvem De afgiver
Deres ordre for at f4 ngjagtige oplysninger om specifikationerne pa et givet koretg;.
Denne brochure kan ikke under nogen form udgere et tilbud fra BLMC til nogen
person. Alt salg sker gennem importor eller forhandler pd dennes almindelige salgs-
og garantibetingelser, hvoraf han pa forlangende udleverer et eksemplar.
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