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11955 blev DS 19 en automobilteknisk sensation - ser man pa kommentarer fra den tid, er udtrykket
1kke_overdrevet - Aldrig f¢r var en bil konstrueret med sa mange tekniske forbedringer. Aldrig f@r var
en bil lanceret med alle de karakteristika, som kunne opstilles som norm for en “idealbil”. Der blev
sagt dengang: Her er bilen, som er 20 ar forud for sin tid. Efter mere end 10 ar, siger man det samme.
Citroén er aldrig holdt op med at ggre DS modellerne bedre og bedre, trods den kendsgerning, at man
har holdt fast ved bilens principielle opbygning. Bilen har udviklet sig i overensstemmelse med kun-
dernes smag og behov. For helt at dekke disse krav har Citroén fremstillet biler efter en skala, der gar
fra ID 19 til DS 21 (ID 19 LUX den simplificerede model - DS 21 PALLAS, en model, hvor alle
superlativer er pd rette plads). Fzlles for alle modeller er de samme kvaliteter: den forhjulstrukne
vogns vejegenskaber, en komfort, som den hydropneumatiske affjedring er alene om, den aerodyna-

miske formgivning, fart og liv.

DS19

Mator: 1985 cm?: boring 86,
slagleengde 85,5,
kompressionsforhold 8,75
(superbenzin), effekt 90 HK
SAE ved 5.250 omdr./mn.,
maximalt drejningsmoment
15,2 m. kg ved 3500 omdr./

mn., dobbelt karburator.
Gearkasse : med hydraulisk
betjening (kan fas pa bestilling
med mekanisk kobling).
Styretoj: med hydraulisk
hjelpestyring.

Lygter : 4 faste lygter hvoraf

2 jodlygter.

Tophastighed: 165 km/t.
km med staendestart:38sk.
Braendstofsforbrug: pa
landeveje med en gennemsnits-
fart pad 80 km/t.; 9.4 liter.
Efter DIN 70030: 9,8 liter.

DS2

DS 2] - en direkte efterkom-
mer af DS 19 - er i dag en af
de fa biler, der overgdr sit for-
billede i teknisk henseende.
DS 21 tophastighed svarer til
marchhastigheden : 175 km/t.
Takket veere en gearkasse med
velvalgt  udvekslingsforhold

Motar: 2175 cm?,
overkvadratisk : boring 90,
slagleengde 85,5
(superbenzin), effekt 109 HK
SAE ved 5900 omdr./mn.,
maximalt drejningsmoment
17.7 m kg ved 3 500 omdr./
mn., dobbelt karburator.
Gearkasse : Med hydraulisk

(90 km/t i anden og 135 km/t
i tredie gear). Bilen finder
hurtigt sin topfart og holder
sig der, hvis vejen tillader det,
lige sa lenge fgreren ¢nsker
det. Fgreren fpler sig tryg ved
den konstante hastighed, fordi
motorens ydeevne har betydet

betjening (kan leveres med
mekanisk kobling pa seerlig
bestilling).

Styretoj: Med hydraulisk
hjeelpestyring.

Lygter: 4 forlygter:

2 h@vedlygter med automatisk
hojde regulering. 2 jodlygter,
med automatisk

udvikling af nye sikkerheds-
foranstaltninger som fplge at
hastigheden. Sikkerhedsforan-
staltninger, som virkeligt be-
tyder noget for fgrer og passa-
gerer : kontrol for slitage af

bremsebelegninger, vindspejl
af to lag glas sammenlimet

retningsindstilling.
Bremser: Kontrolanordning
for slidtage af
bremsebeleegninger,
skivebremser pé forhjulene
tromlebremser pa baghjulene,
automatisk
bremseeffektfordeler der
regulerer bremsetrykket i

med et plastisk materiale, an-
givelse af bremselengde pa
speedometeret, dynamisk kor-
rektgr for forlygter, som auto-
matisk indstilles efter vognens
heldning i forhold til jorden.

forhold til belastningen.
Vindspejl: “Triplex".
Tophastighed : 175 km/t.
Km med staende start pa

36 sk.

Benzinforbrug: pa landevej
med gennemsnitsfart pa 80
km/t.: 9.8 liter pr. 100 km.
Efter DIN 70 038: 11,22 liter.

PRESTIGE

PRESTIGE

Pallas og Prestige er specia-
ludgave af DS 21. Pallas er
den hdjeste udvikling indenfor
DS gruppen :@ mere luksus,
flere ydre attributer, mere
komfort. Materialerne er
omhyggeligt udvalgt og er-
statter helt ned til mindste de-
talje den seriefremstillede
vogn. Pallas er vognen for
liebhaveren, som foretrekker
det bedste af det bedste. Trods
den udsggte finish er det ikke
gaet ud over den tekniske
indretning. Pallas var den

Motar,

mekaniske specifikationer
og preestationer: DS 21.
Forlygter: 4 beveegelige
lygter: 2 hovedlygter med
automatisk hgjdeindstilling,

2 ekstra jodlygter med
automatisk retningsindstilling.
Vindspejl : “Triplex”.

Pallas: Udvendigt og
indvendigt udstyr raffineret.
Specielle hjulkapsler,
forcromede pyntelister
p&monteret med gummi.
Rustfri pynteplade ved bagrude
af aluminium, dgrhandtag og
ddrlas forcromet, nederste del
af dgrene samt udvendig
vange rustfri, gulvmatter og
indvendig bekledning i
bryslertzeppe. Rygleen forhojet
65 mm o.s.v. Specielt pa
bestilling : Seeder og indvendig

forste vogn med fjernprojektor
med jodlamper, nu er den
den forste, der lancerer ekstra
lygter, som drejer - uafhengig
af vognen - i svingene, og
derved tillader hurtigere og
sikrere k@rsel om natten. Pres-
tigen er et veritabelt beveege-
ligt arbejdscenter, et komfor-
tabelt, kgrende kontor. Et
rullevindue kan adskille for-og
bagswde til to selvstendige
kabiner. Pa bestilling kan
Prestigens indretning kom-
bineres med Pallas’ens finish.

beklzedning i leeder. Speciel
farve (ud over skala DS): gris
Palladium (metal farve).

Prestige : Nedskydelig rude
mellen fgrerseedet og bagerste
seeder. Gulvmatter i
skumgummi bekleedt med gra
bryslerteeppe. Lase pé
bagdorene. Lodret handtag pa
bagdorene. Luft-
konditionering justerbar fra
bagvognen ved hjeelp af en
termostat. Seerlig kraftig
loftsbelysning. Bag i vognen:
elektrisk ur, cigarteender og to
askebaegre. Specielt pa
bestilling : radio med dobbelt
betjening for og bag.
Samtaleanleg, som ggr det
muligt at tale med f@reren
uden nedsankning af
adskillelsesruden. Udstyr som
“Pallas’” eller “*Pallas-leeder”.

Cabrioletudgaven af DS 21,
med to dgre og fire brede
pladser, giver en vogn med et
indre volumen, der ikke er
almindeligt for netop denne

type. Det store bagagerum
er lukket med buet klap, der
giver ekstra bagageplads.
Chassisrammen er ekstra for-
sterket. Udstyret er ud- og
indvendig i overensstemmelse
med Pallas. Seeder og dgr er har
lederindtrek, som leveres ilo
farver. Tre farver at velge
mellem i gulvtepper. Kaleche
i sort crylor, quick-sammen-
foldning, bagvinduet pasat med
Iynlds. Elleve karosserifarver
at velge mellem. Med ind-
trekkenes 10 farver og karros-
seriets 11 bliver der 140 farve-
kombinationer at velge mel-
lem for den kresne smag.

Motor,
mekaniskespecifikationer
ag praestationer: DS 21.

Forlygter: 4 bevagelige
lygter af type *‘Pallas”.
Vindspejl : “Triplex”.

Finish: af typen
Pallas’” med seederne og
indtreek i lo forskellige farver.

Fra begyndelsen var ID 19
teenkt som en forenklet udgave
af DS. Imidlertid har 1D ner-
met sig sit forbillede i sadan
grad, at den kun adskiller sig
fra DS med hensyn til instru-
mentbret, lidt mindre ydeevne
og mekanisk gearskift. Udven-
dig adskiller 1D 19 sig fra DS
kun ved sit tag af hvidt, im-
preagneret polyesther (for ID
19 Super Confort er det lake-
ret, som pa DS modellerne),
sglvvinkler pa bagagerums-
klappen ( DS har forgyldte ) og
mindre hjulkapsler. ID 19
leveres i to udgaver, bade hvad
interigr og exterigr angar, ID
19 LUX og ID 19 SUPER
CONFORT.

Motor: 1985 cm?,
kvadratisk : boring 86,
slagleengle 85,5,
kompressionsforhold 8
(almindelig benzin), effekt 84
HK SAE ved 5.250 omdr./mn.
maximalt drejningsmoment
14,7 m kg ved 3.000omdr./
mn. enkelt karburator.

Gearkasse : med mekanisk
betjening.

Styretoj : med hjelpestyring
pa bestilling.

Lygter: 4 fastelygter, hvoraf
to hjeelpelygter med
jodlamper.

Tophastighed : 160 km/t.
Km med stdende start: 38 sk.

Benzinfarbrug: pa landevej
med en gennemsnitsfart pa
80 km/t.: 9.4 liter pr. 100 km.
Efter DIN 70 030: 9.8 liter.

Break’en har alt det bedste
fra DS modellerne. Vognen
er nwsten lige sa hurtig, des-
uden far De en fantastisk
rummelig kabine lige velegnet
til arbejds- og fritidsbrug.
Break’en er forsynet med DS
21 mekanik. Fra ID 19 kom-
mer instrumentbrettet og det
mekaniske gearskift. Vognen
leveres i 5 udgaver med hensyn
til interigret: Break luxe (so-

Motor: DS 21.
Gearkasse : med mekanisk
betjening.

Styretoj: hydraulisk
hjeelpestyring.

Lygter: identisk med ID 19.

faforseder, som ID 19 Lux,
bagswdet kan vippes ned til
vandret, to klapseder bag bag-
swdet ). Break confort (seder
ID 19 confort, separate for-
swder, som kan justeres og
omdannes til sovepladser, bag-
sedet kan legges ned, to
klapseder i bagvogn). Fami-
liale : (8 pladser, seder 1D 19
confort, tilbagetrukket bag-
swde med to siddepladser, tre

Tophastighed : 165 km/t.
Dimensioner: Laengde:
4,99 m (4,84 for Berline'r),
hgjde: 1,53 m (1,47 m for
Berline'r), egenveegt: ODM/
DIN 1345 kg (1280 kg for

klapseder ) . Commerciale ( sce-
der ID 19 Lux, bagsedet kan
nedlegges i plan med gulvet,
som derved far 2,30 m? plan
flade). Ambulance (swder
1D 19 Confort, separate for-
seder, bagswdet to-delt bere-
gnet til nedfeldning i gulvet.
Med det ene swde nedfeldet
er der plads til en bare pa
2 m.

DS 21).

Hgjde i bagdg@rsabning: 0,93.
Nyttelzengde, bagseedet
klappet ned: 2,11 m,

bredde midtpa 1,22 m,

bagi: 0,97 m.
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Alle D modellerne fra Citroén har visse fellestrek,
der danner grundlaget for deres kvalifikationer.
Vognene har fremragende vejegenskaber, sand-
synligvis de eneste vogne med hvilke man - om
ngdvendigt - kan bremse 1 et sving, de eneste
vogne, der fortsetter uanfegtet 1 samme bane,
hvis et fordek punkterer.

FORHJULSTRAK

De forreste hjul trekker og
styrer, hvilket giver dynamisk
ligevegt og stabilitet. En teknik,
Citroén har behersket siden 1934,
Trepunkts homokinetiske led ved
gearkassen og dobbelte homoki-
netiske led ved hjulene, styrebol-
tene i hjulets midterplan, udvek-
sling 8 x 35.

SERVO
SKIVEBREMSER

Den fprste seriefremstillede vogn
forsynet med skivebremser foran
var DS modellen. Alle ID og DS
modeller har enhydraulisk betjent
servobremse, et for-og bagbrem-
sesystem uafhengig af hinanden,
en bremseeffektfordeler, der, alt
efter belastningen pa baghjulene,
fordeler bremseeffekten, meka-
nisk parkeringsbremse pa forh-
Jjulene, de forreste bremser er
forsynet med 2 bremsecylindre
pr. hjul, en pa hver side af brem-
seskiverne, bremseskiverne er ik-

ke monteret ved hjulet og afkdles
gennem serlige luftkanaler.

HYDRO-
PNEUMATISK
AFFJEDRING

Fgreren kan velge mellen 5 hgj-
der. 3 kgrehojder efter terrenets
beskaffenhed og 2 hgjder, en spe-
ciel lav og hdj, beregnet for hjul-
skift, vognvask og reparationer,
etc.

DZAK

Michelin X As 180 X 380 pa alle
5 hjul. Dek, der er beregnet til
at holde til maximale presta-
tioner.

MOTOR

Kvadratisk (ID 19) eller over-
kvadratisk (DS 21), det er, pa
en gang, en motor bade livlig og
holdbar : store ventiler i toppen i

60° V-form med drejeanordning
(indsugning og udstddning). Ka-
maksel sideliggende med kede,
letmetal topstykker med halvku-
gleforme de forbrendingskamre
vade udskiftelige foringer, hveel-
vet stempel, centrale tendrgr,
krumtapaksel med 5 hovedlejer,
si og filter til olie, tgrt luftfilter,
krydsede vippearme, let tilgen-
gelig strgmfordelerplaceret foran
pa motoren.

GEARKASSE

4 synkroniserede gear, udvek-
slingsforholdet fordger de lave
gears ydeevne. 90 km|t i anden
og 135 km|t i tredje gear.

STYRING

Med hjelpestyring (standard
udstyr pa DS, efter bestilling pa
ID), forgget ydeevne pa 1968
modellerne med henblik pa at
gdre parkerings-mangvrene let-
tere (mindre arbejde medrattet),
vendediameter : 11 m.

KAROSSERI

Aerodynamisk og funktionel, alt
har veret taget i betragtning :
astetisk ( frontpartiet fornyet
med henblik pa at indbygge 4
Iygter), fart, komfort og sikker-
hed : foran og bagpa chassis-plat-
formen medkraftige langsgdende
sidevanger i svejset stal findes
eftergivende partier som ved stgd
absorberer endel af den kinetiske
energi. God ligevegt, statisk og
dynamisk, akselafstand 3,125 m,
storste ydre lengde 4,84 m, spor-
vidde fortil 1,50 m og bagtil
1,30 m.

ELEKTRISK
UDSTYR

Vekselstrgmsgenerator 35 A 12
V (oplader ved lavere omdrej-
nings-hastigheder end en dyna-
mo : fordel ved bykgrsel for ek-
sempel). Optik, 4 forlygter : 2
hovedprojektgrer, fjern-og ner-
lys, og 2 fjern-projektgrer.
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