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DS 19 er en effektiv kombination af betjeningsorganer, der sikkert udfp-
rer de ordrer, der gives af foreren. Denne vogn kgres uden den mindste
kraftudfoldelse fra forerens side. Starte, koble ud, skifte gear, styre,
bremse, udjevne vejens ujevnheder, alt sker helt automatisk. De ten-
ker, den handler.
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bemerkning Den bedste udnyttelse af de fordele, som disse
pneumatiske fjedre frembyder, er ulgseligt forbundet med korrektionen
af vognens fri hgjde over vejbanen. vogmnens fri hojde =
Fonstant. Vognens fri hgjde over vejbanen kan holdes konstant,
fordi det er muligt at variere den usammentrykkelige vaskemangde i
cylindre og kugler. Dette kan sammenlignes med, at man forgger eller
Jformindsker afstanden mellem luftart og stempel for at udligne forggel-
sen eller formindskelsen af vognens belastning og derved genopretter
den oprindelige fri hgjde.

Returrgr Veske under hgjtryk

Torsionsstang

Hpjdekorrektér

udforelse Selv om hjulene er uafhengigt ophengt, er savel forhju-
lene som baghjulene forbundet med en kraengningsdemper. Denne kreng-
ningsdemper pavirker en hgjdekorrektor ved hjelp af en torsionsstang.
Nar vognens belastning forgges eller formindskes, etablerer de to hgjde- .
korrektorer (en for og en bag) forbindelsen mellem hovedakkumulatoren
(veeske under hojtryk) og affjedringscylindrene eller forbindelsen mel- -
lem affjedringscylindrene og forsyningstanken : a) Ndr vasken under
hojtryk presses ind i affjedringscylindrene, hever vognen sig. b) Nar
vaesken under affjedringstrykket forlader cylindrene,-senker vognen
sig. ¢) Nar forbindelsen til bade hovedakkumulator og forsyningstank
er afbrudt, har vognen sin normale hgjde.

Den pneumatiske fjeder er en fjeder, hvis elasticitet formindskes, nar
belastningen forgges. Dens elasticitetskoefficient er desto stgrre, jo storre
luftrummet over stemplet er.
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stoddemper For den gode vejbeliggenheds skyld og for at
have kontrol over svingningernes omfang, hjulenes rystelser og
karrosseriets bevegelser har man indskudt en st¢ddemper mel-
lem gaskuglerne og affjedringscylindrene. Stgpddempningen ud-

fores ved, at vaesken presses gennem huller, der mere eller min-
dre er lukket af skiver.




bremsning af heojdekorrektorens stempler :
veeskebremse. Veskebremsen er en anordning, der har til for-
mdl at forhindre utidige korrektioner, hver gang hjulet beveger sig.
Virkemdde : Ndar stemplet pavirkes i den ene eller den anden retning
(det stdr i tilgangsposition i det valgte eksempel (fig. 1), presses skiven
(b) ind mod cylinderens side og sperrer det kalibrerede hul (3), der
forbinder kamrene (C og D). Vesken, der indeholdes i kammeret (D),
ma sa passere gennem vaskebremsen, der bestdr af skiver med fine
huller, der bremser vaskens gennemgang betydeligt. Ndr stemplet skal
til at ga til neutral position (fig. 2), gar vesken i rummet (C)
ikke samme vej tilbage, men derimod gennem hullet (3), som ikke mere
sperres af skiven (b), der hviler pa trykskiven pd stemplet, der
hurtigt gar tilbage til neutral position (fig. 3). :

l Retur til
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For at en sadan affjedring kan fungere, d.v.s. have mulighed for altid at
kunne bevare vognens fri hgjde over vejbanen, ma man ngdvendigvis have
en permanent hgjtrykskilde. Dette forudsetter et organ, der er i
stand til at frembringe dette tryk, og et organ, der er i stand til at op-
magasinere vesken under tryk for at frigere den, ndr det er ngdvendigt.
bevarelse af trykket. Princip: En pumpe, der trekkes af mo-
toren, suger specialveske fra en forsyningstank for gennem en trykre-
gulator at pumpe den ind i en akkumulator. Trykregulatoren begrenser -
trykket af den vaske, der indfores i akkumulatoren, nar maksimums-
trykket er ndet i denne. Endvidere muliggor trykregulatoren den lette
passage (under svagt tryk) til forsyningstanken af den vaske, pumpen
leverer. Den letter sdledes pumpens arbejde. Fra akkumulatoren dirigeres
veesken under tryk til de forskellige hydrauliske organer.

Bemarkning : Pd DS 19 har man benyttet den trykkilde, der er ngdvendig
for vognens affjedring til at lette mangvreringen af andre betjeningsorganer:
styretgj, gearskifte, bremser. I mindre malestok har ogsa ID 19 og BREAK
draget fordel af den trykkilde, der er n¢dvendig for deres affjedring;
den er blevet anvendt til servobremser samt (pa bestilling) servostyring.




HOVEDAKKU-
MULATOR

N B! Med hensyn til skemaet over det hydrauliske system pa BREAK henvises )
til skemaet for DS 19, idet man udelader gearskiftet (som er mekanisk som pa ID |
19) og styretgjet (som er mekanisk; BREAK en kan leveres med hydraulisk hjel-
pestyring lige som ID 19).




styretoj : Styretpjet pa DS 19 er et klassisk tandstangsstyretpj
med hydraulisk hjelpeanordning. Ndr rattet drejes, drejes samtidigt
spidshjulet til tandstangen og styreventilerne. Styreventilerne sender veeske
under hejtryk til den ene side af et stempel, medens vesken pa den anden
side af stemplet settes i forbindelse med forsyningstanken. Tandstangen
bliver altsa enten skubbet frem eller trukket tilbage, sa snart rattet drejes.

virkemade : De to styreventiler pdvirkes af styregaflen, der er i
direkte forbindelse med rattet. Nar rattet drejes, trykker gaflen det ene
stempel ned og lofter det andet. Det stempel, der er trykket ned, skaber
forbindelse for hojtryksvasken til den rigtige side af det stempel, der er
i forbindelse med tandstangen. Det stempel, der heves, etablerer en di-
rekte forbindelse mellem den anden side af stemplet og forsyningstan-
ken. Tandstangsstemplet trekker tandstangen med, og denne pavirker
igen styretgjets forbindelsesstenger, styrereleerne og hjulene.




bremser : For- og bagbremsesystemerne er uafhengige af hinanden.
Det forreste bremsesystem fodes af en bremseakkumulator, det er til-
sluttet affjedringen fortil. Det bageste bremsesystem er direkte tilsluttet
affjedringen bagtil. En bremseeffektfordeler, der styres af veaske under
bageste affjedringstryk, fordeler den kraftpdvirkning, pedalen modta-
ger, mellem de to bremseventiler.

Disse bremseventiler (en for for- og en for bagbremserne) sender, ndr
de pavirkes, veske til bremserne under et tryk, der stdar i forhold til
den pavirkning, de modtager.




virkemade : Nir pedalen pavirkes, etablerer bremseventilerne for-
bindelsen fra trykkilderne til bremsecylindrene; nar pavirkningen af pe-
dalen ophgrer, vender vesken tilbage til forsyningstanken.

Regulering af bremseeffekten. Det tryk, der pavirker stemplerne i brem-
secylindrene, virker samtidigt under stemplerne i bremseventilerne, hvorved
der skabes et vist forhold mellem den kraftpavirkning, pedalen modtager,
og det tryk, der pavirker bremserne « For at forgge bremseeffekten md
man forgge trykket pd pedalen; det er altsa muligt og let at regulere
bremseeffekten.

fordeling af bremseeffekten : I en cylinder, der forsynes
med vaske fra den bageste affjedring, lpber et stempel, der er i forbindelse
med en. Denne sleede kan beveege sig pa trykpladen over bremseventilerne.

: ~ Gaskugle bagtil




virkemade : Nir pedalen pavirkes, etablerer bremseventilerne for-
bindelsen fra trykkilderne til bremsecylindrene; ndar pavirkningen af pe-
dalen ophgrer, vender vasken tilbage til forsyningstanken.

Regulering af bremseeffekten. Det tryk, der pavirker stemplerne i brem-
secylindrene, virker samtidigt under stemplerne i bremseventilerne, hvorved
der skabes et vist forhold mellem den kraftpavirkning, pedalen modtager,
og det tryk, der pavirker bremserne + For at forgge bremseeffekten md
man forgge trykket pd pedalen; det er altsa muligt og let at regulere
bremseeffekten.

fordeling af bremseeffekten : I en cylinder, der forsynes
med vaske fra den bageste affjedring, lpber et stempel, der er i forbindelse
med en. Denne slede kan bevage sig pa trykpladen over bremseventilerne.
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Det punkt, hvor bremsearmen trykker pa pladen over bremseventilerne,
er afhengigt af det bageste affjedringstryk. Dette “trykpunkt’’ er afg¢-
rende for fordelingen af bremseeffekten mellem bremseventilerne og fol-
gelig for bremsetrykket i henholdsvis for- og bagbremser. Nar vognen

ikke er belastet, indtager sleden en sadan stilling, at det giver overvagt
til de forreste bremser (forvognens vagt er storst). Efterhanden som be-
lastningen af bagvognen endres, forskubbes sleden pd pladen over brem-
seventilerne, hvad der giver nye verdier for bremseeffekten for og bag.
N B ! I det mindst gunstige tilfelde, d.v.s. ved en maksimumsbelastning
af bagvognen, ligger trykpunktet pa pladen over bremseventilerne ngj-
agtigt midt pa pladen.

forreste bremser : (DS - ID - BREAK). De forreste bremser
er skivebremser. Bremsningen sker kun pa en begrenset del af skiverne,
mens resten af skiverne er i fri luft.

Bremsekonsol Fast bremsebel®gning
Bremseskive

Bevegelig
bremsebakke

Veske under hgjtryk

disse bremser bestir af en skive (anbragt ved udgangshalsen
pa gearkassen), over hvilken der er monteret en bevagelig bremseblok.
I bremseblokken ligger bremsekonsollen, hvori der er anbragt en beve-
gelig bremsebakke med bremsebele@gning. En anden fast bremsebelegning
er fastgjort pa bremsekonsollen.




virkemade. Hpjtryksvesken pavirker stemplerne i den bevagelige
bremsebakke; da disse stempler stgtter mod bremsekonsollen, er det den

bevagelige bremsebakke, der bringes i kontakt med bremseskiven, hvor-
efter hele bremsekonsollen forskubbes, sa begge bremsebelegninger
kommer i kontakt med bremseskiven.

Bevegelig bremsebakke

Stempler

Vaske under hgjtryk

fordele ved skivebremser — Ensartet trykfordeling over
hele bremsebelagningens overflade. — Stor koleflade pa bremseskiven,
der drejer i fri luft. — Ingen mulighed for deformering. — Det lille spil-
lerum mellem bel@gninger og skive bevirker en hurtig bremsevirkning.
Udover disse fordele er Citroéns skivebremser udstyret med en automa-
tisk justeringsanordning, der virker, ndr hjelpebremsen bliver sat i funktion.
bageste bremser, Bagbremserne pa DS, ID og BREAK er
almindelige tromlebremser.




Pedalsokkel ——F
Justeringsskrue

Pedalaksel

Sokkel til bremseventil

BREMSEPEDALAGGREGAT

bremsesystemet pa ID 49 : Princip : For- og bagbremse-
systemerne er uafhangige af hinanden og har hver sin trykkilde : for-
bremser - hovedakkumulator, bagbremser - bageste affjedring. En meka-
nisk pavirkning aktiviserer de to bremseventiler, der sidder over hinan-
den. En vis mangde trykveske dirigeres til bremsecylindrene. '

Neutral position Bremseposition
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Returrgr

En kraftpavirkning af pedalen overfgres til det pverste stempel, der tryk-
kes ned, hvorved der skabes forbindelse mellem hovedakkumulatoren og
JSorreste bremsesystem. Samtidigt presses vasken gennem dbningen (O)
ned til det nederste stempel, der presses ned, hvorved der etableres for-
bindelse mellem den bageste affjedring og bageste bremsesystem. Gennem
dabningen (F) er det nederste stempel i forbindelse med kammeret (C).
Der dannes hernede et modtryk, der forener sig med modirykket fra fje-
deren (R), hvorved der skabes et vist forhold mellem kraftpavirkningen
af pedalen og det tryk, der overfgres til de to bremsesystemer; det
er saledes muligt og let at regulere bremseeffekten. Bemerkning : I tilfwlde
af maksimumspavirkning af bremsepedalen vil trykket til forbremserne
vaere det tryk, der hersker i hovedakkumulatoren, og trykket til bag-
bremserne det tryk, der hersker i den bageste affjedring (dette tryk va-
rierer efter vognens belastning). NB! Aktiviseringen af det nederste
stempel, der er betinget af, at det gverste stempel trykkes ned, finder
under alle omstendigheder sted, sa snart der er opndet et ganske svagt
tryk til det forreste bremsesystem.




oversigt over de forskellige tryk., der forekom-
mer i de hydrauliske kredslob - farveskala.

hejtryk ell. maksimumstryk fra trykkilden

aftagende tryk i organer og kredslpb

atmosferisk tryk og returlpb
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