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Automatisk smgring med frisk olie,
18°, storre bagagerum, vindspejl-
vasker, sikkerhedshandtag og lase
pa deore - det er blot nogle af for-
bedringerne pa den nye Auto Union
1000 S Coupé. Det er en smuk,
elegant og komfortabel vogn kon-
strueret efter AUTO UNION:s
hoje kvalitetsstandard: bundsolid
chassisramme af stalprofiler, robust
motor med friskoliesmegring, for-
hjulstrek med sikker styring og
fortrinlig vejbeliggenhed og et
stremlinet karosseri med lav vind-

modstand og ufglsomt overfor side-

vind. Deter princip

per, der tusindvis

af gange har

bevist B0 1000 Rl
deres rigtighed.
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Storre kom

Oget sikkerhed

Man sidder bekvemt

og afspendt i de

anatomisk udformede sazder,
og den udsegte komfort
ger rejsen til en forngjelse.
Elektrisk ur,

cigartender, stottehandtag,
overpolstrede solskarme
med make-upspejl

i hojre skerm

- alt det udstyr,

der skaber komfort.

Til standardudstyret herer
vindspejlvasker, og dette

anleg i forbindelse

med de store effektive
Schmetterling-viskere serger
for at holde forruden klar

- uanset stgv og sprgjt

fra forankerende vogne.
Viskerne har to hastigheder,
og kan derfor altid reguleres
til den efter forholdene mest
gunstige viskerhastighed.

Instrumenterne er
overskueligt placeret
pa det stadelastiske

instrumentbrat.
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Alle betjeningsgreb
sidder hensigtsmassigt
for betjening

fra forersedet.
Gearskiftet til den
fuldsynkroniserede 4-trins
gearkasse

arbejder let og hurtigt,
og det store rat,

der har

forsznket nav,

falder godt i henderne.

180/, sterre
bagagerum er en !
meget betydelig
foregelse

af pladsforholdene.
Reservehjulet

er placeret

let tilgengeligt

i hojre side,

og det

kan udtages uden
at bagagen fjernes.

De overpolstrede
armlaen

tjener samtidig som
sikkerhedshandtag,
idet ufrivillig
deroplukning

under kerslen hindres.
Begge deorlase

kan blokeres indefra,
ligesom derene

kan aflases udefra

i begge sider.



Nyhed:

DKW »Lubrimat«
smoreautomatik

Sensationen pa alle arets automobiludstillinger og resul-
tatet af et arelangt udviklings- og forsegsarbejde:
AUTO UNIONs nye automatiske smgresystem DKW
» LUBRIMAT«.

En af fordelene ved det nye smgresystem er, at der
ikke ligesom tidligere skal blandes olie i benzinen ved
pafyldning.

Smereolien fyldes pa en separat tank, der rummer olie
til flere tusinde kilometers karsel, og automatiken sgrger
derefter for at motoren far tilfert den korrekte mangde
frisk smareolie - ngje doseret efter motoromdrejningstal
og belastning.

DKW Lubrimat-systemet giver den bedst tenkelige
smeoring af motoren, med det mindst mulige olieforbrug.

Alle fordelene ved smegring med frisk olie bibeholdes
i fuldt omfang: Motoren skanes under koldstarter og ve
kortvarig kersel, bekostelige olieskiftninger undgas.

Smeorekontrollen er sikret med en advarselslampe i

kombi-instrumentet. '
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Teknikken bag successen!

Det stremlinede karrosseri er
udviklet efter talrige vindtunnelfor-
seg. Luftmodstanden er lav, d.v.s.
mere nyttig motorkraft til sikker
acceleration, sterre trekkraft og
lavere benzinforbrug. Ufslsomhed
overfor sidevindspavirkninger giver
sikker styring under alle forhold.

Linierne er bestemt af uforanderlige
stremningslove og vognen er derfor
tidlgs i udseende og elegance.

Den velkendte 2-taktsmotor er
fuldstendig suverzn i sin klasse:
Robust, temperamentsfuld og utraet-
telig, hurtig acceleration, sikre over-
halinger og rigeligt kraftoverskud
pa enhver stigning; og lige fra mo-
torens forste omdrejning smeores

den kun med ny, frisk olie —en ga-
ranti for stor driftsikkerhed og lang
levetid.

Forhjulstrakket sikrer en usvige-
lig retningsstabilitet og far vognen
til gjeblikkelig at lystre enhver rat-
bevaegelse. | skarpe kurver, pa regn-
eller sneglatte veje — i alle situatio-
ner er vognen under sikker kontrol
og lystrer det mindste vink.

Den solide chassiskonstruktion
med separat chassisramme fremstil-
let af helt lukkede pladeprofiler ger
opbygningen overordentlig sterk
overfor skadelige vridnings- og tryk-
pavirkninger — en konstruktion, der
kombinerer den sterst mulige sik-
kerhed for passagererne med en lang
levetid for vognen.
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AUTO UNION-DKW

Motor

Cylinderantal
Diameter/slaglengde
Slagvolumen
Kompressionsforhold
Max. effekt

Max. drejningsmoment
Smering

Kobling

Transmission
Udvekslingsforhold
Udveksling i differentiale

Chassis
Foraksel

Bagaksel
Fodbremse

Héndbremse
Styretgj

Akselafstand
Sporvidde
Dak

Karrosseri
Totallzngde
Bredde
Hojde

Antal pladser
Egenvagt
Tilladelig totalvegt

Tankindhold
Forbrug
Marchhastighed

2-takt, vandkelet

3 i razkke

74/76 mm

981 cm?

7,25.:1

58 HK ved 4500 o/min

9,3 kgm ved 2250 o/min

DKW Lubrimat (reguleret efter om-
drejningstal og belastning). Tankind-
hold 3,8 liter.

Enkeltpladet, tor kobling
Ekstraudstyr: Saxomat

4 synkroniserede fremgear
3,82-2,22-1,39-0,91. Bak 3,45
4,71 (forhjulstrek og frileb)

Ramme af lukkede pladeprofiler
Tvarsvingarme, tvarliggende
bladfjeder, teleskopsteddempere
Stiv aksel, tvarliggende bladfjeder
(svaveaksel) teleskopsteddzmpere
4-hjuls hydraulisk (Duplex fortil og
Simplex bag) Bremseareal 715 cm?
mekanisk pa baghjul
Tandstangsstyring.

Vendediameter 11,5 m

2350 mm

for 1295 mm, bag 1390 mm

5,60 x 15 (slangelese)

Stalpladekarrosseri
4225 mm
1695 mm
1465 mm

yae

4-5
925 kg
1325 kg

45 liter, deraf 6 | reserve
ca. 12 km/l
135 km/t

Ret til ndringer i konstruktion og udstyr forbeholdes
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