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GELENDEWUAGEN

Es war kein Zufall, sondern das Ergebnis hirtester Priifungen, daBl der Gelaindewagen Bundeswehr,
Bundesgrenzschutz und Bereitschaftspolizei sozusagen im Sturm erobert hat. Zehntausendfach be-
wihrt, hat dieser Wagen nach dem heutigen Stand der Technik wirklich die Grenzen des Moglichen
fiir ein radgetriebenes Fahrzeug erreicht. Aber die begeisterte Anerkennung bleibt einseitig, wenn
man sie nur auf den militirischen und polizeilichen Sektor beziehen wollte. Genauso revolutionie-
rend wirkt dieses Modell in Forst- und Landwirtschaft, in der Industrie wie im Baugewerbe. Hier
konnen wir nur einige Interessentengruppen auffiihren. Da seine Einsatzmoglichkeiten jedoch
nahezu unbegrenzt sind, hilft der Gelindewagen vielfach vollig neue Gebiete in Wissenschaft und
Technik, in Handel und Gewerbe, in Not- und Hilfsdiensten zu erschlieBen. Er ist ein leichtes All-
zwedkfahrzeug, das Personenwagen, Lastentriger und Arbeitsmaschine zugleich ist. Schon an der
duBeren Erscheinung des Gelindewagens erkennt man, da} alles an diesem Fahrzeug auf Zweck-
miBigkeit abgestimmt ist, ohne die geringste Konzession an irgendeinen bestimmten Zeit-
geschmack. Das Schwergewicht der Entwicklung lag in der technischen Gestaltung. Diese allerdings
ist verbliiffend. Hier die wichtigsten Merkmale: Der weltberiithmte Dreizylinder-Motor, robust,
wirtschaftlich, startfreudig bei jeder Witterung — Allradantrieb — der verwindungssteife Kasten-
profilrahmen mit doppelten Lingstrigern — Einzelradaufhingung. Das Getriebe hat 8 Schaltstufen
im Vorwirts- und 2 Schaltstufen im Riickwirtsgang. Die Konstruktion ist auf groBtmogliche Ein-
fachheit und Sicherheit ausgerichtet; so konnen z. B. zahlreiche Teile wie Vorder- und Hinter-
achsen, StoBdimpfer und Federn gegeneinander ausgetauscht werden. — Konnen Sie sich eine
Steigung von 50 Prozent vorstellen? Das bedeutet auf einer Strecke von 1000 Metern eine Hohen-

O Der Dreizylindermotor wurde durch Gelindevergaser und wassergeschiitzte elektrische Kraftanlage erginzt.
9 Bei 320 mm Bauchfreiheit und 240 mm Bodenfreiheit werden Getriebe und Antriebselement durch schraggestellte
Stahlblechabdeckung geschiitzt. Die Federung mit Spezial-StoBdiampfern ist allen StraBen- und Gelandeverhilts
nissen gewachsen. Neben der Duplex-Vierrad-FuBbremse wirkt die Handbremse ebenfalls auf alle vier Rider. O Das
mit 8 Schaltstufen im Vorwirts- und 2 Schaltstufen im Riickwirtsgang synchronisierte Getriebe ermoglicht hohe Steig-

fahigkeit sowie Dauerfahren von niedrigen Geschwindigkeiten.
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iberwindung von 500 m.
Diesen Hohenunterschied
nimmt der Gelindewagen
(vollbeladen, ohne An-
hinger) leicht. Mit An-
hinger 30 Prozent Steig-
fahigkeit. =~ Wassertiefen
von 50 ¢cm konnen ohne
Schwierigkeiten durchfah-
ren werden. Auf normaler
StraBe betrigt seine Hochst-Dauergeschwindigkeit 98 km/h. Ge-
ringste Geschwindigkeit ca. 3 km/h. Ein schnell aufzuschlagendes
Verdeck mit abknopfbaren Seitenteilen gibt den Insassen Schutz
vor Regen und Wind. Eine auf Wunsch erhiltliche Bosch-Heizung

sorgt bei kalter Jahreszeit fiir angenehme Wirme.

Bei Verwendung als Lasttriger sind lediglich die beiden riickwiirtigen Sitze mit wenigen Hand-
griffen herauszunehmen. — Im unwegsamen Gelinde, im tropischen Urwald wie im ewigen Eis
des Himalaja wurde der Gelindewagen zum unentbehrlichen Helfer. In zunehmendem MaBe fand
er seinen Kinsatz als Inspektionsfahrzeug im Baugewerbe, im Tagebau, bei der Jagd und in
der Forstwirtschaft. Dieses moderne ,,Madchen fiir alles* bewihrte sich in Gegenden, wo bisher
radgetriebene Fahrzeuge nicht eingesetzt wurden. — Bitte, iiberzeugen Sie sich selbst
durch eine Probefahrt mit dem Gelindewagen von seiner groBen Leistung und vielseitigen Ver-
wendungsmoglichkeit.




Motor:

Kraftiibertragung:

Bremsen:

Elektrische Anlage:

Allgemeine MaBe:

Gewichte:

Sonstige Daten:

G E L AN D E W AG E N
MIT VIERSITZER-WANNENAUFBAU - ALLRADANTRIEB

TECHNISCHE ANGABEN

Dreizylinder-Zweitakt-Reihenmotor - Zylinderinhalt 980 ccm, Hub 76 mm - Bohrung 74 mm - Dauerleistung 44 PS (50 HP
nach SAE) bei 4250 U/min - Hochstes Drehmoment 8,5 m/kg bei 2100 U/min - Thermosiphon-Wasserkiihlung.

Synchronisiertes Getriebe mit 8 Schaltstufen im Vorwirts- und 2 Schaltstufen im Riickwirtsgang * Einscheiben-Trockenkupp-
lung - Allradantrieb.

Hydraulische Duplex-Vierradbremse, Handbremse mechanisch (Innenbackenbremse tiber Antrieb auf alle 4 Rader).

Grundentstort, auf Wunsch funkentstort + Lichtmaschine mit Spannungsregler 12 V 160 W oder auf Wunsch 300 W, Anlasser
12V, Anhiingersteckdose, Batterie 12 V 45 Ah.

Radstand 2000 mm : Spur vorn 1206 mm - Spur hinten 1206 mm - Linge iiber alles 3445 mm - Breite iiber alles
1705 mm - Hohe iiber alles 1746 mm - Hohe ohne Verdedk 1335 mm - Bodenfreiheit 240 mm - Bauchfreiheit 320 mm
(200-mm-Stufen konnen ohne Schwierigkeiten befahren werden) - Wendekreis ca. 11,7 m - Bereifung 6,00—16 in Gelindeaus-
fithrung vorn und hinten.

Fahrzeuggewicht fahrbereit . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1085 kg
Nutzlast einschlieBlich Fahrer . . . . . . . . . . . . . : . . : . . 365 kg
Héochstgeschwindigkeit

ohne Anhinger . 2 . . . : . . . . . . . . 98 km/h

mit Anhinger von 500 kg ca. . . . . . . . . . . . . . . 85 km/h
Geringste Geschwindigkeit . . 5 . g : . . . . . . . . . . . 3 km/h
Kraftstoff-Normverbrauch

ohne Anhingerlast . - : . . . . . . . . ; . - : . 10,6 1*

mit Anhéngerlast ca. . . . c - . . . . . 2 . ; . . 12 1
Fahrbereich mit Tankfiillung ca. . . . . . : . . . . . . . : : . 450 km

Anhingerkupplung hinten
Zughaken vorn

Wattiefe . . . . . . . . . . 3 . . . . . . . 500 mm
Steigfiahigkeit mit Nutzlast
ohne Anhinger im Gelinde . . : 0 5 ¢ : : c . . - . : 50 %o
mit Anhénger im Gelinde : . : . . . . . . . . . . . 30 9%/

Auf Wunsch mit Sonderausriistung:
Gelindeketten, Greifzug.

* gem. DIN 70030 bei 7 Hochstgeschwindigkeit. Technische Anderungen vorbehalten.
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