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Wagen mit einer Leistung von 160-180
km/h sieht man heute uberall auf den
Strassen. Das ist eine logische Folge des
technischen Fortschrittes.

Aber schnell zu fahren oder schnell
fahren zu kénnen unter optimalen Sicher-
heitsbedingungen sind zwei ganz ver-

schiedene Dinge, denn: es ist etwas
anderes, ob man einen « frisierten »
superverdichteten und erleichterten
Wagen fahrt, bei dem alles — Wider-
standsfahigkeit, Elastizitdt, Dauerhaftig-
keit — zu Gunsten der Geschwindigkeit
geopfert wurde oder einen « leistungs-

fahigen » Wagen mit glinstiger Gewich-
teverteilung, starkem Anzugsvermogen
auch bei niedrigen Geschwindigkeiten,
moglichst niedrig gehaltenen Drehzahlen
und dem Vermogen, Hochstgeschwindig-
keiten nicht nur zu erreichen, sondern
diese auch fiir langere Zeit beizubehalten,




bei dem alles — Getriebe, Aufhangung,
Bremsen und Komfort — im richtigen
Verhaltnis zur Leistung steht.

Die Modelle Alfa Romeo GT Junior und
Spider Junior wurden von Entwicklungs-
Ingenieuren geschaffen, die traditions-
gemass mit grosseren Sicherheitsmargen

arbeiten als die Hochstleistungen der
Fahrzeuge es erfordern. Demzufolge
liegen die Wagen in bezug auf Wider-
standsfahigkeit, Lebensdauer und
Strassenlage wesentlich Uber der
ublichen Norm. Sie verfliigen lber die so
geschatzte Leistungs- und Sicherheits-

Reserve: selbst bei hohen Geschwindig-
keiten steht dem Fahrer eines GT Junior
oder Spider Junior immer eine Reserve
fir rasches Beschleunigen zur Verfigung,
und er kann immer volles Vertrauen

in die mechanische Struktur und die
Strassenlage des Fahrzeuges setzen.




s ra———"




Dieses Einmalige und Besondere an den
Alfa Romeo-Wagen ist zweifelsohne
darauf zuruckzufihren, dass die Loésun-
gen, welche flur Rennfahrzeuge ausge-
kligelt wurden, fortwahrend auch bei
Serienfahrzeugen Anwendung finden.

Bester Beweis dessen ist der GT Junior
1.3/1.6, der eine ganze Reihe dieser
sportlicher Charakteristiken besitzt:

® Der Motor ist so gestaltet, dass er bei
gemassigten Drehzahlen hochste spezi-
fische Leistungen erbringt (halbkugel-

formige Brennkammer, direkte Ventil-
steuerung durch zwei obenliegende
Nockenwellen). Der Motorblock ist aus
Leichtmetall. Die Auslassventile sind
natriumgekuhlt

® Ansaug- und Auslassrohre garantie-







ren optimale Fillungsgrade. Die Kraft-
stoffzufuhr erfolgt durch einen Vergaser-
korper je Zylinder

® Getriebe (5 Gange) - Synchronisatoren
® Anordnung des Fahrerplatzes und der
Bedienungsinstrumente

® Karosserie (bes. das abgestumpfte
Heck)

® Hinterachse erleichtert, Differentiai-
gehause aus Leichtmetallegierung

® Bremssystem

Diese Eigenschaften dricken sich nicht
nur in reiner Geschwindigkeit aus, son-
dern vielmehr darin, dass sich hohe
Geschwindigkeiten bei normalen Dreh-
zahlen und unter hochsten Sicherheits-
bedingungen erzielen lassen. Das sind
die wirklich einmaligen technischen
Besonderheiten des GT Junior, wie uber-
haupt aller Alfa-Wagen.

Leistung

Unter den Wagen seiner Hubraumklasse
ist es der GT Junior, welcher — bei jeder
Geschwindigkeit — die grosste Spanne
zwischen der genutzten und der zur Ver-
figung stehenden Gesamtleistung hat.
Er beansprucht zum Beispiel bei 130-140
km/h nur die Halfte seiner Motorleistung,
und die andere Halfte steht zur Be-
schleunigung zur Verfugung. Die Dreh-
zahlwerte des Motors liegen bei dieser
Geschwindigkeit bei 4600/4800 U/min.
Dermassen im Limit gehaltene Drehzah-
len bedeuten Erhohung der Lebensdauer
des Motors und Minderung des Kraft-
stoffverbrauchs.

Strassenlage

Die Strassenlage ist ein geradezu klassi-
scher Leistungsbeweis der Alfa Romeo-
Wagen: sie ist Sache der Gewichtevertei-
lung, der Aufhangungen und einer Anzahl
in die Praxis umgesetzte technische
Erkenntnisse, die wahrend der langjah-
rigen Teilnahme an Autorennen aus-

reiften.

Auf die Stabilitat ist sicherer Verlass,
ganz gleich welche Geschwindigkeit und
auf welcher Strasse man fahrt. Daruber
hinaus ist der Wagen handlich und bereit,
auf jedes Kommando zu reagieren: das
ermoglicht, ihn in jeder Situation zu
korrigieren und unter Kontrolle zu brin-
gen. Und gerade das ist es, was in allen
Alfafahrern eine solch grosse Leiden-
schaft zu ihren Fahrzeugen erwachsen
lasst.

Bremskapazitat

Sie ist ein weiterer und uneingeschrankt
anerkannter Vorzug der Alfawagen.

Der GT Junior verfugt uber ein Zwei-
kreisbremssystem mit Servo-Bremshilfe
und Bremskraftregler, der auf die Hinter-
rader wirkt. Bei einem Bremsvorgang auf
glitschiger Strasse oder bei einer Gewalt-
bremsung verhindert der Bremskraft-
regler ein Uberbremsen der Hinterachse.
Die gute und bestandige Bremsleistung,
ihre Progressivitat, sind auf die Brems-
scheiben (¢ 26,7 cm) mit einer Gesamt-
oberflache von 2.268 qcm zuruckzu-
fuhren. Nicht ausser Acht zu lassen — als
Sicherheitselement — ist die Handbremse.
Sie ist unabhangig vom normalen Brems-
system und wirkt nicht auf die Brems-
scheiben, sondern auf besondere, an den
Hinterradern befindliche Bremstrommeln.



Sicherheit

Die mechanischen Teile sind iberdimen-
sioniert, die Karosserie mittels Rahmen
und Verstrebungen verstarkt, die Aufhan-
gungen sind so gestaltet, dass sie auch
rasant genommenen Kurven und Gewalt-
bremsungen standhalten. Gut ist es zu
wissen, dass man auch an den passiven
Widerstand des Fahrzeuges gedacht hat,

und zwar ist die Struktur des Fahrgast-
raumes eine ganz andere als die von
Wagenfront und Heck: letztere elastisch,
um einen evtl. Aufprall abzufangen —
extrem fest dagegen der Fahrgastraum,
um einer Verformung desselben in
héchstem Masse entgegenzuwirken. Die
Strapazen der Autorennen wie auch die
harten Prufungen auf « Festigkeit »,
denen die Probefahrzeuge in den Labors
und auf den Probepisten von Balocco
unterworfen wurden, sind wirkliche
Garantie fir einen jeden GT Junior, der
neu und leuchtend das Montageband
verlasst.

Komfort

Der Fahrgastraum des GT Junior ist —
vom Armaturenbrett bis zum Kofferraum —
von einer gerduschabsorbierenden Iso-
lierschicht umgeben, die an besonders
kritischen Stellen eine Starke von 2 cm
hat. Dank der Verwendung von Silent-
blocken dringen Vibrationen des Motors
nicht in den Fahrgastraum. Die Kupplung
wird hydraulisch betatigt. In einer Li-
mousine Radio zu héren oder sich zu










unterhalten ist eine einfache normale
Sache. Bei einem sportlichen GT war es
ein schwieriges Problem, das es zu I6sen
galt: es wurde gelost.

Die Anordnung der Sitze erlaubt ein Fah-
ren mit ausgestreckten Armen und auch,
Fusspedale und Getriebeschaltung na-
tirlich und bequem zu betétigen. Die
regulierbare Rickenlehne und der Sitz
sind korpergerecht geformt, wodurch
dem Fahrer auch wahrend rasant ge-
nommener Kurven guter Korperhalt
geboten ist. Hinten haben 2 Personen
Platz, und zwar ist dieser fiir ein Coupé
ausserordentlich gerdumig. Die Verar-
beitungen entsprechen der Eleganz des
Fahrzeuges.

Das Armaturenbrett ist naturholzverklei-
det und beherbergt gut Gbersichtliche

Instrumente. Bedienungsknodpfe und Be-
dienungshebel sind bequem zu erreichen,
was im Hinblick auf die Sicherheit —
gerade bei hoher Geschwindigkeit — von
nicht geringer Bedeutung ist. Die 2-stufig
schaltbaren Scheibenwischer sind ent-
weder durch Hand oder Fusspedal zu
betatigen. Das Lenkrad ist schlicht und
sehr modern, und durch Druck auf die
Lenkradspeichen wird das Signalhorn

in Tatigkeit gesetzt. Der GT Junior hat
eine im Lenkradschloss eingebaute Dieb-
stahlsicherung, ausserdem ist er mit
einem Zigarettenanziinder ausgestattet.
Infolge einer besonderen Vorrichtung zur
besseren Luftmischung und einen 2-stufig
schaltbaren Ventilator wurde die Klimati-
sierung des Fahrzeuges verbessert.
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Der Spider Junior 1.3/1.6 ist ein typisch
« italienischer » Entwurf, schlicht und
perfekt: ein Wunder an Eleganz, Aerody-
namik und Geraumigkeit.
Seine fiessende Karosserieform begiin-

stigt sehr die Luftdurchdringung und auch

die Strassenhaftung, was sich bei Fahr-
prufungen bei hohen Geschwindigkeiten
und in schwierigen Autorennen bestitig-
te. Das « abgestumpfte » Heck ist ein
Grundelement der Strassenlage.

Leistungen

Die Leistungen des Spider Junior sind
die gleichen wie die des GT Junior, der
mit einer Reihe bedeutender sportlicher
Siege aufwarten kann.

Der Spider beschleunigt ziigig und ver-

fugt Gber eine Elastizitat, die ihn befahigt,

sowohl den quéalenden Stadtverkehr wie
auch Fahrten in Autobahnschlangen zu
meistern.

Aktive Sicherheit

Ausser dem Bremssystem, bieten aktive
Sicherheit auch die traditionellen und
anerkannten Qualitaten der Alfa-Fahr-
zeuge, wie: Beschleunigungsvermégen,
Handlichkeit und Strassenlage. Es ist die
véllige Ubereinstimmung dieser Elemen-
te, die auch den Spider Junior zu einem

wirklich vollkommenen Fahrzeug macht,
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zu einem Fahrzeug namlich, das sich mit
Begeisterung und lebhaft fahren lasst,
und zwar unter hohen und bestéandigen
Sicherheitsbedingungen.

Passive Sicherheit

Die differenzierte Struktur erforderte be-
sonders eingehende Studien, bevor sie
bei einem Spider Anwendung finden
konnte. Diese Studien fiihrten zu einer
Losung, welche den kirzlich in Kraft
getretenen Sicherheitsnormen nicht nur
entspricht, sondern diese weit Ubertrifft.
Bei dem Spider Junior ist die differen-
zierte Struktur zwar das wichtigste.,
jedoch nicht das einzige Element passi-
ver Sicherheit. Es lassen sich da noch
auffuhren das zuriickgesetzte Lenk-
gehause, die kurze Lenkséule, die Befe-
stigungsvorrichtungen fiir Sicherheits-
gurte, die beiden Rickblickspiegel und
das Fehlen von hervorstehenden Teilen
und Polsterung der Teile im Wageninnern,




an denen man sich durch Anstossen
verletzen konnte.

Schliesslich, wenn auch nicht von er-
strangiger Bedeutung, ist zu erwahnen
die sorgfaltige Anordnung der Bedie-
nungselemente.

Komfort
Breite Form und tiefer Schwerpunkt, so

wie es ein sportlicher Wagen haben soll.
Das Wageninnere bietet dem Fahrer eine
gute Fahrposition und dem Beifahrer viel
Platz, also beiden Bequemlichkeit. Die

Sitze sind koérpergerecht geformt, ver-

stellbar und die Rickenlehnen neigbar.
Wie bei jedem Alfa Romeo, sind die Kon-
trollinstrumente in ihrer Anzahl komplett,
sehr ubersichtlich und besonders elegant.

Der Kofferraum, bei fast allen Spidern
ein ungemditliches Thema, ist hier ein
gelostes Problem. Sein Fassungsver-
mogen betragt 300 Liter, und es lassen
sich in ihm wirkliche Koffer unterbringen,
also auch fiir lange Reise notwendiges
Gepack. Das Planenverdeck lasst sich
vollig versenken und kann im Winter
durch ein Hardtop ersetzt werden.







Alfa Romeo-Technik ist Sicherheit. Alfa Romeo
kann sich etlicher Vorziige riihmen. Geschwin-
digkeit, Beschleunigung, Strassenlage, Bremsen:
das sind Vorzlge, die ein jeder Alfa bietet.

Und dariber hinaus: niedriger Kraftstoffver-
brauch, Gerduscharmut und Komfort.

Diese Eigenschaften fiihren, weil sie Leistungs-
fahigkeit des Fahrzeuges bedeuten und diese
Leistungsfahigkeit wiederum auf den Fahrer Be-
ruhigung Ubertragt, zu einer unvergleichbaren
Fahrsicherheit.

Auch bei hohen Geschwindigkeiten ist ein Alfa
Romeo sicher. Um eine Geschwindigkeit von
135/140 km/h zu erreichen, verbraucht ein Alfa
Romeo nur die Hélfte seiner Leistung. Also die
gleiche « Kraft » steht noch zur Beschleunigung
zur Verfligung.

Bei Vergleichspriifungen der Strassenlage ist die
Stabilitat der Alfa Romeo-Wagen stets uniiber-

troffen. Das ist zurlickzufiihren auf die Gewich-
teverteilung, die austarierten Aufhangungen, die
Federungen und Stabilisatoren, welche laufend
verbessert wurden, und zwar aufgrund der bei
Rennen und Versuchen gewonnen Erkenntnisse.
Die Bremskraft der Alfa Romeo-Wagen lasst nie
nach, weder durch heftigen, noch durch lange
andauernden oder sich haufig wiederholenden
Bremsvorgang. Das ist auf die Struktur der
Scheibenbremsen zuriickzufiihren, die jeglicher
Belastung — auch ihrem Erzfeind Hitze — stand-
halten und sich nicht verformen. Ausserdem sind
sie Uberdimensioniert und werden unterstitzt
von einem auf die Hinterrader wirkenden Brems-
kraftregler.

Gleicher Hubraum - hdhere Leistung bei einem
Alfa Romeo. Der Alfa Romeo-Motor ist 9 :1 ver-
dichtet. Das ist ein nicht Ubertriebenes und auch
nicht Gber den heute allgemein liblichen Werten

liegendes Verhaltnis, also beste Voraussetzung
fur eine lange Lebensdauer des Motors.

Die Griunde sind folgende:

Die Ansaugkandle sind so ausgebildet, dass
jeglicher Verlust vermieden wird, d.h. der Zufluss
der Gemischbildung ist konstant, und es werden
optimale Flllungsgrade erzielt.

Die Ventilsteuerung wird direkt durch zwei oben-
liegende Nockenwellen vorgenommen ohne da-
zwischenliegende mechanische Organe wie
Stosselstangen und Kipphebel usw., die eine
préazise Funktion nur stéren. Die Verbreitung der
Flamme ist sehr plétzlich und die Verbrennung
optimal, weil die Brennrdume halbkugelformig
ausgebildet sind und die Kerzen in der Mitte
sitzen. Dank der ebenfalls glinstig ausgebildeten
Auslassrohre werden die verbrannten Gase
rasch abgefuhrt.

Konstante und optimale Fillung, vollkommene




Verbrennung, rasches Abfiihren der Gase sind
die Griinde, weshalb die Alfa Romeo-Motoren
pro Liter Hubraum mehr PS haben.

Auch der bescheidene Kraftstoftverbrauch ist auf
die vollkommene Verbrennung zuriickzufiihren.
Leistung erbringt ein Alfa Romeo nicht nur, wenn
sein Motor héher als 4500 dreht. Seine Leistung
ist vielmehr in guten Proportionen iiber alle
Drehzahlbereiche verteilt, und durch das 5-Gang-
Getriebe wird sie noch unterstiitzt. Ein Alfa Ro-
meo ist also nicht nur in der Lage, sehr hohe
Geschwindigkeiten Uberhaupt zu erzielen, son-
dern diese auch in dusserst kurzer Zeit zu er-
reichen.

Der 5. Gang ist ein weiterer Vorzug von Alfa Ro-
meo, weil es wirklich ein Gang « mehr » ist, kein
Overdrive. Natiirlich tragt dieser 5. Gang bei
Autobahnfahrten auch zur Krafstoffeinsparung
bei. Vor allen Dingen aber ist es ein wirklicher
Gang mit reeller Beschleunigungskapazitat, so-
mit den Erfordernissen des heutigen Verkehrs
entsprechend, zu denen u.a. das Beschleunigen
sogar bei hohen Autobahngeschwindigkeiten
zahlt.

Trotz hoher Leistungen hat ein Alfa Romeo eine
lange Lebensdauer. Die Hochstdrehzahl der Alfa
Romeo-Motoren liegt bei 5500/6000 U/min. Das
sind absolut keine liberhdhten Werte, und man
kann beruhigt Hochstgeschwindigkeiten fiir 1an-
gere Zeit beibehalten. Ausserdem erreichen die
Alfa Romeo-Wagen schon bei 4000/4500 U/min.
recht hohe Geschwindigkeiten.

Die Kurbelwelle ist nicht nur 3-fach, sondern
5-fach gelagert, vibriert also auch bei hoher
Drehzahl nicht.

Damit ein Motor hochste Leistung erbringt wann
und wie lange der Fahrer es immer wiinscht, hat
sich als einzig richtige Behandlung erwiesen, ihn
stets « kiihl » zu halten.

® Die Alfa Romeo-Motoren kiihlen schnell ab,
weil Motorblock, Zylinderkopf und Olwanne an-
statt aus Grauguss aus einer Leichtmetallegie-
rung gefertigt sind.

® Die Zylinderlaufblichsen werden von der
Kuhlflissigkeit direkt umspiilt.

® Durch die Natriumflllung halten die Auslass-
ventile die Temperatur immer bei sehr niedrigen
Warmegraden.

Natriumgekihite
Auslassventile

Normale Auslassventile
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Vergaseranlage: 2 Doppelhorizontalvergaser.

Ventilsteuerung: die Ventilsteuerung der oben-
hagenden V-formig angeordneten Ventile wird
von 2 Nockenwellen tber im Olbad gelagerte
Ventilbecher direkt vorgenommen.

Ziindung: Golden Lodge Zindkerzen.
Elektrische Anlage: Drehstromlichtmaschine.

Kupplung: Einscheibentrockenkupplung mit Tor-
sionsdampfer, progressive Wirkung. Membranfe-
der. Hydraulische Betatigung.

Getriebe: 5 synchronisierte Vorwartsgange und
Riickwartsgang. Kniippelschaltung.

Hinterachse: Durch zwei an Gummilagern auf-
gehéngte Langslenker geflihrte Starrachse. Seit-
liche Verankerung durch Reaktionsdreieck, das
am Rahmen und der Hinterachse in Gummipuf-

fern gelagert ist. Der Achsantrieb hat Hypoid-
verzahnung.

Vorderradaufhdngung: Einzelradaufhdngung an
Querlenkern; Schraubenfedern und hydraulische
Teleskopstossdampfer; querliegender Torsions-
stab als Kuvenstabilisator. '

Hinterradaufhdngung: Schraubenfedern und hy-
draulische Teleskopstossdampfer. Querliegen-
der Torsionsstab.

Lenkung: Kugelumlauflenkung oder Schnecken/
Rollenlenkung.

Bremsen: Zweikreisbremse. Scheibenbremsen’

auf 4 Radern mit auf die Hinterrader wirkendem
Bremskraftbegrenzer. Unterdruck-Bremsverstar-
ker. Handbremse unabhéngig vom Hauptbrems-
system, mittels besonderer Trommeln auf die
Hinterrader wirkend.

GT JUNIOR SPIDER JUNIOR

1.3 1.6 13 1.6
Zylinder 4 in Reihe 4in Reihe 4 in Reihe 4 in Reihe
Bohrung 74 mm 78 mm 74 mm 78 mm
Hub 75 mm 82 mm 75 mm 82 mm
Hubraum 1290 cc 1570 cc 1290 cc 1570 cc
Leistung PS-SAE bei U/min 103/6000 125/6000 103/6000 125/6000
Max. Drehmoment mkg/SAE bei U/min 14/3200 15,9/2800 14/3200 15,9/2800
Radstand 2350 mm 2350 mm 2250 mm 2250 mm
Spur vorn 1324 mm 1324 mm 1324 mm 1324 mm
Spur hinten 1274 mm 1274 mm 1274 mm 1274 mm
Lange 4080 mm 4080 mm 4120 mm 4120 mm
Breite 1580 mm 1580 mm 1630 mm 1630 mm
Hohe (unbeladen) 1315 mm 1315 mm 1290 mm 1290 mm
Gewicht (fahrfertig) 990 kg 1020 kg 990 kg 1020 kg
Hochstgeschwindigkeit mehr als 170 km/h 185 km/h 170 km/h 185 km/h
1 km aus dem Stand 35 33 35 33
Reifen 155 SR 15 155 HR 15 155 SR 15 155 HR 15
Reifen auf Wunsch 165 SR 14 165 HR 14 165 SR 14 165 HR 14
Sitzplatze 4 4 2+2 2+ 2
Elektrische Anlage 12 Volt- 50 A/h 12 Volt - 50 A/h 12 Volt - 50 A/h 12 Volt - 50 A/h
Tankinhalt 46 liter 46 liter 46 liter 46 liter




Schon seit eh und je nimmt Alfa Romeo
in jedem Jahr an zahlreichen
Automobilrennen teil, und man kann
sagen, jeder Wettbewerb ist eine
Bestatigung.

Sowohl die Giulia in den Versionen 1300
und 1600, als auch der GTA, welcher in
Struktur und Linie dem GT Junior gleich
ist, waren in den letzten Jahren die
hauptsédchlichen Bestreiter
wunderschoner Rennen auf Pisten und
Strassen. Nachfolgend eine Aufstellung
der errungenen Siege, begrenzt auf
nationale und internationale
Meisterschaften.

Nicht unerwahnt soll bleiben, dass es
sich bei keinem der Siegerwagen um

1968

C.S.A.L.-POKAL F. GT-WAGEN 1600 ccm (L. Cecchini)
ITALIENISCHE BERGTROPHAE (Bardelli)

DEUTSCHE RUNDSTRECKEN-MEISTERSCHAFT

(H. Schultze)

AUSTRALISCHE MEISTERSCHAFT (K. Barlett)
BELGISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT

(J. Desmoulin)

BELGISCHE DAMEN-MEISTERSCHAFT (Christine)
OSTERREICHISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT
(K. Reisch)

BRASILIANISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT
(F. Lameirao)

HOLLANDISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT
1300/1600 ccm (N. Chiotakis)

1969

EUROPA-POKAL F. TOURENWAGEN II. DIVISION
Klasse 1600 ccm (S. Dini) - Klasse 1300 ccm (E. Pinto)
MEISTERSCHAFT DER TSCHECHOSLOVAKISCHEN
REPUBLIK (D. Welimsky)

AMERIKANISCHE DIVISIONS-MEISTERSCHAFT SOUTH
PACIFIC (J. Kline)

AMERIKANISCHE FAHRER-MEISTERSCHAFT S.C.CAA.
— Kategorie Production Klasse G (P. Spruell)

— Kategorie Sedan Kiasse C (H. Theodoracopoulos)
BRASILIANISCHE MARKEN-MEISTERSCHAFT

(M. Fernandes u. F. Terra Schmit)

RUMANISCHE MEISTERSCHAFT (F. Hainarosie)
ITALIENISCHE TOURENWAGEN-TROPHAE 1300 ccm
(« Chigo »)

ITALIENISCHE TOURENWAGEN-TROPHAE 1600 ccm
(Baronio)

1970
EUROPA-POKAL F. TOURENWAGEN (T. Hezemans)

einen Prototyp handelt, sondern alle sind
Serienwagen. Die mit ihnen gesammelten
Erfahrungen konnen also sofort in der

Produktion Beriicksichtigung finden und
dieser zum Nutzen gereichen.

HOLLANDISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT
(Akersloot)

TRANSAMERIKANISCHE MEISTERSCHAFT F. WAGEN
UNTER 2 LITER (Kwech - Midgley - Everett)
AMERIKANISCHE FAHRER-MEISTERSCHAFT S.C.C.A.
KATEGORIE B SEDAN (V. Provenzano)

BELGISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT

(P. Y. Bertinchamps)

BELGISCHE DAMEN-MEISTERSCHAFT

(« Christine » Beckers)

ITALIENISCHE NATIONAL-TROPHAEN F.
SPEZIAL-TOURENWAGEN

— Klasse 1300 ccm (L. Colzani)

— Klasse 2000 ccm (P. De Leonibus)

ITALIENISCHE NATIONAL-TROPHAE F. SPEZIAL
GRANDE TOURISME (L. Cabella)

URUGUAYANISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT

(F. West - G. Assadourian)

TSCHECHISCHE MEISTERSCHAFT (T. Rosicky)

1971

EUROPA-MEISTERSCHAFT F. TOURENWAGEN
(G. Picchi)

AUSTRALISCHE MEISTERSCHAFT F. SPEZIAL
TOURENWAGEN (K. Wendlinger)
AUSTRALISCHE MEISTERSCHAFT F.
SERIEN-TOURENWAGEN (G. Koenig)
OSTERREICHISCHE RUNDSTRECKENMEISTERSCHAFT
(W. Loeffelmann)

BELGISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT
(J. C. Franck)

KANADISCHE MEISTERSCHAFT (E. Clements)
ITALIENISCHE BERGTROPHAE F. GT SPEZIAL
(V. M. Randazzo)

ITALIENISCHE MEISTERSCHAFT F. SPEZIAL
TOURENWAGEN (L. Pozzo)

SUDAFRIKANISCHE RALLYE-MARKENMEISTERSCHAFT
F.I.S.A.-POKAL KLASSE 1300 (V. Ciardi)
F.I.S.A.-POKAL KLASSE 1600 (M. Del Carlo)
ITALIENISCHE BERGTROPHAE F.
SPEZIAL-TOURENWAGEN (M. Litrico)
U.S.A.-FAHRERMEISTERSCHAFT S.C.C.A. KLASSE C
SEDAN (D. Davenport)

HOLLANDISCHE TOURENWAGEN-MEISTERSCHAFT
KLASSE BIS 1300 ccm (B. van der Sluis)
VENEZUELANISCHE MEISTERSCHAFT (G. Spadaro)
SUDAFRIKANISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT
(Odendaal-Kuun)

C.S.A.l.-POKAL F. SPEZIAL-TOURENWAGEN KLASSE
1600 ccm (Zanatti)

C.S.A.l.-POKAL F. PROTOTYPEN UND SPORTWAGEN
KLASSE 1300 ccm (Zanetti)

1972

EUROPA - MEISTERSCHAFT F. TOURENWAGEN
HOLLANDISCHE MEISTERSCHAFT F. SPEZIAL
TOURENWAGEN Klasse 1300 ccm (Hans Deen)
SCHWEDISCHE MEISTERSCHAFT Klasse 1300 ccm Gr. 2
(R. N. Steenberg)

SKANDINAVISCHE MEISTERSCHAFT F. SPEZIAL
TOURENWAGEN Klasse bis 1300 ccm (Ragnar Segring)

Daten, Beschreibungen und lllustrationen haben lediglich in-
formativen Wert. Die Produkte kénnen unterschiedliche Eigen-
schaften aufweisen, auch infolge konstruktiver Erfordernisse.
Alfa Romeo behalt sich das Recht zu jeglichen Anderungen an
den Produkten vor.

Einige der im Prospekt beschriebenen Ausstattungen sind
Sonder-Ausstattungen. Deren vollstindiges Verzeichnis siche
Preisliste.

Realizzazione CBC, Milano.
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